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Resumen Ejecutivo

Introduccioén

9f t NRE&nStQdcian dé la Autovia Ruta
Provincial N°11ltramo entre Mar de Aj6 y

t Ay I YrevwdJa duplicacion dealzada con
cantero central, banquinas (pavimentadas, no
pavimentadas y vegetadas), incorporacién de

retornos, construccion de alcantarillas,
construccion de darsenas y refugios de
pasajeros, pasos de fauna, obras de

demarcacioniluminacion, e incorporacion de
defensas vehiculares

A su vez, elProyecto contribuird a la
revalorizacién del espacio ambiental de la ruta
y su entorno comaorredor vial verde

El Proyecto sera ejecutado porvinisterio de
Infraestructura y Servicios Puablicos de la
Provincia de Buenos Aires, a través de la
Unidad Coordinadora de Proyectos (UCP) de la
Direccion de Vialidad de la Provincia de Buenos
Aires (D.V.B.A).

Alcance déEstudio de Impacto
Ambiental y Social

Este Estudio resume el proceso de Evaluacion
de Impacto Ambiental y Social quse
desarroll6 para este Proyecto, a fin de asegurar
gue el mismo cumpla con los requerimientos
establecidos en la normativa ambiental
nacional y provincial, y con las Politicas de
Salvaguardias Ambientales y Sociales del BID,
entidad que lo financia.

El analisis incluye: (i) descripcion del Proyecto;
(ii) resefia del marco legal e institucional en el
gue se desarrolla el Proyecto; (iii) descripcion
de linea de base del medio fisico, bioldgico y
socioecondmico;  (iv) identificacion vy
valorizacion de los gienciales impactos y
riesgos ambientales y sociales del Proyecto,
junto con el Analisis de Riesgo de Desastres; (v)

identificacion de medidas de mitigacién para
los impactos analizados; y (vi) lineamientos del
Plan de Gestiobn Ambiental y Social para el
Proyecto, que identifica las medidas de
mitigacion para los principales impactos y
riesgos ambientales y sociales previstos.

Descripcion del Proyecto

En resumen,ds trabajos que contempla el
Proyecto son los que se indicanantinuacion

- Ejecucién de la segunda calzada

- Banguinas pavimentadas, sin pavimentary
vegetadas

- Realizacién de 13 retornos simples a lo
largo del tramo

- Ejecucién de 14 alcantarillas transversales
y de alcantarillaongitudinales en accesos
a propiedades.

- Realizacién de cordéde hormigon de
proteccion de borde de pavimento

- Construccion de darsenas y refugios de
pasajeros.

- Colocacion de barandas metalicas para
defensas vehiculares.

- Sefalizacion horizontal.

- Sefalizacion vertical.

- lluminacion de todas las intersecciones

- Incorporacion det pasos de fauna.

- Forestacion paisajistica y compensatoria

La descripciondetallada del Proyecto se
encuentra en eCapitulo 2de este EsIAS.

Marco Institucional yLegal

El marco legal se describe en funcion de los
convenios internacionales ye las leyes
ambientales nacionales, provinciales vy
municipales relativas a temas
socioambientales y de seguridad y salud
ocupacional.

Péaginar
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Debido a que la fuente de financiamiento es el
Banco Interamericano de Desarro(BID), es
necesario garantizar el cumplimiento de las
Politicas Operativas Ambientales y Sociales del
OrganismoTambién se incluye menci&obre

el nuevo Marco Ambiental y Social del BID
(MPAS) y las 10 Normas de Desempefio
Ambiental y Social (NDAS), como buena
practica ambiental y social a considerar
durante la ejecucion del Proyecto.

El detalle del marco normativo se encuentra en
el Anexo 4de este EsSIAS.

Resumen de los Principales
Temas y Resultados

El Capitulo 3 presenta la Linea de Base
Ambiental y Social del Proyecto, en donde el
analisis llevado a cabo permite conocer la
localizacion y descripcion del area de ejecucion
e influencia deProyecto, a fin de determinar
su situacion actual y los aspectos criticos a
considerar.

En esta seccién del Estudio se describen las
lineas de base para los medios fisico, biolégico
y socioecondmicoAsimismo, se realiza un
andlisis de biodiversidad y areas protegidas,
vulnerabilidad a desastres naturales, vy
patrimonio cultural.

El andlisis luego se enfoca en el Area de
Influencia Directa del Proyecto, resaltando los
valores ambientales y sociales salientes, que
luego ayudaran para la determinacion de los
potenciales impactos y riesgassociados al
Proyecto

El proceso de evaluacion de impactos y riesgos
ambientales y sociales se dividi6 en dos etapas:

1. Identificaciéon de Impactos determinar
gué podria ocurrir en los factores o
componentes del medio, como
consecuencia del proyecto y sus
actividades e instalaciones asociadas.

2. Evaluacién de Impactos evaluar la
significancia de los impactos y riesgos
predichos, considerando su magnitud y
probabilidad de ocurrencia, y la
sensibilidad, valor e importancia del factor
o0 componente del medio impactado.

Este andlisis se presenta enGdpitulo 4de
este EsIAS.

Se identificaron, por un lado, las acciones que
requiere elProyecto en sus etapas constructiva
y operativa, y por otro, los factores
ambientales y sociales susceptibles de ser
impactados. Para la valoracion de impactos, se
analizaron las interacciones entre las acciones
del Proyecto y los factoresambientales vy
sociales Como sintesis gréfica representativa
de este proceso, se construyeron matrices de
impacto.En cada casilla de la matriz se realiz
una calificacion del impactde acuerdo con su
signo y nagnitud.

Luego, en la memoria de la matriz, se expandié
en la evaluacién de otros atributos de los
impactos: alcance (restringido al &rea
operativa, al area de influencia, o fuera de
ella), duracién (transitorio o permanente),

probabilidad de ocurrencia, y acumuida.

Para la fase constructiva los principales
impactos identificados incluyeron: figsgo de

accidentes ocupacionales y viales(ii)
alteracion del transito vehiculadebido a
reduccion de calzada y desvios, iii)

contaminacion del medio debido a la
inadecuada gestion de residuos generados
durante la ejecucion del obras, igjectacion
de la flora por las tareas de limpieza del
terreno, desbosque y destronqugafectacion

de la fauna queutiliza la vegetacion a ser
removida como refugio o sitio de alimentacjon
y (v) potenciales interferencias con redes de
servicios existentes en la zana

Péaginas
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En adicién durante la etapa de construccion
las actividades propias de la obra podran
afectar temporalmente las actividades
econdémicas en las zonas pobladas y predios
productivos. En este sentido, el Proyecto prevé
la implementacibn de un Plan de
Compensaciona fin de asegurar que las
personas afectadas ae indemnizadas de
manera equitativa y adecuad&n funcién de
ello, y en caso de correspondeen este
documento se incorporan Lineamientos para
la elaboraciéon de este PlafAnexo 3.
Ademas, es posible que debaaubicarse sitios
de culto y memoriales de ruta para la ejecucion
del nuevo carril, para lo cual se establecen
medidas de mitigaciébn y un programa de
Proteccion de Patrimonio Cultural en el PGAS.

Para lafase operativase espera un impacto
positivo del Proyecto, producto del
incrementode la seguridagdy de las mejoras
en materia de conectividad, contribuyendo al
desarrollo econdmico y productivo de la
region.

A su vez, éroyecto contribuira a la mejora de
drenajes superficialey a la revalorizacion del
espacio ambiental de la ruta y su entorno
como corredor vial verde, mejorando la calidad
de vida de la poblacién.

En cuanto a lafase de desactivacion o
abandonq se asume que la infraestructura se
incorporard de forma permanente, por lo
tanto, esta etapano fue consideradgara la
evaluacion de impactos.

ElCapitulo 4de este Estudio también incluye
la identificacion de medidas de mitigacion para
cada impacto identificado, y el calculo del
impacto residual, asumiendo una
implementacion apropiada de dichas medidas
de mitigacién. Luego de este ejercicise
espera que la ejecucioned Proyecto no
presene impactos ambientales y sociales
significativos.

El PGAS constructivo (PGASc) esta constituido
por una serie de programas, los cuales se
mencionan aontinuacion:

1. Monitoreo y control de cumplimiento
de medidas de mitigacion

2. Informacién y participacion
comunitaria

3. Cumplimiento
habilitaciones

4. Capacitacion
personal de obra

5. Instalacibn de obras, gestién del
obrador y planta de materiales

6. Calidad de aire, ruido y vibraciones

7. Proteccion de los recursos hidricos

8. Proteccion contra la contaminaciéon

legal, permisos vy

socioambiental al

del suelo

9. Gestion de movimientos de suelos y
excavaciones

10. Proteccion de la biodiversidad y areas
verdes

11. Manejo de sustancias quimicas

12. Gestion de efluentes

13. Gestion de residuos

14. Seguridad vial, peatonal y
ordenamiento del transito

15. Control de plagas y vectores

16. Procedimientos de gestion laboral

17. Seguridad y salud ocupacional

18. Seguridad y salud comunitaria

19. Prevencion de enfermedades
infecciosas en el ambito laboral y
comunitaria

20. Coordinacion con prestadoras de
servicios por red

21. Proteccién del patrimonio histérico
cultural.

22. Procedimiento ante descubrimientos
fortuitos.

23. Plan derespuesta anteontingencias

24. Desmovilizacion y restauracion. Cierre
de obrador

25. Explotacion y Cierre déacimientosy
Canteras.

Los lineamientos y contenidos minimos de
estos programas se encuentran enGalpitulo

Péagined
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5. EI PGAS a nivel constructivo sera
desarrollado por la firma contratista de la obra,

en base a dichos lineamientos de planes y
programas y al indice orientativo de

contenidos propuestosinexo J).

En elCapitulo 5seindicanlos Programas que
debe implementar la D.V.B.A. en la fase
operativa del Proyecto. Se incluyen los
lineamientos minimos de dichos programas.

En cumplimiento con la normativa ambiental y
social, y en linea con las Politicas de
Salvaguardias del BID, debera realizarse un
proceso de Consulta Puablica con las partes
interesadas y afectadas porkrbyecto.

El proceso debgarantizar que, antes de la

consulta, se presente la informacion para
asegurar el entendimiento de los impactos
socioambientales y las medidas de mitigacion
propuestas en elmarco de ejecucion del

Proyecto.

Una vez se lleve a cabo el proceso de consulta
publica, el Informe de Consulta se adjusdtar
como Anexa la version final de este EsIAS.

En elAnexo 5. Plan de Consulta Publica
presenta una descripcion de los requisitos a
considerar en cada etapa del proceso de
consulta.

El Proyecto contard con uNlecanismo de
Atencion de Reclamos y Resolucion de
Conflictos en adelante MARRC, cuyo objetivo
es dar respuesta a consultas, quejas y/o
reclamos que surjan durante la ejecucion del
Proyecto, y en relacién con las mismas.

Asimismo, busca contribuir al proceso de
participacion de partes interesadas y/o
afectadas por dProyecto, entendiendo que su

involucramiento podra mejorar la efectividad y
sostenibilidadle este

El procedimiento de gestibn de quejas y
reclamos debe cubrir el proceso de recepcion,
gestion o tratamiento del reclamo y el cierre
documentado de este, y debe estar activo
durante todo el ciclo del Proyecto.

Conclusiones y Viabilidad
Socioambiental del Proyecto

Este Estudio de Impacto Ambiental y Social
evalué los potenciales impactos y riesgos
socioambientales del Proyect@onstruccion

de la Autovia Ruta Provincial N°11 (tramo
SyidNB al NJRS.!2s5 @&

El estudio se enfoco en las interacciones entre
las actividades del proyecto y los componentes
del medio fisico, biol6gico y socioecondémico
susceptibles de ser afectados.

Durante la fase constructiva se esperan
impactos negativos por accidentes
ocupacionales durante las obras; alteracion del
transito vehicular por reduccién de calzada y
desvios; contaminacién del medio por
inadecuada gestién de los residuos sélidos
generados, contaminaciéon del aire por
emisiones de vehiculos y maquinarias
afectadas a la obra, ruido y vibraciones; y
potenciales interferencias con redes de
servicios existentes en la zona.

Estos impactos son acotados en el tiempo
(ocurren durante el periodo de obra), y sélo
afectan el area de influencia directa del
Proyecto. Los impactos de mayor magnitud
estan representados por las tareasloapieza
del terreno, las cuales provocaran afectacion
permanente a la flora y faun®ara gestionar
todos los impactos mencionados, se prevé la
aplicacion de medidas de mitigacion
adecuadas (detalladas en el Plan de Gestion
Ambiental y Social), de buenas practicas
constructivas, asi como también de uarPde
Forestacion Compensatoria, que garanticen el
cumplimiento de la normativa nacional,

Paginal0
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provincial y local, y de las Politicas de
Salvaguardias del BID.

En relaciobn con los impactos sociales
negativos, durante la etapa de construccion, la
circulacion de la poblaciéon y el acceso a
predios aledafios podran verse afectados por
la reduccion de calzada y desvios necesarios
para la ejecucion del Proyectédemas, es
posible que deban reubicarse sitios de culto y
memoriales de ruta para la ejecucion del
nuevo carril, para lo cual se establecen
medidas de mitigaciébn y un programa de
Proteccion de Patrimonio Cultural en el PGAS.

Asimismo, durante la etapa de construccion,
las actividades propias de la obra podran
alterar temporalmente las actividades
economicas en las zonas pobladas y predios
productivos. En este sentido, el Proyecto prevé
la implementacion de un Plan de
Compensacionesl cual tiene por objetivo: (i)
garantizar de que no haya pérdidas netas de
empleo entre los hogares afectados como
consecuencia de la afectacién economi@g
disefiar medidas de mitigacion para atender a
la seguridad alimentaria, especialmente
durante las instancias iniciales de la
implementacion del plan. rEel Anexo 3 se
brindan lineanientos para su elaboracion (en
caso de corresponder).

A partir del analisis de los impactos
ambientales y sociales, puede concluirse que el
Proyecto tiene un impacto ambiental y social
positivo dado que mejorara la capacidad de
trdnsito y el nivel de servicio de la ruta,
ofreciendo mayor confort y reduccion en los
tiempos de viaje a los usuarios. También
mejoraralas condiciones de seguridad en la
circulacion de vehiculos y peatones,
reduciendo la cantidad de accidentes viales, asi
como contribuird a la idminucion de
atropellamiento de animales gartir de la
construccion de pasos de fauna.

A su vez, el Proyecto contribuira a la mejora de
drenajes superficiales y a la revalorizacion del
espacio ambiental de la ruta y su entorno
como corredor vial verde y ruta escénica
través de incorporacion de forestacion con
plantas nativas y carteleria indicativa de la
presencia de areas protegidas aledafias.

Finalmente, considerando que los impactos y
riesgos negativos correspondientes a la fase
constructiva del Proyecto se consideran
mitigables y aceptables, y que los impactos
positivos se materializaran a lo largo de la vida
atil del Proyecto, se concluygie la ejecucion
del Proyecto es viable, sin riesgos o impactos
socioambientales significativos.
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1. Introduccidén

EsteEstudio de Impacto Ambiental y Social (EsI&S$ f t NRoas§uddioad deda Autovia Ruta
Provincial N°11Tramo entre Mar de Aj6-t A y | Yehad&lante el Proyecto, tiene como objetivo
general predecir, identificar, valorar y corregir potenciales riesgos e impactos ambientales y sociales
gue las actividades del Proyecto puedan causar sobre el ambiente y la poblacién aledafia.

ElProyecto se ejecutara dentro del marco del Pliego de Bases, Condiciones y Especificaciones Técnicas
para la Licitacion de Contratos establecidos pdpilecciéon de Vialidad de la Provincia de Buenos

Aires (D.V.B.A)inanciado con una operacion de préstamo del Banco Interamericano de Desarrollo
(BID).

El Proyecto se desarrolla enRaita Provincial N°1,Jlen el tramo comprendido entre el Acceso a la
localidad de Mar de Aj6 y el Acceso a la localidad de Pinaexata Provincia de Buenos Air@BBA).

El Proyecto abarca logartidos de La Costa, General Lavalle, Pinamar y General Madariaga,
atravesando zonas ruralesligando un importante conjunto datractivos naturales, turisticos y
productivos

ElProyectovialcomprendeuna longitud de 47,2 km y neiste edaconversion en Autosiincluyendo

la ejecucion de la segunda calzadanstruccionde accesos yetornos banquinas pavimentadas, no
pavimentadas y vegetadas, construccion de alcantarillas transversales y longitudioakts,ccion

de darsenas y refugios de pasajeros, pasos de fauna, sefalizacién, iluminacion, entre otras obras
complementarias.

El Organismo Ejecutor (OE) sdaaDireccion de Vialidad de la Provincia de Buenos Aires (D.V.B.A)
pertenecienteal Ministerio de Infraestructura y Servicios Publicos de la Provincia de Buenos.Aires

Como parte del proceso de evaluacion ambiental y social del Proyecto, se desarroll6 este Estudio de
Impacto Ambiental y Social, a fin de asegurar que el Proyecto cumpla con los requerimientos
establecidos en la normativa ambiental nacional, provincial giaipal, y con las Politicas Operativas

de Salvaguardias Ambientales y Sociales del Banco Interamericano de Desarrollo (BID), entidad que lo
financia.

Los obijetivos especificos de este Estudio de Impacto Ambiental y Social fueron:

1. Realizar el diagnostico expeditivo de Linea de Base Ambiental y Social del Area de Intervencién
del Proyecto, asi como una sintesis del marco normativo legal e institucional.

2. ldentificar y valorar los principales impactos y riesgos ambientales y sociales del Proyecto sobre
el medio fisico, biol6gico y socioeconémico, en las etapas de Construccion, Operacién y
Mantenimiento.

3. ldentificar las medidas de mitigacion y los procedimientos de gestion para minimizar los
impactos y riesgos evaluados, y delinear los contenidos del Plan de Gestion Ambiental y Social
del Proyecto.

4. ldentificar las partes interesadas y llevar a cabo Consultas significativas para el Proyecto.
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1.1 Contenido de Estudio de Impacto Ambiental y Social

Este Estudio resume el proceso de Evaluacién de Impacto Ambiental y Social del Proyecto
oConstruccion de la Autovia Ruta Provincial N°Tdamo Mar de Aj6-t A y | Yeh INEPartidos de
La Costa, General Lavalle, Pinamar y General Madariaga

El BIA se ha elaborado para las fases de construccion y operacion del Proyecto, en base a informacion
antecedente, relevamientos y visitas de campo, entrevistas con personal clave y tareas de gabinete

Se han utilizado estudios realizados en la zonayficientemente actuales y pertinentes como para

ser considerados como validos para este informe. Una obra como la evaluada en el prelgermst&

sujeta al cumplimiento de un conjunto normativo de alcance nacional, provincial y sectorial. No
obstante, el principal compendio normativo a considerar esta vinculado a legislacion de la Provincia
de Buenos Aires, jurisdiccién en la cual se deflarr integramente las obras.

El alcance de este estudio atiende los requisitos que se fijan en la ley Provincial N.° 11.723 y en la
Resolucion 492/19 Anexo |, del Organismo Provincial para el Desarrollo Sostenible (OPDS),
actualmente Ministerio de Ambiente de la Provincia de BuenesAjuien recibird este informe a fin

de emitir la correspondiente Declaracion de Impacto Ambiental (DIA).

En laTablal que sigue a continuacion se presenta la estructura del EdeA&8lando los capitulos y
el contenido de estos.

Tablal - Contenidos déEstudiode ImpactoAmbiental y Social

Nimero dd  Titulo de los L
- . Descripcion
capitulo contenidos
Resumen Ejecutivo Presenta elesumen del Estudio de Impacto Ambiental y Social.
Describe el desarrollo y la estructura del EsIAS, incluyendo la ubic
1 Introduccion | objetivos y alcance défoyecto, y los profesionales que intervinieron er
elaboracién del documento.
5 Descripcién del| Proporciona una descripcién del Proyedtibras, disefio y especificacion
Programa técnicas salientés
3 Caracterizacion| Presentda informacion basica disponible acerca del medio fisico, biold¢
del Ambiente | antrépico dentro de la zona de intervencion del yroto.
e Resume la metodologia utilizada para evaluar los impactodaglecto en
Identificacion y ) . R P _
- el ambiente fisico, biolégico y antrdpico, y los resultados de dicho an
4 Valoracion de . . S )
También presentan las medidas de mitigacion correspondienteloa
Impactos o . -
potenciaksimpactcs identificadcs.
El PGAS identifica las medidas de mitigacién para los impactos y |
Plan de Gestion | ambientales y sociales previstos, y los procedimientos para una ade
5 Ambiental y gestibn ambiental y social por parte de los ejecutores, incluyela
Social definicion de roles institucionales y responsabilidades para
implementacion.
6 Codusiones | Seresumen las conclusiones y viabilidad ambiental y social dgePtim

Presenta el istado de referencias y documentos utilizados durante
transcurso de la evaluacion.
Incluye anexos con informes modelo y lineamientos a considerarse p

Anexos adecuada gestion ambiental y social del Proyegtogl marco legal «
institucional

Referencias
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Direccion y Coordinacianing. Federico A. Scodelarblatricula Profesional N.° 2740 (Consejo
Profesional de Ingeniera Quimica, Buenos Aires). Inscripto en el Registro Nacional de Consultores en
Evaluacién Ambiental del Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sustentable, Republica Argentina
(Certificado N.° 53)

Coordinacion Ambiental:Mg. Laura Loreslnscripta en elRegistro Unico de Profesionales del
Ambiente (RUR01779).

Aspectos Ambientaled.ic. Jimena Pérekic. Esteban Koziol
AspectosSociales Ing. Victoria Palmieri.

Relevamiento deCampo e Identificacion delmpactos yResgosAmbientales ySociales:Ing. Magali
Kuntz.

Plan de Gestién Ambiental y Sociaic. Jimena Pérez.

1.2 Antecedentes

La Direccion de Vialidad de Rxovincia de Buenos Aires (D.V.Bp&yteneciente alMinisterio de
Infraestructura y Servicios Publicos (MISP) de la Provincia de Buenos Airese(P®Apne, a fin de
mejorar las condiciones de movilidad y seguridad vial en una zona con alto potencial productivo y
economico, fortalecer la comunicacion interna y la integracion territorial, facilitar el movimiento de
cargay personas, realizar intengiones que permitan contribuir a la mejora de los niveles de servicio

y de la seguridad vial en tramos de la red vial provincial de la PBA gue se encuentren debidamente
priorizados en el Plan de Inversién Vial Provincial

A tal fin, el presenteProyecto forma parte dé Plande duplicacion de calzadan el Sistema Vial
Integrado del Atlantico que vinculan la Ciudad Auténoma de Buenas Aires f0ABA)ad deMar
del Platacon las principales ciudades y balnearios de la Costa Atlantica Argentina.

La obra constituira una Autovia, Categoria 1, calzada 2+2 con banquinas pavimentadas. Se trata de
una obra viabjue apunta aoptimizar su funcionamiento teniendo en cuenta que dicho camino es la
Unica via de acceso a la ciudad de Mar del Plata por la costa, y es utilizado frecuentemente por
omnibus de media y larga distancia, transito que se ve notoriamente incrementado engdartda

estival, vacaciones de invierno y fines de semana largos, en donde no solo se incrementa el transito
de automoviles, sino un acrecentado trafico de suministros a los centros turisticos.

Para la construccion de la Autovia Ruta Provincial N°11 se propone la ampliacion de la capacidad
optimizacién deniveles de servicicel mejoramiento de las condiciones de seguridhiiansito a fin

de disminuirla probabilidad de ocuencia de incidentes vialeslisminuirlos tiempos de viaje, el
consumo de combustiblglos costos de operacidn de los vehicules beneficio de usuarios y de la
comunidad en general.

ElProyecto se encuentra alineado con la Estratg@&2870-1) del Grupo BID con Argentinges
consistente con la Actualizacién de la Estrategia Instituci(@i27885), acompafiandocon el
desafio de desarrollo de: (i) productividad e innovacion por su apoyo al mejoramiento de la
infraestructura de corredores viales.
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Asimismo, elPrograma se alinea a la Estrategia Integrada de Mitigacion y Adaptaciéon al Cambio
Climatico y de Energia Sostenible y Renovablel(@P) al incorporar a su componente de obra
conceptos de adaptacién al cambio climéatico por considerar en el disefio derletest del
pavimento, drenajes y alcantarillas, criterios para reducir los posibles impactos de eventos climéaticos
extremos en la infraestructura.

1.3 Diagnostico de |l&dtuacion Actual

La traza se desarrolla en la zona limitrofe entre los partidos de Gral. Lavalle y La Costa, y Gral.
Madariaga y Pinamar, atravesando zonas rurales, con un ancho de zona de camino (AZC) variable de
aproximadamente 150 m.

El tramo por intervenipresenta una calzada indivisa de un carril por sentido (en general centrada en
la zona de camino), pavimentada en asfalto de 7,30 m de ancho, con banquinas sin pavimentar a
ambos lados, de ancho y conformacion variable; dentro de una zona de caracsenigtiles.

En ciertos sectores el perfil transversal presenta signos de desgaste y deformaciones, con presencia
de baches, fisuraciones y leves ahuellamientos.

La ruta atraviesa zonas topograficamente llanas, con presencia de médanos y arenales, dotadas de
escasa pendiente transversal y escurrimientos predominantemente verticales dominados por la
evaporacion e infiltracion.

En el desarrollo de la traza se observan zanjas de desagiie a cielo abierto que se manifiestan de forma
interrumpida a un lado y otro del camino, como asi también la presencia de tendidos eléctricos de alta
y baja tension a ambos lados a lo largo de toddesarrollo.

El ancho de zona de camino ronda los 150,00 m, por lo que se considera suficiente para la implantaciéon
de una obra bésica que contemple: duplicacion de calzada con cantero central, incorporacion de
retornos, obras de demarcacion, iluminacién e infraesuitetpara el transporte publico, sin resultar
necesario recurrir a expropiaciones.

La provincia de Buenos Aires cuenta con una red vial de mas de 120.000 km, de los cuales 4.675 km
son rutas nacionales que atraviesan a la provincia, 35.423 km corresponden a la Direccion de Vialidad
de la provincia de Buenos Aires (D.V.ByAyaproximadamente 81.500 km corresponden a
jurisdicciones municipales.

Al considerar la flota total de vehiculos circulante para todos los segmentos, la edad promedio del
parque automotor total argentino es de 12,1 afios.

Argentina ostenta uno de los indices mas altos de mortalidad producida por accidentes de transito:
veinte personas mueren por dia, casi 8.000 muertos por afio, y mas de 120.000 heridos anuales de
distinto grado, ademas de cuantiosas pérdidas materiales.

Esta cifra es significativamente elevada si se la compara con los indices de otros paises, en relacion
con su poblacion y numero de automoviles circulantes. Del total de vehiculos del pais casi el 50% de
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la flota se encuentra concentrada en la Provincia de Buenos Aires y Ciudad Autbnoma de Buenos Aires,
secundado por Cérdoba y Santa Fe que en conjunto suman 19,4 por ciento.

La RP N°11 presta servicio al transito de mediano y largo recorrido, y posee un incremento estacional
del transito en los meses de verano, con picos en cambios de quincenas y fines de semana, al absorber
los flujos de ida y vuelta provenientes de grandasiades, entre las que se cuenta la Ciudad
Auténoma de Buenos Aires, hacia los destinos turisticos de la costa atlantica norte de la PBA (Partido
de la Costa, Pinamar, Villa Gesell, Mar del Plata, etc.).

Especificamente para el tramo bajo estudio, los datos de TMDA muestran que para el contador de
trénsito localizado en Km 391 de RPN°11 (distante a 3,0 km del Acceso a Pinamar) se registra un TMDA
de 5911 vehiculos, correspondiendo el 86% de los mismogoa gicamionetas, el 10% a camiones
livianos y el 3% restante a camiones pesadog.fBA\, 2022) Dicha cifraanual seve constantemente
incrementada a partir deasentamiento poblacionatén la regién costera de los ultimos afios
principalmente en los meses de verano dondelsplicala recepcién dgpoblacion

Entre bs principalescausdes de incidentes vialesreferidos a la infraestructuray operacion del
transito, regisrados ena actual RP N°1és posilké destacatas siguientes

1 Aumento constante del transito vehicular, producto principalmente del incremento
poblacbnal, especialmente en meses derano.

i Existercia de Calzadalndivisa (1+1) con probailidad de ocurrencia déncidentes viales
(choques frontales).

9 Estado deficiente de la calzada de rodamiento en sectores puntuales del tramo (desgaste
deformaciones ahuellamientd.

i Existermia de accesos a localidades y barrios con carencias de elementos dielach@l
transito (darsenasle transicion y giroiluminacion sefializacion, etc.)

1 Ausenciade banquinas pavimentadagjue permitan evitar o reducirgravedad de
consecueniasenincidentes vialesante maniobras de sobrepaso o saldie la via.

1.4 Contexto ydustificacion

ElpresenteEstudio de Impacto Ambiental y Socia AS) tiene como finalidad detectar los principales
riesgos é@mpactos que pueda producir la ejecucion del Proysctore el area de influengide modo

de mitigar y/o compensar los impactos negativos, potenciar aquellos de caracter positivo y asegurar
el cumplimiento de las regulaciones vigentes sobre la gestion ambiental.

El alcance del trabajo corresponde a los requerimientos de la legislacién vigente en la tematica, en las
distintas jurisdicciones (local, provincial y nacional), pero principalmente debera cumplirse el Manual
de Evaluacién y Gestion Ambiental de Obrase¥iattualizado (MEGA), de la Direccién Nacional de
Vialidad.

El trazado deProyecto se desarrolla paralelo a la calzada existente para el transito ascendente (a la
derecha de la traza actual en sentido Mar de-Rjdamar), resultando una Autovia Categoria |, y en
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jurisdiccion de los Partidos de La Costa, General Lavalle, Pinamar y General Madariaga, ligando un
importante conjunto de atractivos turisticos y productivos.

La nueva tendencia del turismo interno, con la modalidad de los fines de semana largo, han producido
un incremento exponencial en la demanda de vias de comunicacion de mayor seguridad y confort
durante los 365 dias del afio. Esta obra esta destinada axeataulos tramos del camino costero por
excelencia del pais.

Este tramo de la Ruta Provincial N°11 conecta y provee acclesal@mladesbalnearas y destinos
turisticosdesde el area metropolitana de Bs. As. y C.A.B.A, desde el interior de la provincia de Bs. As.
y es la Unica via de acceso a la ciudad de Mar del Plata por la costa. Es frecuentemente utilizado por
omnibus de media y larga distancieservicios de emergencialspmberos, seguridadcuyotransito

se ve notoriamente incrementado en la temporada estival y fines de semana largos, en donde no solo
se incrementa el transito de automoviles, sino un acrecentado trafico de suministros a los centros
turisticos.

En la actualidada ruta tiene una calzada de 7,30 metros de ancho, con dos carriles de circulacion de
sentido contrario y banquinas sin pavimentar, a ambos lados y de un ancho variable. La zona de
camino presenta un ancho aproximado de 150 metros y se inserta en umenkano, con presencia

de médanos y arenales, con reducida pendiente transversal y escurrimientos predominantemente
verticales dominados por la evaporacion e infiltracion.

Con relacién da presencia cercana de areas protegidas, se destaca que la RPN°11 se localiza en la
zona de borde de la ReseMatural Salad&randelacual,y se encuentra dentro de la Reserva Bahia

de Samborombdn, ambas protegen zonas de humedales de importancia y se encuentran bajo
jurisdiccién provincial.

La via actual solo posee 2 intersecciones en sus cabeceras, coincidentes con los accesos a Mar de Ajé
y Pinamar, y sold retorno en el accesoa Punta Médanos generando inconvenientes &3
conductores que intentan acceder a los balnearios y barrios cerrados de la zona, y aumentando los
riesgos de seguridad vial.

El proyecto deberéa ejecutarse respetando las disposiciones y/o legislacion vigente en materia vial,
particularmente en lo expresado por la Ley N°24.449 sus decretos reglamentarios y las leyes
provinciales vigentes.

Se deberé facilitar criterios que lleven a que la RP N°11 no impacte negativamente respecto a las areas
protegidas localizadas en su entorno, protegidas por diversas leyes provinciales, dando asi
cumplimiento al Convenio de Biodiversidad y contribuyendo a crear un atractivo de gran valor
diferencial en el acceso a una de las zonas turisticas de mayor imgiartie! pais.

Situacion sin Proyecto

1 Se agravaria la inseguridad vial producto de la actual geometria y del incremento del transito.

1 Se incrementaria la congestion del transito, reduciendo el nivel de servicio de la ruta y
aumentando los tiempos de viaje y costos del transporte.

1 La ausencia de una intervencion de revalorizacion de la ruta daria lugar a la depreciacién del
espacio ambiental y como consecuencia también, a la desvalorizacion de las propiedades
aledafas.

Situacién corProyecto
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Acompafia las previsiones de desarrollo regional al acondicionar la ruta con caracteristicas de
capacidad similares al resto de los tramos del corredor.

Atiende a las necesidades de seguridad de la poblacién.

Hace frente a las demandas provenientes del cambio climético en lo que respecta a la
ejecucion de obras hidraulicas de capacidad en el sector y al mantenimiento de las condiciones
ambientales preexistentes.

9 Provee una estructura de movilidad ordenadora permitiendo potenciar programas de

ordenamientoterritorial local.

1 Contribuye con medidas orientadas a minimizar la fragmentacion de hébitat.

1.5 Objetivos yUbicaciondel Proyecto

El objetivo general del Proyecto es la realizacion de una segunda calzada a fin de aumentar la
capacidad y otorgar lamisma jerarquiaAutovia Categoria I, de 2+2 carrilgag las rutas por las que

se accede en la actualidad a la costa atlantica, a la Ruta Provincial N°11, entre las localidades de Mar
de Aj6 y Pinamar.

Los trabajos contemplados en el proyecto se indican a continuacion:

T

=

> > > > > >

A

Ejecucion de la segunda calzada de la RP N°11 entre el Acceso a Mar de Ajé en Progresiva km
0+000, y el Acceso a Pinamar, en progresiva km 47+211 (aprox. 47,20 km), paralela a la
existente. Se trata ddos calzadas independienteadiyididas por separadores centrales de
16,00metros entre bordes internos de calzadas pavimentadas.

Banquina externa de 3,00 m con un ancho pavimentado de 2,50 m y una banquina interna de
1,50 m de ancho del cual 0,50 m son pavimentados. La obra se complementa con banquina
interna vegetada de 1,00 m.

Realizacién de 13 retornos simples a lo largo del tramo, dotados de una amplia trocha de giro
a través de la cual se realizara el intercambio de calzadas.

Se contempla la ejecucién de 14 alcantarillas transversalesigaeatarillas longitudinales en
accesos a propiedades.

Realizacién de cordde hormigén de proteccion de borde de pavimento.
Construccion de darsenas y refugios de pasajeros.

Colocacién de barandas metélicas para defensas vehiculares.
Sefalizacién horizontal.

Sefializacion vertical.

lluminacién de todas las intersecciones

cuatropasos de fauna.

En laFigural puede observarse el area de implantacion generaPd®jecto.
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Partido de
General Lavalle /

Partidoide
La'Costa

REFERENCIAS
Limites

' B =N ‘ |____I Limite departamental

Pa rtido de Proyecto
; General Juan o 4 s Seccion 1
Madariaga Y — SeCCion 2

&
P Inamal; Asentamientos
O Localidad

pw% P’?n a m a r : Area de asentamientos

Red Vial
Ruta Provincial
Vialidades terciarias

Figural ¢ Ubicacion General del Proyecto. Fuente: Elaboracion PlanEHS, 2024.
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1.6 Arreglosinstitucionales

El Organismo Ejecutor del Proyecto (OE) Eelbreccion de Vialidad de la Provincia de Buenos Aires
(D.V.B.Apertenecienteal Ministerio de Infraestructura y Servicios Publicos

La D.V.B.A través de ldnidad Ambientakn conjuntoconla UCRsera la encargada de realizar el
control y seguimiento de la gestion ambiental y sociaRieyecto.
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2. Descripcion deProyecto

A continuacion, se describen limservenciones previstas a financiarse en el marco del Proygdas
especificaciones técnicas sobre métodos de construccién y materiales proporcionadas por la D.V.B.A.

2.1 Memoria Descriptiva del Proyecto

Secciones de obra

El Proyecto que se desarrolla en el tramo comprendido entre Mar de Ajo y Pinamar, y cuenta con una
longitud total de 47,20 km, pretende dar continuidad a la configuracion de doble calzada, vinculando
el trazado proveniente desde la rotonda de acceso adéakjo, de norte a sur, y la rotonda de acceso

a Pinamar, de sur a norte.

Este tramo se encuentra divido en dos secciones:

9 Seccién 1: Pr. 0+000 a 24+750. Longitud=24,75 km.
1 Seccién 2: Pr. 24+750 a 47+211. Longitud=22,46 km.

Figura2 ¢ Secciones del Proyecto. Fuente:V.B.A 2022.

Secciéon 1

Esta seccion 1 posee un largo total de 24,75 km desarrollandose desde la rotonda Av. San Martin que
provee ingreso a la localidad de Mar de Ajo (Progresiva 0+000) y respondsgalilestes criterios de
disefio:
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Vd =120 Km/h

pméax= 6,00%

Cantero central = 16,00m

Ancho de calzada =7,30m

Ancho de banquinas:

- Externa: 2,50m pavimentada®,50 m de suelo

- Interna: 0,50m pavimentadal,0 Om de suelo

1 Pendiente transversal: 2,00% calzada00% banquinas

1 Retornos: ubicados cada 4,00/4,50 km como maximo, ajustados en funcion a conexién con
barrios, accesos, establecimientos, etc.

= =4 =4 4 =4

REFERENGIAS s

RETORNOS PROYECTADOS

C 3 INTERSECCIONES O SISTEMAS DE GIRO EXISTENTES

Ubicacién de retornos y sistemas de giro existentes

Prograsciva Deseripddn
0+000 Rotonda existente Av. San Martin. Ingreso a Mer de Ajd
1+150 | Retomoingreso a Mar de Ajé. Conexidn con terminal de dmnibusas
44500 Retorno conexidn con Nueva Atiantis
£+250 Retorno conexion con ABSAy Nueva Atlantis
94500 Retorno
134600 Retorno conexidn con Barrio Rincon de Cobos
184500 Retorno existente. Conexién con Punta Médanos
23+500 Retorno

Figura3 ¢ Seccion 1. Fuente: modificado d2V.B.A 2022.

Seccion 2

La seccion 2 posee una longitud total de 22,46 km desarrollandose desde el final de la Seccion 1
(Progresiva 24+750) hasta la rotonda de ingreso a la localidad de Pinamar y que ademas provee
conexion con la RP N°74. Esta seccién responde a los siguiandesgiros de disefio:

1 Vd =120 Km/h pmax= 6,00%
i Cantero central = 16,00m
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1 Ancho de calzada =7,30m

1 Ancho de banquinas:
- Externa: 2,50m pavimentadd@®,50m de suelo
- Interna: 0,50m pavimentadal,00m de suelo

1 Pendiente transversal: 2,00% calzada00% banquinas

1 Retornos: ubicados cada 4,00/4,50 km como maximo, ajustados en funcién a conexién con
barrios, accesos, establecimientos, etc.

Ubicacién de retornos y sistemas de giro existentes @

Progresiva Descripdén
28+200 Retorno conexidnh con Barrio Villarobles
32100 Retorno conexi6n con North Beach
344250 Retorno conexién con Costa Esmeralda y North Beach
36+500 Retorno conexién con Costa Esmeralda
38+500 Retorno conexidn con playa La Deriva
42+000 Retornoingreso desarrollo nuevo barrio
44000 Retorne conexién con Barrio LaHerradura
47:211 Rotonda existe nte RP 74. Ingreso a Pinamar

REFERENCIAS

RETORNOS PROYECTADOS

‘ ’ INTERSECCIONES O SISTEMAS DE GIRO EXISTENTES

Figura4 ¢ Seccion 2. Fuente: modificado dzV.B.A 2022.

ObrasPropuestas
La intervencion integral de la Ruta Provincial N°11 prevé las siguientes obras:

1 Limpieza, desbosque y destronque de la zona de camino afectada por el nuevo trazado.
1 Demolicién de calzada actual en sectores de intersecciones, a fines de compatibilizar el disefio
a la nueva configuracion 2+2.

1 Terraplén con compactacion especial para conformacion de la nueva obra basica.

1 Excavacion para apertura de caja.

1 Construccion de calzada de pavimento flexible.

1 Construccion de banquinas pavimentadas en concreto asfaltico.

1 Sellado de fisuras y bacheo superficial sobre calzada existente.

1 Aplicacion de carpeta de concreto asfaltico para refuerzo sobre calzada existente.

1 Implementacion de sistemas de retornos en accesos de importancia (barrios, localidades,
sitios de interés, etc.).

1 Construccién de darsenas para transporte publico y colocacion de refugios para pasajeros.

1 Demolicion y retiro de obras de arte existentes.

1 Construccion de alcantarillas transversales y longitudinales.

1 Trazado y perfilado de cunetas de drenaje.
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1 Sefalizacién vertical y demarcacion horizontal.
1 Nuevo sistema de iluminacion.
1 Plan defForestaciénPaisajistica YJompensatorid.

La obra consiste en la construccion de la segunda calzada, con un perfil transversal compuesto por dos
calzadas independientedivididas por separadores centrales t&00metros entre bordes internos
de calzadas pavimentadas (28,5 m en retornos).

La calzada se proyectard con una pendiente transversal del 2% hacia cada lado a partir del eje,
mientras que en el caso de banquinas la misma alcanzara un 4%. Esto favoreceré la evacuacion del
agua de lluvia sobre calzada y la conservacion y limpiegatde

Se contemplan carriles de 3,65 m de ancho tanto en el caso de la calzada principal como de carriles
auxiliares (aceleracion y deceleracion). Luego, se incluyen darsenas exclusivas para transporte publico
de pasajeros, que prevén un ancho de carril de /(dB8egun plano tipo).

Se aplican en el proyecto cordones de 0,20 m de ancho en su base y 0,15 m de altura, de diversa
tipologia, en intersecciones y retornos.

Para la nueva calzada se proyecta una banquina externa de 3,00 m con un ancho pavimentado de 2,50
m y una banquina interna de 1,50 m de ancho del cual 0,50 m son pavimentados. Los taludes se fijan
con inclinacién de 1:4 para cotas rojas menores a 3,0@¢canyaludes 1:2 y sobre anchos de 0,50 m

de banquina y colocacién de barandas metalicas de seguridad, para cotas rojas mayores o iguales a
3,00 m o lugares con alcantarillas transversales.

Las cunetas laterales se han previsto de ancho variable, con una zona de servicios de 3,00 a 5,00 m
medidos desde el borde del alambrado, limite de la zona de camino.

La segunda calzada, se prevé de 7,80 m de ancho, con pendiente transversal del 2%, con demarcado
horizontal en el borde de carril izquierdo, a 0,50 m de este, de manera de delimitar una banquina
interna pavimentada de 0,50 m de ancho.

La obra se complementa con banquina interna vegetada de 1,00 m, y banquina externa de 2,50 m
pavimentada y 0,50 m sin pavimentar.

El préstamo es de ancho variable, con una zona de servicios de 3 a 5 m desde el borde del alambrado
limite de zona de camino.

En base a lo anterior se ha preparado el perfil tipo correspondiente, que refleja los siguientes
parametros:

! Considerando que gbroyecto se enmarca en un concepto de Corredor Verde Biolégico y Esdénico,
formulacién de un Plan de Forestacion Paisajistica y Compensatoria resulta d@gpaancia Esto requerira
gue el mencionado Plan debe estar concluido y ser presentado a las partes interdseat@s el proceso de
consultapublicadel proyecto que se lleve adelante.
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AnchoZona de Camin@50,00m
Anchode separador central 6,00m en tramos tipicos de ruta (28,5 m en retornos).
Anchode Calzada$rincipales/,30m

= =4 -4 -4

Anchosde banquina externa
0 Sin baranda88,00m o Conbaranda3,50m o Pavimentada2,50m
1 Anchobanquinainterna
0 Sin barandal,50m o Conbaranda2,00m o Pavimentadad,50m
1 Taludesdeterraplén
0 ParaH<=3m
0 Interno maximo1l:4
0 Externo 1:4
0 ParaH=3m1:2

En alturas de terraplenes superiores a los 3,00 m, se prevé la colocacion de barandas metélicas de
contencién (tipo Flex Beam). Para aquellos valores de H menores a 3,00 m en que se requiera

incorporar baranda metalica se adopta talud 1:2 (por ej. En zilmasnadas en intersecciones y
distribuidores, en aproximaciones a alcantarillas, etc.).

Los perfiles tipo descriptos se pueden apreciar a continuacion:

| BANQUNA BANQUINA
CALZADA EXISTENTE CANTERD CENTRAL INTERNA PROYECTADA EXTERMA

1800 . 0 . 300
WREELE -
DE 18.00m AZ8.50m ENRETORNOS 1.0 5 250
au
—-

a Min. \liﬂm

Banquina

calzads existente

Banquina paumentida Banquina paimentada )
con barras desalentdoras con barras desalentadoras Min. 200
de ransto 3

Figura5 - Perfil tipo N°1 de obra basica de proyecto.

‘ CARRL DE

CALZADA EXSTENTE  ACELERACION/
CECELERACKN

CARRL CE

BANQUNA | BANIUMA [ A BANQUNA
WTERMA

GANTERO CENTRAL INTERNA  ACELERACION/ PROYECTADA EXTERNA
2851 00

DECELERACION

0.50 250—] 0.50
-~ S . 2 N

Banquina pavimentada Banquina pavmentada ]
con barras deslentadoms con barras desalenzdoras Min. 2.00
detrinsito i

Figurab6 - Perfil tipo N°2 de obra béasica de proyecto en retornos.

Pagina25



EsIAS Construccion de Autovia Ruta Provincial N°11, Tramo Mar de Rijgamar (Provincia de Buenos Aires)

20w pan
semna0s.

s cdoaon Py
cazion susTeE canTEno ceNTRAL = pOvECTAA e

',
H
’f

s

]! I

T D [
=

zom s
sEmci0s FoECOs

Figura? ¢ Perfil tipo N°3 de obra basica de proyecto.

A continuacion, se lista el detalle de los perfiles a aplicar en progresivas, segln secciones:

N°1

Tabla2 ¢ Perfiles tipo de obra basica a aplicar en progresivas

Perfil
Tipo

Progresivas

0+000 a 0+882

1+337 a 4+210

4+665 a 6+067

6+522 a 9+386

9+841 a 13+392

13+848 &l 7+850

19+050 a 23+307

23+763 a 24+750

N°2

0+882 a 1+337

4+210 a 4+665

6+067 a 6+522

9+386 a 9+841

13+392 a 13+848

23+307 a 23+763

Interseccion rotacional de Acceso a Mar de A

17+850 a 19+050

N°1

24+750 a 27+981

28+436 a 31+206

31+661 a 33+982

34+437 a 36+140

36+596 a 38+244

38+699 a 41+786

42+241 a 43+809

44+265 a 46+300

46+900 a 47+210

N°2

27+981 a 28+436

31+206 a 31+661

33+982 a 34+437

36+140 a 36+596

38+244 a 38+699

41+786 a 42+241

43+809 a 44+265

N°3

46+300 a 46+900
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La estructura de pavimento propuesta para el proyecto de duplicacién de calzada de la Ruta Provincial
La estructura de pavimento propuesta para el proyecto de duplicacién de calzada de la Ruta Provincial
N°11 se ha disefiado tomando en cuenta diversos estudios como mediciones de transito, relevamiento
del estado de la estructura existente, andlisis de lasemales componentes de la misma, asi como

de los materiales necesarios para la reconstruccion y estudios geotécnicos.

A partir de ello, se ha establecido una estructura flexible que comprende una carpeta asféltica tipo
CAC D19 AM3 con un espesor de 0,05 m, aplicada tanto en la calzada nueva como en la existente.
Ademads, se incluye una base asfaltica tipo CAC D25 CA3M ampesor de 0,08 m, una base de
estabilizado granulométrico con un espesor d200n y unaresistencia a la compresion (Rc) superior

a 35 kg/cm2. La estructura también incorpora dos capas de sub base de suelo cal, cada una con un
espesor de 0,16 m, pewon diferentes resistencias a la compresion: la primera capa con Rc superior

a 12 kg/cm? y la segunda con Rc superior a 8 kg/cm?. La subrasante tiene un Valor Soporte Relativo
(VSR) superior al 5%.

Para la banquina pavimentada, se ha previsto una carpeta asfaltica tipo CAC D19 CA30 con un espesor
de 0,05 m, sobre una base de estabilizado granular de 0,15 m de espesor y una sub base de suelo cal
de 0,15 m de espesor con una resistencia a la comprssigerior a 8 kg/cmz2.

Los perfiles tipo de pavimento se pueden apreciar a continuacion:

‘VARIABLE 100m A 150m .
ZONA DE CAMING EXISTENTE |

BANQUINA CALZADA BANQUINA
CALZADA EXISTENTE CANTERO CENTRAL INTERNA PROYECTADA EXTERNA

730 16,00

VAR!]ABLE
DE 16.00m A 28.50m EN RETORNOS

0.50 ’*Z_SU— 0.50—] —250 |
4% 2% 2% an j
j - = = ] I
14 ] I
_ =

o .
T L
L= N a Min. 120 m
I Banquina 1 2
= de tierra T '
© O | OO ]

Figura8 - Perfil tipo N°1 de pavimento.

VARIABLE 100m A 150m
ZONA DE CAMINO EXISTENTE

R/ BANQUINA BANQUINA 5 oq Rl DE CALZADA BANQUINA

CALZADA EXISTENTE  ACELERACION / b CANTERG CENTRAL 2 ACELERACION / = AL .,
DECELERACION 'NTERNA INTERNA e e RACION ROYECTADA EXTERNA
7,30 + 28,50

0,50 —t-1,00 1.00-
N N =
14 b ey e i n 1 [
e — & y--'—u“-x i = | ; T [ N tin. 1.20 m =
[N NN ] = =
e i el gk
(3G 6 o (GG \/'\%\ DD (7 0—I
BOMO © ©@EE@E 000606 ’

Figura9 - Perfil tipo N°2 de pavimento.
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VARIABLE 100m A 150m

ZONA DE CAMINO EXISTENTE ‘

BANQUINA CALZADA BANQUINA
CALZADA EXISTENTE CANTERO CENTRAL INTERNA PROYECTADA EXTERNA
VARIABLE i

Minimo 16,00

Min_ ll 20m

__a

Banquina —

de iera oy 1
me.z.ou—l

FiguralO- Perfil tipo N°3 de pavimento.

A continuacion, se lista el detalle de los perfiles tipo de pavimento a aplicar en progresivas, segln

secciones:

Tabla3 - Perfiles tipo de pavimento a aplicar en progresivas

o Perfil :
Seccion Progresivas

Tipo

0+000 a 0+882
1+337 a 4+210
4+665 a 6+067
6+522 a 9+386
9+841 a 13+392
13+848 a 17+850
19+050 a 23+307
23+763 a 24+750
0+882 a 1+337
4+210 a 4+665
6+067 a 6+522
9+386 a 9+841
13+392 a 13+848
23+307 a 23+763
Interseccion rotacional de Acceso a Mar de A
17+850 a 19+050
24+750 a 27+981
28+436 a 31+206
31+661 a 33+982
34+437 a 36+140
N°1 36+596 a 38+244
38+699 a 41+786
42+241 a 43+809
44+265 a 46+300
46+900 a 47+210
27+981 a 28+436
N°2 31+206 a 31+661
33+982 a 34+437

N°1

N°2

N°3
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Perfil

Tipo Progresivas

Seccion

36+140 a 36+596
38+244 a 38+699
41+786 a 42+241
43+809 a 44+265
N°3 46+300 a 46+900

Drenaje- Obras deArte

Se verific el funcionamiento hidraulico de tdsas de arte existentes en la traza. Con el objetivo de
verificar el comportamiento, se analiz6 el funcionamiento hidraulico de las obras de arte de la RP N°11
con tres modelos distintos:

M Modelo hidrodindmico SWMM
9 Modelo hidraulico HY-8ulverts
9 Modelo hidrodinamico HERAS

En general, en el estado actual de las obras y el funcionamiento hidraulico de las mismas resulta
adecuado para los caudales correspondientes al evento de 100 afios (evento de disefio).

Considerando las condiciones del terreno y obras de desagille existentes (pendientes naturales y
zanjas, alcantarillas, etc.) junto con la implantacién de la obra basica proyectada, se elabordé un
proyecto hidraulico para garantizar su funcionamiento de forimzgral. Asi se ejecutaran las
siguientes obras:

1 Perfilado y/o readecuacién de las zanjas laterales existentes de la ruta, acorde a la topografia
del lugar.
1 Construccion de alcantarillas transversales, ubicadas en las siguientes progresivas:

Tabla4 ¢ Construccion de alcantarillas transversales segun progresivas

1 -0+050 | Nueva
2 0+459 Nueva
3 3+173 Nueva
4 4+076 Nueva
5 5+369 Nueva
6 10+578 | Nueva
7 14+632 | Nueva
8 18+150 | Nueva
9 20+193 | Nueva
10 28+998 | Nueva
11 33+320 | Nueva
DS 39+377 | Nueva
13 42+382 | Nueva
14 45+023 | Nueva

1 Construccion de alcantarillas longitudinales en accesos a propiedades
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Retornos

A lo largo del trazado se han dispuesto varios retornos estratégicos. Estos retornos tienen la funcion
de proporcionar acceso a barrios, sitios de interés y otras areas servidas por la ruta, ademas de actuar
como sistemas de retome. Cada retorno tiene lomgitud minima de aproximadamente 300 my esta
equipado con los correspondientes carriles de aceleracion y deceleracion. Las calzadas de giro estan
definidas por curvas de tres centros con radios d&-3@, asegurando la capacidad de maniobra para
camiores tipo WB19. A continuacién, se detalla la ubicacion de los retornos proyectados, junto con
intersecciones importantes y retornos existentes.

Tabla5 ¢ Localizacion de retornos segun progresivas

Seccién Progresiva Descripcion

0+000 Empalme Rotonda existente Av. San Martin. Ingreso a Mar de Aj6
1+175 |Retorno ingreso a Mar de Ajé. Conexion con terminal de 6mnibus
4+500 |Retorno conexién con Nueva Atlantis

6+250 |Retorno conexién con ABSA y Nudtiantis

9+500 |Retorno

13+600 |Retorno conexidn con Barrio Rincdn de Cobos

18+500 |Retorno existente. Conexién con Punta Médanos

23+000 |Retorno

28+200 |Retorno conexion con Barrio Villarobles

32+100 |Retorno conexion con North Beach

34+250 |Retorno conexién con Costa Esmeralda y North Beach

36+400 |Retorno conexion con Costa Esmeralda

38+500 |Retorno conexién con playa La Deriva

42+000 |Retorno ingreso desarrollo nuevo barrio

44+000 |Retorno conexién con Barrio Eeerradura

47+211 |[Empalme Rotonda existente RP 74. Ingreso a Pinamar

S1

S2

Senalizacion duminacion
Sefializacién vertical y demarcacién horizontal

En toda la longitud del tramo de obra, se debera proyectar el SENALAMIENTO HORIZONTAL Y
VERTICAL correspondiente, en un tddoacuerdoconak { Aa i SYl RS {S3IFtlYASYy(z
' ySE2 G[é3= ! NINOdzZ 2 HHXI [S& blOA2YLFE RS ¢NIyarils
através de la ley 13.927.

Se debe prever el sefialamiento en tramos rectos, en curvas, en empalmes y/o en cualquier accidente
del camino que asi lo requiera.

El sefalamiento horizontal, se realizara marcando sobre el pavimento, las lineas continuas
demarcatorias de bordes de banquinas interna y externa, rotonda e isletas, sendas peatonales, linea
de frenado, flechas direccionales, nimeros de velocidad maximea discontinua demarcando:
carriles en ambas calzadas, darsenas en apertura de separador y darsenas con refugio para parada de
transporte publico.
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La marcacion se realizara con la aplicacion de Pintura Termoplastica Reflectante de acuerdo con
especificaciones técnicas particulares, como asi también en lo que respecta a anchos de lineas,
disposicién, ubicacion y color, segun corresponda en cada caso.

La marcacion con pintura termoplastica se complementa con tachas reflectivas a colocar en curvas,
como asi también en narices de separadores e islotes.

El sefialamiento vertical, se ha proyectade acuerdo consu clasificaciébn, segun normas de
sefialamiento: sefales de prevencién, reglamentacion e informacion, conforme a especificaciones en
tamarnios, formas, colores, nomenclatura y formas de apoyo; y a lo establecido en el Sistema de
Senializacion Vial UniformegEreto Reglamentario 779/95 y Articulo 22 de la Ley de Transito 24.449,
adoptado por la Provincia de Buenos Aires a través de la Ley 13927.

El sefialamiento vertical incluira sefiales informativas y de prevencion de caracter ambiental las que
seran contempladas en el proyecto ejecutivo conforme los requerimientos que se fijan en las
Especificaciones Técnicas Ambientales del Pliego Licitatorio.

Asi las sefales de caracter ambiental que se prevé instalar y que incorporarEspdaificaciones
Técnicas Ambientales del proyecto resaltan ademas los valores naturales del Refugio de Vida Silvestre
Bahia Samborombén y el Refugio de Vida Silvestre Laguna Salada Grande.

Los temas sugeridos para tratar en la carteleria, en forma integral junto a la informacién disponible
son:

1 Carteleria sobre porticos advirtiendo sobre el ingreso a un area protegida.

9 Indicar sobre las restricciones que rigen en las 4reas con esa categoria de manejo, prohibicién
de cazay de las artes de pesca. Indicar épocas de veda de pesca.

1 Prevencién de riesgo de incendios. Los pastizales cercanos a la ruta son susceptibles de
incendios especialmente en determinadas épocas y condiciones ambientales.

1 Carteleria preventiva en zonas identificadas como areas de cruce de fauna silvestre y/o
animales de corral, conforme a las necesidades del entorno.

lluminacioén

El proyecto prevé la iluminacion de todas ldss luminarias se montardn sobre columnas de doce
(12) m de altura libre, con un distanciamiento entre columnas de 40 m. El tipo de luminaria a instalar
sera doble tipo Strand RS 240, 180 W de tecnologia LED.

Los parametros luminotécnicos deberan verificar lo contemplado segiin NormaARBM J 2022.
Se cumplimentan los parametros correspondientes a un camino de clase B2, los cuales se muestran a
continuacion:
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Tabla6 ¢ Caracteristicas del alumbrado por el método de las luminancias

Valores minimos admitidos
Luminancias
Uniformidades T
Clase promedio : (%) G
Nivel inicial [T U,
Lmed
{cdim?) Lmin/Lmed | Lmin/Lmax.

A 27 0.4 0.7 10 6
B1 20 04 0.6 20 5
B2 13 0.4 0.6 15 6
c* 27 0.4 0.6 15 6

En el caso de calzadas de cinco cariles en un mismo sentido de circulacion, se admite
Us 0,36. En seis camiles 0 mas se admite U=  0.32

B1 Rutade dase B con entornos Suminados

B2 Ruta de case B con entornos no iluminados.

U comesponde a los valores de uniformidad longitudinal de cada camil (ver el aparado 5.2.2)
Uo corresponde a los valores de uniformidad general (ver el apartado 5.2.3)

TI  Incremento del umbral de percepcidn (ver el apartado 5.5.6).

G Deslumbramiento molesto (psicolégico) (ver el apartado 5.5.5)

- En el caso de utilizar el méiodo de luminancias para la dase C

Todas las partes metalicas del circuito eléctrico de columnas y gabinetes que tengan posibilidad de
entrar en contacto con personas o animales contaran con puesta a tierra y su resistencia maxima sera
de 4 (cuatro) ohm.

El suministro de energia al gabinete se realizara desde las redes de media o baja tensién perteneciente
a empresas prestatarias en la zona, para lo cual la se deberd tramitar ante las mismas las
correspondientes solicitudes a costo y cargo de la conteatist

Por ultimo, se prevé también la implementacion de columnas con alimentacién a energia solar en
accesos laterales.

Darsenas y Refugios de Pasajeros

Se procedera a la construccién de darsenas y refugios destinados al ascenso y descenso de pasajeros
de transporte publico, lo cual resolvera problemas de seguridad vial. En el disefio e implementacion
de estas darsenas se han considerado la configuracidmégeica de acuerdo con el plano tipo de la
Direccién de Vialidad de la Provincia de Buenos Aa&B.A la ubicacién actual de las paradas de
colectivos y el logro de condiciones de seguridad adecuadas para la circulacién vehicular, incluyendo
la prewvencién de problemas de visibilidad y la correcta incorporacion de los autobuses a la calzada.

La ubicacion definitiva de las darsenas y refugios de pasajeros sera establecida en el proyecto de
ingenieria de detalle que desarrollara la empresa contratista. En caso de corresponder, cuando se
disponga de su localizacion exacta, se complementara latifidacion y andlisis de impactos
asociados a estos componentes del Proyecto.

Interferencias

La deteccion de los servicios de infraestructura subterraneos esté incluida en las especificaciones
técnicas complementarias, lo que implica la realizacion de los cateos necesarios. Si se detecta alguna
interferencia, se procurara evitar que afecte el molp, asegurando al mismo tiempo el correcto
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funcionamiento de dicho servicio o dispositivo. Esto permitira la coexistencia de ambos elementos,
adaptando las condiciones del entorno para tal fin. Como no se prevén desplazamientos de las lineas
municipales existentes en la zona, solo se abordaraelédsentos que se encuentren dentro de la
franja delimitada entre ambas lineas.

Defensas vehiculares

Se colocaran barandas metéalicas para defensas vehiculares en la longitud detallada en los computos
métricos y en un todo de acuerdo con la documentacion grafica de proyecto y especificaciones
pertinentes, debido a la presencia de zanjas de grandes dimessioalcantarillas.

Estas incorporaciones incrementaran la seguridad vehicular, evitando posibles desviaciones de los
vehiculos y encauzando su trayectoria hasta disipar la energia del impacto.

Pasarelagpeatonales
Se construird pasarela peatonan la Seccién P¢. 0+000 a 24+750)

La ubicacion definitiva de las pasarelas sera establecida en el proyecto de ingenieria de detalle que
desarrollara la empresa contratista. En caso de corresponder, cuando se dispdadacaéizacion

exacta, se complementara la identificacién y andlisis de impactos asociadascaregionente del
Proyecto.

Pasos de fauna

Se construirdn un total dé pasos de faun&en la Seccion P¢. 0+000 a 24+75)2 enla Seccion |l
(Pr.24+750 a 47+211

Los pasafaunas awstruir deberan presentdos siguientes lineamientos:

1. Coincidir con obras de arte transversales.
2. Ofrecer una superficie de paso sin llegar a reducir seccion hidraulica de alcantarillas.
3. Encauzar el corredor biologico preferentemente con vegetacion arbustiva.

La adecuacion de las alcantarillas compara los siguientes aspectos:

1. Instalacion de alambrados especiales para encauzar la fauna hacia los pasos definidos.

2. Incorporacion de pasarelas laterales en ambasddhsonducto de drenaje, se realizara para
LISNY¥AGANI St aL)J a2 asSo2¢ RS I Flhdzyl o

3. Acondicionamiento de los accesos de las pasarelas lateeslegurando su integracién con el
entorno natural en ambos margenes del paso.

Las alcantarillaseleccionadas para la eduacién como pasos de faursg ubican en las siguientes
progresivas:

Seccion 1 Seccién 2
10+578 33+320
20+193 39+377
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Las alcantarillas que se adecuen como pasos de fauna deberan contar con una luz minima de 5 metros
de ancho. Aquellas alcantarillas existentes que hayan sido designadas como pasos de fauna y no
cumplan con este requisito seran demolidas y reemplazadas psaswgstructuras, que garanticen

las dimensiones necesarias para su correcto funcionamiento tanto hidraulico como ecoldégico.
Ademas, se llevara a cabo un seguimiento de la funcionalidad de los pasos de fauna construidos,
mediante la instalacion de camaras trampa que permitan monitorearssupor parte de la fauna
silvestre.

2.2 Expropiaciones

Debido a la naturaleza del entorrla,gecuciéon del proyecto no requeritiievar adelante un proceso

de expropiaciones. El ancho de zona de can{®dCyonda los 150,00 m, por lo que se considera
suficiente para la implantacion de una obra basicacpremple: duplicacién de calzada con cantero
central, incorporacién de retornos, obras de demarcacion, iluminacién e infraestructura para el
transporte publico.

2.3 Plazo de Ejecucion

Se establece un Plazo de Ejecucién para cada secciQuid@éntos Cuarenta (540) dias corridos
contados a partir de la firma del Acta de Replanteo de Obra.
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2.4 Analisis de Alternativas

Ly FEAT I YyR2 9nPNE & §j@Bidugidmplidado llevar adelanta realizacion de la obra de

una segunda calzada a fin de aumentar la capacidad que las rutas por las que se accede en la actualidad
a la costa atlantica a la Ruta Provincial N°11, entre las localidades de Mar de ajé y Pieamar,
continuaria con la situacion actual de accidentes viales, baja capacidad de transito, bajos niveles de
seguridad en materia de circulacién vehicular y peatogahusencia de una intervencion de
revalorizacién ambiental de la ruta.

En cuanto al disefio del Proyecto noesluaron otras alternativas dado que se trata de una obra a
realizarse paralela a una calzada existeatin de jerarquizar la misma condatovia Categoria I, de
2+2 carrilescon lo cual no resulta pertinente realizar un analisis de alternativas a nivel de Proyecto.

No obstante, se tuvo en consideracion utilizar al maximo la condicion de borde de la zona productiva
agricola, protegiendo asi el suelo fértil (recurso de gran valor econémico en el area de influencia del
Proyecto), minimizar la afectacién de parcelas cultivadas y la afectacion de viviendas, en caso de
extraccion de ejemplares arbéreos, solo los ejemplares cuya extraccion resulte imprescindible para la
ejecucion de la obra, entre otras medias para minimizarcurrencia de impactos socioambientales.

En cuanto a la fase constructiva, luego de adjudicada la obra, estara a cargo de la firma contratista
realizar una evaluacion de alternativas de algunos de los component@&sogtekcto vinculados a la
localizacién del obrador, planta de materiales e instalaciones asociadas, a fin de evitar y minimizar
potenciales impactos socioambientales durante el periodo de ejecucion de las obras.

2.5 BeneficiosEsperados

Como resultado de la ejecucion debfPecto se espera beneficiar de forma directa a los habitantes de

las localidades que conecta (Mar de Aj6 y Pinamar), a la poblacién que utiliza esta via para movilizarse
y comercializar sus productos, y a toda persona que se dage los destinos turisticos de la costa
atlantica norte de la Provincia de Buenos Aires, teniendo en cuanthién, que dicho camino es la

Unica via de acceso a la ciudad de Mar del Plata por la costa.

Asimismo, se considera beneficiarios indirectos los gobiernos locales en materia de conectividad,
principalmente por la mejora de la seguridad a nivel vehicular y por la mejora en los accesos, entre
otros aspectos.

En resumen, los beneficios esperados son:

1 Mejoras de las condiciones de seguridad al transito (reduccién de accidentes viales).

1 Mejoras en la capacidad y nivel de servicio de la ruta (mayor confort y reduccion de tiempos
de viaje).

Adecuacion de drenajes superficiales.

Mejora la calidad de vida en la poblacion.

Revalorizacion del espacio ambiental de la ruta y su entorno.

Disminucién del atropellamiento de fauna.

=A =4 =4 =4
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2.6 Requerimientos de Recursos por parte del Proyecto

Mano de obra

Para la etapa de construccién se requerira el uso de mano de obra calificada y no calificada, se
considerarAd de manera positiva la contratacion de mano de obra local, especialmente de las
localidades aledafas al Proyecto.

La ejecucion de las obras estard a cargo de la InspeccidrvVd®.Ao quien este designe, verificando
cada etapa de la ejecucion del Proyecto, y particularmente: 1) calidad de materiales y ejecucion de los
trabajos, 2) cumplimiento del PGAS del proyecto y 3) cronograma y tiempos comprometidos.

Posteriormente, en la fase operativa, el uso de mano de obra estara asociada a eventuales tareas de
mantenimiento de la via y de las obras complementarias.

Materiales

A continuacion, se indican los materiales que sanfilizados en el Proyecto durante la fase de
construccion segun el tipo de tarea.

9 Obras basicas y pavimentee utilizar4 una sufiase de suelo c&C 8 Kg/cm2y RC 12 Kg/cm?
para calzada y banquinas, con espesores de 0,16 m y Ord§pectivamente. La base estara
constituida por estabilizado granular CBR>80% con cemento Portland en espesores de 0,20 m
y 0,15 m para calzada y banquinas. Se implementard una base de concreto asfaltico
convencional denso (CAG2B) con CA0 de 0,08 m despesor, y una carpeta de concreto
asféltico convencional denso (CAEL®) con AM3 de 0,05 m de espesor para calzadas y
banquinas, incluyendo el texturizado de calzada existente. Ademas, se aplicara un riego de
liga con E.B.1 a razén de 0,6 litros/m2 yriggo de imprimacion con E.B. a razén de 0,8
litros/m2.

f CordonesyalcantarillasS Ay aidlfFr Nt O2NRsy SYSNHSy{iS RS K2
Y2yGalrofS GALR aGa.¢d [a FEOFYyGrFrNARTEtLFa O2yairaia
m de diametro para accesos a caminos, propiedades y retomes, segun el plano tipo D.V.B.A.
Se emjeara hormigdn para contrapiso-H0 y hormigén estructural para obras de arte€5bi
ademas de acero para hormigén armado ADXQ.

1 Obras complementariastefugios de hormigbn armado para pasajeros, segun el plano tipo
D.V.B.A., y darsenas rurales para ascenso y descenso de pasajeros. Se colocaran barandas
metalicas para defensa vehicular, de acuerdo con el plano tipo D.V.B.A., y se instalara un
sistema ddluminacién LED con columnas con alimentacion solar. El sefialamiento horizontal
se realizara por pulverizacién y extrusién, mientras que el seflalamiento vertical incluira tipos
de un pie, de dos pies y aéreo tipo portico.

Equipamiento e instalaciones
1 Movilidad para la supervision de obra.

1 Provisiéon y mantenimiento de movilidad Tipo B

1 Local de Inspeccion, Mobiliario, Servicios y Equipamiento para Oficina.
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Movimiento de Suelo

Se prevén movimientos de tierra durante las excavaciones de tipo mecénica y manualipguiata,
apertura y perfilado de zanjas, y nivelaciones de terreno. Se debera procurar que mas del 50% del
material sea recuperado y reutilizado para relleno, restauracién y reperfilado de las éareas
intervenidas.

Agua

Durante la etapa constructiva, se requerird agua de uso domeéstico e industrial, para uso sanitario y
riego. El uso sanitario se estima en 50 l/dia/operario. A estos valores debe sumarse el requerimiento
de agua para riego de caminos, y para mezclado dmigon. En caso de no existir la posibilidad de
conexion a red de agua en los sitios de obra, el agua debera ser transportada a las obras por medio de
camiones tanque. Para el riego de caminos se estima una frecuencia de humectacion de una vez al dia
durante la construccion. El agua potable para consumo del personal de trabajo debera ser
suministrada en bidones por una empresa autorizada.

Combustible

Durante la etapa constructiva se estima un consumo diario de combustible de 600 litros/dia, utilizado
por maquinarias y vehiculos de transporte de materiales y personas trabajadoras. En la fase operativa,
los consumos de combustible estaran asociados ateaées tareas de mantenimiento.

Aridos

La contratista analizard la instalacion de plantas de aridos. De lo contasfiiehcion de aridos para

la construccién serd de canteras autorizadas y se transportaran hasta el sitio en camiones tolva
cubiertos con lona. Preferentementee securrird al uso de canteras de produccion de materiales

existentes y autorizadas por Autoridades Competentes. En caso contrario, el Contratista debera
presentar previo al inicio de esta actividad, el o los lugares propuestos para explotacion de canteras

Hormigones

La contratista analizard la instalacion de plantas asfalticas y de hormigén. De lo conbsrio, |
hormigones y mezclas asfalticas se adquiriran de plamageedoras de hormigon elaboragode

asfalto, respectivamente, y se trasladaran a la obra segun se requieran, usando camiones mixer. No
se permitira el lavado de camiones en el area de la obra.

Consumo de energia eléctrica

Durante la construccion, las empresas contratistas deberan contratar el suministro de energia
eléctrica necesario.

Uso de la red vial

Durante la fase constructiva se utilizara la red vial de acceso para el transporte de equipos, operarios
y materiales al sitio de obra. Dada la magnitud de las intervenciones se implementara un Plan de
Manejo con medidas de sefializacion y circulacion ddfidisminuir molestias a la poblacion vecina, y
procurar la seguridad en la circulacion de vehiculos, empleados y transelntes.
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3. Caracterizacion del Ambiente

3.1 Introduccion

El objetivo principal de este capitulo es caracterizar la zona dongjecgtaa elProyecto El analisis
llevado a cabo permite conocer la localizacién y descripcion del aregedecion e influencia del
proyecto, a fin de determinar la situacién actual y los aspectos ambientales y sociales criticos a
considerar.

Este capitulo detalla aspectos relevantes de los medios fisico, bioldgico y socioeconémico de las zonas
de intervencién, a fin de poder evaluar y cuantificar los potenciales impactos ambientales y sociales
atribuibles, o derivados, de las actividades delypcto.

La elaboracién de léinea de base ambientate basd en la utilizaciébn de informacién primaria
producto del relevamiento expeditivo de campo realizado a lo largo de la traza propuesta entre las
localidades de Mar de Aj6 y Pinamar. Asimismo, se utiliz informacion secundaria a partir de fuentes
de ifformacion disponible y actualizada sobre diversos aspectos del medio fisico y bialégico
organismos nacionales y provinciales, asi como publicaciones cientificas.

Para la elaboracién de linea de base sociase trabajé con datos cuantitativos y cualitativos
provenientes de fuentes secundarias de diferentes organismos publicos de la Provincia de Buenos
Aires y de los Municipios involucrados. Se tomaron de referencia los diferentes informes y
publicaciones ddhstituto Nacional de Estadistica y Censo de la Nacion (INDEC), entre ellos, informes
con datos del ultimo censo nacional 8822 los datos aportados por la Direccién Provincial de
Estadistica (DPE) a través thforme semestral de incidencia de la pobreza y la indiggndae los
informes periddicos de poblacién, sociedad, territorio y mercado de trabajo. Para temas particulares
como pueblos originarios, se consulté informacién publica del Consejo Provincial de Asuntos Indigenas
(CPAI).

3.2 Descripcion del Sitio

La Provincia de Buenos Aires se encuentra ubicada en la region -Estérde Argentina. Limita al

Norte con las provincias de Santa Fe y Entre Rios, al Noreste con el Rio de la Plata y la Ciudad Autébnoma
de Buenos Aires, al Este y Sur con el Mar Argediégh@céano Atlantico, al suroeste con la provincia

de Rio Negro, al Oeste con la provincia de La Pampa y al Noroeste con la provincia de Cérdoba.

El Proyecto de la Ruta Provincial N°11 incluye la construccién de segunda calzada para configurar una
Autovia en el tramo comprendido entre el Acceso a la localidad de Mar de Ajé y el Acceso a la localidad
de Pinamar.

En su camino la traza del proyecto atraviesa los partidos de La Costa, General Lavalle, Pinamar y
General Juan Madariaga. Se ubica entre el Acceso a Mar de AjokfRrd¢000 de la obra), hasta la
interseccidn con la RP N°74 en la rotonda de Acceso a Pinamar4P+@d.1), con una longitud total

del trazado en las dos secciones de 47,20 km.

Para el estudio se ha dividido el tramo en dos secciones, Seccion | (acceso a MaiRted\ja4+750)
y, Seccion Il (Prog. 24+750 y acceso a Pinaneaffjgurall.
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Figurall- UbicaciénGeneral del Proyecto. FuenteElaboracion propia PlanEHS, 2024.
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3.3 Area de Influencia Directa e Indirecta del Proyecto

Se considera All al area dentro de la cual se prevé la ocurrencia de impactos indirectos, es decir,
aquellos impactos que trascienden el espacio fisico del proyecto y su infraestructura asociada.

Para la presente evaluacion, se consideré como All a los partidos de La Costa, Gral. Lavalle, Pinamar y
Gral. Madariaga. Esta area de influencia ampliada es la que recibir& el principal impacto ambiental y
social derivado de la ejecucién proyecto, relaeidm con el aumento de la seguridad vial y la
conectividad de la zona.

A su vez, estos partidos recibiran otros impactos indirectos como el desarrollo regional, aumento en
la afluencia de turistas, aumento del transito sobre ese tramo de la ruta, valorizacién de propiedades,
saneamiento hidrico de la zona, etc. El Area deéntia Indirecta se presenta enAaural2.
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Figural2 ¢ Area de Influencia Indirecta del Proyecto. Fuente: Elaboracion propia PlanZ623

Definicién de Area de Influencia Directa (AID)

Se considera AID como la méxima area envolvente de las obras e infraestructura asociada, dentro de
la cual sepueden experimentar molestias e impactos ambientales y sociales que podrian producirse
de forma directa sobre receptores sensibles del medio, identificados en el area de estudio durante las
etapas de construccion y operacion del proyecto.

Para la presente evaluacion se definié el AID considerando las siguientes zonas: i) los espacios
ocupados por los componentes d@byecto y los accesos que se intervengan y utilicen durante la
etapa constructiva y operativa (huella d&byecto); ii) los espacios ocupados por las instalaciones
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auxiliares deProyecto, tales como obrador, depdsito transitorio de materiales, entre otrag; lgs
accesos intervenidos para llegar a dichas instalaciones; vy iii) el &rea aled@égeato, donde los
posibles impactos socioambientales generados durante las etapas de construccién y operacion son
directos.

Para laetapa de construccionse considera la traza proyectada para la autovia definida por la zona de
obras que esta contenida dentro del ancho de zona de cafWiAQ). A esto se suma una envolvente

de 150 m a cada lado desde el limite del AZC, la cual actualmente posee un ancho de 150 m
aproximadamente. Adicionalmente, se incluye dentro del AID una zona buffer de 500 m en cada
retorno existente y proyectady en las rotondas de inicio (Mar de Ajo) y final de la traza (Pinamar),
debido a las molestias que se ocasionaran al transito sobre la autovia, y que deberan extremarse las
medidas de sefializacion y advertencia.

Para leetapa de operaciorse considera como AID a la traza final de la autovia en el tramo entre Mar
de Aj6 y Pinamar que estard contenida dentro del ancho de zona de camino (AZC), asi como
propiedades y caminos aledafios con accesos a la autovia.

El Area de Influencia Directa se presenta en un mapa generaFgulal3, y en un mapa individual
para cada una de las Secciones efidaral4.
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Figural3¢ Area de Influencia Directa del Proyecto. Fuente: Elaboracién propia Planfp2a
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Figural4 ¢ Area de Influencia Directa del Proyecto, Seccién 1y 2. Fuente: Elaboracion propia
PlanEHS2024

3.4 Metodologia de Caracterizacion de la Linea de Base

Para la obtencion de laformacion de base ambientade priorizaron las fuentes de informacion a

nivel nacional y provincial que se mencionan a continuacion, complementando con otros organismos
internacionales como el Panel Intergubernamental sobre Cambio Climatico (IPCC), el Programa
Copérnicus de la AgeiacEspacial Europea, y publicaciones académicas en revistas.

La Republica Argentina cuenta con un Sistema Integrado de Informacion Ambiental (Sinla) bajo la
oOrbita de la Subsecretaria de Ambiente, que cuenta con informacion ambiental georreferenciada. Por
otro lado, otros Ministerios y organismos nacionales tamlgiéponen de servicios de informacién

con aspectos ambientales. A su vez, organismos técnicos como el Instituto Nacional de Tecnologia
Agropecuaria (INTA), el Servicio Meteorolégico Naci@@iIN)o el Instituto Geografico Nacional
(IGN)disponen de documens, publicaciones académicas y cartografia digital.

La Provincia de Buenos Aires cuenta con un Sistema de Informacién Geogréafico de la Direccion
Provincial de Estadistica y uno del Ministerio de Infraestructura y Servicios Publicos. También el
Ministerio de Ambiente de la Provincia de Buenos Aires cuemtanéormacion ambiental disponible,

y cierta informacién georreferenciada.
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Para la obtencion de laformacion de base sociade trabajé a escala provincial y de mgtro
partidos de la PBA relevantes para este Proyecto a fin de poder realizar analisis comparativos.

El INDEC se constituye el organismo de referencia y fuente de consulta respecto de la produccion de
datos estadisticos en todos los niveles, y la Direccién Provincial de Estadistica (DPE) en lo que respecta
a la produccién y elaboracién de informes espea# de la PBA.

Para la construccion de la linea de base social se realiz6 una descripcion concisa del medio socio
econdmico, con informacion referida a la organizacién politica y administrativa de la PBA, datos
poblaciones generales, evolucion y caracteristicas demaggifprincipalesAl mismo tiempo se
presentan indicadores de pobreza e indigencia y mercado de trabajo junto con datos sobre servicios
e infraestructura a fin de dar cuenta de la dinamica seconomicade la zona

Finalmente se presenta un diagndéstico situacional sobre presencia de pueblos originarios y patrimonio
cultural, completando la informacion con un mapeo de actores relevantes para el Proyecto.

A su vez, se realiz6 urdescripcion especifica sobre dlrea de Influencia Directalel Proyecto
(seccion3.8) a los fines de brindar informacion del entorno ambiental y social inmediato con el
objetivo deidentificar, predecir y evaluar de manera temprana y oportuna posibles riesgos e impactos,
y que puedan ser atendidos a partir de las medidas propuestas en el PGAS.

3.5 Medio Fisico

La provincia de Buenos Aires se encuentra en la zona de clima templado himedo con veranos célidos
(clasificacion Cfa segun Kdppen). Se temperatura media anual es de 17 °C. Durante el verano, las
temperaturas minimas y maximas son moderadas, con un pronded28 °C en enero, mientras que,

en julio, durante el invierno, las temperaturas oscilan los 7 °C, con algunas heladas entre junio y
agosto. La estacion calida abarca desde noviembre hasta marzo, mientras que la estacion fria se
extiende de mayo a agosto.

Con respecto al régimen de lluvias, presenta en promedio un total anual de 1.000 mm y sin estacién
seca. Las precipitaciones coinciden con el avance del aire frio y himedo proveniente del Sureste y Sur.
Durante el periodo estival y a comienzos de otofiageggstra la mayor frecuencia de lluvias, mientras

gue los meses de invierno suelen tener precipitaciones mas escasas.

Por su gran extension territorial, puede observarse dfidaral5 que la provincia posee variaciones
latitudinales y longitudinales en los valores medios de temperatura y precipitacion, siendo la
diferencia en la precipitacion mas marcada.
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Figural5 ¢ Atlas Climéatico de Argentina. 1zg.: Temperatura media anual (°C). Der: Precipitacion
anual (mm). Para el periodo 1982010. Fuente: Servicio Meteoroldgico Nacional.

Con la finalidad de planificar la gestié@mbiental asociada a la obra, se presenta una caracterizacion

de aspectos relevantes de la zona del proyecto, que esta marcada por su cercania a la costa. La zona
costera de la provincia de Buenos Aires tiene un clima templado oceanico. La influenci@aoceéan
genera una regulacion de los efectos de la temperatura, presentando menor diferencia estacional
entre los meses de verano e invierno. Con respecto a las precipitaciones, sigue un régimen estacional
con maximos durante los meses de verano. Sin embagoinvierno se producen fenémenos
asociados a las precipitaciones, como frentes frios y ciclogénesis, que ocasionalmente pueden ser
severas y provocar inundaciones. Estas ciclogénesis pueden estar acompafiadas de fuertes vientos,
olas de altura superior @ hormal y aumento del nivel del mar.

En laFigural6 se presenta la estacibn meteoroldgica de Pinamar del Servicio Meteorolégico Nacional
(SMN), para representar el clima en la zona del proyecto, debido a su cercania a la traza. Puede
observarse la influencia oceanica, ya que los valores minimos de uviads altos que en otros
lugares de la provincia, disminuyendo solo hasta 61.5 mm/mes en le época invernar donde se registran
las minimas precipitaciones. Las temperaturas méaximas medias en la época de verano alcanzan los
30° y en invierno sus temperatuwaninimas medias llegan los 7.5°C.
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Figural6 ¢ Estadisticas Normales del Mes (192020) para la estacion Pinamar. Fuente:
elaboracion propia en base a datos del Servicio Meteoroldgico Nacional.

En cuanto a eventos climaticos extremos, se cuenta con datos de la estacion de Villa Gesell Aero para
el periodo 19772021 Figural?), ya que no se cuenta con datos etremos para Pinamar. La
temperatura minima histérica para el periodo fue-89°C y se dio en el mes de julio, y la maxima
histérica de 39.4°C en el mes de enero. La precipitacion mensual méaxima histérica fue de 360
mm/mes, ocurrida en el mes de marzam valor muy por encima de la media para ese mes que es de

95 mm/mes. El resto de los meses las maximas historicas estuvieron entre 230 y 150 mm/mes,
también muy por encima de los valores medios. La precipitacion diaria maxima histérica se dio en el
mes deenero y fue de aproximadamente 140 mm/dia, y el resto de los meses las maximas historicas
oscilaron entre 50 y 100 mm/dia.
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Figural7 ¢ Temperaturas y precipitaciones extremas para el periodo 12021 para la estacion
Villa Gesell Aero. Fuente: Servicio Meteorol6gico Nacional.

Cambio Climatico y Vulnerabilidad

El principal impacto asociado al calentamiento global en Argentina, segun el Quinto Informe del Panel
Intergubernamental sobre Cambio Climético (IPCC, 2014) segun contribuciones del Grupo 2 de
Impactos, Adaptacion y Vulnerabilidad, se relaciona con un atowe las precipitaciones observado
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durante las ultimas décadas en la Cuenca del Plata. Desde 1960 las precipitaciones anuales promedio
en la zona han aumentado aproximadamente un 20% (equivalente a un 3,5% por década). En el afio
2001, Argentina fue ubicada entre los 14 paises mas afecfaalokas inundaciones. De la misma
manera se informé una tendencia de aumento del nivel de Rio de La Plata debido al aumento del nivel
de mar, asi como un aumento sostenido de la temperatura.

Durante el afio 2021, el IPCC presentd su Sexto Informe del Grupo 1 sobre Bases Fisicas del Cambio
Climatico (IPCC, 2021). En este informe, se describe la region del Sudeste de Sudamérica, que incluye
la Provincia de Buenos Aires, y se confirman las ten@enbservadas. Con un alto nivel de confianza,

se ha observado un aumento en las precipitaciones medias y extremas en el Sudeste de Sudamérica
desde 1960. Ademas, con un nivel de confianza medio, se proyecta un incremento en la intensidad y
frecuencia deeventos extremos de precipitacion, asi como de inundaciones fluviales bajo un escenario

de aumento de 2°C en la temperatura media global. Por otro lado, dentro de los eventos extremos de
precipitacién, se prevé un aumento de las sequias agricolas y eesldmcia mediados de siglo,
también con alto nivel de confianza.

En relacién con la tendencia observada en los ultimos 60 afos, se presentdFigural8 las
tendencias parégemperatura y precipitacion en el periodo 198020 para Argentina, generadas por

el Servicio Meteorolégico Nacional. Aunque no se observa una tendencia marcada de aumento de la
temperatura en la zona détoyecto, si se registra un incremento en la precipitacién, en concordancia
con lo informado por el sexto informe del IPCC. Especificamente, para la zona del proyecto, se ha
observado un aumento en el valor medio de la precipitacién d&@Dmm en 60 afios.
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Figural8c Tendencias observadas para temperatura y precipitacion en el periodo 41D.
Fuente: Servicio Meteorolégico Nacional.

LaFigural9y Figura20 muestran los cambios proyectados para temperatura y precipitacion en el
mediano plazo (2042060) para el Sudeste de Sudamérica el Sexto informe del IPCEidgtnmda9

puede observarse el aumento esperado en la temperatura media para el Sudeste de Sudamérica. Se
proyecta que para el afio 2040 habra un aumento de 1.2°C en la temperatura media para el Sudeste
de Sudamérica, con respecto al valor climatolégico medio de-208@, aun para un escenario
intermedio de estabilizacion de las emision8SP2.5).
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En laFigura20 panel superior se observan los cambios en la precipitacion maxima para 1 dia lo cual
representa una medida de intensidad de la precipitacion. Si bien hay zonas de poco acuerdo entre los
modelos, para un escenario de altas emisiolf®&SR5B.5) considerando el mediano plazo existe alta
confianza en la zona del proyecto en esperar un aumento en la intensidad de las precipitaciones. Por
otro lado, en el panel inferior se observa los cambios en los dias consecutivos sin lluvia. Si bien la
incertidunbre es alta debido al poco acuerdo entre modelos, se observa como para la provincia de
Buenos Aires en el mediano plazo se proyecta un aumento en los dias consecutivos sin llover, lo cual
podria indicar un aumento en la incidencia de sequias.

.
Mean temperature (T) - Change (deg C) .
Medium Term (2041-2060) (SSP2-4.5) (rel. to 1981-2010) High agresmant | D C C @ @
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Figural9 ¢ Cambios en la temperatura media, mediano plazo (262360), escenario SSPR5,
modelos CEMIP6. Fuente: Atlas Interactivo, IPCC 2021.
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Figura20 ¢ Cambios en la precipitacion maxima para 1 dia y dias consecutivos sin lluvia, mediano
plazo (20412060), escenario SSEG5, modelos CEMIP6. Fuente: Atlas Interactivo, IPCC 2021.

En laFigura2l se presentan los mapas de riesgo frente al cambio climéatico generados en la Tercera
Comunicacion Nacional de Argentina eafé 2015. Se observa que segun ese estudio la mayor parte

del territorio de la Provincia de Buenos Aires gmsiesgo muy bajo o bajo, a excepcion del Gran
Buenos Aires y su zona de influencia donde los riesgos son altos o0 muy altos. Esto se encuentra acorde
con la mayor vulnerabilidad social que presenta esta zona, lo cual aumenta el riesgo al cambio
climaticofrente a amenazas similares. Para el caso de los partidos implicados en el proyecto, General
Madariaga, Pinamar, General Lavalle y Partido de la Costa, el riesgo es bajo y muy bajo.
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Figura21 ¢ Mapas de riesgo frente al cambio climatico. Fuente: Tercera comunicacion Nacional. Componevién2rabilidad social, amenaza y riesgo.
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Existe a nivel nacional un Sistema de Mapas de Riesgo del Cambio Climético (SIMARCC), que permite
generar mapas de riesgo actualizados y proyectados segun escenarios de emisiones de gases de efecto
invernadero, con nivel de detalle de partidos, combinando con la vulnerabilidad social.

LaFigura22 muestra el detalle de riesgo por cambio climético para los partidos involucrados en la
zona del proyecto. Fue elaborado en la plataforma interactiva del SIMARCC para escenario RCP 4.5
(estabilizacion de emisiones) y mediano plazo (208@ combind vulnerabilidad social con valor
absoluto futuro de temperatura media y por otro lado con precipitacion diaria mayor a 50 mm. Se
obtuvo riesgo bajo en temperatura para los partidos de Pinamar y General Lavalle, y medio para
General Madariaga ka costa. En cuanto a precipitacion se obtuvo riesgo muy bajo para General
Lavalle, y bajo para Pinamar, La Costa y General Madariaga.

Figura22 ¢ Mapa de riesgo por cambio climéatico para escenario RCP 4.5 y mediano plazo (2050).
Izq.: para temperatura. Der: para precipitacion. Fuente: elaboracion propia en la plataforma
interactiva SIMARCC

Relieve yRegionesAmbientales

La Provincia de Buenos Aires se caracteriza por su heterogeneidad de ambientes, principalmente
relacionada con la fisiografia y el paisaje. En una superficie total aproximada de 307%68 Km
diversidad de ambientes se manifiesta principalmente en una extensa area que abarca
aproximadamente el 90% de la superficie total. Esta area estd ocupada por llanuras horizontales o
muy suavemente onduladas. El 10% restante corresponde a un paisaje serrano de eods&mlt

la llanura bonaerense, la altura media del terreno es inferior a los 60 metros sobre el nivel del mar
(msnm), con pendientes generalmente menores al 10/00. Por otro lado, el ambiente serrano presenta
alturas méximas de 524 en las Sierras de Tgridl00 msnm en la Sierra de la Ventana.

Se identifican en la Provincia de Buenos Aires cuatro regiones naturales: la llanura pampeana, los
sistemas serranos de Tandilia y Ventania que representan los puntos mas elevados de la provincia, el
delta del Paranay el sector Patagonico. Otros rasgosriantes del relieve son la extensa costa sobre

el Mar Argentino (limite natural al Este) y el sistema de las lagunas Encadenadas.

Para la caracterizacion de estas regiones se tendra en cuenta la division de la Provincia de Buenos
Aires en areas ambientalmente homogéne&sg(ra 23) realizada en la Evaluacion Ambiental
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Estratégica del Sector Saneamiento para la Provincia de Buenos Aires (Angelaccio et al., 2004). Esta
division fue realizada para que sirva de base a la evaluacion ambiental estratégica en relacion con
proyectos de saneamiento y abastecimiento de agua fetaglero es de gran utilidad para otro tipo

de obras, debido al criterio ambiental utilizado en su definicion. El criterio utilizado para la
determinacion de regiones ambientales fue el de cuenca y rasgos fisiograficos del paisaje.
Incluyéndose ademas lamcterizacion general de los recursos hidricos superficiales I6ticos y lénticos,

en relacion con dimensiones, caudales, calidad, entre otros. También se incluye descripcion de los
suelos representativos y los principales usos asignados, la biota caticaeyilas areas protegidas
incluidas en cada zona.

En laFigura23 puede observarse que el Proyecto se ubica en el limite entre dos de estas regiones: la
Pampa Deprimida hacia el Oeste y la Costa Atlantica hacia el Este, presentando caracteristicas de
ambas regiones.

I Albufera Mar Chiquita
[ | Costa Atlantica

| Depresion de Chasico
[ | Lagunas Encadenadas
[ ] Norpatagonica

[ ] Pampa Arenosa

[ | Pampa Deprimida
[ | Pampa Interserrana
7] Pampa Ondulada
Il Sierras Australes

[ Sierras Septentrionales

Figura23 - Ubicacion del Proyecto con relacién a las regiones y subregiones ambientales de la
provincia de Buenos Aires. FuentEvaluacion Ambiental Estratégica de Buenos Aitedector
SaneamientoAngelaccicet al., 2004, y elaboracion propia.

La Pampa Deprimida es una llanura sumamente plana que comprende la mayor parte de la cuenca del
rio Salado y una zonapograficamente mas alta ubicada entre Olavarria y Coronel Pringles, limitada
por los piedemontes australes de Tandillay los del N de Ventania. Ocupando el centro de la Provincia
de Buenos Aires, abarca una superficie aproximada de 107c6DEKta region presenta la topografia

de menor pendiente, siendo el valor promedio de unos 0,4 m/Km. Se trata de una zona exorreica cuyo
colector principal es el Rio Salado. La division en subregiones esta marcada por la hidrografia. Los
cursos superficialeque descienden de las Sierras Septentrionales hacia el norte encauzan hacia el Rio
Salado; mientras que los arroyos de la zona nororiental de Tandil descienden directamente o a través
de canales artificiales hacia la Bahia de Samboromboén o hacia eloO&stéd@ntico. Esta region que
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desemboca directamente en el Océano Atlantico constituye la subregionAREaR3), Vertiente
Atlantica, donde se encuentra ubicado el proyecto, caracterizada por cursos que atraviesan con
dificultades en su curso inferior debido a la presencia de depdésitos edlicos en la zona costera atlantica.

La Pampa Deprimida, en virtud de sus caracteristicas geomorfolégicas e hidrogeolégicas, es el sector
de la Provincia de Buenos Aires que sufre con mayor intensidad las consecuencias de las actividades
agricolagjue se concentran en las cabeceras de la cuenca (principalmente Pampa Arenosa y Pampa
Interserrana). Los limitantes ambientales principales de la region segin Angelaccio et al. (2004) son:

=

Inundaciones recurrentes y prolongadas;

region ambiental muy canalizada;

frecuente colmatacion y desborde de canales;

tendencia a la eutrofizacion de las lagunas;

baja calidad de suelos para agricultura; riesgo de salinizacion y sodificacién de suelos;
riesgo de salinizacion de acuiferos para consumo humano;

problemas de arsénico y flior en acuiferos fuente;

caudales variables de los cursos superficiales permanentes;

reservas parciales o totalmente limitadas de agua subterranea;

contaminacién del agua superficial.

= =4 =4 =4 -8 -4 -4 -9

=

La Costa Atlantica se extiende a lo largo de la zona costera atlantica desde Punta Rasa hasta Mar
Chiquita. Es una regién caracterizada por la presencia de acumulaciones medanosas tipicas con formas
linguoides y barjanoides que ocupan una franja paralédazana de ribera con un ancho aproximado

entre 2 a 5 Km. Constituyen un obstaculo para la desembocadura de los cursos de agua dulce de la
Pampa Deprimida (zona nororiental de Tandil) que encauzan en direccion hacia el Océano Atlantico.
El proyecto atraesa la subregién de la Costa Atlantica CA2, Zona dunas costeras y lagunas
intermedanosas, que consiste en las acumulaciones medanosas tipicas en la franja paralela a la zona
de ribera.

Los limitantes ambientales principales de la region de la Costa Atlantica segun Angelaccio et al. (2004)
son para la zona dunas costeras y lagunas intermedanosas erosion edlica e hidrica (marea
meteoroldgica y astronémica) moderada a alta; aporte hidtigeia; Unico acuifero intercomunicado

por varios estratos sélidos, muy vulnerable a la explotacion; muy sensible (poca capacidad; uso pulsatil
por el turismo); dos frentes salinos: mar y depdésitos salinos.

En la regién oriental de la provincia de Buenos Aires, se distinguen cuatro grandes regiones
morfolégicas: la Llanura Marginal, la Terraza Alta, la Cuateréor Sur y la Llanura Deprimida. Dentro

de estas areas, también es posible identificar formas menores o geoformas las cuales han sido
originadas por procesos geoldgicos particulares. Como se mencioné anteriormente, el area del
proyecto se encuentra erg la llanura deprimida y el océano Atlantico y corresponde al sector que
geologicamente es conocido como corddn costero. Este corddn costero forma parte de la regiéon
denominada Pampeana (también conocida como Chaco Pampeana o Chaco Bonaerense) aiyo reliev
varia desde llano a ligeramente ondulado, presentando una altitud promedio que no supera los 200
msnm.

El corddn costero se caracteriza por la presencia de una cadena de dunas casi continua entre Punta
Rasa en el extremo Sur de la Bahia Samborombén y Bahia Blanca. Estas dunas, formadas por la accion
marina sobre los Sedimentos Pampeanos, constituyen ungdddegran importancia hidrogeoldgica
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ya gque su elevada permeabilidad permite la rapida infiltracion de la lluvia y la acumulacion de agua
dulce, que es la Unica fuente de aprovisionamiento que poseen la mayoria de las localidades costeras,
especialmente las emplazadas entre la Bahia SambadrorgbMar del Plata como Mar de Ajo y
Pinamar.

El corddn dunicola tiene una extensién aproximada de 800 Km con un ancho medio que varia en un
rango de 2 a 4 Km de ancho. En su constitucion predominan arenas siliceas bien seleccionadas de
granulometria fina, aunque también son frecuentes los fragmecdadsireos de moluscos y los clastos

de minerales pesados, especialmente magnetita. Se compone de dos subunidades menores
comunmente denominadas como playas y médanos. Los médanos situados entre Punta Médanos y
Mar Chiquita forman una cadena de médanos sigoe llegan a alcanzar los 35 a 40 msnm, y que
actian como una barrera para el escurrimiento natural hacia el mar. Pueden estar expuestas a ser
removidas por accién eolica (principalmente cuando carecen de vegetacion nativa o introducida que
las fije), canbiando de posicion y dimensiones.

La llanura Chaco Pampeana o Chaco Bonaerense, se desarrolla sobre un basamento rocoso cristalino
de origen precdmbrico. El aspecto general de la llanura esta vinculado a acumulaciones sedimentarias
de origen edlico y, con diferentes intensidades, al redjatmiento de estos depdsitos por accion del

agua, la gravedad y nuevamente el viento. El espesor de los depdsitos jovenes que dan origen a la
llanura Chaco Pampeana o Chaco Bonaerense, es variable, yendo desde un espesor cero donde se
produce el afloramieto del basamento cristalino (en las mencionadas areas serranas), con unos 2.000
metros en las cercanias de la localidad de Maipl, mientras que, en la Bahia de Samborombén, el
espesor de los sedimentos alcanza los 6.000 metros.

En la linea litoral de la costa bonaerense se pueden observar diferencias en los procesos modeladores
del paisaje. Desde Pinamar hasta Punta Rasa predominan los procesos de acumulaciéon y deriva de
arenas de playa transportadas por el viento de sur a nitgye da origen a las importantes cadenas

de dunas, sobre las cuales se han asentado las distintas localidades costeras.

Parte de las caracteristicas de la linea litoral se pueden observaFiguta24, donde se muestra un
esquema de las diferentes geoformas representativas del litoral bonaerense.
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Figura24 - Caracteristicas de la linea litoral. Fuente: Mapa Geomorfoldgico del Litoral Atlantico
Bonaerense Modificado de Bértola, 2001.: Isla, 2002.

En la region de la Pampa Deprimida, existen suelos de muy baja calidad por elevados niveles salinos
y/o altas concentraciones de sodio, como consecuencia del escaso lavado de suelos. Por otro lado,
gran parte de los suelos de calidad media han sufridembrheno de salinizacion y/o de altas
concentraciones de sodio como resultado de las inundaciones. Los procesos de recuperacion de estos
suelos a su condicién original requieren un tiempo prolongado, a través del lavado bajo condiciones
normales de lluviasPor esto pertenecen clases de uso con limitaciones para la actividad agricola,
principalmente por los contenidos salinos y los elevados niveles del catién sodio. En general presentan
muchos problemas de drenaje, salvo lugares mas elevados o donde los saeén textura mas

gruesa (por ejemplo, Tapalqué).

Para el caso de la Costa Atlantica, los suelos son jovenes, excesivamente drenados, del orden de los
entisoles arenosos, sin evidencia de desarrollo de perfil pedogenético. No aptosxmmsacion
agropecuaria.

En cuanto la clasificacién de los suelos, en el territorio de la provincia de Buenos Aires, se reconocen
OAy 02 j NRSySa RS {dsSt2az RSt araidSylFr RS Ofl aafac
Molisoles, Alfisoles, Aridisoles, Vertisoles y dtidis. Para el caso de la zona del proyecto, esta
atraviesa principalmente Entisoles en la region de la costa Atlantiatisoles en la region de la

Pampa Deprimida, y en segundo lugar presenta algunas zonas con Molisoles también en la Pampa
Deprimida Figura25).
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Ordenes de los Suelos

[ entisal
¥ Cabeceras de partido

[] Partidas

Figura25 ¢ Ordenes de los suelos. I1zq.: Pampa Deprimida. Der.: Costa Atlantica. Fuente:
Evaluacién ambiental estratégica de Buenos Aifgsctor SaneamientoAngelaccicet al., 2004.

Los Entisoles son suelos castafos, débilmente desarrolladosatsmiales de acarreo por viento,
agua y/o gravedad. dNse puede diferenciar o tienen escaso desarrollo de horizontes pedogenéticos.
Son de baja fertilidad por carecer de materia organRr@sentan importantes limitaciones para las
actividades productivas debido a su desarrollo y ademas por estar expuestos a procesos erosivos,
principalmente edlico. Existe una retencién del material fino por parte de la vegetacion. En los
sistemas de dunatipicos de la costa atlantica, la vegetacién es sumamente importante para el
entrampamiento de particulas finas. En los bajos interdunicolas, donde mejor se desarrollan las
comunidades herbaceas se produce un constante aporte de gran cantidad de magetizl veuerta,

lo que generalmente permite el desarrollo de un horizonte A con un importante porcentaje de materia
organica. Por su alto porcentaje de arena, tiene una estructura ausente (grano suelto) o muy débil, y
una alta permeabilidad.

Los Vertisoles son suelos arcillosos en ambientes de clima-bdiiidedo. Presentan limitaciones al

uso agricola debido al endurecimiento y al agrietamiento en épocas secas y a la expansién en épocas
hamedas. Estos suelos predominan en la franja costerta d&ampa Deprimida. Los materiales se
caracterizan poel elevado contenido de arcilla desde la superficie. El horizonte Bt es fuertemente
estructurado, de moderado y fuerte desarrollo, con contenidos maximos de arcilla entre 55y 75 %. Se
caracterizan popresencia y color de abundantes moteados, el registro de las fluctuaciones de una
capa de agua que satura la mayor parte del perfil durante largos periodos y la frecuente permanencia
de agua por encima del suelo por lapsos prolongados. Finalmente, lasoMs son suelos negros,
sueltos, ricos en materia organica y con buen drenaje. Son los de mayor fertilidad y potencial
agropecuario y forestal, y son los que predominan en la provincia de Buenos Aires.

En concordancia con la clasificacion de suelos, se presentaFéguta26 la textura superficial del
suelo, donde se observa que es principalmente afeaoca en la costa atlantica donde predominan
los Entisoles, y arcillosa donde se encuentran los Vertisoles.

Por otrolado, también se presenta la textura subsuperfidtadj(ra27) del suelo que en combinacion
con la textura superficial nos indican el tipo de drenaje del suelo en la zona del proyecto, como se
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muestra en laFigura28. La zona de la costa atlantica tiene una textura tanto superficial como
subsuperficial areno franca, presentando una alta permeabilidad y por lo que corresponde con una
zona excesivamente drenada. Por otro lado, en la zona de suelos Vertisoles en lalpanmala se
observa una textura tanto superficial como subsuperficial arcillosa, presentando muy baja
permeabilidad, por lo que corresponde con una zona imperfectamente drenada.
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Figura26 ¢ Textura superficial de la zona del proyecto. Fuente: elaboracion propia en base a
informacion de la Secretaria de Agricultura, Ganaderidgsca (SAGyP) y el INTA, 2007.
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Figura27 ¢ Textura subsuperficial de la zona del proyecto. Fuente: elaboracion propia en base a
informacion de la Secretaria de Agricultura, Ganaderidgsca (SAGyP) y el INTA, 2007.
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Drenaje de los Suelos

Sin Referencia
E Bien arenado
Bien drenado a algo excesivo
Excesivamente drenado
Imperfectamente drenado
] Moderagamente bien drenado
[ Pobremente drenado amuy p

Y Cabeceras departido

xcesivamente drenado

Figura28 ¢ Drenaje de los suelos. I1zq.: Pampa Deprimida. Der.: Costa Atlantica. Fuente: Evaluacion
ambiental estratégica de Buenos Air&ector SaneamientoAngelaccicet al., 2004.

Hidrologia Superficial

La Pampa Deprimida es naturalmente baja y de drenaje pobre presentando un problema persistente
de anegamiento, por lo cual en las Ultimas décadas se han construido canales de drenaje, tanto para
interceptar y desviar caudales de rios y arroyos como papdianta red de drenaje natural de la zona.

Los cuerpos lagunares son muy abundantes, tanto temporarios como permanentes, representando
las tipicas lagunas pampasicas de escasa profundidad, sin plataforma ni talud, con circulacién continua
todo el afio y si estratificacion térmica ni quimica.

Como ya fuera descripto en la seccién de Relieve y Regiones ambientales, la zona del proyecto
atraviesa la subregion PD1 Vertiente Atlantica de la Pampa Deprimida (que desagua directamente en
el Océano Atlantico), asi como la regién Costa Atlantica eartia gle zona de dunas costeras y lagunas
intermedanosas (CA2).

En cuanto a los cuerpos léticos en la zona del proyecto se caracterizan por ser cursos inestables que
desembocan en el océano directamente o a través de canalizaciones y su desagile esta obstruido por
dunas costeras. Tanto los cursos de agua como los capale cuerpos receptores de efluentes
cloacales. No existen terrazas fluviales: la planicie aluvial es muy amplia.

En laFigura29 se muestra la hidrologia superficial en la zona del proyecto, observandose numerosos
humedales herbaceos en las cercanias de la traza y algunos cursos de agua intermitentes, no
observandose cursos de agua perennes ni canales atravesar la traza.
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Figura29 ¢ Hidrologia superficial en la zona del Proyeckuente: Instituto Geografico Nacional
(IGN) y Ministerio de Infraestructura y Servici®siblicos (MINFRABA).

En cuanto a los cuerpos lénticos la subregion PD1 Vertiente Atlantica de la Pampa Deprimida es una
zona muy deprimida, con importante superficie cubierta de lagunas permanentes y temporarias.
Durante los eventos de inundaciones se suelen unir para fornadgs superficies lacustres. Son
lagunas de escasa profundidad, sin plataforma ni talud, con circulacién continua todo el afio y sin
estratificacion térmica ni quimica. Predomina el caracter hidroquimico oligohalino a mesohalino y
tienen elevado contenidde N y P. La region de la Costa, subre@i882 Zona dunas costeras, presenta
lagunas intermedanosas en toda la linea de costa, que estan siendo afectadas por la explotacion
turistica de la costa, disminuyendo su cantidaddelaccio et al., 2004)

Hidrologia Subterrdnea

El sistema hidroldgico de la Provincia de Buenos Aires se caracteriza como fragil (Kruse y Laurencena,
2005), reconociendo que los impactos naturales mas notables se vinculan a la alternancia de periodos
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con excesos de agua (anegamientos) y de periodos con déficit de agua (sequias), los cuales afectan en
forma directa las actividades del hombre. Uno de los factores es que el territorio bonaerense tiene
mas del 90% de su superficie con ambientes llanosudéd le imprime una condicién hidrolégica
particular como es el predominio de los movimientos verticales de agua (evapotranspicacion
infiltracion) sobre los horizontales (escurrimientos). Sumado a las caracteristicas de las llanuras de
climas humedos, éste una estrecha interrelacion entre las aguas superficiales y subterraneas. Como
consecuencia de ello, en la alimentacion de rios, arroyos y lagunas en una alta proporcion tiene
influencia la descarga del flujo subterraneo local.

Una gran parte de la regiéecostera de la provincia de Buenos Aires esta ubicada en la provincia

KARNRIS2fs53A0F RSY2YAYIl RFigum30R Goid ya fuérd negcibdaddlla . 2 y I S

Costa Atlantica se caracteriza por la presencia de una cadena de dunas casi continua entre Punta Rasa
en el extremo S de la Bahia Samborombdén y Bahia Blanca. Estas dunas, originadas por la accion marina
sobre los SedimentodBampeanos, constituyen unidades de gran importancia hidrogeolégica ya que

su elevada permeabilidad permite la rapida infiltracion de la lluvia y la acumulaciéon de agua dulce,
gue es la Unica fuente de aprovisionamiento que poseen la mayoria de las Idealidasteras,
especialmente las emplazadas entre la Bahia Samborombén y Mar del Plata como: San Clemente del
Tuyl, Santa Teresita, San Bernardo, Mar de Ajé, Pinamar y Villa Gesell, entre las mas importantes
(Auge, 2004)

N
A
Antartida ) \
M cCordillers Griental - Sierras Subandinas y sus valles - %5
Cordillera patagénica v sus valles \
Costa Atléntica Bonaerense T
M Cuenca de Bahia Blanca
Entre Rios v Corrientes
M islas Malinas v del Atlantico Sur
Llanos riojanos vy salinas asociadas
Llanura Chaco-Pampeana Hameda
Llanura Chaco-Pampeana Arida
Misiones
M Patagonis extra-Andina
W Fiedemonte y Llanura Chaco-Saltefia
Piedemonte y Llanura Cuyana

Piedemonte v Llanura Tucumane-Santiaguefia

Precordillera-Cordillera Frontal-Cordillera Principal v sus valles
M Funa

Sierras Pampeanas v sus valles

Figura30. Regiones hidrogeoldgicas de Argentina. Fuente: Sistema Integrado de Informacion
AmbientalSinla. Subsecretaria de Ambiente de la Nacion.

Los acuiferos subterrdneos se encuentran intercomunicados por estratos solidos. El acuifero
explotado como fuente de agua potable es el Postpampeano (acuifero costero medanicola). Son
acuiferos muy vulnerables a la contaminacion y a la explotacién porguferman cuerpos no
confinados con distintos estratos intercomunicados entre si, con una cobertura muy permeable
(arena), y con recarga exclusivamente pluvial, ya que no hay cuerpos I6ticos que lo atraviesen
(Angelaccio et al., 2004).

El acuifero freético, que se desarrolla hasta unos 10 o 15 m de profundidad, es el mas aprovechado
en las captaciones domiciliarias, por algunas plantas industriales pequefas, para riego en menor
escala y para el ganado.
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Generalmente contiene agua de salinidad baja a intermedia, siendo muy vulnerable a la
contaminacién por su escasa profundidad y la elevada permeabilidad de la formacion arenosa que
compone la zona de aireacion o sséturada. En algunos sitios por debagl dcuifero libre, se
desarrolla otro semi confinado también portador de agua dulce; en otros el acuifero semi confinado
subyacente, tiene agua salobre o salada. En ambos acuiferos son frecuentes las elevadas
concentraciones de Fe++, cuya oxidacion a Gefera problemas bastante serios por los precipitados

y geles de tonalidad ocracea, que afectan al agua y por su intermedio a las cisternas y cafierias de
distribucion. Si bien el acuifero semi confinado estd mas protegido frente a la contaminacion, su
vulnerabilidad sigue siendo elevada pues los acuitardos no son continuos y por ende puede cambiar
su comportamiento a libre.

Otro de los factores a considerar es la vulnerabilidad del sistema a la salinizacion, circunstancia que
puede evitarse equilibrando la extraccion con la recarga e impidiendo la formacién de conos de
depresién con apices profundos. Las precipitaciones arodta atlantica disminuyen hacia el SO,
desde 1000 mm/a en la Bahia Samborombén a 700 mm/a en la Bahia Blanca. La mayor parte de esta
fftdz@dAl aS AYyFAEGNIr> RS0AR2 | fI FtdaF OFLI OARIR
Por otro lado, hacia el oeste se encuentra la llanura Chaco Pampeana Himeda, dentro de la region de
la Pampa Deprimid&l agua subterranea en esta regioén se encuentra cercana a la superficie. La capa
freatica presenta una profundidad generalmente menor a los 5 m. Los humedales y lagunas de la
region son consecuencia del afloramiento de los niveles freaticos en supdréisigios no son la
principal descarga para el sistema de agua subterranea, predominando el movimiento en direccién
vertical por sobre élujo horizontal.

Existe poco lavado de sales de las aguas subterrdneas, especialmente de cloruro de sodio y yeso, como
consecuencia del escaso drenaje superficial, los altos niveles de lluvias y los niveles freéticos elevados.
Por lo tanto, las caracteristicas hidroquinsiate este recurso determinan que se trate de aguas de

baja calidad y algo salobres. Esto impone limitaciones en su utilizacién para riego, bebida de ganado y
consumo humano. El acuifero fuente predominante para consumo es el Pampeano, de buena calidad,
el cual en algunos sectores presenta sus reservas totalmente limitadas para explotacion.

No se dispone de datos precisos sobre la calidad de aire en la traza del proyecto y la zona circundante,
por lo que no se cuenta con linea de base de calidad del airesitndaion sin proyectdNo se han
reportado restricciones ni recomendaciones especiales por parte de los diferentes niveles del Estado
para grupos sensibles, lo que sugiere que la calidad del aire no representa un riesgo significativo para
la salud en la actualidad en la zona pielyecto.

Segun algunos datos de estaciones y modelaciones de caracter privados (IQAir, AccuWeather, entre
otros), la calidad del aire en las inmediaciones de Pinamar y Mar de Ajé es clasificada como buena,
con un indice de calidad de aire (IGAy(@ra31) de un valor de entre-80, que indica que es saludable

para la comunidad.

Por otra parte, eda plataforma del Portal CONAE se puede visualizar Calidad denaie¢acion con
NO2, para la zona del proyecto de baja concentracion promé&dora3?2).
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Figura31¢ indice de Calidad de aire. Fuente: Ministerio de Ambiente, Provincia de Buenos Aires.
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Figura32 ¢ Calidad de aire promedio mensual NO2. Fuente: Geoportal CONAE.
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Amenazas Naturales

Segun el informe de riesgo de desastres en la planificacion del territorio (PNUD, 2010), las principales
amenazas en la Provincia de Buenos Aires corresponden a fendémenos hidrometeorolégicos,
anegamientos e inundaciones por desbordes de los arroyos gdludéimismo, coexisten diferentes
procesos de degradacion ambiental vinculados a la susceptibilidad del recurso suelo (especialmente)
por erosion derivada de préacticas de manejo inadecuadas y del recurso hidrico superficial y
subterraneo (especialmentep contaminacién de origen industrial y domiciliario.

En cuanto a los fenbmenos hidrometeorolégicos, fueron la causa del 76,7% de los eventos de
desastres registrados en la provincia entre 1970 y 2004 (PNUD, 2010). El informe detalla que se han
producido 1.666 eventos de los cuales el 45,6% correspondieraruralaciones, el 14,6% a
tempestades, el 6,8% a sequias, el 5,5% a incendios y el 5,2% a vendavitrgaB8 muestra las
pérdidas causadas en la provincia de Buenos Aires para ese periodo, observandose una clara
preponderancia de las inundaciones como principal factor de amenaza natural.

I INUNDACIGN - 7048 millones
I VENDAVAL - 69,7 millones
TEMPESTAD - 29 millones

I INCEMDIO - 23,2 millones

Figura33 ¢ Pérdidas en U$S causadas por eventos de desastre segungdipesiodo 197@; 2004¢
Provincia de Buenos Aires. Fuente: El riesgo de desastres en la planificacion del tergiteNaD,
2010.

Por otro lado, el documento mas actual y vigente a nivel nacional, al cual la provincia de Buenos Aires
adhiere, es el Plan Nacional para la Reduccién del Riesgo de Desastre22824PNRRD) elaborado

por el Sistema Nacional para la Gestion IntegralRlesgqSINAGIR, 2023). Segun dicho informe la
region Centro (Santa Fe, Buenos Aires, Entre Rios, Cordoba y La Pampa) es junto a Patagonia, la region
del pais donde se observan las mejores situaciones relativas de vulnerabilidad social frente a
desastresque permite apreciar la fuerte dominancia de los rangos bajo y muy bajo en la rfeigidra

34). Los mayores niveles de exposicién se presentan en relacion con amenazas hidrometeoroldgicas e
incendios forestales.
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AMENAZAS MUY ALTO ALTO MEDIO BAJO MUY BAJO INEXISTENTES

CORTES DE
SERVICIOS POR
OLA DE FRIO
CORTES DE
SERVICIOS POR
OLAS DE CALOR
PANDEMIAS,
EPIDEMIAS Y
ENDEMIAS

Figura34. Exposicion de la Regién Centro a diversas amenazas de origen natural y antrépicas.
Fuente: Plan Nacional para la Reduccion del Riesgo de Desa&igek; 2030 SINAGIR, 2023.

En cuanto al area del proyecto, al igual que la Provincia de Buenos Aires, no posee amenazas
significativas de origen: sismico, volcanico, de grandes nevadas o remocion eifrigass5).

En cuanto a las amenazas hidrometeoroldgicas, Efglara35también se pueden observar las zonas
de amenazas de origen hidrometeoroldgicas. La zona del proyecto presenta valores de indice bajo de
eventos, que incluye los partidos de General Madariaga, General Lavalle, Pinamar y La Costa.

En laFigura36 se muestra un mapa de relieve con riesgo de inundabilidad para la provincia de Buenos
Aires segun Andrade y Lucioni (2014), donde se observa que hacia el oeste de la traza del proyecto se
encuentra zonas anegables.
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Figura35 ¢ Caracteristica de las diferentes amenazas: sismica, remocién en masa e

hidrometeoroldgicas. Fuente: Plan Nacional para la Reduccion del Riesgo de Des23242030

SINAGIR (2023).

i 0 3% 70

140 210 280
km

Relieve con riesgo de anegabilidad (superposicion de
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Figura36 ¢ Mapa de relieve con riesgo de inundabilidad para la provincia de Buenos Aires. Fuente:
Propuesta metodolégica para el monitoreo de areas con riesgo hidrico: Provincia de Buenos Aires.
Andrade, M. y Lucioni, N. (2014).
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Finalmente, en cuanto a la amenaza por incendios forestaleséguea37 se muestra los porcentajes

por regién de concentracion de incendios y superficie afectada para el afio 2016. Se observa que en la
region Pampeana se concentré la mayor cantidad de incendios con un 41% del total. La superficie total
afectada por incendiosrela regibn Pampeana registré la mayor variacion con referencia al 2015:
223%. Considerando la superficie total del 2016, la regibn Pampeana concentro el 72%.

Analizando el tipo de vegetacion afectada, la region con mayor superficie impactada fue nuevamente
la Pampeana, tanto para bosque nativo (93%), bosque cultivado (54%), arbustales (86%) y pastizales
(59%).

Superficie afectada
Cantidad de incendios por incendios

Referencias
) Patagénica [INEA ] Norte
B centro NOA || Pampeana

Figura37 ¢ Porcentaje por regién de concentracion de incendios y superficie afectada al afio 2016.
Fuente: Estadistica de Incendios Forestales 2016. MAyDS, 2017.

3.6 Medio Bioldgico

Ecorregiones iodiversidad

Argentina hospedd8 regiones naturales o ecorregiones. Cinco de ellas son exclusivas o
semiexclusivas, lo que lo convierte en uno de los paisesnayordiversidad biogeogréaficdel

mundo. La Provincia de Buenos Aires esta atravesada por 4 de estas ecorregiones: Pampa, Delta e Islas
del Parana, Espinal y Monte de Llanuras y Mesetas. Esto da a la Provincia una diversidad de ambientes
presentes a lo lgo de la misma. La principal ecorregién en extension en la provincia es la Pampa, y
suele caracterizarse a esta provinciadNdS, 2021).

El proyecto Autovia Ruta Provincial 11 (Mar de-FAjamar) se encuentra en la ecorregion de la
Pampa. Esta region posee 39 millones de hectareasgugonen una de ldtanuras mas fértiles del
planeta, producto de sedimentos andinos. Sdlo las sierrda fentana y de Tandil, interrumpen el
relieve llano. Posee temperaturas benignas y lluvias bien repartidas a lo largo del afio. Es recorrida por
algunadagunasy por rios lentos y meandrosos.

En el oeste se ha desarrollado un extenso sistema de lagunas de aguas dulces o salobres, a veces
encadenadas entre dtstas caracteristicas le confieren a esta regién una gran aptitud agricola, siendo
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parte de la zona ndcleo de cultivos del pais. A su vez, esto hace que se encuentre muy intervenida por
el hombre tanto en su paisaje rural como urbano, ya que también posee gran aptitud para
asentamientos humanos por su relieve y cercania a fuentes de (MyDS, 2021). La formacion
vegetal originaria caracteristica de la eegion es el pastizal templado, entre las especies de fauna

de la eceregion se destacan los grandes herbivoros, carnivoros, otros mamiferos,Ady@sos
humedales de la region son importantes centros de concentracién de aves migratorias del hemisferio
norte y de la Patagonia.

En términos generales, la biodiversidad de la Provincia de Buenos Aires presenta un valor medio en
comparacion con otras regiones biogeogréficas del pais. Existe escaso nivel de especies exclusivas o
endémicas. Es la region mas antropizada del pais.dtidewdegradacion por actividades humanas es

alto, fundamentalmente por la expansién agropecuaria, la urbanizacién e industrializacion que han
generado una serie de acciones con consecuencias predominantemente negativas sobre las
caracteristicas naturalesriginales de la zona. Por lo tanto, se requiere extremar los esfuerzos de
conservacion para mantener y/o restaurar los ambientes modificados. El proyecto se encuentra en
una region de la provincia de Buenos Aires que posee diversas areas protegidae riteger
ambientes naturales o restaurar ambientes modificados.

Especies exdticas

Se considera como especies exoéticas a las especies que, habiendo sido introducidas al pais, sean
capaces de establecer poblaciones y de expandirse mas alla del sitio de introduccion, colonizando
ambientes naturales o seminaturales y cuya presencia prodysedria producir impactos sobre la
biodiversidad, la economia, la salud y/o los valores culturales. A su vez define a las EEPI como especies
exbticas que, si bien no han sido registradas aun invadiendo ambientes naturales o seminaturales o
causando impacts dentro del territorio nacional, tienen antecedentes o caracteristicas bioldgicas que
permiten considerarlas como un riesgo potencial para el ambiente, la economia, la salud y/o los
valores culturales.

Para el caso del proyecto debera considerarse la lista oficial de especies exoéticas invasoras y
potencialmente invasoras aprobada fees. 109/21el ex MAyDS, para la seleccién de especies a
utilizar en los rubros de forestacion y parquizacion del praye€h esta lista se presenta el registro
completo y oficial de las especies exéticas invasoras (EEI) y exéticas potencialmente invasoras (EEPI)
presentes en la Republica Argentina, clasificadas en categorias definidas de acuerdo con su impacto
actual o poéencial y con su eventual importancia como recursos econémicos.

El area de estudio se encuentra comprendida en la Provincia Fitogeografica Pampeana, mas
especificamente el Distrito Pampeano Oriental incluyendo el sector del litoral maritimo bonaerense.

A modo general, se trata de una estepa graminosa climax comunnieStg 2 YA Y I R RS & LJ
GASNYy2a¢ RSO6AR2 | fF YIFI&@2N) RAaLRyAoAfARIR RS 3

reposo estival durante el cual la mayor parte de la vegetacidn se seca, debido a la intensa
evapotranspiracion y menores precipitaciondégunas limitantes del suelo y la topografia (salinidad,
textura gruesa, anegamiento, etc.), dan lugar a una serie de comunidades edaficas como pastizales
halofilos, pastizales de médanos, pajonales anegadizos, ceibales, sauzales, praderas riberefias,
totorales, entre otras.

En la actualidada comunidad climaxica del flechillar se encuentra transformada practicamente en su
totalidad, principalmente por la utilizacion de grandes superficies de suelos para explotacion agricola
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de especies forrajeras, cerealeras y hortalizas. Las comunidades naturales han sido reemplazadas por
agroecosistemas. Ademas, se han implantado muchas especies arbdéreas que han contribuido a
modificar el paisaje pampeano.

Los ambientes terrestres costeros de la provincia de Buenos Aires se encuentran principalmente
representados por pastizales pampeanos (Cabrera, 1976; Soriano y col., 1991). Se distinguen dos
comunidades biolégicas: una extensa y angosta franja de pastigadmofitos dominados por la
graminea Cortaderia selloana, también conocido como el cortaderal; y los pastizales de marismas
dominados por especies hald6fitas. En sus zonas mas bajas dominan especies del género Sarcocornia y

Spartina alterniflora, mientra§ dzS Sy 12yl a YSRALA & lfaGrFa a8 RSal

RSYyaAFE 2Nl @& aKdz/ljdzatf I NBa¢ RS WwdzyOdza | Odzi dza
simplemente marismas, son ecosistemas afectados por las mareas, limitados porredroterpior un

lado y abiertos al mar por otro (Wiegert y col., 1981). Las marismas se desarrollan en sitios reparados
como bahias, estuarios o albuferas, donde se encuentran protegidas de la alta energia generada por
las olas. En la zona del proyecto lagismaas se desarrollan en la Laguna costera Mar Chiquita (Isacch

y col., 2006).

La fisonomia vegetal predominante es una estepa de gramineas, aunque es posible diferenciar
comunidades edéficas que responden a distintas condiciones topograficas, hidricas o de acumulacién
de sales. Dentro de los diferentes ambientes definidos por lasci@nes en los componentes
abiéticos del medio natural, en la region es posible distinguir diferentes unidades de vegetacion
formadas por diferentes comunidades vegetales:

Pradera himeda

Constituida principalmente por comunidades de Cyperaceas y Juncaceas que se desarrollan en areas
bajas inundables donde la humedad del suelo se mantiene por mas tiempo que en los campos altos.
Se presentan como comunidades herbaceas, relativamente verdesaque resaltan en la época de
floracién las espiguillas rojizas de los Cyperus y Juncus.

La pradera hiumeda se localiza en cunetas, zanjones y depresiones naturales del terreno de superficie
variable. El patrén de las formaciones vegetales, que son pastizales, esta comandado por la topografia
y el efecto de la dinamica del agua y tipo de suelos

Cuando las planicies sufren cortos periodos de inundacién se dan pastizales de Briza, Bortrhiocloa. Por
lo general se pueden distinguir dos estratos: uno mas alto, de aproximadamente 30 a 50 cm. Formado
por Ciperaceas, Juncaceas y Gramineas (entre edtamsilencontramos especies de Paspalum
dilataum, Stipa, Panicum, Piptochaetum bicolor, etc.) y el otro, bajo, no sobrepasa los 20 cm de altura
y esta constituido por hierbas perennes tipicas de los bajos como Stipa, Aristida, Distichlis, etc.

Pradera de hidréfilas o hidréfitas (totorales y juncales)

En los sitios mas humedos con inundaciones méas permanentes, la flora estd constituida
principalmente por comunidades de totora y juncos. Se desarrolla en un ambito sinalzeabr,

pero con la aparicién de ambientes Iénticos periddicos o permanentes. Si bien presenta componentes
comunes a la pradera humeda, en esta unidad se evidencia la alternancia de tres comunidades
edaficas: el juncal, el totoral y el espadafial, los cuales asiamtes pueden estar acompafiados por
duraznillares.
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En el juncal, la especie que por lo general aparece es Scirpus californicus que se desarrolla en suelos
arcillososarenosos y se mantienen siempre bajo el agua, tanto en arroyos con agua todo el afio, como
también en la mayor parte de las lagunas y cafiagaagua dulce.

La comunidad de totoras (totoral) es afin con el juncal. Esta constituida por la especie Typha latifolia
(Orden Thyphales), y en términos comparativos cubre superficies relativamente pequefas. Son
frecuentes en lagunas y cafiadas en las cuales el aguaserea todo el afio, como asi también en

las lagunas que se encuentran entre los cordones de conchilla con montecitos de tala.

La comunidad de espadafia (espadafal) se desarrolla por lo general en lagunas con agua ligeramente
salobre. La especie dominante de esta comunidad es Zizaniopsis bonaeriensis, graminea de hojas con
laminas lineares o lanceoladas de bordes cortantes, del B@ metros de altura. ComuUnmente la
espadafa se asocia con Solanum malacoyilon (duraznillo blanco), Cleome titubans, Glyceria multiflora,
Jussiaea repens, etc.

La comunidad arbustiva edéfica de duraznillo blanco (Solanum malacoxylon) denominada duraznillar
y donde la mencionada especie es dominantejessarrolla por lo general en depresiones del terreno

de superficie variable, que forman cubetas sin drenaje superficial. Hay una correspondencia en cuanto
a su ubicacion geogréfica, con las praderas humedas, predominando en las depresiones del terreno
por debajo de 40 metros, ya que el duraznillo blanco puede crecer en lugares donde el agua puede
tener hasta un metro de profundidad.

9y ft+ SEGSyaArsy 1jdzS Fol NDF fF LINYRSN} RS KARNSE
comunidad herbacea como lo es el flechillar que se desarrolla en terrenos un poco mas elevados. En
el flechillar, las gramineas dominantes corresponden a los gérgtipa sp, Pitochaetium sp y Asistida

sp.
Estepa haldéfila o halofita

Se desarrolla sobre sustratos con un elevado contenido de sales solubles. La pradera haldfita, se
presenta en general como un tapiz graminoso de 20 cm de altura, de cobertura variable ya que deja
espacios donde el suelo permanece deshudo. Sus especiematdas son Distichlis spicata, D.
Scoparia y Salicornia ambigua.

Integrando esta unidad de vegetacion, también se pueden observar comunidades de hunquillar y
espartillar de costa. El hunquillar (comunidad de hunco) se encuentra principalmente en terrenos
hamedos, salados, arenosos. La comunidad tiene como especie daemalaJuncus acutus (Orden
Juncales). El espartillar es una comunidad edafica que se desarrolla en suelos hUmedos o anegadizos
con un tenor variable de sales. La especie dominante es Spartina ciliata.

Sistema Dunicola de la Costa

En la vegetacion natural de los médanos costeros predominan las gramineas Spartina ciliata y Panicum
racemosum, la leguminosa Adesmia incana, y algunos arbustos. De menor importancia, en cuanto a
superficie cubierta, son las comunidades que se formansddpresiones intermedanosas, donde se
acumula agua dulce en forma temporaria. En ellas, aparecen Cortaderia selloana como dominante,
junto a otras graminiformes (Cabrera, 1971).

Tanto la Spartina como el tupe (Panicum Racemosum), el boleo (Senecio Crassiflorus) y el junco de los
médanos (Androtichium trigynum) son especies caracteristicas de las dunas. En las areas bajas
interdunales ademas de la cortadera o cola de zorro Coriadselloana, pueden aparecer
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comunidades de totoras, juncos, esparto, etc. La vegetacion contribuye a la formacion de las dunas,
ya que actua como fijadora de sedimentos.

Bosque de Tala

Es una comunidad extrazonal. Casi exclusivamente crecen en suelos rendzinas, formados sobre
cordones de conchilla. También se los observa en suelos con gran proporcion de arenas. El terreno
debe ser alto y con un adecuado suministro de agua provenientestterrenos circundantes mas
bajos. El talar alterna con praderas humedas, duraznillares y lagunas con juncos y espadafias.

La Ley N°26.331 de Presupuestos Minimos de Proteccion Ambiental de los Bosques Nativos y
complementariamente la Resolucibon COFEMA 230/2012, definen como bosque nativo a todo
ecosistema forestal natural en distinto estado de desarrollo que presente: ureatuad arbérea de
especies nativas mayor o igual al 20 %; arboles que alcanzan una altura minima de 3 metros, y un area
minima igual o mayor a 0,5 hectareas, incluyendo palmares. A partir de esta definicibn y dando
cumplimiento a la ley, las 23 jurisdicoés provinciales confeccionaron su ordenamiento territorial de
bosques nativos (OTBN).

Los bosques nativos de Argentina se extienden en siete regiones forestales: Selva Paranaense, Yungas,
Parque Chaquefio, Bosque Andino Patagoénico, Espinal, Monte y Delta e Islas del Rio Parana, que estan
definidas segun la variedad de climas, suelos y edigle Argentina. Estas variables determinan
diferentes formaciones boscosas, el tipo de vegetacion y su biodiversidad.

Segun el Informe del Estado del Ambiente del afio 2022 (MAyDS, 2023) en la Argentina los bosques
nativos abarcan una superficie aproximada de 53,18 millones de hectareas, segun el dato proveniente
de los ordenamientos territoriales de bosques nativos prcigies, y representan el 19,12 % de la
superficie del pais (sin considerar la Antartida e islas del Atlantico Sur).

Las provincias con mayor superficie de bosques nativos son Santiago del Estero, Salta, Chaco y
Formosa con entre 4 y 7 millones de hectareas representativas del Parque Chaquefio, mientras que la
provincia de Buenos Aires se encuentra entre las que menarficip tiene con tan solo 969.943
hectareas. Esta superficie de bosque nativo en la Provincia de Buenos Aires representa las regiones
forestales del Espinal y Monte, y en su gran proporcién corresponde a categoria Il de conservacion.
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Figura38 ¢ Superficie de bosque nativo por categoria de conservacion declarada por cada
provincia en hectareas (2022). Fuente: Informe del Estado del Ambiente. MAyDS, 2023.
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Figura40 muestran el ordenamiento territorial de bosques nativos para la Provincia de Buenos Aires,
segun Ley N°14.888/17, en el area del proyecto pueden observarse manchas dispersas de bosque
nativo de categoria | y Il en los alrededores de la traza, particutaemnen la Seccion 2.
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Figura40 ¢ Categorias del Ordenamiento Territorial de Bosques Nativos y Areas Protegidas
Nacionales y Provinciales. Fuente: elaboracion propia en base a informacion de Ley N°14.888/17
de OTM; Instituto Geogréafico Nacional (IGN).

En laFigura4l se puede observar el mayor acercamiento al area de la traza de bosques nativos
Categoria Il (amarilla), la cual no se encuentra en contawicel ancho de zona de camino. Segun la

Ley N°14.888/17, la Categoria Il corresponde a areas de mediano valor de conservacion, que pueden
estar degradadas pero que, a juicio de la Autoridad de Aplicacion, con la implementacion de

actividades de restauram pueden tener un valor alto de conservacion.
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Figurad41 ¢ Categorias del Ordenamiento Territorial de Bosques Nativos, mayor acercamiento a la
traza, Seccion 2 del proyecto. Fuente: Ley N°14.888/17 de OTBN

Fauna

Casi toda la provincia de Buenos Aires y dentro de ella la region de la costa atlantica, forma parte del
Dominio Zoogeografico Pampeano que a su vez integra una division de mayor rango como es el Distrito
Zoogeogréfico Chaquefile acuerdo cotos criterios zoogeogréaficos de Ringuelet y seguidos por otros
numerosos autores.

El mencionado Dominio Zoogeografico presenta diversos tipos de ambientes, en los cuales se expresa
una vegetacioén caracteristica en cuanto al tipo y componentes, con lo cual aparece una fauna también
caracteristica destos(si bien en el caso de la fauna, hay una mayor tolerancia para ocupar mas de
un ambiente).

A continuacion, se presentan dos ambientes considerados como los mas extendidos en superficie (no
continua) dentro de la extension del Dominio Zoogeografico Pampeano, en los cuales se encuentra
representada una porcion significativa de la fauna de dichdagnzoogeografica. Por lo tanto, se
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indicar4 la composicién faunistica del ambiente de la estepa graminosa y de los humedales,
mencionandose los componentes mas abundantes y habituales de la fauna.

Estepa graminosa

La fauna nativa vinculada a esta asociacion vegetal se ha visto impactada tanto en su nimero como
diversidad, principalmente por las actividades agropecuarias desarrolladas a lo largo de los afios, en
el proceso de expansion de la frontera agricola. Algutfeadas especies que se mencionaran a
continuacién también habitan en la faja de ancho variable que constituye el sistema dunicola de la
costa bonaerense. Se pueden mencionar entre otros, los listadosTeblay .

Tabla7. Especies presentes en la estepa gramirfosa

Nombre cientifico (nombre vulgar)

- Bufo arenarum (sapo comun)
Anfibios :
Ceratophis ornata (escuerzo)
Liolaemusgnultimaculatus (lagartija de los médanos
Ophiodes vertebrales (vibora de cristal).
Cavia pamparum (cuis comun).
Akodon (Akodon) azarae (ratén de campo)
Chaetophractus villosus (quirquincho)
Conepatus sp. (zorrino)
Ctenomydalarus. (tucutucu)
Dasypus novemcinctus (mulita)
Didelphis albiventris (comadreja)
Galictis sp (hurén)
Lagostomus maximus (vizcacha)
Dusicyon gymnocercus (zorro pampeano)
Eudromia elegans (martineta)
Eudhromia sp. (Inambu comurperdiz chica)
Asio flammeus (lechuz6n de campo)
Athene cunicularia (lechucita vizcachera)
Charadrius falklandicus (chorlito doble collar)
Colapses campestre (carpintero campestre)
Columba maculosa (paloma manchada)
Columba picazurpaloma picazuro)
Aves | Columbina Picui (torcacita comun)
Furnarius rufus (hornero)
Guira guira (pirincho)
Milvago chimango (chimango)
Mimus saturninus (calandria)
Molothrus rufoaxilaris (tordo pico corto)
Myiopsita monachus (cotorra)
Polyborus plancas plancus (carancho)
Tyrannus savana savana (tijereta)

Reptiles

Mamiferos

2 Fuente: Evaluacion Soefambiental Ruta Provincial N°11. 2018.
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Nombre cientifico (nombre vulgar)

Vanellus chilensis lampronotus (tero comun)
Zenaida auriculata (Torcaza)
Pitangus sulfuratus (Benteveo).

Humedales

Son ambientes que se desarrollan en &reas deprimidas y anegadas donde se asienta vegetacion
hidrofila, principalmente acuatica y palustre.

Debido a que dichos ambientes presentan un relativo aislamiento, son el ambiente propicio para el
desarrollo de la avifauna acuatica y vadeadora caracteristica de los humedales, asi como de especies
de aves de otros grupos gue utilizan los juncales, téésraespadafiales, etc. Para el desarrollo de sus
actividades vitales. Se pueden mencionar entre otros, los listadosTerbla8:

Tabla8. Especies presentes en los humeddéles

Nombre cientifico (nombre vulgar)

Anas geogicas (Pato Maicero)

Arasmus guarauna (Carau)

Ardeacocoi (Garza mora)

Aulica rufifrons (Gallareta escudete)

Chauna torquatta (Chaja)

Coturnicops notatus (Burrito enano)

Cygnus melancoryphus (Cisne Cuello Negro)
Egretta alb) (Garza Blanca)

Fulica armillata (Gallareta Grande)
Phleocryptes melanops (Junquera)
Phoenicopterus chilensis (Flamenco)
Plegadis ajaja (Cuervillo de Cafada)
Rostrhamus sociabilis (Caracolero)

Syrigma silbilatrix (Garza Silvona).

Cavia pamparum (Cuis)

Myocastor coypus (Coipos)

Rhinella arenarum (sapo comun),

Bufo dorbigny (Sapito de jardin),
Ceratophrys ornata (escuerzo),
Leptodactylus ocellatus (rana criolla),
Physalaemus fernandezae (ranita silbadora),
Odontophrynus americanus (escuercito),
Leptodactylus mystacinus (rana de bigotes),
Pseudis minuta (ranita nadadora),

Scinax squalirostris (ranita hocicuda)

Hyla pulchella (ranita del zarzal).
Odontesthes bonariensis (pejerrey de laguna),

Aves

Mamiferos

Anfibios

3 Fuente: Evaluacion Soefambiental Ruta Provincial N°11. 2018.
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Nombre cientifico (nombre vulgar) \

\ Peces de Astianaxeigenmannniorum (mojarra),

Agua

Dulce | sapo)

Rhamdia cf. Quelen y Jenysia cf. Multidentata (bagre

Especies amenazadas

Para la determinacién de especies amenazadas que habitan el area del Proyecto se consultd la Lista
Roja de la Union Internacional para la Conservacion de la Naturaleza (UICN), obteniéndose la

informacion presentada en [Babla9.

Tabla9 - Resultado consulta Lista Roja de la Unidn Internacional para la Conservacion de la
Naturaleza (UICN). Fuente: elaboracion propia en base a informacién consultada en la UICN.

Evaluada po : il d(_a,
ESPECIE UICN Categoria eyaluac_:lon
mas reciente
AVES
Chorllto_DobIe Collar (Charadrius S| Preocupacién menor 2016
falklandicus)
Becasa de Mar (Limosa haemastica) Sl Preocupacion menor 2020
Play_entc_) Rabadilla Blan¢@alidris S| Preocupacién menor 2016
fuscicollis)
Casi Amenazado (segu
Playero Roijizo (Calidris canutus) Sl el criterio 2018
A2abc+3bc+4abc).
Martineta (Eudromia elegans) Sl Preocupacién menor 2016
Inambu comun o perdizhica (Nothura S| Preocupacién menor 2019
maculosa)
Lechuzon de campo (Asio flammeus) Sl Preocupacion menor 2021
Lechucita vizcachera (Athene cuniculari SI Preocupacion menor 2016
Carplnterp campestre (Colaptes Sl Preocupacién menor 2016
campestris)
Paloma manchada (Patagioenas maculc Sl Preocupacién menor 2016
Paloma picazuré (Columba picazuro) Sl Preocupacién menor 2016
Torcacita comun (Columbina Picui) Sl Preocupacién menor 2016
Hornero (Furnarius rufus) Sl Preocupacién menor 2016
Pirincho (Guira guira) SI Preocupacion menor 2016
Chimango (Milvago chimango) Sl Preocupacion menor 2018
Calandria (Mimus saturninus) Sl Preocupacién menor 2018
Tordo pico corto (Molothrus rufoaxillaris) Sl Preocupacién menor 2018
Cotorra (Myiopsitta monachus) Sl Preocupacion menor 2018
Carancho (Polyborus plancus) Sl Preocupacién menor 2023
Tijereta (Tyrannus savana) Sl Preocupacién menor 2016
Tero comun (Vanellus chilensis S| Preocupacién menor 2016
lampronotus)
Torcaza (Zenaida auriculata) Sl Preocupacion menor 2016
Benteveo (Pitangus sulfuratus) Sl Preocupacién menor 2018
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Evaluada po

Cormoréan Bigué (Phalacrocorax
brasilianus)

Gallareta chica (Fulidaucoptera)
Ciguefia americana (Ciconia maguari)
Garza mora (Ardea cocoi)

Cuervillo de Cafada (Plegadis chihi)
Garza blanca (Ardea alba)

Pato Maicero (Anas geogicas)

Carau (Arasmus guarauna)

Chaja (Chauna torquatta)

Gallareta escudete (Fulica rufifrons)
Burrito enano (Coturnicops notatus)

Cisne de cuello negro (Cygnus
melancoryphus)

Junquera (Phleocryptes melanops)
FlamencqPhoenicopterus chilensis)

Caracolero (Rostrhamus sociabilis)
Carancho (Caracara plancus)

Gavilan Planeador (Circus buffoni)
Gavilan caracolero (Rostrhamus sociabi
Federal (Amblyramphus holosericeus)
Pecho amarillo (Pseudoleistes virescens
PECES

Mojarra(Bryconamericus iheringii)
Lacha (Brevoortia aurea)

Sardina o mandufia (Platanichthys
platana)

Pejerrey (Odontesthes spp)

LenguaddParalichthys orbignyanus)
Corvina negra (Pogonias courbina)

CANGREJOS

Neohelice granulata
Cyrtograpsus angulatus

C. altimanus

Leptuca uruguayensis
ANFIBIOS

sapo comun (Bufo arenarum)

escuerzo (Ceratophrys ornata)

Rana criolla (Leptodactylus latrans)

Sl
Sl
Sl
Sl
Sl
Sl
Sl
SI
Sl
Sl

Sl
SI

Sl

Sl
SI
SI
Sl
SI
Sl

Sl
Sl

Sl

SI
Sl

Sl

NO
NO
NO
NO

Sl

Sl

Preocupaciéon menor

Preocupaciéon menor
Preocupacién menor
Preocupacion menor
Preocupacién menor
Preocupacién menor
Preocupacién menor
Preocupacién menor
Preocupacién menor
Preocupacién menor
Preocupacion menor

Preocupacién menor

Preocupacion menor

Casi Amenazado (segu

el criterio A3cd).

Preocupacién menor
Preocupacion menor
Preocupacion menor
Preocupacién menor
Preocupacion menor
Preocupacién menor

Preocupacién menor
Preocupacién menor

Preocupacién menor

Datos Insuficientes
Datos Insuficientes

Vulnerable (segun los
criterios A2bd+4bd).

Preocupacién menor

Casi Amenazado (segu

el criterio A2cd).
Preocupacion menor

Afio de
evaluacion
mas reciente

2014

2016
2016
2019
2016
2016
2016
2015
2022
2016
2016

2016
2016

2018

2020
2023
2016
2020
2018
2018

2021
2017

2017

2020
2019

2019

2020
2021
2021
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Evaluada po Al
ESPECIE UICN Categoria evaluacién
mas reciente

Ranita silbadora (Physalaemus

Preocupacién menor 2021
fernandezae)
Escuercito (Odontophrynus americanus) Sl Preocupaciéon menor 2020
Leptodactylus mystacinus SI Preocupacién menor 2021
Ranita nadadora (Pseudis minuta) Sl Preocupacion menor 2020
Ranita hocicuda (Scinax squalirostris) SI Preocupacién menor 2020
Ranita del zarzal (Hyla pulchella) Sl Preocupacién menor 2017
REPTILES
Lagartija de los médanos (Liolaemus En Peligro (segun los
multimaculatus) St criterios B2ab (i, iii)) 2014
Vibora de cristal (Ophiodes vertebralis) Sl Preocupacién menor 2014
Falsa yarara (Xenodon merremi) Sl Preocupacién menor 2014
Culebra parda (Erythrolamprus miliaris) Sl Preocupacion menor 2014
MAMIFEROS
cuis comun (Cavia aperea pamparum) Sl Preocupacién menor 2016
raton de campo (Akodon (Akodon) azar: Sl Preocupacién menor 2016
Quirquincho (Chaetophractus villosus) SI Preocupacion menor 2013
Zorrino (Conepatus chinga) SI Preocupacién menor 2015
Tucutucu (Ctenomys talarus) Sl Preocupacién menor 2016
Mulita (Dasypus novemcinctus) Sl Preocupacién menor 2013
Comadreja (Didelphis albiventris) Sl Preocupacion menor 2015
Hurdn (Galictis cuja) Sl Preocupacién menor 2015
Vinzcacha (Lagostomus maximus) SI Preocupacién menor 2016
Zorro pampeano (Lycalopex gymnocerc SI Preocupacién menor 2016
Coipos (Myocastor coypus) Sl Preocupacién menor 2016
En resumen:

1 Las 43 especies de aves mencionadas en el estudio fueron encontradas en la lista roja, 41 se

Ot aATAOLY 02Y2 aLINB20dzL) OAsy YSy2NESZ Sf Ct Ik

GOFaAx FYSyri I R2¢ aS3agy St ONRGSNA?2 IoOR @
GOFaAr FYSylLTFR2¢ aS3agy St ONRGSNAR2 !HloObo

58S fla ¢ SaLlsSoOAsSa RS LSOSa G2RIFa KIffl RIa
YSYy2NE @& f|
A2bd-+4bd.

Las especies de cangrejos no fueron halladas en la lista roja.

De las 9 especies de anfibios todas fueron halladas en la lista roja clasificandolas como
G LINB 2 OdzLJ GaA8sy ¥l eCi@g @ (Rdratophrys ornata) como Casi Amenazado (segln
el criterio A2cd).

De las 4 especies de reptiles todas fueron halladas en la lista roja, 3 clasifican como
dUMBZCan-OASY YéyzNi @ fI [F3AFNIA2I RS 23
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1 Las 11 especies de mamiferos fueron halladas en la lista roja con clasificacibn como
GLINBS2 OdzLJ OAsy YSy2NEO®

Complementando lo indicado por la UICN y haciendo foco en el efecto de las rutas y la infraestructura
de transporte lineal sobre los ambientes y la biodiversidad, se consultd la base de datos construida
por la Red Argentina de Monitoreo de Fauna AtropelléRAMFA)

La informacién recolectada por esta red para la zona del proyecto indica que la mayoria de los
atropellamientos se produce en caminos rurales y/o vecinales, tal como puede observarse en la
siguiente figura.

@
S;n-@cnmrle

\,1§LI)'LI

® @ @ e o
Santa Q\'} ta
®

Dolores je

@

-~

Red Argentina de Monitoreo
de Fauna Atropellada

Villa Gesell

Figura42 ¢ Mapa de Atropellamiento de fauna en el area de estudiuente:RAMFEA

En el inicio de la Seccién | de la obra, se observa el reporte del atropellamiento de un zorro gris
(Lycalopex grisedisobre la Avenida Galo Lavalle, a escasos metros de la rotonda de acceso a la
localidad de Mar de Aj6 que se encuentra sobre la RP 11.

4LaRed Argentina de Monitoreo de Fauna Atropella(RAMFA) es uriaiciativa interinstitucional y abierta de
monitoreo participativo para el registro de atropellamientos de fauna silvestre en rutas de Argentina.
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Figura43 ¢ Detalle dela ubicacion de |a|
fauna atropellada més proxima a la R

11

Figurad44 ¢ Registro de atropellamiento de zorro grs

(Punto 1)

Luego, al sur de la zona urbana de Nueva Atlantis, se encaafdgeventos muy préoximos. Uno

un gato

corresponde a

montés Ldopardus
(Galictis cujg. Estos tres eventos son los que ocurren sobre la traza de la ruta o muy proximos a ella.

geoffroyi

y el
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un Hurén
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Figura 45 - Registro de atropellamiento
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Figura46 - Registro de atropellamiento de
hurén ¢ (Punto 3)
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Si bien los registros de atropellamiento disponible se encuentran dispersos en el tiempo, es posible
observar que ocurren con mayor frecuencia en las zonas en que las vialidades se encuentran mas
FfS2FRFa RS T2yl a dzNb I yA Entrlasinmedidpsde Nilgjaciomposibled A y R
estan los pasafaunas y ecoductos, cercados especiales, reductores de velocidad, radares y carteleria,
SYGiNB 20NRa¢®

La utilizacién de las alcantarillas como pasa fauna ha sido comprobada para la mayoria de las rutas

argentinas> Sin embargo, el individuo debe ser inducido a elegir pasar por ella antes que, sobre el
GSNNI LX SYT &adz RSaLIX T FYASyd2 RS0S &SNJ alF O2YLI 3| F

Areas Protegidas

En la zona del proyecto se encuentran diversas areas naturales protegidas, a nivel provincial como ser
la Reserva Natural de Usos Multiples Laguna Salada Grande, y los Refugios de Vida Silvestre Bahia
Samborombén y Laguna Salada Grande.

Leyenda

& Refugio de Vida Silvestre Bahia Samborombon
v Refugio de Vida Silvestre Laguna Salada Grande
¢ Reserva Campos del Tuyt

@ Reserva Provincial Laguna Salada Grande

& Seccion 1 (Pr 0+000 a Pr 28+200)

&» Seccion 2 (Pr 28+200 a Pr47+211)

Google Earth

A
N
40 km

Figura47 ¢ Zona de implantacién del Proyecto y Areas Protegidas. Fuente: Ministerio de Ambiente
de la Provincia de Buenos Aire§SeoSATA.

Tratados Internacionales

No se presentan en la zona del proyecto Sitios Ramsar, eler@mno se encuentra hacia el norte de
la Seccién 1 de la traza a unos 41 km, la Bahia Samborofigareg8) con una superficie de 243.965
ha. No se presentan Sitios de Patrimonio Mundial.

5 Fuente: Evaluacion Soefombiental Ruta Provincial N°12018
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Figura48¢{ AGA2 w! a{!w d&d. KNI RS {lIY02NRYOosyéd CdzSyi
AmbientalSInla. Subsecretaria de Ambiente de la Nacion.

Por otra partegen relacién cora presencia de otras areas de importancia para la conservacion de la
biodiversidad se destaca que dentro del Aldel Proyecto se ha identificadon AICA (Area de
Importancia para la Conservacion de las AyamaKBA (Key Biodiversity Arekgs cualesoinciden

con los limites de IReserva Natural de usos mdltiples Laguna Salada Glarael sera descripta en

la seccidrcorrespondientede Areas Protegidas Provinciales.

Un AICA es un sitio que forma parte de la iniciativa global de BirdLife International dirigida a la
conservacion de sitios criticamente importantes a nivel mundial para las aves y la biodiversidad,
elegido en funcién de criterios que consideran tamafio alelacion, diversidad y estado de amenaza
internacional de las aves.

Areas Protegidas Nacionales

En cuanto al nivel nacional, la Provincia de Buenos Aires posee dos Parques Nacionales. El Parque
Nacional Campos del Tuyu ubicado en la costa sur de la Bahia Samborombén, y el Parque Nacional
Ciervo de los Pantanos ubicado en la ecorregion del Deltas R$b Parana, Pampa y Espikal.
Proyecto no se encuentra en cercania de ninguna de estas areas protegidas nacionales. La mas cercana
es el Parque Nacional Campos del Tigura49), quedando a 41 km del comienzo de la traza en la
Seccion |.
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Leyenda
& Reserva Campos del Tuyu
&» Seccion 1

Google Earth

Dete S )
tage

500

Figura49 ¢ UbicaciénParque Nacional Campos deliyuy comienzo de Seccién 1. Fuente: PlanEHS,
2024.

Areas Protegidas Provinciales

La provincia de Buenos Aires cuenta con un Sistema de Areas Naturales Protegidas que estéa integrado
por 27 Reservas Naturales, 8 Monumentos Naturales y 5 Refugios de Vida Silvéimisté&tio de
Ambiente de la Provincia de Buenos Aires tiene disponible en linea un mapa interactivo donde pueden
verse ubicadasstas areas protegidas y verificar sus caracteristicas. Mediante este mapa interactivo

e informacion de capas geogréficas bietituto Geografico Nacional serifico la presencia de areas
protegidas provinciales en cercanias del proyeEigura40y Figura4?).

En la zona del proyecto se encuentra los Refugios de Vida SilBasti®@ Samboromboén y Laguna
Salada Grande,en cercaniase encuentrala Reserva Natural de usos multiples Laguna Salada
Grande.

Como puede observarsmn laFigurab1y Figurab2 la traza del proyecto atraviesa el Refugio de Vida
SilvestreBahia Samborombdén y también el Refugio de Vida Silvestre Laguna Salada Gmande
respecto a la Reserva Natural de Usos mdltiples Laguna Salada Grande, la traza del proyecto se
encuentra a una distancia de5km en la zona de menor distancia hacia el ueaFiguras0).

Tanto la Reserva como los Refugios estan bajo la jurisdiccién de la Direccion de Areas Naturales
Protegidas, administrada por el Ministerio de Ambiente de la Provincia de Buenos Aires. La Ley
10.907/90¢ Régimen regulatorio de lagservas y parques naturales, determina la nomenclatura y
planteo general de Reservas Naturales segun su tipo, para los dos tipos de reserva mencionadas
establece:

Reservas de uso multipleservas orientadas a la investigacion y experimentacion del uso racional y
sostenido del medio y los recursos naturales. Constituyen dareas caracteristicas del paisaje
seleccionadas por su indole representativa mas que excepcional en las cuales se lpgaresmara

la utilizacion a largo plazo de zonas naturales de investigacion y vigilancia; especialmente cuando ello
supere proporcionar una mejor base cientifica para la conservacion. En ellas se dara énfasis a la
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investigacion de la conservacion objetiva de los ecosistemas (con todas sus especies componentes),
mas bien que a la conservacion de especies individuales. Podran incluir ambientes modificados por el
hombre para que sirvan de lugares para efectuar estudimmparados de sistemas ecoldgicos
naturales y degradados, asi como la aplicaciéon de técnicas de manejo de recuperacion de dicho
sistema. Estaran zonificadas en la forma establecida en el articulo 13° de esta Ley.

Refugios de vida silvestrzonas, en las cuales, en virtud de la necesidad de conservacion de la fauna,
en areas que, por swRracteristicas especiales o por contener hébitats criticos para la supervivencia
de especies amenazadas requieren de proteccién; se veda en forma total y permanente la caza, con
excepcion de: a. La caza cientifica y de exhibicidn zooldgica, cuandaértasmposibles de realizar

en otra area, o las necesidades de investigacion asi lo exigieren y fueran expresamente autorizadas.
B. Cuando valederas razones cientificas lo aconsejaren y fueran expresamente autorizadas. Queda
prohibida, ademas, la introdan de fauna silvestre o asilvestrada exética a dicha éarea.

Reserva Naturd@rovinciaLaguna Salada Grande

La Reserva NaturhbgunaSalada Grande se ubica entre los partidos de General Madariaga, General
Lavalle, Tordillo y Maipu, y cuenta dogresos por las rutas provinciales 11y 74. Su superficie abarca
6,522 hectareas y esta protegida bajo el marco legal de la Ley Provincial 12594,

Segun informacién de la pagina oficial del Ministerio de Ambiente del Gobierno de la Provincia de
Buenos Aires, el refugio de la Reserva Natural Salada Grande protege uno de los humedales mas
importantes de la provincia de Buenos Aires. En sus mas deltg@€ireas, alberga una vasta fauna
destacada por aves acuéticas como cisnes, gallaretas, cigliefias, macaes, siete vestidos de laguna, y
boyeros, que encuentran en este sitio un lugar fundamental para la reproduccién y cria. Ademas, una
gran cantidad de ejaplares de coipos y carpinchos habitan este humedal, sin olvidar la fauna icticola,
muy valorada por los pescadores. La reserva también guarda una muestra del Unico bosque nativo de
la provincia, llamado Talar, que incluye numerosas especies nativas @baso ¢oronillos (que
albergan a la mariposa bandera argentina), tembetaries y sombras de toro, brindando refugio a
poblaciones de animales silvestres como gatos monteses, zorros, comadrejas coloradas y hurones.
Entre las aves del bosque de Talar, se destgpor sus colores y trinos especies como reinamoras,
jilgueros, naranjeros y cardenaldssta Reserva de Usos Mudltiples, rodeada por un refugio de Vida
Silvestre, se propone como un lugar destinado a visitas, actividades cientificas, educativas, de
conservacion y de integridad cultural.

La Organizacién Aves Argentinas ha declarado esta reserva como un Area Importante para la
Conservacion de las Aves (AlIC/g.que se han registrado tres especies globalmente amenazadas, el
flamenco austral (Phoenicopterus chilensis), el burrito negruzco (Porzana spiloptera) y el espatrtillero
enano (Spatonoica maluroides). Existen datos no confirmados sobre la presencia jita mon
dominicana (Heteroxolmis dominicana). Un endemismo de Argentina, el espartillero pampeano
(Asthenes hudsoni) habita el area. Ocurren importantes concentraciones del cisne cuello negro
(Cygnus melanocorypha), y estacionalmente de varios chorlos yrgayeos bosques de tala son
habitados por numerosas especies de passeriformes (BirdLife International, 2024).

Esta Reserva también es considerada una KBA (Key Biodiversity Area), por albergar poblaciones de
cisne negro (Cygnus melancoryphus) , espartillero enano (Spartonoica maluroides ) y burrito negruzco
(Porzana spiloptera). La iniciativa KBA agrupa sitios apregribuyen significativamente a la
persistencia global de la biodiversidad y forman parte de un programa global de los principales grupos
de conservacion con el objetivo de mantener los sitios mas importantes para la naturaleza.
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Figura50: Reserva Provincial Laguna Salada Grande y cercania con el projeenote: PlanEHS,
2024

Refugio de Vida Silvestre Bahia de Samborombén

El Refugio de Vida Silvestre y Reserva Natural Integral Bahia de Samborombdn, creado en 1997, se
abarca una superficie de 147,200 hectareas. Este refugio, que es un sitio RAMSAR, tiene como objetivo
principal la conservacién del ecosistema de bafiados gregies, con un énfasis especial en la
proteccion del Ciervo de las Pampas. Su mision incluye la preservacion de especies y la diversidad
genética, asi como la proteccidon de caracteristicas naturales especificas.

La zona comprende una linea de costa de aproximadamente 180 km, con una franja terrestre de ancho
variable entre 2 y 23 km, incluyendo también una porcién de aguas someras hasta la isobata promedio

de los 3 metros. Se trata de una extensa zona interma@aéspondiente al estuario del Rio de La

Plata, caracterizada por bafiados, pantanos salobres y cangrejales. Geomorfol6gicamente, conforma

St ftNYAUGS 2NASyGrf RS fF NB3IAsy O2y20ARIF 0O2Y2 a4t
aproximadamenté8,000 km2 y presenta dos subareas principales: los cordones litorales de conchilla

de origen marino y la costa subreciente y actual como planicie aluvial del Rio de La Plata.

Las comunidades vegetales mas importantes incluyen praderas humedas, praderas saladas,
hunquillares, espatrtillares, duraznillares y praderas himedas con lagunas temporales o permanentes.
También se encuentran talas dominadas por Celtis tala y cortadexalesspecies conspicuas como
Cortadera selloana y Eryngium pandafolium.

Desde el punto de vista faunistico, la Bahia de Samborombdn es un area crucial para la conservacion
del venado de las Pampas (Ozotocerus bezoarticus celer), una especie en declive. Ademas, es un
habitat vital para aves migratorias, albergando entre el §3875% de las aves que permanecen en

el verano austral en Argentina, incluyendo especies como Calidris fuscicollis, Limosa haemastica,
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