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CONDICIONES PARTICULARES DEL CONTRATO

Forman parte del Pliego de Bases y Condiciones de la obra los siguientes
documentos:

- Pliego de Bases y Condiciones Legales para la Direccion de Vialidad de la Provincia
de Buenos Aires. Parte 1: Especificaciones Legales Generales.

- Pliego de Especificaciones Legales para la Direccion de Vialidad de la Provincia de
Buenos Aires. Parte 2: Especificaciones Legales Particulares para la D.V.B.A.

- Pliego Unico de Especificaciones Técnicas Generales, Pliego para la ejecucion de
tareas de mantenimiento rutinario en puentes y alcantarillas y Planos Tipo para la
D.V.B.A. y supletoriamente el Pliego de Especificaciones Técnicas Generales de la
Direccion Nacional de Vialidad (Edicion 1998).

- Pliego Unico de Especificaciones Técnicas Generales para Puentes y Obras de Arte
de la DVBA: Hormigdn Estructural para Obras de Arte.

- Manual de Seirializacion Transitoria de la Direccién de Vialidad de la Provincia de
Buenos Aires.

Para la presente obra se establecen los siguientes requisitos y condiciones, conforme
a lo indicado en el Pliego de Especificaciones Legales Particulares:

REQUISITOS TECNICOS, ECONOMICOS Y FINANCIEROS
ANTICIPO DE FONDOS

INSCRIPCION EN EL REGISTRO DE LICITADORES
CAPACIDAD TECNICO-FINANCIERA ANUAL

EQUIPO ESENCIAL

PERSONAL ESENCIAL REQUERIDO

PLAZO DE EJECUCION Y DE CONSERVACION
CLAUSULA ANTICORRUPCION

DOCUMENTACION A INCLUIR EN LA PROPUESTA
10.ANALISIS DE PRECIOS

11.De la REDETERMINACION DE PRECIOS. ESTRUCTURA DE PONDERACION
DE INSUMOS PRINCIPALES

© 0 N o0 Bk wWNPRE
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1. REQUISITOS TECNICOS, ECONOMICOS Y FINANCIEROS

El Oferente debera cumplir la totalidad de los requisitos que se detallan a
continuacion:

a) REQUISITOS GENERALES

Cada Oferente deberd presentar el Certificado de Capacidad Técnico Financiera
Anual vigente expedido por el Registro de Licitadores del Ministerio de Infraestructura
de la Provincia de Buenos Aires que indique la Capacidad Técnica y Financiera del
Oferente o0 en su caso el Certificado de Inscripcion Provisorio (Categorias C y D -
Resolucion N° 2017-459-E-MIYSPGP), los que habilitaran al Constructor a participar
de los procesos de seleccion, con los alcances establecidos en la Resolucion N°
2017- 459-E-MIYSPGP “REGLAMENTO DE FUNCIONAMIENTO DEL REGISTRO
DE LICITADORES”

El Certificado de Inscripcion Provisorio habilitara al Constructor a participar en
cualquier proceso de seleccion, pero para resultar pre adjudicatario, el Constructor
debera haber obtenido el Certificado de Capacidad Técnico- financiera Anual
definitivo. Los oferentes deberan acreditar ante esta DVBA la obtencion el Certificado
de Capacidad definitivo, en el plazo establecido en el Punto 3 del presente.

De conformidad con lo establecido en el Art 8° del ANEXO UNICO de la Resolucion
N° 2017- 459-E-MIYSPGP, si por incurrir en falsedad de los datos o informacion, por
no poder presentar la documentacion de respaldo requerida a satisfaccion del
Registro o por cualquier motivo ajeno a la responsabilidad del Registro, el Constructor
no pudiese contar con el Certificado de Capacidad Técnico-Financiera Anual definitivo
0 éste no alcanzase las capacidades requeridas, quedara sin derecho a reclamo
alguno, sin perjuicio de la aplicacion de las demas penalidades y sanciones que se
establezcan en las bases del llamado o en la normativa citada.

Los Proponentes que deseen presentarse en forma consorciada constituyendo una
U.T.E. deberan incluir en la propuesta, previo al acto licitatorio, el contrato de
constitucion definitivo de la misma.

b) REQUISITOS TECNICOS ECONOMICOS
En la construccién de obras viales o similares (FORMULARIO 1Y 2)

Se debera acreditar la experiencia en la construccion de 2 (dos) obras de naturaleza o
complejidad similares a los de la obra en cuestién. Se entendera por obras de
naturaleza y complejidad similares a aquéllas obras viales con similares items
principales a la licitada y que alcancen en al menos una de ellas un setenta por
ciento (70%) del tonelaje o volumen previsto en la misma

A los fines de la calificacion del oferente en los casos de constitucion de UTE, se
considerara cumplido el requisito cuando uno de los integrantes de la UTE cumpla
como minimo con el setenta por ciento (70%) de la exigencia anterior y los demas
integrantes alcancen entre ellos al menos, un cuarenta por ciento (40%) de la misma

exigencia.
PLIEG-2018-29703958-GDEBA-GTDV
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En caso de haber participado en UTE, se tomara la parte proporcional a su
participacion en la misma.

Facturacion por construccion de obras viales, en doce meses consecutivos al menos
en los ultimos 10 afios, del setenta por ciento 70% del P.O. de la Obra anualizado
Los montos aludidos podran ser actualizados mediante el indice Mayorista Nivel
General del Instituto Nacional de Estadisticas y Censos (INDEC).

c) REQUISITOS ECONOMICO-FINANCIEROS (FORMULARIO 3).

1- PATRIMONIO NETO:

El OFERENTE deberd acreditar un Patrimonio Neto mayor o igual al 50% (cincuenta
por ciento) del Presupuesto Oficial de la Obra.

A los fines de la calificacion del Oferente se considerara cumplido el requisito
cuando uno de los integrantes de la UTE cumpla el setenta por ciento (70%), y los
demas integrantes alcancen entre ellos, el treinta por ciento (30%) de la exigencia.

2- INDICES ECONOMICO-FINANCIEROS:

Dichos indices se calcularan como el promedio de los Gltimos 5 (cinco) afos:

- Solvencia: Activo Total >0,9
Pasivo Total
- Liquidez corriente: Activo Corriente >1,1

Pasivo Corriente

- Endeudamiento: Pasivo total <0,95
Patrimonio Neto

A los fines de la calificacién del Oferente en UTE se considerara cumplido el requisito
cuando al menos uno de los integrantes cumpla el cien por ciento (100%) de la
exigencia y a su vez este represente al menos el 75% de la participacion empresarial
dentro de la propia UTE.

3- ACTIVOS LIQUIDOS Y ACCESO A CREDITOS

El OFERENTE debera acreditar contar con activos liquidos y/o acceso a créditos
libres de otros compromisos contractuales por la suma de 3 meses de certificacion
(PO/Plazo*3), equivalente a los tres meses de ejecucion previos a cada certificacion,
admitiéndose a tal efecto documentos de soportes tales como certificacion de los
saldos en caja por Contador, certificado de tenencia de titulos, carta emitida por
entidad bancaria, y otros que permitan evaluar al Contratante la veracidad de lo
declarado, siendo causal de rechazo la imposibilidad de que el Contratante pudiera
acreditar dicha verosimilitud.

PLIEG-2018-29703958-GDEBA-GTDV
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El acceso a crédito se debera demostrar con una carta con firma del responsable del
banco o Bancos financiantes, regidos por el Banco Central de la Republica Argentina,
en la que se afirme en forma concreta:

- Que se han examinado la situacion de la empresa oferente

- Que de acuerdo a lo solicitado por la empresa oferente a la fecha tiene
disponible en el banco la Financiacion por el monto de que se trate para ser
aplicado a la obra objeto la licitacion que se identifica.

- Que el banco tiene conocimiento del conjunto de financiaciones bancarias, que
se detallan al pie del presente parrafo, solicitadas por la empresa oferente a
favor de quien se emite la declaracion, para ser aplicadas a las licitaciones que
en cada caso se indican, y que aun cuando le sean otorgadas a la empresa
oferente todas las financiaciones identificadas ello no afecta ni limita los
alcances de la presente declaracion.

- Que la financiacion de que se trata se otorga con caracter firme e irrevocable, y
podra hacerse efectiva una vez firmado el contrato de la obra que se licita y
solo condicionada a la firma del contrato aludido. Los documentos
mencionados en el presente apartado deberan tener fecha de emision dentro
de los veinte dias hébiles inmediatos anteriores a la fecha de apertura de las
ofertas fijada en el aviso de llamado a licitacion.

- La Direccidn de Vialidad de la Provincia de Buenos Aires se reserva el derecho
de requerir se demuestre a su satisfaccion la aptitud financiera del oferente con
los alcances ya sefialados.

A los fines de la calificacion del OFERENTE en UTE se considerara cumplido el
requisito cuando la exigencia sea cumplida por la suma de los integrantes de la
misma.

2. ANTICIPO DE FONDOS

Para la presente obra se ha previsto el otorgamiento de un anticipo de fondos
equivalente al diez (10) por ciento del monto de contrato conforme a lo establecido en
el Articulo 48 de la Ley 6.021. El otorgamiento del anticipo sera concedido previa
garantia a satisfaccion de la DVBA equivalente cien por ciento (100%) del monto que
se reciba en esa calidad.

3. INSCRIPCION EN EL REGISTRO DE LICITADORES

De conformidad con lo establecido en el Art. 2° del ANEXO UNICO de la Resolucion
N° 2017- 459-E-MIYSPGP “REGLAMENTO DE FUNCIONAMIENTO DEL REGISTRO
DE LICITADORES” se indica que:

a) Para la presente obra, la empresa oferente debera estar inscripta en las siguientes
especialidades otorgadas por el Registro de Licitadores de la Provincia de Buenos

Aires:
PLIEG-2018-29703958-GDEBA-GTDV
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SECCION INGENIERIA - ESPECIALIDAD: INGENIERIA VIAL (OBRAS Y
TRABAJOS / Obras Viales). Se debera adjuntar la PLANILLA anexa N° 10
presentada al Registro de Licitadores.

4. CAPACIDAD TECNICO — FINANCIERA ANUAL

De conformidad con lo establecido en el Art. 13 del ANEXO UNICO de la Resolucion
N° 2017- 459-E-MIYSPGP “REGLAMENTO DE FUNCIONAMIENTO DEL REGISTRO
DE LICITADORES” se indica que:

Para la presente obra la empresa oferente debera tener una Capacidad Técnica-
Financiera Anual minima, en cada una de las Especialidades indicadas en el Articulo
anterior, de pesos: DOSCIENTOS CINCUENTA Y CINCO MILLONES CIENTO
SETENTE Y DOS MIL DOSCIENTOS OCHENTA Y NUEVE CON 01/100 ($
255.172.289,01).

La capacidad exigida sera la correspondiente a la nominada precedentemente por el
Registro de Licitadores de la Provincia de Buenos Aires. Para el caso de que dos o
mas empresas se presenten en U.T.E. 0 en comun, cada una debera estar inscripta
en el Registro y tener la capacidad técnico-financiera en las Secciones y/o
Especialidades requeridas para la obra que se licita. Las empresas podran sumar las
capacidades de contratacién individuales a los efectos de cubrir la capacidad
solicitada para la presente obra.

5. EQUIPO ESENCIAL

El Licitante deberd demostrar que cuenta con los equipos clave necesarios, que se
enumeran a continuacion, acreditando propiedad y disponibilidad:

- Compactador vibratorio autopropulsado tipo pata de cabra.
- Motoniveladora potencia minima 140 HP.

- Planta asféaltica capacidad minima 100 tn/h.

- Terminadora asféltica (antigliedad maxima 10 afios).

- Aplanadora autopropulsada capacidad minima 8 tn.

- Rodillo neumatico autopropulsado potencia minima 80 HP.
- Camion regador de asfaltos.

- Cargador frontal potencia minima 120 HP

Los oferentes deberan acreditar la titularidad, habilitacion y disposicion sobre una
planta productora de asfalto, la cual no debera estar localizada a una distancia mayor
a los 100 km del baricentro de la obra. En el caso de tratarse de una UTE, bastara
con que una de las empresas que la integran acredite la referida titularidad. Esta
exigencia tiene caracter de requisito excluyente, siendo causal de desestimacion de
la oferta en caso de no ser cumplido.

PLIEG-2018-29703958-GDEBA-GTDV

pagina 9 de 153



ﬁh Direccion de Buenos Aires

QP VIALIDAD Provincia

El equipo comprometido para la ejecucion de la obra debera estar libre de cualquier
otro compromiso a la fecha de presentacion de las ofertas, disponible y en plenas
condiciones operativas.

El Licitante debera proporcionar detalles adicionales sobre los equipos propuestos,
debiendo los mismos estar a disposicion durante el tiempo que lleve Ila
preadjudicacion y adjudicacion de la Obra, a fin de que el Contratante pueda realizar
una inspeccién ocular con el objetivo de constatar el estado.

En caso que el Contratante determine que el equipo propuesto no cumple los
requisitos minimos exigidos, la Oferta podra ser rechazada.

Una vez firmado el contrato se exigira disponibilidad exclusiva para la provisién de
material asfaltico para la presente obra, bajo apercibimiento de la aplicacién de la
penalidad correspondiente.

La planta asfaltica deber4 contar con una antigiedad no mayor a 10 afios y
encontrarse en Optimas condiciones de funcionamiento, como excepcién podra
alcanzarse la capacidad minima requerida en el punto anterior, implementando el uso
de dos plantas como méximo, de la siguiente manera: una planta con capacidad
minima de produccion de 100 tn/h y la segunda, con una capacidad minima para
cubrir la produccion faltante, sin que ninguna de ellas exceda el limite de antigliedad
requerido anteriormente.

Por otra parte, la planta asféltica propuesta, deberd contar con todas las
caracteristicas y elementos necesarios para la correcta elaboracion de las mezclas
que requiere la Obra, de modo de cumplir con la totalidad de las exigencias indicadas
en las Especificaciones Técnicas Particulares. En caso de tratarse de la excepcién
indicada en el parrafo anterior, ambas plantas deberdn cumplir con los requisitos
descriptos anteriormente.

6. PERSONAL ESENCIAL REQUERIDO

El Licitante debera demostrar que cuenta con personal clave con experiencia y
calificacion acordes a la obra licitada.

Para la obra en cuestion se requiere a la oferente al menos, los siguientes recursos
humanos:

a. Un (1) Representante Técnico, quien debera ser profesional con titulo
universitario con incumbencias habilitantes respecto a las especialidades
requeridas en el la presente obra.

b. Un (1) Ingeniero Jefe de Obra, con por lo menos tres (3) afios de experiencia

en obras de naturaleza y complejidad similares.

Un (1) Cadista, con titulo de técnico, arquitecto o ingeniero.

Un (1) Sobrestante, con titulo de técnico.

Un (1) Personal Administrativo.

Un (1) Profesional en Seguridad e Higiene con por lo menos tres (3) afios de
experiencia en obras de naturaleza y complejidad similares.

~® Qo0

El Licitante debera proporcionar los datos detallados sobre el personal propuesto y su
experiencia.

En caso que el Contratante determine que el personal propuesto no cumple los
requisitos minimos exigidos, la Oferta no sera rechazada, sing gue se_solicitara al

Licitante que proponga un nuevo profesional (o B'r&?&“n%%@? 8%9%5%5%59&)
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para que vuelva a ser evaluado por el Contratante. La Oferta podra ser rechazada
solamente si éste segundo profesional (o profesionales) tampoco cumple con lo
requerido.

7. PLAZO DE EJECUCION y CONSERVACION

El plazo de ejecucion de los trabajos sera de CIENTO OCHENTA (180) dias corridos,
contados a partir de la fecha del Acta del primer Replanteo.

El plazo de conservaciéon de los trabajos ejecutados en esta obra, se establece en
TRESCIENTOS SESENTA Y CINCO (365) dias corridos, contados a partir de la firma
del Acta de Recepcidn Provisoria Total de la Obra.

8. CLAUSULA ANTICORRUPCION:

Sera causal determinante de rechazo de la oferta, sin mas tramites, en cualquier
estado del proceso licitatorio o de rescision contractual de pleno derecho por culpa de
la contratista, en cualquiera de las etapas del cumplimiento del contrato, la entrega o
la propuesta de entrega de dinero o cualquier dadiva o beneficio que tenga por
finalidad:

1) Funcionarios o agentes de esta DVBA con competencia referida a la licitacion,
hagan o dejen de hacer algo relativo a sus funciones o hagan valer la influencia
de su cargo ante otros funcionarios o agentes de esta DVBA con antedicha
competencia, con idénticos fines que los denunciados;

2) Cualquier persona haga valer su relacién o influencia sobre un funcionario o
agente a fin de que estos hagan o dejen de hacer algo relativo a sus funciones;

Seran considerados sujetos activos de esta conducta quienes hayan cometido tales
actos en beneficio de los Oferentes, Adjudicatarios o Contratistas, segun sea el caso,
ya sea como representantes, administradores, socios mandatarios, gerentes, factores,
empleados, contratados, gestores de negocios, sindicos y quienes resulten terceros
respecto de los Oferentes, Adjudicatarios o Contratistas siempre que el juicio de esta
DVBA quede debidamente probado que actian en beneficio de estas.

Los efectos juridicos se produciran aun cuando por razones ajenas a la voluntad de
los oferentes, adjudicatarios o contratistas o de quienes obraren en su representacion
o beneficio, no hubieran llegado a consumarse.

Sin perjuicio de ello, durante el proceso licitatorio y la etapa de ejecucion del contrato,
el oferente, adjudicatario o contratista, asi como cualquier otro integrante de la
empresa incluidos sus directores, empleados o subcontratistas actuando a su hombre
con la debida autoridad o conocimiento o consentimiento, mantendran los mas altos
niveles éticos y no participardn en ningun tipo de practica prohibida en relacion a
dichos procesos.

PLIEG-2018-29703958-GDEBA-GTDV
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9. DOCUMENTACION A INCLUIR EN LA PROPUESTA.

Se debera incluir en la oferta, presentada de acuerdo a lo establecido en el Articulo
4.4.1. de las Especificaciones Legales Particulares para la D.V.B.A, lo siguiente:

En el Sobre n° 1:

El soporte digital de la documentacion solicitada en los incisos e): Nomina de
equipos, g): Nomina de obras ejecutadas del Articulo 4.4.1.1. de las
Especificaciones Legales Particulares para la D.V.B.A. y punto 10 del presente.

¢ COMPROMISO DE INTEGRIDAD (Conf. ANEXO I1).En caso de presentacion
en UTE la misma debera presentarse por cada una de las empresas que la
componen.

e Declaracion jurada de existencia de un PROGRAMA DE INTEGRIDAD (Conf.
ANEXO ll). En caso de presentacion en UTE la misma deber& presentarse por
cada una de las empresas que la componen.

En el Sobre n° 2:

e El| soporte digital (formato excel editable, conteniendo férmulas) de la
documentacion solicitada en los incisos a): Planilla de Oferta; b): Plan Indicativo
de Trabajos y Curva de Inversiones y c): Analisis de Precios del Articulo
4.4.1.2. de las Especificaciones Legales Particulares para la D.V.B.A. En caso
de discrepancia prevalecera el formato impreso.

La omisién de estos requisitos, excepto el previsto en el Sobre n°2 inciso a) podran
ser subsanados dentro del plazo de dos (2) dias hébiles contados a partir de la fecha
de su requerimiento.

De no cumplimentarse con su presentacion dentro del plazo indicado, no sera
considerada la oferta quedando el oferente incurso en la causal prevista para el caso
de retiro de la propuesta en los términos del Articulo 25 de la Ley 6021.

La totalidad de la Documentacion sera presentada por el Oferente por triplicado (tres
juegos de fotocopias simples) y en el soporte magnético correspondiente.

10. ANALISIS DE PRECIOS.

La Empresa que resultare adjudicataria, debera cumplimentar lo siguiente:

e Debera presentar en un periodo maximo de cuatro (4) dias posteriores
inmediatos a la firma del contrato, la documentacion en formato digital
requerida por la Sub Gerencia de Obras de Construccién, Conservacion y
Pavimentos, para lo cual retirard del Departamento de Fiscalizacion de Obras
de dicha Sub Gerencia, la Planilla de Carga de Analisis de Precios para
Redeterminaciones y su correspondiente in&lirlicEvid)18-29703958-GDEBA-GTDV
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11. De la REDETERMINACION DE PRECIOS. ESTRUCTURA DE PONDERACION
DE INSUMOS PRINCIPALES.

De acuerdo con lo establecido en el encabezado de las presentes: DOCUMENTOS
CONSTITUTIVOS del Pliego de Bases y Condiciones de la obra, y atento la entrada
en vigencia del Decreto N° 367/2017-E-GDEBA-GPBA y su reglamentacion déjese sin
efecto el punto 9 de los Pliego de Especificaciones Legales para la Direccion de
Vialidad de la Provincia de Buenos Aires. Parte 2. Especificaciones Legales
Particulares para la D.V.B.A. edicion 2009.

En consecuencia, la metodologia de Redeterminacion de Precios se ajustara a lo
establecido en el Decreto N° 367/2017-E-GDEBA-GPBA y su reglamentacion.

De acuerdo a lo establecido en el art 4° del Anexo | del Decreto 2017-367-E-GDEBA-
GPBA, se indica seguidamente la estructura de ponderacién de insumos principales y
las fuentes de Informacion de los precios correspondientes, a tener en cuenta por el
oferente:

INSUMO FUENTE VIALIDAD

MANO DE OBRA Art. 15 Decreto 1295/2002 Inc. a) 17,00%
EQUIPO-AMORTIZACION DE EQUIPOS Art. 15 Decreto 1295/2002 Inc. j) 9,00%
COMBUSTIBLES Y LUBRICANTES Art. 15 Decreto 1295/2002 Inc. k) 10,00%
ASFALTOS Vialidad Nacional - Tabla | - N° 80 Cementos Asfélticos C.A. 14,00%
TRANSPORTE Y COMUNICACIONES Art. 15 Decreto 1295/2002 Inc. I) 10,00%
ACEROS-HIERROS ALETEADOS Art. 15 Decreto 1295/2002 Inc. m) 1,00%
CEMENTO Art. 15 Decreto 1295/2002 Inc. n) 10,00%
GASTOS FINANCIEROS TNA ACTIVA BNA 3,00%
GASTOS GENERALES Art. 15 Decreto 1295/2002 Inc. p) 10,00%
SUELO 15400-21 2,00%
CAL 37420-12 1,00%
PIEDRA 1410-15320-1 13,00%

100%

Los oferentes deberan presentar juntamente con la oferta la documentacion que se
indica a continuacion:

1. El presupuesto desagregado por item, indicando volumenes o cantidades
respectivas y precios unitarios.

2. Los analisis de precios de cada uno de los items, desagregados en todos sus
componentes, incluyendo cargas sociales y tributarias.

3. Los precios de referencia asociados a cada insumo incluido en los analisis de
precios, de conformidad con lo establecido en el Apartado | punto 6 del ANEXO | del
Decreto N° 367/17-E.

4. El presupuesto desagregado por item y los analisis de precios de cada uno de los
items en soporte magnético, en formato Excel.

La falta de alguno de los elementos sefalados precedentemente, podra ser

subsanada con caracter previo a la preadjudicacion.
PLIEG-2018-29703958-GDEBA-GTDV
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BIM\pireccion de BUET]OS_ Aires
G LY/ VIALIDAD Provincia

CONDICIONES PARTICULARES DEL CONTRATO

OBRA:
CAMINO:
LONGITUD:
FORMULARIO 1

REQUISITOS PARA CONSTRUCCION DE OBRAS VIALES
DENOMINACION DE LA EMPRESA CONSTRUCTORA

A. REQUISITOS TECNICOS

MEZCLA ASFALTICA
DESIGNACION DE | COMITENTE | MESY MES Y MEZCAL OBSERVACIONES
LA OBRA ANO ANO ASFALTICA
INICIO FINALIZ. | TOTAL (TN)
OBRA OBRA

(a) (b) (c) (d) (e)

B. FACTURACION 12 MESES CONSECUTIVOS

MES Y ANO FACTURACION MENSUAL
(%)

MES 1
MES 2
MES 3
MES 4
MES 5
MES 6
MES 7
MES 8
MES 9
MES 10
MES 11
MES 12

TOTAL

(*) Cada Empresa Constructora Vial que integre el Consorcio debera presentar una
planilla segun este modelo de formulario.

PLIEG-2018-29703958-GDEBA-GTDV
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BIM\pireccion de BUET]OS_ Aires
G LY/ VIALIDAD Provincia

CONDICIONES PARTICULARES DEL CONTRATO

OBRA:
CAMINO:
PARTIDO:
LONGITUD:

FORMULARIO 2
REQUISITOS EN CONSTRUCCION DE OBRAS VIALES
A.REQUISITOS TECNICOS (*)

DENOMINACION | MEZCLA ASFALTICA
DE LA TOTAL (TN)
EMPRESA
(a) (b)
1
2
3
4
5
TOTAL

(*) Los datos a consignar en las columnas corresponderan a los totales indicados en el
FORMULARIO 1 — A.REQUISITOS TECNICOS, confeccionado por cada Empresa
Constructora participante en el Consorcio.

B. FACTURACION 12 MESES CONSECUTIVOS (*¥)

DENOMINACION DE LA FACTURACION 12 MESES
EMPRESA CONSECUTIVOS

(%)
(@) (b)

G WIN|F-

(**) Los datos a consignar en la columna (b) corresponderan a los valores indicados en el
FORMULARIO 2 — B.FACTURACION 12 MESES CONSECUTIVOS, confeccionado por
cada Empresa Constructora participante en el ConsorcifL!EG-2018-29703958-GDEBA-GTDV
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Direccién de

LY/ VIALIDAD

Buenos Aires

Provincia

CONDICIONES PARTICULARES DEL CONTRATO

OBRA:
CAMINO:
PARTIDO:
LONGITUD:

FORMULARIO 3

REQUISITOS ECONOMICO - FINACIEROS DE LOS INTEGRANTES DEL

CONSORCIO. INDICES ECONOMICO-FINANCIEROS

1. DATOS
DENOMINACION | ACTIVO PASIVO ACTIVO PASIVO [ PATRIMONIO
DE LA EMPRESA | TOTAL TOTAL CORRIENTE | CORRIENTE NETO
(%) (%) %) ($) $)
(a) (b) (c) (d) (e) ®
1
2
3
4
5

PLIEG-2018-29703958-GDEBA-GTDV
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Direccién de

LY/ VIALIDAD

Buenos Aires

Provincia

2. CALCULO INDICES ECONOMICO - FINANCIEROS
PASIVO ACTIVO PASIVO
TOTAL CORRIENTE | CORRIENTE
PARTICIPACION ($) $) ($)
DENOMINACION EN EL
DE LA EMPRESA | CONSORCIO
(%) TOTAL TOTAL TOTAL
($) 3 (%)
(@) (b) (c) (d)
1
2
3
4
5

PLIEG-2018-29703958-GDEBA-GTDV
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ﬁh Direccion de
Y/ VIALIDAD

EN CARACTER DE DECLARAC!ON JURADA DETALLO EN LA PRESENTE LAS OBRAS CONTRATADAS
Y/O EN EJECUCION, TANTO PUBLICAS COMO PRIVADAS, EN TODO EL PAIS

PLANILLA I11.10

Buenos Aires
Provincia

EMPRESA:

FECHA:

DETALLE DE LAS OBRAS

FECHAS IMPORTE (en pesos)
DESIGNACION Y | ESPEC. AFECTADA ' A PARA USO
UBICACION ACORDE A COMITENTE | LICITACION | CONTRATO | INICIO | PLAZO | FINALIZACION | CONTRATADO | EJECUTADO INTERNO
EJECUTAR
CONTRATO

TOTALES $ $ $
NOTA: a partir de la fecha indicada por la empresa, la presente
Tiene una validez de diez (10) dias corridos para solicitudes de % Rama |.
Certificados de Capacidad. % Rama I, IV
En caso de UTE declarar solamente el porcentaje de participacion de la empresa,

% TOTAL

Aclarandolo en nota al pie.

NO DECLARAR MAS DE SEIS (6) OBRAS POR PAGINA

Firmay Sello de Empresa

PLIEG-2018-29703958-GDEBA-GTDV
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ANEXO |

COMPROMISO DE INTEGRIDAD

Por la presente, EL OFERENTE, representada en este acto por el Sr.
.................. en su caracter de Promotor y representante de la empresa
........................ , declaramos y garantizamos que ni nosotros ni nadie de
nuestra empresa, incluidos sus directores, empleados, subcontratistas, en su
caso, actuando en nuestro nombre con la debida autoridad o con nuestro
conocimiento o consentimiento, o facilitados por nosotros, ha incurrido o incurrira
en ninguna Practica Prohibida (como se define mas adelante) en conexién con
el procedimiento de contratacion y/o ejecucion de Obra Pudblica y nos
comprometemos a informarle cualquier caso de Practica Prohibida que llegara a
nuestro conocimiento en que pudiera incurrir cualquier persona de nuestra
organizacibn que esté encargada de velar por el cumplimiento de este
Compromiso, o que esté involucrada con el proceso de contratacion o en caso

de resultar adjudicataria participe de la etapa de ejecucion contractual.

Si (i) nosotros, o cualesquiera de dichos directores, empleados, agentes 0 socios
de empresas conjuntas, en su caso, actuando en tal calidad, hubiéramos sido
declarados culpables por cualquier juzgado o tribunal de cualquier delito que
entrafie una Practica Prohibida en conexion con cualquier proceso de licitacion
0 ejecucion de obras o suministro de bienes o servicios durante los cinco afos
inmediatamente anteriores a la fecha del presente Compromiso, o (ii) cualquiera
de dichos directores, empleados, agentes o0 un representante de un socio de una
empresa conjunta, en su caso, hubiera sido despedido o hubiera renunciado a
cualquier empleo por el motivo de estar implicado en cualquier Practica
Prohibida, nos comprometemos a aportar los detalles de tal condena, despido o
cese, asi como notificar las medidas adoptadas para mitigar las practicas

prohibidas.

Si la DVBA detectara que nosotros nos encontraramos inmersos en alguna de
estas situaciones ya sea en etapa licitatoria o de ejecucion contractual, podra
comunicarlo a la Oficina de Fortalecimiento Institucional del Ministerio de Justicia

de la Provincia de Buenos Aires para su conocimiento y fines que estime
PLIEG-2018-29703958-GDEBA-GTDV
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corresponder. Asimismo y a idénticos fines, nos comprometemos a notificar
fehacientemente la DVBA, cualquier modificacion que se suscite en este sentido,
durante todo el periodo que dure el proceso licitatorio, o de ejecucién del contrato

en caso de resultar adjudicatario.

Asimismo, nos comprometemos a nombrar y mantener en su cargo todo el
tiempo que dure el proceso de licitacion y, si nuestra oferta es la adjudicataria
del contrato, durante todo el periodo de vigencia del Contrato, a un ejecutivo o
persona con cargo jerarquico dentro de la empresa, que serd una persona
razonablemente satisfactoria para ustedes y a la que ustedes tendran acceso
pleno e inmediato, que tendra asignado el deber, y poseerd las facultades
necesarias, para velar por el cumplimiento de este compromiso. .................. ,
en su caracter de ejecutivo responsable de .......... en los términos de la
presente, suscribe al pie del documento asumiendo el compromiso que del

presente se desprende, acompafiando los antecedentes necesarios.

A efectos de este Compromiso, se definen como Practicas Prohibidas las

siguientes:

e Practica Corrupta es ofrecer, dar, recibir o solicitar, directa o
indirectamente, cualquier cosa de valor para influir indebidamente en las
acciones del contratante o de terceros.

e Practica Fraudulenta es cualquier acto u omision, incluida una falsedad,
que deliberada o temerariamente engarfie o trate de engafiar a terceros
para obtener una ventaja financiera o de otro tipo, o para eludir una
obligacion.

e Practica Coercitiva es perjudicar o causar un dafio, 0 amenazar con
perjudicar o causar un dafo, directa o indirectamente, a cualquier persona
0 a los bienes de cualquier persona para influir indebidamente en sus
acciones.

e Practica Colusoria es un acuerdo entre dos o mas partes realizado para
lograr un objetivo indebido, incluido influir indebidamente en las acciones
de terceros.

PLIEG-2018-29703958-GDEBA-GTDV
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e Practica Obstruccionista es (a) destruir, falsificar, alterar u ocultar
deliberadamente pruebas sustanciales en una investigacion; Yy/o
amenazar, acosar o intimidar a terceros para evitar que revelen lo que
saben sobre asuntos pertinentes para una investigacion o que sigan
adelante con una investigacion, o (b) actos deliberados para impedir
sustancialmente el ejercicio de los derechos contractuales de la DVBA o
acceso a la informacion o de los derechos que cualquier autoridad

bancaria, reguladora o supervisora u otro organismo equivalente.
Las presentes se indican a simple caracter enunciativo y sin perjuicio de los

delitos contra la administracion publica establecidos en el Codigo Penal de la

Nacién Argentina y/o aquellos enunciados en el articulo 1 de la ley 27401.
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ANEXO I

DECLARACION JURADA PROGRAMA DE INTEGRIDAD

........................................................... , representada en este acto
POF....ccvvvvennn. (DNI Nl ), en caracter de apoderado/representante
legal, con facultades suficientes para este acto, DECLARA BAJO JURAMENTO
poseer un Programa de Integridad consistente en un conjunto de acciones,
mecanismos Yy procedimientos internos de promocién de la integridad,
supervision y control, orientados a prevenir, detectar y corregir practicas

prohibidas.
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ﬁh Direccion de Buenos Aires

QP VIALIDAD Provincia

Memoria Descriptiva
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‘gh Direccion de Buenos Aires

QP VIALIDAD Provincia

DESCRIPCION GENERAL de la OBRA

El presente proyecto se refiere a las obras de:

Rehabilitacion y Conservacion de Calzada Asfaltica.
Rehabilitacion y Conservacion de Calzada de Hormigdn Simple.
Pavimento de Concreto Asfaltico.

Pavimento de Hormigén Simple.

Obras Complementarias de Seguridad Vial.

ANANENENEN

Dichas tareas se ejecutaran en las zonas que a continuacién se detallan:

Av.del Libertador e/Parana y Pueyrredon
Av.del Libertador e/Lopez y Planes y R.S.Pefia
S.Ortiz e/Los Paraisos y Parana

Guayaquil e/P.Moreno y Parana

Soldado Malvinas e/A.Alcorta y Av.de Mayo
Bulnes e/Lebenshon y Av.Rolén

Blandengues e/Marin y Gascon

F.Alcorta e/San Martin y Av.Rolén

© 0o N o ok~ DR

Nuestras Malvinas e/Cno. Real y Lainez
10.B.Escalada e/Uruguay y Tomkinson
11.B.Escalada e/Tomkinson y Colectora
12.Avellaneda e/Sucre y Fernandez
13.Avellaneda e/Onelli y Av.Rol6n
14.Neyer e/Av.Rolon y Flores

15.Drago e/Moreno y F.de la Legua

Sobre la Avenida del Libertador se prevé el fresado de la carpeta asfaltica existente,
la realizacibn de un bacheo profundo (donde la inspeccion lo determine) y la
colocacion de una carpeta asfaltica de 0,06m de espesor. Se completa la obra con la
sefalizacion horizontal.

Sobre las otras cuadras se realizara un fresado de la carpeta existente y se repararan
las losas que se encuentren fisuradas o rotas. Posteriormente colocara una capa de
arena asfalto de 0,025m y luego una carpeta asfaltica de 0,05m de espesor.

Las obras estan emplazadas en zonas de caracteristicas urbanas de uso residencial,
comercial y servicios las que son transitadas diariamente por un importante volumen

de transito, conformado tanto por vehiculos livianos como pesados, por lo que con
PLIEG-2018-29703958-GDEBA-GTDV
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‘gh Direccion de Buenos Aires

QP VIALIDAD Provincia

estas obras se lograran una serie de beneficios que impactaran tanto a nivel local
como a nivel regional, a saber:

- Mejoramiento de la transitabilidad y la serviciabilidad: desde el punto de vista
de la percepcion del usuario impactara positivamente respecto de la estética
del camino brindando mayor seguridad y confort.

- Aumento de la seguridad vial: por tratarse de una repavimentacion total de la
capa de rodamiento y por el mejoramiento de la sefalizacion vertical y
horizontal.

Esta puesta en valor de los caminos impacta positivamente, en forma directa e
inmediata, en la calidad de vida de la comunidad toda: lugarefios y foraneos. Seran
los frentistas y residentes de la zona de influencia los beneficiados directos junto con
todos aquellos que se encuentran en la zona de influencia.

Desde el punto de vista de los costos operativos del transporte los beneficios seran
inmediatos redundando en una mejora en los costos de recorrido: tiempos de viaje,
consumos de combustible, costos de mantenimiento.

PLAZO de EJECUCION y CONSERVACION

Plazo de Ejecucion total de la Obra sera de CIENTOS OCHENTA (180) dias corridos,
contados a partir de la fecha de firma del Acta de Replanteo, fecha desde la cual se
debera dar inicio a la totalidad de los trabajos y cumplido el mismo se realizara la
Recepcioén Provisoria.

Para el Plazo de Conservacion, se establece un periodo de TRESCIENTOS
SESENTA Y CINCO (365) dias corridos, contados a partir de la Recepcién Provisoria.
Finalizado este plazo y realizadas las tareas de Conservacion, de acuerdo a las
Especificaciones del Pliego de Bases y Condiciones, se realizara la Recepcion
Definitiva.

PLIEG-2018-29703958-GDEBA-GTDV
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Eh Direccion de Buenos Aires

QP VIALIDAD Provincia

Especificaciones Técnicas
Particulares
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ﬁh Direccion de Buenos Aires

QP VIALIDAD Provincia

ESPECIFICIONES TENICAS PARTICULARES

ITEM DENOMINACION U
1 | Fresado de Pavimento Asfaltico Existente (e=0,06m) m2
2 |Riego de Liga It
3 | Estabilizado Granulométrico p/Bacheo Profundo m2
4 | Mezcla Asféltica para Bacheo tn
5 | Ejecucién de Carpeta Asféltica CAC 19 CA30 con 15% de RAP (e=0,05m) m2
6 | Ejecucién de Carpeta Asféltica CAC 19 CA30 con 15% de RAP (e=0,06m) m2
7 | Tomado de Juntas y Fisuras m
8 | Pavimento existente a demoler, retirar, triturar y transportar m2
9 | Excavacion en Caja para Base de Hormigon (e=0,12m) m3
10 |[Base de Hormigon Pobre H-8 (e=0,12m) m2
11 |[Reconstruccién de Losas de Hormigén Simple H-30 con cordén integral (€=0,22m) [ m2
12 | Capa de Arena Asfalto AM (RT>=60%; e=0,025m) m2
13 | Sefnalamiento Horizontal por extrusién e=3mm m2
14 | Sefialamiento Horizontal por extrusion e=7mm m2
15 | Sefialamiento Horizontal con Tachas Reflectantes u
16 | Mantenimiento de Desvios mes
17 | Limpieza final de Obra gl
18 [Local de inspeccién, mobiliario, servicios y equipamiento para laboratorio mes
19 [ Movilizacion de obra gl
20 | Documentacion Definitiva de Obra y Plan de Manejo Ambiental al
21 | Honorarios Profesionales por Representacién Técnica sit
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BIM Direccion de Buenos Aires

QP VIALIDAD Provincia

ITEM 1: FRESADO de PAVIMENTO EXISTENTE en un ESPESOR
MAXIMO de 0,06m.

DESCRIPCION:

Este Item, consiste en la remocién de la capa de rodamiento del pavimento existente,
compuesto por mezcla bituminosa tipo concreto asfaltico en todo el ancho y espesor, con
el objeto de lograr el perfil transversal indicado.

El material proveniente del fresado debera cargarse y transportarse hasta una distancia
méaxima de 25 km, donde indique la Inspeccion de Obra.

El material extraido, debera manipularse con los recaudos necesarios para evitar su
pérdida, contaminacion y/o deterioro.

La carga, el transporte, descarga y acopio, no recibira pago directo alguno, debiendo
incluirse sus costos, en el presente item.

Las superficies de la base que quede expuesta al transito después de la accion de remocién
del pavimento, debera ser liberada de materiales sueltos, sea por barrido y/o soplado.

METODO CONSTRUCTIVO:

La remocion del pavimento bituminoso, deberd ejecutarse a la temperatura ambiente, por
la accion de fresado con equipos ambuloperantes, debiendo reducirse el nimero de
pasadas del mismo, tanto como resulte factible, a fin de minimizar las perturbaciones para
el normal desarrollo del trénsito.

Atento a los requerimientos impuestos por el transito de esta via y a la preservacion de la
integridad de las estructuras del pavimento existente que quede en servicio después de las
actividades de fresado, la empresa contratista, debera programar de forma tal que el lapso
que medie entre la finalizacién del fresado en una seccidén y la subsiguiente etapa
constructiva de aporte de estructura ( construccion de capas asfalticas ), en esa misma
seccion, no sea mayor de 72 horas; debiendo asumir los costos de reparacion de deterioros
gue se produzcan, cuando sin causa debidamente justificada, dicho lapso sea excedido.
La acciéon de fresado no debera implicar el impacto de martillos, uso de solventes, altas
temperaturas o ablandadores que puedan afectar la granulometria de los agregados, ni las
propiedades del asfalto existente.

Debera evitarse la contaminacion del material remocionado, con agentes extrafios al
mismo, para lo cual, debera retirarse el material de banquinas préximo a los bordes del
fresado.

A fin de evitar la acumulacion de agua en la calzada, el Contratista debera realizar sangrias
o drenes en las banquinas mientras la superficie de la calzada por efecto del fresado, quede
por debajo del nivel de banquina.

PLIEG-2018-29703958-GDEBA-GTDV
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BIM Direccion de Buenos Aires

QP VIALIDAD Provincia

PRECISION GEOMETRICA:

La remocion del pavimento podra ser realizada en varias etapas de fresado, la ultima de
ellas, debera dejar una superficie nivelada de textura rugosa, aunque no fracturada por
efecto del fresado, con una tolerancia de mas o menos un centimetro (+/- 1 cm) respecto
de la capa tedricamente fijada.

El ancho final no podra ser menor al definido en los perfiles tipo, pero se admitir4 sobre
anchos de hasta diez centimetros, (10cm) los que no recibiran pago alguno.

SEGURIDAD para ESTRUCTURAS y USUARIOS:

Cualquiera que fuere el método utilizado por el Contratista, para ejecutar éste trabajo, el
mismo no debera producir dafios y/o perturbaciones a objetos, estructuras y plantas que se
encuentren proximos a la zona donde acciona/n el/los equipos. Tampoco debera afectar las
estructuras del pavimento adyacente que quede en el servicio, ni a las obras de arte
aledafias.

Debera sefalizarse las areas en operacion y las secciones que queden afectadas por la
realizacion parcial o total de este item. La transitabilidad en dichas areas, deberéa
mantenerse en por lo menos media calzada. Queda facultada la Inspeccion, para exigir la
modificacién y/o incremento de las sefiales y/o medidas adoptadas.

EQUIPOS:

El Contratista debera contar por lo menos con un equipo de fresado en frio, cuya potencia
y capacidad productiva asegure la ejecucién de los trabajos dentro de las exigencias del
cronograma aprobado.

Es condicién necesaria para que el equipo sea aprobado como tal, que cuente como minimo
con los siguientes accesorios:

Un (1) diente por cada 5 Tn. de material a extraer. Un (1) porta dientes por cada 25 Tn. de
material a extraer. Un (1) brazo por cada 150 Tn. de material a extraer.

Cuando el equipo no esté dotado de un elemento cargador del material extraido del
pavimento, deberd incorporarse al moédulo productivo, un cargador frontal sobre
neumaticos, de capacidad de carga no inferior a 100 m3/hs.

MEDICION y FORMA de PAGO:

El presente item se medira por metro cuadrado (m2) de fresado ejecutado de acuerdo a lo
especificado previamente y se pagara al precio unitario del contrato para este item.

El precio sera compensacion total del fresado, hasta alcanzar el perfil transversal indicado,
la carga de los materiales de mezcla asféltica a recuperar, su transporte hasta los lugares
establecidos en esta especificacion, su descarga, acopio cuando corresponda, la
elaboracion de sangrias y /o drenes en las banquinas, la eliminacion de materiales en la
banquina en los bordes préximos al fresado y que puedan contaminar el material que esta
siendo fresado, ejecucidn y conservacion de desvios, sefializaciones diurnas y nocturnas,
sistemas de ordenamiento de transito y toda otra tarea que resulte necesaria realizar, para
la correcta ejecucion del item.
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BN Direccion de Buenos Aires

QP VIALIDAD Provincia

ITEM N°2: RIEGO de LIGA

Para la aplicacion del riego de imprimacién se empleara emulsion bituminosa del tipo de
rotura media E.M.B.1, ser& sobre la sub base de estabilizado de pavimento de hormigon
triturado.

La aplicacién del riego de liga con asfalto diluido tipo E.R.1 (R.C.1) se aplicaré sobre el
riego de imprimacion mencionado en el parrafo anterior y también, previa a la ejecucion
de la carpeta de concreto asfaltico.

Los materiales mencionados deberan cumplir con lo requerido en el Capitulo IV:
PAVIMENTOS (Seccion 1) del PUETG2014, que forman parte de la documentacion de este
pliego de obra.

La Inspeccidn aprobard por escrito la seccién a cubrir mediante riego de liga e
imprimacion, y fijara, también por escrito, la cantidad y la temperatura de aplicacion del
material, los cuales deberan establecerse dentro de los limites especificados. Para
obtener una correcta alineacién, se tendera un cordon de tierra o una delgada soga, o
se adoptara cualquier otro procedimiento que sea aprobado por la inspeccién. En los
lugares donde comience y termine cada riego, debera cubrirse, mediante chapas u hojas
de papel, todo el ancho de la superficie a regar, de modo que la aplicacion del material
bituminoso sobre el camino inicie y finalice cuando la velocidad del distribuidor sea la
necesaria para obtener el riego unitario previsto. No se permitira la iniciacion de ningun
riego sin verificar antes la uniformidad y el buen funcionamiento de los picos de las barras
de distribucién, tampoco se permitira que se agote completamente el tanque del
distribuidor al final del riego, para evitar irregularidades en el volumen distribuido por
unidad de superficie. El contratista debera recubrir con lonas, papel, chapas, etc.; toda
parte de la obra que pueda ser perjudicada con el material bituminoso durante su
aplicacion y sera responsable de todo dafio intencional o accidental que causen sus
operarios en las obras de arte; si, a juicio de la Inspeccion, esos dafios son imputables
al personal encargado de los trabajos, la reparacion, limpieza y repintado necesarios
seran por cuenta del contratista.

El riego de liga serd de 0.6 a 0.8 litros por metro cuadrado vy el riego de imprimacion sera
de 1 litro por metro cuadrado.

El material bituminoso aplicado debera desarrollar sus propiedades ligantes antes de
proceder a la distribucion de la mezcla. Los riegos de liga se ejecutaran con suficiente
anticipacion para que no se interrumpan los trabajos subsiguientes, pero se cuidara que
la superficie regada permanezca en buenas condiciones hasta el momento de ejecutar
la capa de mezcla, impidiéndose a tal fin la circulacion de vehiculos sobre aquellas. En
caso contrario, el contratista efectuara un nuevo riego a su exclusivo costo. Todas las
areas en contacto con la mezcla bituminosa, tales como cordones, bordes,
guardarruedas u otros tipos de pavimento, deberan pintarse con el material bituminoso
para riego de liga.

Cuando la inspeccion considere que pueda efectuarse una capa bituminosa
inmediatamente después de construida la anterior, o0 sobre una base o sub-base
imprimada, esta podra ordenar la eliminacion del riego de liga previsto, sin que por ello

el contratista tenga derecho a reclamo alguno. PLIEG-2018-29703958-GDEBA-GTDV
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Medicidn y forma de pago:

La medicion se realizara en metros cuadrados (m?) y el pago correspondera a la provision
de la totalidad de los materiales, elaboracion, su transporte, distribucion, terminacion,
equipos, mano de obra, y todo otro elemento o insumo necesario para la correcta y
completa ejecucion del item.

PLIEG-2018-29703958-GDEBA-GTDV
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ITEM_N° 3: ESTABILIZADO GRANULOMETRICO para BACHEO
PROFUNDO.

Descripcion

Estos trabajos consisten en la sustitucion del material defectuoso que conforman el
apoyo de las capas de concreto asféltico. Por eso una vez definidas las zonas a reparar
y retiradas las capas asfélticas se extraerd el material subyacente en el espesor
necesario hasta arribar a planos de apoyo adecuados, los que seran establecidos por la
Inspeccién de Obra.

Posteriormente se rellenara con una capa de estabilizado granulométrico de 0.20m de
espesor compactado, esta capa estara constituida por una mezcla intima y homogénea
de material proveniente del fresado de las capas asfalticas existentes, suelo
seleccionado, material pétreo corrector y como ligante hidraulico se utilizard cemento
Portland.

Se ejecutarad en un todo de acuerdo al Capitulo Ill: Bases y Sub Bases, Seccién 5:
Construccion de Base de Estabilizado Granular con Material Reciclado del Pavimento
Existente, Suelo Seleccionado y Material Corrector: Ligante Hidraulico y/o Agregado
Pétreo Virgen del P.U.E.T.G. con las modificaciones y/o ampliaciones introducidas por
las presentes Especificaciones Técnicas Particulares.

Materiales y Composicion de la Mezcla

a) Material Recuperado: se define como material recuperado al proveniente del
fresado de las capas asfélticas.

b) Suelo Seleccionado: Este material serd provisto por el contratista y cumplira con
lo establecido en el Pliego Unico de Especificaciones, y debera cumplir con las siguientes
caracteristicas:

Limite Liquido maximo: 40 %

indice Plastico maximo: 10 %
C) Agregado Pétreo Corrector: Este material se agregara, en caso en que se deba
efectuar la correccion de la curva granulométrica a efectos de encuadrar la mezcla dentro
de los limites previstos, y/o cuando el volumen de material pétreo recuperado no sea
suficiente a fin de cumplimentar los requerimientos solicitados en la presente.
Estara formado por una mezcla de agregados pétreos, cuyo tamafio dependera de la
fraccién que se deba corregir, proveniente de la trituracion de rocas sanas.
El ensayo de durabilidad por ataque de sulfato de sodio (Norma IRAM 1225) luego de
cinco (5) ciclos debera acusar una pérdida maxima del doce por ciento (12%).
No se admitird ningun porcentaje de agregado con minerales en descomposicion.
El desgaste de Los Angeles sera inferior a 50%.
d) Cemento: Serda Cemento Portland Compuesto (IRAM 50000). La inspeccién
exigira la hoja de caracteristicas del Cemento que se vaya a utilizar en el que deberan
figurar la naturaleza y proporcion nominal de sus componentes (verificando los limites
establecidos por las normas citadas); de tal modo que dichas caracteristicas se
mantengan a lo largo de toda la obra.

En ninglin caso se aceptaran cementos que presentes ipiciaseidesses dp fBpQierpy
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Se arbitraran todos los medios necesarios a fin de evitar que el conglomerante, durante
Su acopio, esté en contacto con la humedad.
El Cemento a utilizar debera cumplir el siguiente requisito de fineza:

Maxima permisible en tamiz N°50: 0.5 %

Maxima permisible en tamiz N°80: 5.0 %

Méaxima permisible en tamiz N°200: 15.0 %
El porcentaje de cemento, referido al peso seco de la totalidad de los aridos no podra ser
inferior al 4%.
e) Agua: El agua utilizada para la ejecucion no deberd contener sustancias
perjudiciales para el cemento, pudiendo emplearse agua potable en todos los casos.

f) Composicion de la Mezcla:
Material Recuperado y Agregado Pétreo Corrector:  80%
Suelo Seleccionado: 20 %.
C.P.C. (Cemento Portland Compuesto): 4 %

Siendo estos porcentajes de caracter de indicativo, debiendo ajustarse los mismos de
manera que cumplan con las siguientes caracteristicas:

Referente a la Granulometria

TAMIZ DE APERTURA CUADRADA PORCENTAJE QUE PASA

Tamiz 17 25 mm 100

Tamiz 7% 19 mm 70 -100

Tamiz  3/8”: 9.5 mm 50 -80

Tamiz N° 4: 4.8 mm 35-65

Tamiz N°10: 2 mm 25-50

Tamiz N°40: 420 micrones 15-30

Tamiz N°200: 74 micrones 5-15

RELACION DE FINOS: % pasa Tamiz N°200 / % pasa Tamiz N°40 = 0.50

a0.70

g) Valor soporte: Con la fraccion de la mezcla que pasa el tamiz de 19mm. (3/4”),
con la correccién granulométrica que corresponda y sin la incorporacion del cemento,
sometida a ensayo de Valor Soporte California, realizado sobre probetas moldeadas con
el P.U.V.S. maximo y la humedad éptima correspondiente a la energia de compactacion
del Proctor Modificado luego de cuatro (4) dias de embebida, se debera obtener un Valor
Soporte California mayor o igual al sesenta por ciento: VS>60%, valor obtenido como
promedio de las dos primeras penetraciones sobre el estado que haya arrojado los
menores valores (sin embeber o embebido) y sobre dos probetas de resultados
concordantes.

h) Resistencia: El porcentaje de cemento referido al P.U.V.S. del suelo sera tal que
la mezcla resultante alcance una resistencia a la compresién inconfinada > a 35 kg/cm?,
y 50 Kg/cm?a los 7 dias segln el método operativo para dosificacion de uso corriente en

esta Direccion PLIEG-2018-29703958-GDEBA-GTDV
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Toda modificacion de la mezcla que conlleve a obtener la resistencia y/o los parametros
granulométricos descriptos en la presente especificacion con agregado de material
corrector sera a cuenta del Contratista, no teniendo reconocimiento directo de pago.
Ejecucion

Una vez definido el sector a sanear y retirado la totalidad de los materiales a reemplazar
los mismos deberan acopiar en los sitios establecidos por la Inspeccion de la Obra.

A continuacion se colocara el material para base a fin de obtener el espesor a reponer.
Previo a la distribucién y compactacion de la mezcla debera verificarse que la superficie
de asiento sea uniforme, planay no presente irregularidades ni zonas débiles. Asimismo
se debera verificar el estado de la base de asiento del estabilizado, exigiéndose para
esta capa un valor soporte minimo de 40%. En el caso que esta no resulte apta o su
ancho sea insuficiente deberd procesarse su mejoramiento en un espesor minimo de
0,20m, efectuando el escarificado del material existente y eventual agregado de Cal Util
Vial, en el porcentaje necesario o en su defecto reemplazando dicho material, a fin de
cumplir la exigencia establecida. En todos los casos se exigira que la compactacion sea
igual al 100% de la correspondiente al P.U.V.S. de la mezcla determinado en laboratorio
para la humedad 6ptima de la mezcla a compactar.

La preparacion de la mezcla podra efectuarse en planta o en el camino, siempre y cuando
se asegure su homogenizacion. En aquellos lugares en que por sus dimensiones no
pueda usarse equipo mecanico, la Inspeccion de la Obra podra permitir la utilizacion de
equipos manuales vibrantes.

La superficie resultante enrasara perfectamente con el nivel de apoyo necesario para la
mezcla de concreto asfaltico. Si el saneamiento coincide con el borde de la calzada el
ancho de las capas deberé ejecutarse con un sobre ancho de 0,30m.

El procedimiento constructivo debera asegurar una mezcla uniforme y homogénea de los
materiales y la dosificacién adecuada de los mismos. Asimismo, para la ejecucién de la
capa asfaltica superior se deberéa prevenir el uso de equipo vibrante de compactacion de
modo de no dafiar la base estabilizada.

Medicion y forma de pago:

El presente item se medirA y pagara por metros cuadrados (m?), de estabilizado
granulométrico para bacheo en 0,20m de espesor colocado estando incluido en su precio
los siguiente: provision, carga, transporte, descarga y acopio del material pétreo
corrector, los suelos, cal y cemento, distribucion y mezcla de los materiales, derecho de
extraccidén, provision, bombeo, preparacion de la base de asiento, transporte y
distribucion del agua, humedecimiento, perfilado y compactacién, curado (incluida la
provision de materiales), correccion de los defectos constructivos, acondicionamiento,
sefalizacion y conservacion de los desvios, riego con agua de los desvios y banquinas
durante la construccion de las obras y por todo otro trabajo, equipos, herramientas
necesarias y cualquier otro gasto necesario para la ejecucién y conservacién de los
trabajos especificados no pagado en otro item del contrato.

NOTA: se deja aclarado que las etapas de reposicidon de las capas asfélticas a ejecutar
sobre los trabajos descriptos hasta enrasar la superficie de rodamiento, estan incluidos

en el item “Mezcla Asfaltica para Bacheo” copiqEplandNseogitseippamergJos
especificaciones técnicas a satisfacer, sistema de medicion y forma de pago.
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ITEM N° 4: MEZCLA ASFALTICA para BACHEO.

DESCRIPCION:

Este trabajo consiste en el relleno de depresiones y baches existentes con mezcla
bituminosa preparada en caliente, previa ejecucion de un riego de liga.

Previo a la ejecucion de las capas asfalticas y con la suficiente antelacion, debera
efectuarse la reparacion de los baches existentes en el pavimento asfaltico actual,
procediéndose de la siguiente manera:

En los lugares que indique la Inspeccién de Obra, se precedera a demoler y extraer el
material deteriorado existente, profundizandose la excavaciéon tanto como sea necesario
para lograr una superficie de asiento que a juicio de la Inspeccion se encuentre en buen
estado y permita la colocacion de la/s capa/s de material para bacheo. Siempre se debera
cuidar que la excavacion presente forma de recuadro y bordes verticales.

El llenado previa ejecucion del riego de liga y compactacion deberan realizarse en el mismo
dia de la apertura del bache, salvo en aquellos casos en que la Inspeccién, debido a la
humedad de la base, aconseje su oreado.

En aquellos casos en que la profundidad de excavacion no supere los 0,15 m, el bacheo
se ejecutara con mezcla asfaltica en dos (2) capas, con un maximo espesor individual de
0,08 metros. En este tipo de baches la tarea de apertura y retiro del material se debera
ejecutar en forma conjunta con una fresadora (ancho de corte entre 0,50 my 1,50 my
profundidad de corte superior a 0,05 m por pasada) en frio de pavimentos que tendra una
cinta transportadora con el objeto de cargar el material remocionado sobre camién.

El material extraido serd retirado y depositado en los lugares que fije la inspeccion.
Cuando dicha profundidad exceda el limite fijado, debera reconstruirse la base existente
con un estabilizado granular, en el espesor que sea necesario, compactandose en
espesores individuales no mayores de 0,20 m., y completandose por ultimo el bacheo con
mezcla asfaltica en el espesor necesario, incluyéndose el costo de reconstruccion de la
base y la provision de materiales para tal fin, dentro del precio correspondiente al item
Estabilizado Granulométrico para bacheo profundo.

En el bacheo a realizar, que se encuentre en las condiciones mencionadas en el parrafo
anterior y que coincida con el borde del pavimento, la base debera reconstruirse con un
sobreancho de 0,30 m hacia la banquina.

Rige en un todo lo especificado en el Cap. IV, Sec. 1, Mezcla de Concreto Asfaltico en
caliente, del P.U.E.T.G. vigente.

MEDICION y FORMA de PAGO:

Este item se medird y pagara por Tonelada (Tn), de material asfaltico efectivamente
colocado y compactado en el bache; incluyendo su precio la demolicion, extraccion, retiro
y transporte del material asfaltico deteriorado, mano de obra, materiales y equipos
necesarios para la ejecucion, transporte y colocacion de la mezcla asfaltica, provision y
ejecucion de riego de liga, y toda otra tarea conducente a la realizacion del item.

PLIEG-2018-29703958-GDEBA-GTDV
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ITEM N°5: CARPETA de CONCRETO ASFALTICO CAC-D19 C con CA 30
(e=0,05m) con 15% DE RAP.

ITEM N°6: CARPETA de CONCRETO ASFALTICO CAC-D19 C con CA 30
(e=0,06m) con 15% DE RAP.

1. DESCRIPCION

1.1.Definicién y nomenclaturas

1.1.1. Definicién de RAP

Se define al RAP como Pavimento Asfaltico Recuperado. A los efectos de la presente
especificacion, incluye a todo material procedente de le disgregacion, por fresado o
trituracion, de mezcla asféltica elaborada. EI RAP estd compuesto por aridos cubiertos
de ligante asfaltico convencional envejecido que puede estar activo o no. RAP activo se
considera aquél cuya penetracion (25C/5s /100gr) es superior a 20 décimas de mm.

1.1.2. Definicion y nomenclatura para mezclas del tipo Concreto Asfaltico en
Caliente

CACD19R15-CA30

La adicién de RAP seréa hasta el 15%

2. NORMAS TECNICAS APLICABLES

Las normas técnicas de aplicacion en el presente Pliego de Especificaciones Técnicas
Generales son las que se resumen en la Tabla N°1.

Tabla N°1 - NORMAS TECNICAS DE APLICACION
IRAM Normas del Instituto de Racionalizacion de Materiales, Argentina
VN-E Normas de ensayo de la Direccién Nacional de Vialidad, Argentina
AASHTO American Association of State Highways and Transportation Officials, USA.
ASTM American Society for Testing and Materials, USA.
EN Normas Comunidad Europea

Cuando existe una norma IRAM vigente para realizar cualquier determinacion referida en
estas especificaciones, la misma prevalece sobre cualquier otra.

PLIEG-2018-29703958-GDEBA-GTDV
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1. ALCANCE

El presente Pliego de Especificaciones Técnicas Particular es de aplicaciéon a Concretos
Asfalticos en Caliente que contienen RAP hasta el 20% en peso del peso total de la mezcla

El Contratista puede emplear técnicas de asfalto tibio (Warm Mix Asphalt) en la
produccion de las mezclas asfalticas. Debe presentar para ello un informe completo de la
técnica que va a emplear demostrando que la baja de temperatura no afecta las
propiedades finales de la mezcla. La DVBA deberd analizar la propuesta para su
aprobacion.

3. REQUISITOS DE LOS MATERIALES
3.1.Agregado Pétreo

El Pliego de Especificaciones Técnicas Particulares puede exigir propiedades o
especificaciones adicionales cuando se vayan a emplear aridos cuya naturaleza,
procedencia o estado fisico-quimico asi lo requieran.

En caso de emplearse materiales en los que, por su naturaleza, no exista suficiente

experiencia sobre su comportamiento, debe hacerse un estudio especial sobre su
aptitud para ser empleado, que debe ser aprobado por el Inspector de Obra.

3.1.1. Caracteristicas generales

Los requisitos generales que deben cumplir los aridos para el aprovisionamiento
y acopio son los que se establecen en la Tabla N°2.

Tabla N°2 — REQUISITOS PARA EL APROVISIONAMIENTO Y ACOPIO DE ARIDOS

Caracteristica Requisitos

Los aridos deben ser de origen natural, y deben cumplir las exigencias establecidas en la presente
especificacion técnica. De cualquier manera, el origen debe ser verificado. Los aridos deben tener
trazabilidad, debe llevarse un registro de la procedencia de los mismos. Asimismo, debe cumplir
las exigencias establecidas en la presente especificacion técnica.

Procedencia Deben provenir de rocas sanas y no deben ser susceptibles de ningun tipo de meteorizacion o
alteracion fisico-quimica apreciable, bajo las condiciones mas desfavorables que puedan darse en
la zona de empleo.

Tampoco deben dar origen, con el agua, a disoluciones que causen dafios a estructuras u otras
capas del paquete estructural o contaminar corrientes de agua.

PLIEG-2018-29703958-GDEBA-GTDV
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Acopios

Los aridos se deben producir o suministrar en fracciones granulométricas diferenciadas, que se
deben acopiar y manejar por separado hasta su introduccion en las tolvas en frio. Cada fraccion
debe ser suficientemente homogénea y se debe poder acopiar y manejar sin peligro de
segregacion.

El nimero minimo de fracciones debe ser de tres (3), incluido el relleno mineral (filler). El Inspector
de Obra puede exigir un mayor nimero de fracciones, si lo estima necesario para cumplir las
tolerancias exigidas a la granulometria de la mezcla en el Punto 5.2. Husos granulométricos.
Cada fraccion del arido se debe acopiar separada de las demas, para evitar contaminaciones. Los
acopios se deben disponer preferiblemente sobre zonas consolidadas o pavimentadas para evitar
la contaminacion con suelo. Si se dispusieran sobre el terreno natural, no se deben utilizar sus
quince centimetros (15 cm) inferiores. Los acopios no deben tener forma cdnica ni una altura
superior a tres metros (3 m).

Cuando se detecten anomalias en la produccion o suministro de los aridos, estas partidas se deben
acopiar por separado hasta confirmar su aceptabilidad. Esta misma medida se debe aplicar cuando
esté pendiente de autorizacion el cambio de procedencia de un arido, lo cual obliga al estudio de
una nueva Foérmula de Obra.

El Pliego de Especificaciones Técnicas Particulares, o en su defecto el Inspector de Obra, debe fijar
el volumen minimo de acopios antes de iniciar las obras. Salvo justificacién en contrario dicho
volumen no debe ser inferior al correspondiente a quince (15) dias de trabajo con la produccién
prevista.

Los acopios deben estar limpios, exentos de terrones de arcilla, materia vegetal u otras materias
extrafias que puedan afectar la durabilidad de la mezcla o capa con ellos eventualmente ejecutada.

3.1.2. Agregado Pétreo Grueso

3.1.2.1. Definicion de Agregado Pétreo Grueso

Se define como arido grueso, la parte del arido total retenida en el tamiz 4,75
mm segun norma IRAM 1501 para las mezclas con TM 19 y 25 mm, y el retenido en el
tamiz 2,36 mm para mezclas con TM 12,5 mm.

3.1.2.2. Requisitos del agregado pétreo grueso

Los requisitos a cumplir por los aridos gruesos virgenes dependen del nivel de

transito y de la ubicacion de la capa asfaltica. Los mismos se establecen en la Tabla N°3.
Algunas propiedades estan especificadas en funcién de la profundidad de la capa y el
nivel de ejes equivalentes a 8.2 tn. Como es sabido los primeros 10 cm de capa asféltica
en contacto directo con el transito son los mas criticos con respecto al ahuellamiento, por
lo cual ciertas propiedades de los agregados son mas exigentes en dicho nivel que
involucra carpeta de rodamiento y base superior asfaltica.

El arido grueso virgen es por lo general de una Unica procedencia y naturaleza. En caso
de que se empleen aridos virgenes de distinta procedencia, cada una de ellas debe
cumplir individualmente las prescripciones establecidas en la Tabla N°3.

Los aridos gruesos virgenes a emplear en la construccion de capas de rodamiento, no
deben provenir de canteras de naturaleza caliza.

PLIEG-2018-29703958-GDEBA-GTDV
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Tabla N°3 - REQUISITOS DE LOS ARIDOS GRUESOS

Ensayo Norma Exigencia
Porcentaje de N4 N3 N2 N1
J IRAM 1851 -10cm <100 <100 <90 <80

particulastrituradas +10cm <100 <100 <80 <70

Elongacién IRAM 1687-2 Determinacion obligatoria.
’ N4 N3 N2 N1
Indice de lajas IRAM 1687-1 -10cm <20 <20 <25 <25
+10cm <25 <25 <30 <30
N4 N3 N2 N1

Coeficiente de desgaste

- < <
“Los Angeles” (*) IRAM 1532 10cm <25 <25 <25 <30

+10cm <30 <30 <30 <35

Coeficiente de pulimento Rodamiento = al valor indicado en la Especificacion Técnica

IRAM 1543 Particular
acelerado
Polvo adherido IRAM 1883 <1%
Plasticidad de la fraccion No Plastico
que pasa el tamiz IRAM IRAM 10502
425 pm
Micro Deval (¥) IRAM1762 Determinacién obligatoria
Relacion via seca-via
hdmeda, de la fraccion
! - >
que pasa el tamiz IRAM VN E 7-65 250
75 um (**)
Andlisis del estado fisico IRAM 1702 . . .
de la roca IRAM 1703 Determinacion obligatoria
Ensayo de
compatibilidad arido- IRAM 6842 =95 %
ligante (***)
Granulometria IRAM 1505 Debe ser tal que permita cumplir con la granulometria
IRAM 1501 establecidos para la Férmula de Obra y sus tolerancias.

Determinacion de la
absorcién, densidad
relativa y de la densidad
aparente

Rodamiento < 1%, si supera dicho valor debe calcularse el
IRAM 1533 asfalto perdido por absorcién para ser adicionado al porcentaje
optimo determinado.

Durabilidad por ataque
con sulfato de sodio IRAM 1525 <10%

(****)

(*) Para agregados tipo basalticos, se deben verificar los requisitos de la Tabla N°4.

(**) Este ensayo solo se hace si el pasante por el tamiz IRAM 75 pum via himeda es mayor de 5 %.

(***) Para el caso en que el ensayo arroje un valor inferior al 95 % de superficie cubierta, debe incorporarse a
la mezcla asféltica un aditivo mejorador de adherencia, que permita superar dicho valor.

(****) El ensayo de Durabilidad por ataque con sulfato de sodio se hara solo en el caso de que el ensayo

de Absorcién arroje un resultado superior al especificado.
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Cuando el agregado grueso provenga de yacimientos de roca basaltica, los mismos
deben verificar también las exigencias de la Tabla N°4.

Tabla N°4 - REQUISITOS DE LOS ARIDOS GRUESOS “TIPO BASALTICOS”
Ensayo Norma Exigencia
Coeficiente de desgaste
“Los Angeles”. IRAM 1532 <20
Micro Deval IRAM 1762 <18
Ensayo de ebullicion UNE-EN o . _
para los basaltos Determinacién obligatoria.
« ” 1367-3
Sonnenbrand

3.1.3. Arido fino virgen

3.1.3.1. Definicion de éarido fino

Se define como arido fino la parte del arido total pasante por el tamiz IRAM 4,75
mm y retenido por el tamiz IRAM 75 pm para TMN 19 y mayores. Para TMN 12,5y
menores es el tamiz 2,36 mm y 75 pm.

3.1.3.2. Requisitos del &rido fino virgen

Los requisitos a cumplir por los aridos finos virgenes dependen del nivel de
transito y de la ubicacion de la capa asféltica. Los mismos se establecen en la Tabla N°5.

El arido fino virgen es por lo general de una Unica procedencia y naturaleza. En caso de
que se empleen aridos de distinta procedencia, cada una de ellas debe cumplir
individualmente las prescripciones establecidas en la Tabla N°5.

En el caso de que el agregado fino virgen provenga de la trituracion de gravas, las
mismas deben verificar los requisitos establecidos en la Tabla N°5.

Los aridos finos virgenes a emplear en la construccion de capas de rodamiento, no deben
provenir de canteras de naturaleza caliza.
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Tabla N°5 - REQUISITOS DE LOS ARIDOS FINOS

Ensayo Norma Exigencia

En el caso de que el agregado fino provenga de la trituracién. El arido
IRAM 1532 triturado debecumplir las exigencias de la Tabla N°3 y Tabla N°4 (si
corresponde) para el Coeficiente de desgaste Los Angeles.

Resistencia a la
fragmentacion

Equivalente de arena IRAM 1682 =50 %

Plasticidad de la fraccion
gue pasa el tamiz IRAM IRAM 10501 No plastico.
425 um

Plasticidad de la fraccion
que pasa el tamiz IRAM IRAM 10501 <4%
75 um

Relacién via seca-via
himeda, de la fraccion

- > 0,
que pasa el tamiz IRAM VN E 7-65 250 %
75 pm ()
Granulometria IRAM 1505 Debe ser tal que permita cumplir con la granulometria establecida
IRAM 1501 para la Férmula de Obra.

indice de Azul de Anexo A de la

. o norma UNE-EN < 7 gramos/kilogramo
Metileno (**) 933-9

Determinacion de la

absorcion, densidad <1%
relativa y de la densidad IRAM 1520

aparente
Durabilidad por ataque

con sulfato de sodio (***) IRAM 1525 < 10%

(*) Este ensayo s6lo se hace si el pasante por el tamiz IRAM 75 um via himeda es mayor de 5 %.

(**) El indice de Azul de Metileno se debe hacer solo en caso que el Ensayo de Equivalente de Arena arroje un
resultado menor a cincuenta por ciento (<50 %) y mayor o igual cuarenta (= 45%).

(***) El ensayo de Durabilidad por ataque con sulfato de sodio se debe hacer sélo en el caso de que el ensayo
de Absorcién arroje un resultado superior al especificado.

1. RAP
1. Definicién de RAP

Se define al RAP como Pavimento Asfaltico Recuperado. A los efectos de la
presente especificacion, incluye a todo material procedente de le disgregacion, por
fresado o trituracion, de capas de mezcla asfaltica elaboradas sin fibras y con ligante
asfaltico convencional. EI RAP estd compuesto por aridos cubiertos por ligante asfaltico
convencional envejecido.

3.1.3.3. Caracteristicas generales
Este Pliego de Especificaciones Técnicas Particulares podra exigir

propiedades o especificaciones adicionales cuando se vaya a emplear RAP cuya
procedencia o estado fisico-quimico asi lo requieran. p| |EG-2018-29703958-GDEBA-GTDV
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En el caso de emplearse RAP sobre el cual no exista suficiente experiencia sobre su
comportamiento (como ser el caso de RAP con fibras incorporadas, etc.) debera hacerse
un estudio especial sobre su aptitud para ser empleado, que debera ser aprobado por el
Inspector de Obra, quedando su uso supeditado a la aprobacion por parte del mismo.

El RAP a incorporar no debe exceder de un tamafio maximo de treinta milimetros (30
mm), o el que establezca este Pliego de Especificaciones Técnicas Particulares.

Los requisitos generales que debe cumplir el RAP para el aprovisionamiento y acopio
son los que se establecen en la Tabla N°6.

Tabla N°6 — REQUISITOS PARA EL APROVISIONAMIENTO DEL RAP

Caracteristica

Requisitos

Procedencia

El RAP debe provenir de mezclas asfalticas elaboradas con asfalto convencional, ya sea del
pavimento existente en la obra a rehabilitar o de un acopio de otro origen. De cualquier manera, el
origen debe ser verificado. EI RAP debe tener trazabilidad, debe llevarse un registro de la
procedencia del mismo. Asimismo, debe cumplir las exigencias establecidas en la presente
especificacion técnica.

El agregado pétreo del RAP debe provenir de rocas sanas y no debe ser susceptible de ningun tipo
de meteorizacion o alteracion fisico-quimica apreciable bajo las condiciones mas desfavorables que
puedan darse en la zona de empleo. Tampoco debe dar a origen, con el agua, a disoluciones que
causen dafios a estructuras u otras capas del paquete estructural o contaminar corrientes de agua.

Acopios de
RAP

El nimero minimo de fracciones de RAP sera de dos (2). El Inspector de Obra podra exigir un
mayor nimero de fracciones si lo estima necesario. Las mismas se acopiaran y manejaran por
separado hasta su introduccion en las tolvas en frio.

Cada fraccion debe estar caracterizada, segun indica el Punto 9.6.3.2. Caracterizacion, y debe ser
homogénea, segun indica el Punto 9.6.3.3. Homogeneidad de los acopios. Cada fraccién se debe
identificar. Se debe acopiar en forma separada el RAP proveniente de diferentes origenes y/o tipos
de mezclas asfélticas.

Los acopios de RAP se dispondran preferiblemente sobre zonas consolidadas o pavimentadas para
evitar la absorcién de humedad y la contaminacion con suelo. Si se dispusieran sobre el terreno
natural, no se utilizaran sus treinta centimetros (30 cm) inferiores. Los acopios no tendran forma
coénica ni una altura superior a tres metros (3 m); asimismo, cada uno tendra no mas de doscientas
toneladas (200 t).

Los acopios de RAP deben estar bajo techo (al resguardo de las lluvias) permitiendo la circulacion
de aire.

Cuando se detecten anomalias en la produccion o suministro del RAP, se acopiaran por separado
hasta confirmar su aceptabilidad. Esta misma medida se aplicard cuando esté pendiente de
autorizacion el cambio de procedencia del RAP, lo cual obliga al estudio de una nueva férmula de
obra.

El Inspector de las Obras, fijard el volumen minimo de acopios antes de iniciar las obras. El tiempo
de almacenamiento en acopio del RAP sera el minimo posible para evitar que el contenido de
humedad del RAP aumente excesivamente, de todas maneras, dicho volumen no sera inferior al
correspondiente a dos (2) dias de trabajo con la produccion prevista.

Los acopios deberan estar limpios, exentos de terrones de arcilla, materia vegetal u otras materias
extrafias que puedan afectar la durabilidad de la mezcla o capa con ellos eventualmente ejecutada.

PLIEG-2018-29703958-GDEBA-GTDV
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1. Aridos recuperados del RAP
1. Arido grueso recuperado del RAP
1. Definicion de arido grueso

Se define como arido grueso la parte del arido total parante por
el tamiz IRAM 37.5 mm y retenido por el tamiz IRAM 19 mm. Requisitos del arido
grueso recuperado del RAP (IRAM 1501).

Los aridos gruesos recuperados del RAP deben cumplir con los requisitos de la
Tabla N° 3 — Requisitos de los aridos gruesos.

El RAP sera por lo general de una Unica procedencia y naturaleza. En caso de que se
emplee RAP de distinta procedencia, cada una de ellas debera cumplir las prescripciones
establecidas en la Tabla N° 3.

Los aridos gruesos recuperados del RAP a emplear en capas de rodadura, no provendran
de canteras de naturaleza caliza.

3.1.3.3.1.  Arido fino recuperado del RAP
3.1.3.3.1.1. Definicion de arido fino

Se define como arido fino la parte del arido total pasante por el tamiz
IRAM 4,75 mm.

3.1.3.3.1.2. Requisitos del arido fino recuperado del RAP

Los éridos finos recuperados del RAP deben cumplir con los
requisitos de la Tabla N° 5.

El RAP sera por lo general de una Unica procedencia y naturaleza. En caso de que se
emplee RAP de distinta procedencia, cada una de ellas debera cumplir las prescripciones
establecidas en la Tabla N° 5.

Los aridos finos recuperados del RAP a emplear en capas de rodadura, no provendran
de canteras de naturaleza caliza.

3.1.4. Requisitos de la mezcla de aridos

La mezcla de aridos (aridos virgenes y aridos provenientes del RAP) debe cumplir
las prescripciones de la Tabla N°7.

Tabla N°7 — REQUISITOS DE LA MEZCLA DE ARIDOS

Parametro Norma PLIEG-20ite9703958-GDEBA-GTDV
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Porcentaje en peso de arido no triturado respecto del total del arido
Profundidad Clasificacién por transito

Particulas redondeadas (*) N4 N3 N2 N1

Primeros 10 cm 0% 0% <3% <5%

Debajo 10cm 0% <3% <5% <7%

(*) La determinacion de este parametro se debe realizar calculando el porcentaje de arido redondeado que compone la
mezcla, teniendo en cuenta las fracciones que provienen de trituracion y las que provienen de arena silicea.

3.1.5. Relleno mineral (Filler)

3.1.5.1. Definicion de relleno mineral

Se define como Relleno Mineral (Filler) a la fraccion pasante del tamiz IRAM
0,075 mm.

El Filler puede provenir de los agregados pétreos o bien puede ser Filler de Aporte;
definiendo como Filler de Aporte a aquellos que no provienen de la recuperacion de los
finos constituyentes de los agregados pétreos (durante el proceso de elaboracién de la
mezcla asfaltica).

El relleno mineral de aporte puede estar constituido por los siguientes materiales:

e Cemento Portland

e Calcéreo molido (polvo calizo)
e Cal hidratada

e Cal hidraulica hidratada

Pueden utilizarse como relleno mineral materiales de otra naturaleza, justificando su
empleo mediante la ejecucion de ensayos vinculados con el comportamiento mecénico y
con la durabilidad; y siempre que los mismos resulten previamente aprobados por el
Inspector de Obra.

3.1.5.2. Requisitos de los rellenos minerales de aporte

El relleno mineral de aporte (Filler de aporte) debe ser homogéneo, secoy libre
de grumos provenientes de las particulas.

Los materiales a utilizar como Filler de Aporte para la elaboracion de las mezclas asfélticas
deben cumplir los requisitos establecidos en la Tabla N°8.

PLIEG-2018-29703958-GDEBA-GTDV
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Tabla N°8 - REQUISITOS DEL FILLER DE APORTE

Ensayo Norma Exigencia
Granulometria IRAM 1505 Requisitos estat’)\lﬁgldos en la Tabla
El filler empleado, dependiendo el IRAM 50000
tipo, debe cumplir con alguna de las IRAM 1593
normas. IRAM 1508
Densidad aparente (*) IRAM 1542 0,5 gr/lcm3 < D. Ap.< 0,8 gr/lcm?3

(*) Puede admitirse el empleo de un filler cuya Densidad Aparente se encuentre comprendida entre los valores de
0,3 gr/cm3 y 0,5 gr/cm3 siempre que sea aprobado por el Inspector de Obra, previa fundamentacion mediante la
ejecucion de los ensayos y experiencias que estime conveniente.

Tabla N°9 - REQUISITOS GRANULOMETRICOS DEL FILLER DE
APORTE
Tamiz IRAM Porcentaje en
peso que pasa
425 [m (N° 40) 100%
150 ['m (N° 100) >90%
75 [’m (N° 200) >75%
1. Ligantes asfalticos
1. Ligante asfaltico convencional de disefio

El ligante asfaltico a emplear se debe encuadrar dentro de las Normas IRAM-IAPG
A 6604 o IRAM-IAPG A 6835. El ligante asfaltico de disefio sera un CA30.

2. Ligante asfaltico convencional virgen

El ligante asféltico virgen a emplear se debe encuadrar dentro de las Normas
IRAM-IAPG A 6604 o IRAM-IAPG A 6835. El tipo de ligante asféltico se especifica en
este Pliego de Especificaciones Técnicas Particulares de acuerdo a las condiciones del
proyecto.

3. Ligante asfaltico recuperado del RAP

El ligante asfaltico recuperado del RAP debe ser susceptible de mezclarse
homogéneamente con el ligante asfaltico virgen, y dar lugar a un ligante asfaltico
resultante que cumpla con lo establecido en el Punto 4.2.4. Ligante asfaltico resultante.
Asimismo, debe cumplir con las caracteristicas y exigencias que se establecen en el
Pliego de Especificaciones Técnicas Particulares, en lo referente a los parametros fisicos,
guimicos y reoldgicos.
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4. Ligante asfaltico resultante de la mezcla

El ligante asfaltico resultante es aquel que surge a partir de la mezcla del ligante
asfaltico virgen y del ligante asfaltico recuperado del RAP.

El valor maximo de la viscosidad rotacional a sesenta grados Celsius (60°C) del ligante
asféltico resultante debe ser menor o igual a tres (<3) veces el valor maximo establecido
de viscosidad a sesenta grados Celsius (60°C) para el ligante asfaltico de disefio, segun
la Norma IRAM-IAPG A 6835.

5. Caracteristicas generales

Los requisitos generales que deben cumplir los ligantes asfalticos virgenes para
el aprovisionamiento y almacenamiento son los que se establecen en la Tabla N°10.

Tabla N°10 — REQUISITOS PARA EL APROVISIONAMIENTO Y ALMACENAMIENTO DE LOS
LIGANTESASFALTICOS VIRGENES

Caracteristica Requisitos

No deben ser susceptibles de ningln tipo de alteracion fisico-quimica apreciable bajo las

Procedencia . . ;
condiciones mas desfavorables que puedan darse en la zona de almacenamiento y/o empleo.

Los ligantesasfalticos se deben en almacenar en tanques destinados a tal fin.

Los ligantesasfélticos se deben almacenar a la temperatura especificada por el fabricante de
las mismas. Se debe utilizar un método de calentamiento. No se debe almacenar en el mismo
tanque dos ligantesasfalticos de diferente tipo.

Cuando se detecten anomalias en el suministro de los ligantesasfalticos, estas partidas se
almacenaran por separado hasta confirmar su aceptabilidad. Esta misma medida se aplicara
cuando esté pendiente de autorizacién el cambio de procedencia de un ligante asfaltico.

Almacenamient
o

3.2. Aditivos, fibras u otros materiales en pellets

En el caso de incorporacién de aditivos, fibras u otros materiales en pellets, con el objeto
de alcanzar una mayoracion significativa de alguna caracteristica de la mezcla asfaltica,
se debe verificar que, ademas de dotar de las propiedades adicionales que se pretende,
el uso del producto no sea en perjuicio de otra caracteristica de la mezcla.

El Pliego de Especificaciones Técnicas Particulares, o eventualmente el Inspector de
Obra, debe fijar el o los aditivos, fibras u otros materiales en pellets que pueden utilizarse,
estableciendo las especificaciones que tendrdn que cumplir como asi también los
métodos de incorporacion, dosificacion y dispersion homogénea.

En las formulas donde se empleen fibras, las mismas deben ser capaces de inhibir el
escurrimiento del ligante, no deben ser nocivas para la salud y el medio ambiente ni
interactuar negativamente con el ligante ni con los aridos. Las mismas deben ser
suministradas en pellets o sueltas. En ambos casos se debe asegurar las condiciones de
almacenamiento de las fibras y de dispersion y mezclado en planta asfaltica.

4. STUDIO DE LA MEZCLA Y OBTENCION DE LA&?%H&%%%&:%%-GTDV
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4.1.Relacion espesor de la capa/tamafio nominal (e/tmn)

La relacion entre el espesor de la capa asfaltica a colocar y el tamafio maximo
nominal para el tipo de mezcla considerada debe cumplir con la siguiente premisa:

e>C*D
Donde:
e e: espesor de la capa

e D: tamafio maximo nominal del agregado
e C: coeficiente igual a 3

La definicion de si una mezcla es fina 0 gruesa se basa en la norma AASHTO M
323:

4.2. Tamices de Control Granulométrico

La granulometria resultante de la mezcla o composicion de las diferentes fracciones de
aridos (incluido el RAP y el Filler) debe estar comprendida dentro de los puntos de control
establecidos en en la Tabla N°11.

Tabla N°11 — PUNTOS DE CONTROL GRANULOMETRICO DE LOS
CONCRETOS ASFALTICOS DENSOS
Tamices Porcentaje en peso que pasa (*)
mm CACD-19
37.5 _
25.0 100
19.0 83-100
9,5 60-75
4,75 45-60
2,36 33-47
0.600 17-29
0.300 12-21
0.075 5-8

(*) Si existe una diferencia entre los pesos especificos de las fracciones utilizadas
(incluido el filler) superior al 0,02 gr/cm?, la dosificacién se corrige en volumen.

Las curvas granulométricas de disefio adoptadas deben estar dentro de los puntos de
control
y ser presentadas en la dosificacién con toda la serie de tamices.

5.3Criterios de dosificacion PLI1EG-2018-29703958-GDEBA-GTDV
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El tipo de esqueleto granular, tipo de ligante asfaltico, espesor, ubicacion y nivel

™ % quepasa
25 +40% PTN4 -40% PTN4
19 +47% PTN4 -47% PTN4
12,5 +39% PTN8 -39% PTN8

de solicitacion del transito a emplear en la capa asfaltica en consideracion, se
encuentran definidos en este Pliego de Especificaciones Técnicas Particulares.
Los criterios a considerar en el proceso de disefio en laboratorio de la mezcla
asféltica, para la obtencion de la Férmula de Trabajo, se resumen en la Tabla

N°12.

Tabla N°12 — REQUISITOS DE DOSIFICACION

Parametro

Exigencia
N° golpes por cara (*) 75 (%)
Estabilidad (kN) >10 ()
Relacion Estabilidad- 3.5
Fluencia (KN/mm) (**)
Porcentaje de Vacios de 3.0a5.0%

aire totales VAT

Ensayo Marshall
(Norma IRAM
6845)

Porcentaje de vacios del
agregado mineral (VAM)

™™ 19 mm:13, 14y 15
(para 3, 4 y 5% de VAT)

Valor maximo: 1,5% por encima del
adoptado segun % de VAT

Compactacion con el Compactador Giratorio
Superpave (SGC) (AASHTO R35)

ver TABLA 13 Niveles de Compactacién
SGC. Aplicabledondeindique el proyecto.

Resistencia a TraccionindirectaporCompresion
Diametral (20C, 50 mm/min) ASTM D 6931

Determinacién obligatoria

PLIEG-2018-29703958-GDEBA-GTDV
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Porcentaje de Resistencia conservada mediante
el ensayo de traccién indirecta
(ANEXO lllinois ModifiedLottman
AASHTO T 283)

>80 %

Evaluacién de la resistencia al ahuellamiento
“WheelTracking Test” (Norma EN 12697-22 —
Procedimiento B) (****)

Requisitos establecidos en la Tabla N°14
para proyectos con N8.2 iguales o
mayores de 3 millones.

ModuloElastico en MPa a 20Cy 124 ms

Valor igual o mayor del indicado en
disefioestructural. Obligatorio para
proyectos con N8.2 iguales o mayores de

3 millones
Porcentaje de Arena Naturamaximo 4%
Porcentaje obligatorio de Cal Hidratada en peso 1% a 2%
sobre total de la mezcla
Relacion en peso Filler/Asfalto 0,8-1,3

Proporciones méaximas en volumen de Filler en
mezclas (IRAM 1542)

Para ligante asfaltico tipo convencional:
Cv/iCs<1,0

(*) En la ETP se definira la energia de compactacion de acuerdo con el transito de disefio.

Para ligantes asfalticos convencionales, los rangos de temperatura de mezclado y compactacion de la mezcla
asféltica en laboratorio debe ser los que permitan verificar los siguientes rangos de viscosidad rotacional
determinada a partir de la metodologia descrita en la normativa IRAM 6837.

Mezclado: 1,7 dPa*seg + 0,2 dPa*seg
Compactacion: 2,8 dPa*seg + 0,3 dPa*seg

(**) Sélo aplicable a mezclas con ligante asfaltico tipo convencional.

(****) Se debe utilizar como metodologia de ensayo la descripta en el Procedimiento B en aire para dispositivo pequefio
de la norma EN12697-22. La duracion del mismo es de 10000 ciclos y, para mezclas del tipo CAC, la temperatura de
ensayo sera de 60 °C. Para el moldeo de la probeta de ensayo se pueden utilizar los procedimientos establecidos en
las normativas EN 12697-32 o EN 12697-33; indicando en todos los casos el porcentaje de vacios alcanzado en las
probetas, el cual debe estar comprendido dentro del rango mas o menos uno por ciento (+ 1 %) respecto del porcentaje
de vacios correspondientes a la Férmula de Obra adoptada.
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Tabla 13. Compactacion con el Compactador Giratorio SGC (AASHTO R 35)
(30 rpm, 600 kPa, 1,16 DIA)
MBS Giros Descripcion
(20 afios) P
menor a 0.3 50 Caminos de locales de bajo transito
0.3a3 75 Callescolectoras, vias de acceso, avenidas
Autopistas y autovias, caminos de dos o masvias con transito
3a30 100 T . Lo
medio a intenso, avenidas con transitointenso
. Accesos, autopistas, autovias con alto transito, estaciones de
mayor o igual a 30 125 ; .
pesaje, rampas de vehiculospesados, etc.

Para proyectos con N8.2 mayor de 3 millones se realiza el ensayo de WTT.

Tabla N°14 - RESISTENCIA AL AHUELLAMIENTO SIMULADO ACELERADO

(Norma EN 12697-22 — Procedimiento B)

WheelTracking Test

Pendiente Media de Deformaciéon (WTS Aire 6 Agua) [mm/1000 ciclos de carga] en el intervalo
de 5000 a 10000 ciclos, Profundidad Media de la Huella en (PRD) [%], Profundidad Maxima

de la Huella, en mm.

Capa asfaltica

WTS aire 6 agua
PRD, %
PMH, mm

Independientemente del N8.2 de disefio del proyecto, el nUmero de giros se selecciona
para el N8.2 para un periodo de 20 afios. El ensayo debe hacerse por duplicado
en todos los casos e informar los resultados individuales de cada muestra. El informe de

WTT debe incluir:

a) identificaciéon de la muestra

b) la densidad aparente y vacios de la muestra antes del ensayo

c) latemperatura del ensayo

d) espesor medio de la muestra incluyendo el de cualquier capa separadamente
identificable dentro de la misma.

e) el numero y fecha del ensayo

f) el tipo de maquina empleado y procedimiento (que debe ser B para maquina

pequena)

g) cualquier condicién o detalle de operacion que no sea indicado en la Norma
establecida, y anormalidades que puedan afectar el resultado del ensayo.

Para muestras preparadas en laboratorio: identificacion de los materiales componentes y
proporciones en la mezcla, métodos de mezclado y compactacion, edad de la probeta,

numero de probetas de la misma composicién ensayaglass »018-29703958-GDEBA-GTDV
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Para muestras extraidas del campo: fecha, tiempo y lugar de extraccion de cada testigo,
tipo y composicion de la mezcla.

5.4Presentacion de la Formula de Obra

La fabricacion y colocacion de la mezcla asfaltica no se debe iniciar hasta que el
Inspector de Obra haya aprobado la correspondiente Férmula de Obra presentada por
el Contratista. Para la aprobacion de la Férmula de Obra, es necesario verificar y ajustar
la misma en el Tramo de Prueba correspondiente.

La férmula debe emplearse durante todo el proceso constructivo de la obra, siempre
gue se mantengan las caracteristicas y el origen de los materiales que la componen.
Toda vez que cambie alguno de los materiales que integran la mezcla asfaltica o se
excedan sus tolerancias de calidad, la Férmula de Obra debe ser reformulada y
aprobada nuevamente siguiendo los lineamientos del presente Pliego de
Especificaciones Técnicas Generales. Por lo tanto debe excluirse el concepto de
“Formula de Obra Unica e inamovible”.

Para todo tipo de mezcla asfaltica, el Pliego de Especificaciones Técnicas Particulares,
o en su defecto el Inspector de Obra, puede exigir un estudio de sensibilidad de las
propiedades de la mezcla a variaciones de granulometria y dosificacion de ligante.

Los informes de presentacion de la Formula de Obra deben incluir como minimo los
requerimientos establecidos en la Tabla N°15.

Tabla N°15 — REQUISITOS QUE DEBE REUNIR LA FORMULA DE OBRA

Parametro Informacion que debe ser consignada

Calibracion de la planta | Cada elemento de la planta debe estar calibrado. El Contratista debe presentar un informe
asfaltica detallado y actualizado de la calibracion de la planta, previo inicio del Tramo de Prueba.

Identificacion, caracteristicas y proporcion de cada fraccion del &rido (incluido el RAP) y
rellenos minerales (filler).

Granulometria de los aridos recuperados del RAP, incluido los rellenos minerales.
Granulometria de los aridos virgenes, incluido los rellenos minerales.

Granulometria de los aridos combinados, incluido el RAP y los rellenos minerales (filler).
Ensayos realizados sobre el agregado grueso virgen, como minimo todos los
contemplados en la Tabla N°3.
Ensayos realizados sobre el agregado fino virgen, como minimo todos los contemplados
en la Tabla N°5.
Ensayos realizados sobre el agregado grueso recuperado del RAP, como minimo todos
los contemplados en la Tabla N°3.
Ensayos realizados sobre el agregado fino recuperado del RAP, como minimo todos los
contemplados en la Tabla N°5.
Ensayos realizados sobre el Filler de aporte, como minimo todos los contemplados en la
Tabla N°8.

Aridos y rellenos
minerales

Identificacion, caracteristicas y proporcion en la mezcla del ligante asfaltico virgen respecto
de la masa total de los aridos, incluido el o los rellenos minerales.
Ligante asfaltico, aditivos | Identificacion, caracteristicas y proporcién en la mezcla del ligante asfaltico recuperado del

ylo fibras RAP respecto de la masa total de los aridos, incluido el o los rellenos minerales.

Cuando se empleen aditivos y/o fibras, deke, i '_cgtiggs_ gi?qggy%a AEIG cteristigas,
ensayos y proporcion empleada respecto‘gré agrggasa el %gan €as éﬁ:@@&@ﬁgw
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Calentamiento y
mezclado

En caso de plantas discontinuas, los tiempos requeridos para la mezcla de aridos en seco
(incluido el RAP) y para la mezcla de los aridos (incluido el RAP) con el ligante asféltico
virgen.

La temperatura maxima y minima de calentamiento de aridos virgenes previo a la adicion
del RAP y del ligante asfaltico virgen. En ninguin caso la temperatura de la mezcla de aridos
virgenes y RAP puede resultar superior a la del asfalto virgen en mas de quince grados
Celsius (15°C).

La temperatura maxima y minima de la mezcla asféltica a la salida del mezclador. Para
ello, se puede considerar los valores recomendados por el proveedor del ligante asfaltico
virgen empleado.

Temperatura de
compactacion

Debe indicarse la temperatura minima de la mezcla asfaltica al iniciar la compactacién y la
minima al terminarla.

Ajustes en el Tramo de
Prueba

La férmula informada debe incluir los posibles ajustes realizados durante el Tramo de
Prueba.

Contenido de humedad

La mezclaasfalticaelaboradatendra un contenido de humedadmenor del
medidosegun VN E55-86.

0,5%

Parametros volumétricos

Ensayos realizados sobre las mezclas asfélticas, como minimo las contempladas en la
Tabla N°12.

Parametros mecanicos

Ensayos realizados sobre las mezclas asfélticas, como minimo las contempladas en la
Tabla N°12.

Informe de presentacion
de la Férmula de Obra

Presentar completo para su aprobacion

5. REQUERIMIENTOS CONSTRUCTIVOS

5.1.Consideraciones generales

Cuando se aplique un producto anti adherente o de limpieza sobre los equipos de
fabricacion, transporte, extendido o compactacion, debe utilizarse una solucién jabonosa,
un agente tensoactivo u otros productos de verificada experiencia, que garanticen que
no son perjudiciales para la mezcla bituminosa, ni para el medioambiente, debiendo ser
aprobados por el Inspector de Obra. No se permite en ningun caso el empleo de
productos derivados de la destilacion del petroleo.

No se puede utilizar en la ejecucion regular de la una mezcla bituminosa ningun
equipo que no haya sido previamente empleado en el Tramo de Prueba y
aprobado por el Inspector de Obra.

5.2.Equipos de obra

5.2.1. Tanques de almacenamiento del ligante asfaltico virgen

Los Ligantes asfalticos virgenes se deben almacenar en tanques que se ajusten a los
requisitos que se establecen en la Tabla N°16.

Tabla N°16 — REQUISITOS QUE DEBEN CUMPLIR LOS ELEM@T@&-%%WMEB@REé?BV

LIGANTESASFALTICO
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Caracteristicas

Requisitos

Tanques de
almacenamiento muestras. . . . . .
Los tanques de almacenamiento deben, idealmente, disponer de medios de carga propios
(bombas).

Los tanques de almacenamiento de los ligantesasfélticos deben ser, idealmente, cilindricos y
verticales y estar térmicamente aislados entre si y del medio ambiente.

En el caso de que se empleen tanques de almacenamiento horizontales, los mismos deben,
idealmente, estar llenos con mas del noventa por ciento (>90%) de su capacidad.

El tanque de almacenamiento debe tener un sistema que permita mantener la temperatura de
almacenamiento del ligante asfaltico y debe disponer de una valvula adecuada para la toma de

Todas las tuberias directas y bombas, preferiblemente rotativas, utilizadas para el traspaso del
ligante asfaltico desde la cisterna de transporte al tanque de almacenamiento, y de éste al
equipo de aplicacion en planta o mezclado, deben estar dispuestas de modo que se puedan
limpiar facil y perfectamente después de cada jornada de trabajo.

5.2.2. Planta asfaltica

Los Concretos Asfélticos Densos con aporte de RAP se deben fabricar en plantas que se
ajusten a los requisitos que se establecen en la Tabla N°17.

Tabla N°17 — REQUISITOS QUE DEBEN CUMPLIR LAS PLANTAS ASFALTICAS

Caracteristicas

Requisitos

Capacidad de produccion

80 Tn/h.

Alimentacion de
agregados pétreos
virgenes

La planta debe contar con una cantidad de silos de dosificacion en frio al menos igual al
namero de fracciones de los aridos que componen la Férmula de Obra aprobada, y nunca
inferior a cuatro (4).

La planta debe contar con dispositivos que eviten la contaminacion de las distintas
fracciones entre tolvas.

La planta debe contar con zaranda de rechazo de agregados que excedan el tamafio
maximo establecido para el concreto asféaltico en proceso de elaboracion.

Las plantas del tipo continuas deben tener un sistema de control que compense en la
dosificacion la humedad de los agregados.

Alimentacién del RAP

La planta asfaltica debe contar con elementos o dispositivos adecuados para una correcta
incorporacion del RAP.

Bajo ningun aspecto el RAP puede entrar en contacto con la llama directa.

Cuando el porcentaje de RAP supere el 20%, la planta asféltica debera poseer doble
tambor

La planta debe contar con una cantidad de silos de dosificacion de RAP en frio al menos
igual al nimero de fracciones de RAP que componen la Férmula de Obra aprobada y no
menos de dos.

Almacenamiento y
alimentacion de ligante
asfaltico virgen

Las plantas asfélticas deben tener un sistema que permita mantener la temperatura de
empleo del ligante asféltico virgen, sin zonas de sobrecalentamiento.

Debe tener un sistema de recirculacion constante.

Debe contar con elementos precisos para calibrar y adicionar la cantidad de ligante asfaltico
virgen que se incorpora a la mezcla.

Alimentacion del Filler de
aporte

Debe disponer de instalaciones para el almacenamiento y adicion controlada a la mezcla.
El Filler de aporte debe ser incorporado a través de silos.
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Calentamiento y
mezclado

La planta debe posibilitar la obtencién de una mezcla homogénea, con las proporciones
ajustadas a la respectiva féormula de trabajo y a la temperatura adecuada para el transporte
y colocacion.

La planta debe evitar sobrecalentamientos que afecten a los materiales. Asimismo debe
posibilitar la difusion homogénea del ligante asfaltico.

El proceso de calentamiento y secado de agregados no debe contaminar con residuos de
hidrocarburos no quemados a la mezcla.

En plantas del tipo discontinuas “por batch”, se debe contar con no menos de cuatro (4)
tolvas de almacenamiento en caliente.

Incorporacién de aditivos,
fibras u otros materiales
en pellets

Si se previera la incorporacion de aditivos, fibras u otros materiales en pellets a la mezcla,
la planta debera poder dosificarlos con homogeneidad y precisién suficiente.

Reincorporacion de
polvos

La planta debe contar con un sistema para recuperar y reincorporar a la mezcla asfaltica,
de manera controlada, el polvo recolectado durante el proceso de fabricacion de la mezcla.
La planta debe contar con un sistema de filtros de manga, que eviten la emision de polvo
mineral a la atmoésfera.

Aspectos ambientales

La planta debe contar con elementos que eviten la emisién de gases nocivos a la atmésfera.
La planta debe verificar los requisitos establecidos en el MEGA (Manual de Evaluacion y
gestion Ambiental) de Obras Viales y debe operar dentro del marco legal y normativa
vigente.

Almacenamiento de
mezcla fabricada

La planta debe contar con un silo de almacenamiento de mezcla fabricada de no menos de
treinta toneladas (30 t) de capacidad.

1.

Equipos para distribucion de riego de ligay riego de
imprimacion

Los equipos de distribucién de riego de liga e imprimacion deben cumplimentar lo
establecido en en la tabla 18.

Tabla 18. Puntos de Verificacion de Riegos de Liga e Imprimacion

Verificacién de RPM bomba (grafica RMP bomba vs RPM 5ta rueda)
Verificacién de las RPM de la 5ta rueda (grafica RPM bomba vs RPM 5ta rueda)
Tasa tentativa: 018 L/m2 en base al residuo asfaltico (entre 0,15 y 0,20 L/m2).
Verificar temperatura del ligante segun viscosidad del mismo
Verificar sistema de medida del asfalto consumido en el tanque

Verificacién del angulo de las boquillas (45 grados segin Romanelli)

Verificaciéon de la uniformidad de riego en cada boquilla (10% diferencia admisible)

Verificar residuo asfaltico en el ligante

Verificar altura de barra (30 cm para triple abanico)

Verificacion de la limpieza de las boquillas

PLIEG-2018-29703958-GDEBA-GTDV
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Verificacién de tasa por pesada en bandejas
Preparar un plan de riego incluyendo juntas, anchos y produccion diaria
Calidad de la limpieza de la superficie
Barrido y soplado la superficie

Superficie completamente libre de polvo y otras sustancias que puedan afectar la adherencia entre
capas

Verificado la no existencia humedad en la superficie
Regado del material de liga (0,18 I/m2 de residuo)
El riego de liga uniformemente distribuido
Procedimiento de Distribucion del riego de liga
Indicar Tipo de ligante asféltico, temperatura del asfalto para el riego, condiciones del clima
Verificar la Altura de barra de riego
Verificar la Alineacion de picos de riego (entre 30 y 45 grados con respecto a la barra)
Verificar la Extensiones de la barra
Realizar la Calibracion transversal (uniformidad de riego por boquilla, 10% de tolerancia)
Realizar la Calibracién longitudinal (uniformidad longitudinal, sin estrias ni excesos)

Indicar la Velocidad del camién, la presion de riego, superficie de riego, volumenes de asfalto inicial y
final, dotaciones inicial y final (Its/m2)

Tipo de solape de los abanicos de asfalto (simple, doble o triple)
Calidad de la distribucién del riego
Cantidad de ligante por m2 colocada
Verificar el curado del riego de liga previo a la pavimentacion
Verificar que no queden acumulaciones de riego de liga en ningln punto de la zona a pavimentar
Verificar si se han reparado las zonas con riego dafadas
Verificar si se han corregido las zonas con riego en exceso
Evitar la contaminacion de la superficie regada con materiales perjudiciales

Verificar si ha sido debidamente barrida y regada la junta longitudinal de la capa asfaltica aledafia

Verificar si ha sido debidamente barrida y regada la junta transversal de la capa asfaltica colocada

Corte o conformacién inclinada

Verificacién de la preparacion de la junta
transversal antes de continuar distribuyendo Limpieza

mezcla asfaltica

Riego

5.2.3. Equipos para el transporte de mezcﬁ%ﬁ-%i%?zg?osgsseDEBA-GTDv
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Los equipos de transporte de mezclas asfalticas deben ajustarse a los requisitos
gue se indican en la Tabla N°19.

Tabla N°19 — REQUISITOS QUE DEBEN CUMPLIR LOS ELEMENTOS DE TRANSPORTE DE MEZCLAS

Caracteristicas

Requisitos

Capacidad de transporte

El nimero y capacidad de los camiones debe ser acorde al volumen de produccion de
la planta asfaltica, de modo de no frenar el proceso de fabricacion y colocacion.

Caja de transporte

Se debe aplicar un producto que evite la adherencia de la mezcla asfaltica a la caja de
transporte. Dicho producto debe respetar lo establecido en el Punto 6.1.
Consideraciones generales.

La forma y altura de los camiones debe ser tal que, durante la descarga en la
terminadora, el camién sdlo toque a esta a través de los rodillos provistos a tal efecto.

Cubierta de proteccion

La caja de los elementos de transporte debe cubrirse con algun elemento (lona o
protector adecuado) que impida la circulacién de aire sobre la mezcla asfaltica.

Dicha cubierta debe alcanzar un solape con la caja, tanto lateral como frontalmente, de
no menos de treinta centimetro (30 cm).

La cobertura se debe mantener ajustada debidamente durante todo el transporte.

Esto se debe cumplir siempre, independientemente de la temperatura ambiente y/o
cualquier otro factor, tanto climatico como no climético.

No se admiten cobertores que permitan la circulacion de aire sobre la mezcla (ejemplo:
lona tipo “media sombra”).

5.2.4. Equipos de distribucion

Los equipos de distribucion de la mezcla asfaltica (terminadoras asfalticas), deben
ajustarse a los requisitos que se indican en la Tabla N°20.

Tabla N°20 — REQUISITOS QUE DEBE CUMPLIR EL EQUIPO DE DISTRIBUCION Y COLOCACION DE

MEZCLAS ASFALTICAS

Caracteristica

Requisitos

Pavimentadora

Debesercalibrada y ajustada de acuerdo con el tipo de mezclaasféltica a utilizar, espesor y
pendientes.

Sensores de
uniformidad de
distribucion

Debe contar con equipamiento que permite tomar referencias altimétricas, destinadas a
proveer regularidad en la superficie de la mezcla distribuida.

Alimentacion de la
mezcla

Debe poder abastecer de mezcla asfaltica a la caja de distribucién de forma constante y
pareja.

Distribucion transversal
de la mezcla

La mezcla debe mantener una altura uniforme dentro de la caja de distribucion, coincidente
con la posicién del eje de los tornillos helicoidales.

Caja de distribucion

La porcion de la caja de distribucion que excede el chasis de la terminadora debe contar
con un cierre frontal (contraescudo) en tanto que la parte inferior de tal dispositivo debe
contar con una cortina de goma que alcance la superficie de la calzada durante la operacion
de distribucion.
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Tornillos helicoidales | centimetros (20 cm) de los extremos de la caja de distribucion, exceptuando el caso en que

La altura de los tornillos helicoidales debe ser tal que su parte inferior se sitle a no méas de
dos y media (2,5) veces el espesor de la capa que se esta colocando.
Los tornillos helicoidales deben tener una extension tal que lleguen a no méas de veinte

se empleen ensanches o ramas de acceso/egreso de reducida longitud, para terminadoras
con plancha telescopica.
Debe procurarse que el tornillo sin fin gire en forma lenta y continua en todo momento.

La posicion altimétrica de la plancha debe poder ser regulada en forma automatica
mediante sensores referidos a la capa base u otro medio que permita distribuir mezcla con

Plancha homogeneidad a lo largo del perfil longitudinal.
El calentamiento de la plancha debe ser homogéneo, evitando sobrecalentamientos
localizados de la misma.
Los tampers, vibracion y barras de presion se ajustansegun el tipo y espesor de
Sistema de mezclaasfaltica de acuerdo con las especificacionestécnicas de

precompactacion

pavimentadoraaprobadapor el Inspector de Obra. Se debenverificardichosajustesprevio al
inicio de la pavimentacion.

Homogeneidad de la

El equipo debe poder operar sin que origine segregacion de ningun tipo (granulométrica,
térmica, invertida), ni arrastre de materiales.
Debe poder regularse de modo que la superficie de la capa extendida resulte lisa y uniforme,

distribucion . I
y con un espesor tal que, una vez compactada, se ajuste a la rasante y seccién transversal
indicada en los Planos de Proyecto.
1. Equipos de compactacion

Los equipos de compactacion deben ajustarse a los requisitos indicados en la Tabla

N°21.
Tabla N°21 — REQUISITOS QUE DEBEN CUMPLIR LOS EQUIPOS DE COMPACTACION DE MEZCLAS
ASFALTICAS
Caracteristica Requisitos

Numero y tipo de
equipo

El nimero y las caracteristicas de los equipos de compactacion deben ser acordes a la
superficie, tipo de mezcla asfaltica y espesor de la capa que se debe compactar.

Compactadores con
neumaticos

Los rodillos neumaticos deben contar con protecciones de lona u otro material de modo de
generar recintos que limiten el enfriamiento de los neuméticos. Tales elementos deben
extenderse en la parte frontal y lateral de cada conjunto de neumaticos y alcanzar la menor
distancia posible respecto de la superficie de la mezcla que se compacta. Asimismo, los
compactadores neumaticos deben tener ruedas lisas, en nimero, tamafio y configuracion tales
gue permitan el solape de las huellas de las delanteras y traseras.

Los compactadores deben poder invertir la marcha mediante una acciéon suave; también
deben poder obtener una superficie homogénea, sin marcas o desprendimientos en la mezcla
asféltica.

Compactadores con
rodillos metalicos

Los compactadores de llantas metdlicas deben tener un sistema tal que permita mantener
siempre limpia y himeda la superficie del cilindro, sin exceso de agua. Asimismo, no presentaran
surcos ni irregularidades en las superficies cilindricas.

Los compactadores pueden ser estaticos, vibratorios u oscilatorios.

Los compactadores vibratorios y los oscilatorios deben tener dispositivos automaticos para
eliminar la vibracién/oscilacion al invertir el sentido de su marcha.

Los compactadores deben poder invertir la marcha mediante una accién suave.

Los compactadores deben poder obtener una superficie homogénea, sin marcas o
desprendimientos en la mezcla asfaltica.
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5.3.Ejecucion de las obras

5.3.1. Preparacion de la superficie de apoyo

La superficie de apoyo debe ser regular y no debe exhibir deterioros, de modo tal que el
espesor de colocacién de la mezcla se pueda encuadrar dentro de las tolerancias de
espesores. Previo a la colocacion de la capa asféltica se debe aplicar el correspondiente
riego de imprimacion y/o riego de liga, de acuerdo a lo establecido en el Punto 6.3.3.
Riego de liga y riego de imprimacion.

La superficie de apoyo debe estar libre de manchas o huellas de suelos cohesivos, los
que deben eliminarse totalmente de la superficie.

Las banquinas y/o trochas aledafias se deben mantener durante los trabajos en
condiciones tales que eviten la contaminacion de la superficie.

5.3.2. Proceso de elaboracién de la mezcla asfaltica

5.3.2.1. Alimentacién de los agregados pétreos virgenes

Durante la produccion, cada tolva en uso debe mantenerse con material entre el cincuenta
por ciento (50%) y el cien por ciento (100%) de su capacidad.

5.3.2.2. Alimentacion del RAP

Durante la produccion, cada tolva en uso debe mantenerse con material entre el cincuenta
por ciento (50%) y el cien por ciento (100%) de su capacidad.

Bajo ningun aspecto el RAP puede entrar en contacto con la llama directa.

5.3.2.3. Temperaturas del proceso

Luego de dosificado el ligante asfaltico, la temperatura maxima de la mezcla asféltica no
debe exceder los ciento setenta y cinco grados Celsius (175°C) para el caso de Ligantes
asfélticos virgenes convencionales. Se deben respetar las temperaturas establecidas en
el Punto 5.4 Presentacion de la Férmula de Obra.

5.3.2.4. Cargaen los equipos de transporte

La carga de la mezcla asféltica en los equipos de transporte, debe realizarse de manera
gradual y pareja en toda la caja de transporte, de manera de evitar segregacion de la
mezcla asfaltica.

5.3.3. Riego de ligay riego de Imprimacién

. . . L . PLIEG-2018-29703958-GDEBA-GTDV
Los Riegos de Liga e Imprimacion se deben ejecutar de acuerdo a’lo es%aElBecu?o en el

pagina 58 de 153



BN Direccion de Buenos Aires

QP VIALIDAD Provincia

Pliego de Especificaciones Técnicas Particulares.
5.3.4. Transporte de la mezcla asfaltica

La mezcla bituminosa se debe transportar en camiones desde la planta de produccién
hasta la terminadora o equipo de transferencia. Los camiones deben contar con la
respectiva cubierta y si fuera necesario con proteccion térmica lateral también.

El transporte se debe realizar en el menor tiempo posible, evitando toda segregacion en
la mezcla (granulométrica, térmica, invertida).

En el momento de la descarga en la terminadora o en el equipo de transferencia, su
temperatura no debe ser inferior a la especificada en la Formula de Obra. En ningin caso
se admitira descargar mezcla con temperatura mayor a 170°C, ni menor en 20°C con
respecto a la de FDO.

5.3.5. Colocacion y terminacion

La colocacién de la mezcla se debe realizar por franjas longitudinales, salvo que el
Inspector de Obra indique otro procedimiento. El ancho de estas franjas debe ser de
manera que se realice el menor nimero de juntas (transversales, longitudinales vy
horizontales) posible y se consiga la mayor continuidad de la extension, teniendo en
cuenta el ancho de la seccion, la coincidencia con la futura demarcacion horizontal, el
eventual mantenimiento de la circulacion, las caracteristicas de la terminadora y la
produccion de la planta asfaltica.

Después de haber colocado y compactado una franja, se debe ejecutar la siguiente
mientras el borde de la primera se encuentre aun caliente y en condiciones de ser
compactado; en caso contrario, se debe ejecutar una junta longitudinal de acuerdo a lo
establecido en el Punto 6.3.7. Juntas transversales y longitudinales. La terminadora se
debe regular de forma que la superficie de la capa colocada resulte lisa y uniforme, sin
segregaciones ni arrastres, y con un espesor tal que, una vez compactada, se ajuste a la
rasante y seccion transversal indicadas en los Planos del Proyecto, con las tolerancias
establecidas en el Punto 10.2.3. Ancho y perfil transversal. La colocacién se debe realizar
con la mayor continuidad posible, ajustando la velocidad de la terminadora a la produccion
de la planta asfaltica, de modo que sea constante y que no se detenga.

En caso de parada, se debe comprobar que la temperatura de la mezcla que quede sin
colocar, en la tolva de la terminadora y debajo de ésta, no baje de la prescrita en la Férmula
de Obra para el inicio de la compactacion; de lo contrario, se debe descartar y ejecutar
una junta transversal.

5.3.6. Proceso de Compactacion

La compactacion de las mezclas ejecutadas con Ligantes asfalticos virgenes
convencionales se debe hacer con compactadores metalicos y/o neuméticos. La

precompactacion en la plancha de la terminada debefld§HaA3EBdE A8abdeidr e B de
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mezcla y espesor de colocacion de manera de lograr al menos un 93% de la densidad
final en dicha etapa.

La compactacion se debe realizar de manera longitudinal, continua y sisteméticamente,
acompafnando el avance de la terminadora; de acuerdo al plan aprobado en el Tramo de
Prueba (nimero y tipo de equipos, pasadas, velocidad, etc.).

Si la extension de la mezcla bituminosa se realiza por franjas, al compactar una de ella se
debe ampliar la zona de compactacion para que incluya un solape de al menos quince
centimetros (15 cm) de la franja contigua, tanto en el borde externo como en el borde
interno.

En franjas que tengan uno o ambos de sus bordes libres (sin otra franja contigua
ejecutada), la compactacion de la misma se debe hacer desde el borde libre hacia adentro.
El compactador debe comenzar apoyado sobre la franja s6lo quince centimetros (15 cm),
y avanzar progresivamente sobre la misma a medida que compacta. Se debe evitar el
desplazamiento y/o subcompactacion de la mezcla en el borde libre.

Las presiones de contacto, estaticas o dinamicas, de los diversos tipos de compactadores
deben ser las necesarias para conseguir la densidad adecuada y homogénea de la mezcla
en todo su espesor, sin producir roturas del arido, ni arrollamientos de la mezcla a la
temperatura de compactacion, y deben ser aprobadas por el Inspector de Obra a la vista
de los resultados del Tramo de Prueba. El peso estéatico de los equipos o la operacion
vibratoria u oscilatoria, no debe producir la degradacion granulométrica de los agregados
pétreos, evitando la detencidn de los equipos sobre la mezcla caliente.

Los compactadores deben llevar su rueda motriz del lado mas cercano a la terminadora;
a excepcién de los sectores de rampa en ascenso, donde puede invertirse. Los cambios
de direccion se deben realizar sobre mezcla ya compactada y los cambios de sentido se
deben efectuar con suavidad.

El empleo de los equipos de compactacién debe mantener la secuencia de operaciones
gue se determind previamente en el respectivo Tramo de Prueba.

La temperatura de la mezcla durante la compactacion debe estar comprendida dentro del
rango de temperatura indicado en el Punto 5.4. Presentacién de la Formula de Obra.

Para mezclas asfalticas tipo CAC, se debe suspender la accion de vibrado y/o oscilacion
de los rodillos metalicos cuando la temperatura de la mezcla sea inferior a cien grados
Celsius (100°C).

No se permitird el uso de rodillos vibratorios en modo vibro sobre tablero de puentes ni
alcantarillas ni en capas menores a 4 cm de espesor.

5.3.7. Juntas transversales y longitudinales

Se debe emplear un plan de extension tal que mininfick=(z: 208 825idR9TPGE)EBAM B TIMas
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de trabajo, tanto transversales como longitudinales. Todas las juntas deber cubiertas con
riego de liga, tanto las horizontales como las verticales.

No se admitird un contenido de vacios mayor al 2% en testigos en coincidencia con la
junta que en el maximo especificado para el resto de la capa asfaltica. Se tomaran testigos
en la zona de juntas de manera que sus centros no estén mas distanciados que 0,10 m
de la junta final.

5.3.7.1. Separacion de juntas de capas superpuestas

Las juntas transversales de capas superpuestas deben guardar una separacion minima
de dos metros (2 m). Las juntas longitudinales de capas superpuestas deben guardar una
separacion minima de treinta centimetros (30 cm).

1. Distancia entre juntas de capas contiguas

Las juntas transversales en capas contiguas se deben distanciar mas de cinco metros (5
m).

2. Corte de la capa en las juntas

Tanto en las juntas longitudinales como transversales, se debe producir un corte
aproximadamente vertical en todo su espesor que elimine el material que no ha sido
densificado. El mencionado corte se puede realizar con accesorios en los equipos de
compactacion, con fresadora, o con algun método propuesto por el Contratista,
previamente aprobado por el Inspector de Obra.

Esta operacion puede ser obviada en juntas longitudinales para el caso de ejecucion
simultdnea de fajas contiguas, siempre que la temperatura de la capa colocada en primer
lugar no resulte inferior a la minima establecida para la tarea de compactacion.

3. Compactacion de juntas transversales

Las juntas transversales se deben compactar transversalmente con rodillo liso metéalico
disponiendo los apoyos adecuados fuera de la capa para el desplazamiento del rodillo.

Se debe iniciar la compactacion apoyando aproximadamente el noventa por ciento (90%)
del ancho del rodillo en la capa fria. Debe trasladarse paulatinamente el rodillo de modo
tal que, en no menos de cuatro pasadas, el mismo termine apoyado completamente en la
capa caliente. Cumplimentado este punto, se debe iniciar la compactacién en sentido
longitudinal.

5.3.7.2. Adherencia entre juntas

Si la temperatura de la mezcla en la franja existente no fuera superior a la minima
establecida para el proceso de compactacion, luego de realizado el trabajo descrito en el
Punto 6.3.7.3. Corte de la capa en las juntas, se debe realizar una aplicacion uniforme de
Riego de Liga sobre la cara existente de la junta. ~ PLIEG-2018-29703958-GDEBA-GTDV
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5.3.7.3. Bordes exteriores de capas asfalticas

Los extremos de las capas asfalticas extendidas deben compactarse lo mejor posible, y
en el caso de los bordes mas altos en el sentido contrario a la pendiente transversal, se
deben sellar con riego de emulsion asfaltica para impedir ingreso de humedad y posibles
desprendimientos.

5.3.8. Limpieza en los trabajos de extendido

El Contratista debe prestar especial atencion en no afectar durante la realizacion de las
obras la calzada existente o recién construida.

Para tal efecto, todo vehiculo que se retire del sector de obra debe ser sometido a una
limpieza exhaustiva de los neumaticos, de manera tal que no marque ni ensucie tanto la
calzada como la demarcaciéon. Pueden emplearse también materiales absorbentes de
hidrocarburos que logren el mismo efecto, siempre que los mismos no sean nocivos para
el medio ambiente.

En caso de detectarse sectores de calzada manchados y/o sucios con material de obra,
dentro del area de obra o fuera de ella, el Contratista debe hacerse cargo de la limpieza
de la mancha o suciedad ocasionada.

6. TRAMO DE PRUEBA

Antes de iniciarse la puesta en obra de las mezclas asfalticas, se debe ejecutar el Tramo
de Prueba. ElI mismo tiene por objetivo efectuar los ajustes y/o correcciones en la
Formula de Obra, el proceso de elaboracion, transporte, distribucion y compactacion
necesarios para alcanzar la conformidad total de las exigencias del presente Pliego de
Especificaciones Técnicas Generales y del Pliego de Especificaciones Técnicas
Particulares correspondiente. El Contratista debe informar por escrito, adjuntos a la
Formula de Obra final a emplear, los ajustes llevados a cabo. Los mismos deben ser
aprobados por el Inspector de Obra.

El Tramo de Prueba se debe realizar sobre una longitud no menor a la definida por el
Inspector de Obra, nunca menor a la longitud correspondiente a noventa toneladas (90 t)
de mezcla asfaltica.

Con el objetivo de determinar la conformidad con las condiciones y requisitos
especificados en el presente documento y en el Pliego de Especificaciones Técnicas
Particulares, se deben realizar los ensayos establecidos en ambos documentos para el
Tramo de Prueba. El Inspector de Obra puede solicitar la ejecucion de otros ensayos
ademas de los indicados en el presente documento y en el Pliego de Especificaciones
Técnicas Particulares. Los mencionados ensayos pueden ser in-situ, sobre muestras de
mezcla asfaltica sin colocar y/o sobre testigos extraidos.

Una vez obtenidos y analizados los resultados, el InsBE@&%%W@%?é%%FGTDV
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e Si es aceptable o no la Férmula de Obra. En el primer caso, se puede iniciar
la fabricacion de la mezcla bituminosa. En el segundo, el Contratista debe
proponer las actuaciones a seguir (estudio de una nueva formula, correccion
parcial de la ensayada, correcciones en el proceso de fabricacion, etc.), de
modo de cumplimentar con las exigencias establecidas, en este caso se debe
repetir la ejecucion del Tramo de Prueba.

e Si son aceptables o no los equipos propuestos por el Contratista para llevar
adelante los procesos de elaboracién, transporte, colocacion, compactacion
y control de dichos procesos.

No se puede proceder a la produccion, colocacion y compactacion de la mezcla asfaltica
sin que el Inspector de Obra haya autorizado el inicio en las condiciones aceptadas
después del Tramo de Prueba.

Los tramos de prueba en los que se verifique el cumplimiento de las condiciones de
ejecucion y puesta en obra de las mezclas, como asi también se verifiquen los requisitos
de la unidad terminada definidos en el presente Pliego de Especificaciones Técnicas
Generales y en el Pliego de Especificaciones Técnicas Particulares correspondiente,
pueden ser aceptados como parte integrante de la obra.

1. LIMITACIONES A LA EJECUCION Y HABILITACION AL TRANSITO

Las mezclas asfalticas en caliente deben ser colocadas cuando las condiciones del clima
son favorables. No se permite la produccion y puesta en obra de las mezclas asfalticas
tipo CAC en las siguientes situaciones (salvo autorizacién expresa del Inspector de Obra):

e Cuando se produzcan precipitaciones atmosféricas.

e Cuando la superficie esta helada

e Cuando la superficie estd humeda

e Con temperaturas bajo cero

e Cuando la temperatura del aire es de 10 grados en descenso
¢ De acuerdo con el espesor de capa a aplicar se debe cumplir:

PLIEG-2018-29703958-GDEBA-GTDV
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+7cm 4y en ascenso mayor de 5
+4 cm hasta 7 cm 8 y en ascenso mayor de 10
4 cm 0 menos 10 y en ascenso mayor de 12

La temperatura del aire se mide en lugar bajo la sombra y lejos de cualquier

elemento de calor.

Finalizado el proceso de compactacion de la capa asfaltica, previa autorizacion expresa
del Inspector de Obra, se puede habilitar la circulacién del transito sobre la misma cuando

se verifique lo siguiente:

e En capas de espesores inferiores o iguales a siete centimetros (7 cm), cuando
la temperatura de la mezcla resulte inferior a treinta grados Celsius (30°C) en
todo su espesor; evitando en estos casos los cambios de direccidn y paradas
del trdnsito hasta que la temperatura de la mezcla alcance la temperatura

ambiente.

e Para capas de espesores mayores a siete centimetros (7 cm), cuando la
temperatura de la mezcla asféltica alcance la temperatura ambiente en todo

Su espesaoar.

2. PLAN DE CONTROL DE CALIDAD

6.1.Generalidades

El Plan de Calidad define el programa que debe cumplir el Contratista para el control de
calidad de los materiales, del proceso de fabricacion de la mezcla asfaltica, de la mezcla

asféaltica propiamente y de la unidad terminada.

El plan de calidad debe ser entregado por el Contratista y aprobado por el Inspector de

Obra, el mismo debe incluir como minimo los siguientes aspectos:

e Frecuencia de ensayos (materiales, proceso de elaboracion, mezclas

asfélticas y unidad terminada).

e Tiempos de presentacion de los mismos
e Listado de equipamiento con los cuales se deben realizar los ensayos, nunca
menor a lo indicado en el Pliego de Especificaciones Técnicas Generales de

la DVBA.

e Certificado de calibracion y plan de calibracion del equipamiento, que verifique

trazabilidad con patrones de referencia. PLIEG-2018-29703958-GDEBA-GTDV
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e Designacion y CV del profesional responsable de llevar adelante el plan de
calidad propuesto por el Contratista.

Con la informacion generada por la implementacion del Plan de Calidad se debe elaborar
un informe para presentar al Inspector de Obra. La frecuencia de presentacion de este
informe es determinada por el Inspector de Obra, nunca esta frecuencia puede ser inferior
a:

¢ Una presentacion mensual.
e Cinco mil toneladas (5000 t) de concreto asfaltico colocado.

En el informe se debe volcar la informacion generada por el cumplimiento del Plan de
Calidad: ensayos sobre materiales, proceso, mezcla asféltica y unidad terminada de los
diferentes lotes ejecutados en este periodo.

Adicionalmente, en el informe se debe incluir, como minimo, las cartas de control del
periodo involucrado de los siguientes parametros (para la conformacion de los mismos se
debe emplear la frecuencia de ensayo estipulada en el correspondiente Plan de Calidad):

e Pasante Tamiz IRAM 4,75 mm para las fracciones de agregados gruesos

e Pasante Tamiz IRAM 4,75 mm y retenido en el Tamiz IRAM 75 [m para las
fracciones de agregados finos

¢ Viscosidad rotacional a 60 °C del ligante asfaltico resultante.

e Pasante Tamiz IRAM 75 [Um y densidad en tolueno del filler de aporte.

e Contenido de ligante asfaltico, contenido de vacios, pasante Tamiz IRAM 4,75
mm y pasante Tamiz IRAM 75 [Om para los lotes de produccién de la mezcla
asfaltica.

e Espesores medios y vacios medios de los lotes de obra.

Esta informacion se debe emplear para el ajuste de los procesos de fabricacion y
colocacion del concreto asfaltico.

En todos los casos en que el Inspector de Obra entregue al Contratista planillas modelos
de célculo y presentacion de resultados de ensayos, las mismas son de uso obligatorio.

El Inspector de Obra, o quién éste delegue, pueden supervisar la ejecucién de los
ensayos, por lo que el Contratista debe comunicar con suficiente anticipacion su
realizacion.

El Inspector de Obra puede disponer el envio de una muestra de cualquier material
involucrado en la obra (agregados, Ligantes asféalticos, mezcla asfaltica, testigos, etc) a
un laboratorio independiente con el objetivo de auditar periodicamente al laboratorio de
control de calidad del Contratista. Dicho laboratorio independiente debe contar con el
equipamiento calibrado con patrones trazables siendo deseable y valorada la participacion
del mismo en programas de interlaboratorio.
PLIEG-2018-29703958-GDEBA-GTDV
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determinado entre el laboratorio del Contratista y el laboratorio empleado por el Inspector
de Obra, considerando la misma muestra, el valor que se debe tomar como definitivo es
el correspondiente al laboratorio empleado por la Inspeccion de Obra. Si el Inspector de
Obra lo considera conveniente, se puede emplear la metodologia de la normativa ASTM-
D3244 para establecer el valor definitivo del parametro considerado.

En virtud de velar por la correcta ejecucion del proyecto y control de calidad del mismo, el
Inspector de Obra puede, respecto al presente plan de control de calidad, agregar ensayos
a realizar, aumentar la frecuencia de los ensayos, aumentar las frecuencias de muestreo
y aumentar la cantidad de muestras y/o testigos a ensayar.

En todos los casos en los cuales se contemple una metodologia de muestreo establecida
por el IRAM (como por ejemplo la norma IRAM 6599), se debe adoptar ésta como valida.
En aquellos casos en los que no se verifique lo anterior, el Inspector de Obra debe aprobar
la metodologia de muestreo de manera de verificar la representatividad del lote
considerado; asimismo, el Inspector de Obra debe fijar el momento y/o ubicacion del
muestreo correspondiente.

6.1.1. Muestreos Estadisticos Basados en Tablas de NUumeros Aleatorios
(ASTM D 3665)

Todos los muestreos de materiales y procesos incluyendo el producto terminado seran
realizados aplicando la norma ASTM D 3665 Standard Practice for Random Sampling of
Construction Materials estableciendo coordenadas (por ejemplo para la extraccién de
testigos) o tiempos (por ejemplo para muestra de mezcla asfaltica en planta) dependiendo
de la naturaleza del muestreo. Si un nimero aleatorio multiplicado por una dimension cae
fuera de los limites razonables de ensayo o de tiempo se descarta el mismo y se prosigue
con el siguiente. Si los sitios de ensayos, tiempos o muestras caen dentro de una
proximidad muy cercana o adyacente uno al otro no hay que alterarlos o saltear ninguin
namero dado que se trata de ocurrencia estadistica y eso es aceptable.

6.2.Lotes de produccién y lotes de obra

El control del proceso de elaboracion y colocacion de mezclas asfalticas se organiza por
lotes de produccion (mezcla asfaltica) y lotes de obra (unidad terminada). A continuacion
se definen y especifican los mencionados conceptos y alcances de los mismos.

PLIEG-2018-29703958-GDEBA-GTDV
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6.2.1. Definicidn de lote de produccion

Se considera como lote de produccion a la menor fraccion que resulte de la aplicacion del
siguiente criterio:

e Una cantidad de 300 toneladas de mezcla asfaltica.
e Las toneladas de mezcla asfaltica elaboradas en media jornada de
trabajo.

La numeracién de los lotes de produccién debe ser acumulativa, comenzando con el
namero uno (1), que le corresponde al Tramo de Prueba.

6.2.2. Definicion de lote de obra

Se considera como lote de obra o lote de mezcla colocada en el camino a la fraccién
menor que resulte de aplicar los siguientes criterios:

e Una longitud de quinientos metros (500 m) lineales de
construccion.
e Lo ejecutado con un lote de produccion.

Nota: Con el objetivo de contar con trazabilidad de los trabajos ejecutados y vincular los valores de parametros de obra
con los correspondientes a los de fabricacion de la mezcla, a cada lote de produccién (en planta asfaltica) se lo debe
vincular con el o los lotes de obra correspondientes (colocacion en obra) ejecutados a partir de aquel.

1. Plan de ensayos sobre los materiales

A continuacién se establece una frecuencia minima de ensayos para el control de calidad
de los materiales, del proceso de elaboracion de la mezcla asfaltica y de la unidad
terminada. Todos los ensayos deben ser presentados por primera vez con la presentacién
de la férmula de obra, luego de iniciada la misma respetando las frecuencias minimas
indicadas y toda vez que se cambie el origen de alguno de los materiales.

Independientemente de la frecuencia especificada, se debe realizar al menos una vez
cada uno de los ensayos detallados previa la ejecucion del Tramo de Prueba.

Si cambia la procedencia de algun material componente de la mezcla asfaltica (incluido el
RAP), se debe realizar cada uno de los ensayos contemplados en el presente Pliego de

Especificaciones Técnicas Generales. Se debe en también realizar nuevamente el
proceso de dosificacion, con el objetivo de presentar la nueva Formula de Obra.

PLIEG-2018-29703958-GDEBA-GTDV
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1. AGREGADOS PETREOS
1. Agregados gruesos (retenido en TN4 para TM 19)

La frecuencia minima de ensayos para cada fraccion de agregados gruesos es la que se
indica en la Tabla N°22.

Tabla N°22 — PLAN DE ENSAYOS SOBRE EL AGREGADO GRUESO

Parametro Método Frecuencia
Particulas trituradas IRAM 1581 1000 tn
Elongacion IRAM 1687-2 50 tn
indice de lajas IRAM 1684-1 50 tn
Coeficiente de desgaste Los Angeles (¥) IRAM 1532 2000 tn
gggigzgteet:sedpeuIricr)rgjzrsrt]ci)eict:g)lerado (a aplicar en mezclas IRAM 1543 En el disefio
Polvo adherido IRAM 1883 50 tn
Plasticidad IRAM 10501 50 tn
Micro Deval (*) IRAM 1762 2000 tn
;ilw?zcilfl)?nA\:\i/IafSeﬁ?n_ via himeda, de la fraccion que pasa el VN-E 7-65 1000 tn
Andlisis del estado fisico de la roca :ﬁﬁm ggg En el disefio
Limpieza (**) --- 100 tn
Ensayo de compatibilidad arido-ligante IRAM 6842 100 tn
Granulometria :Sﬁm 123? 50 tn
Densidad relativa, densidad aparente y absorcion de agua IRAM 1533 500 tn
Durabilidad por ataque con sulfato de sodio (***) IRAM 1525 En el disefio
Ensayo de ebullicion para los basaltos “Sonnenbrand” (****) UNE-EN 1367-3 En el disefio

(*) En el caso de agregados “tipo basalticos”, la frecuencia de ensayo es de quince (15) dias.

(**) La determinacion de la limpieza se realiza visualmente.

(***) El ensayo de Durabilidad por ataque de sulfato de sodio se debe realizar cada vez que el ensayo de Absorcion
arroje un resultado mayor al uno por ciento (=1%).

(****) S6lo aplica a agregados que provienen de yacimientos “tipo basalticos”.

6.2.2.1. Agregados finos (PT4 para TM 19)

La frecuencia minima de ensayos para cada fraccion de agregados finos virgenes es la
gue se indica en la Tabla N°23.

PLIEG-2018-29703958-GDEBA-GTDV
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Tabla N°23 — PLAN DE ENSAYOS SOBRE EL AGREGADO FINO
Parametro Método Frecuencia
Resistencia a la fragmentacion IRAM 1532 2000 tn
Equivalente de arena IRAM 1682 100 tn
P . Anexo A de la norma
*
Indice de Azul de Metileno (*) UNE-EN 933-9 1000 tn
Durabilidad por ataque con sulfato de sodio (**) IRAM 1525 2000 tn
Relacion via seca — via himeda, de la fracciéon que pasa el
tamiz IRAM 75 pm (=) VN-E 7-65 100tn
Plasticidad de la fraccion que pasa el tamiz IRAM 75 um IRAM 10501 500 tn
Plasticidad de la fraccion que pasa el tamiz IRAM 425 pm IRAM 10501 500 tn
. IRAM 1505
Granulometria IRAM 1501 50 tn
Densidad relativa, densidad aparente y absorcion de agua IRAM 1520 100 tn

(*) Cuando corresponda, el indice de Azul de Metileno se hara sélo en caso de que el Ensayo de Equivalente de
Arena arroje un resultado menor (<50 %) a cincuenta por ciento y mayor o igual cuarenta y cinco por ciento (= 45

%).

(**) El ensayo de Durabilidad por ataque de sulfato de sodio se debe realizar cada vez que el ensayo de

Absorcién arroje un resultado mayor al uno por ciento (21%).

(***) Este ensayo s6lo se hace si el pasante por el tamiz IRAM 75 um via humeda es mayor de 5 %.

6.2.2.2. Relleno mineral (Filler)

La frecuencia minima de ensayos para relleno mineral es la que se indica en la Tabla

N°24.

Tabla N°24 — PLAN DE ENSAYOS SOBRE EL RELLENO MINERAL

Parametro Método Frecuencia
Densidad aparente IRAM 1542 50 tn
. IRAM 1505
Granulometria IRAM 1501 50 tn

PLIEG-2018-29703958-GDEBA-GTDV
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6.2.3. RAP
6.2.3.1. Acopios de RAP

La frecuencia minima de ensayos sobre los acopios de RAP es la que se indica en la
Tabla N°25.

Tabla N°25 — PLAN DE ENSAYOS SOBRE LOS ACOPIOS DE RAP

Parametro Método Frecuencia
Densidad relativa, densidad aparente y absorcion de agua IRAM 1533 50 tn
. IRAM 1505
Granulometria IRAM 1501 50 tn

ASTM D-5404 o

Recuperacion del ligante asfaltico ASTM D-1856

300 tn

6.2.3.2. Aridos gruesos recuperados del RAP

La frecuencia minima de ensayos para cada fraccién de agregados gruesos recuperados
del RAP es la que se indica en la Tabla N°22.

6.2.3.3. Aridos finos recuperados del RAP

La frecuencia minima de ensayos para cada fraccién de agregados gruesos recuperados
del RAP es la que se indica en la Tabla N°23.

6.2.4. Ligantes asfalticos
6.2.4.1. Ligante asfaltico convencional virgen

La frecuencia minima de ensayos para el ligante asfaltico convencional virgen (IRAM-
IAPG A 6604 o IRAM-IAPG A 6835) es la que se indica en la Tabla N°26.

Tabla N°26 — PLAN DE ENSAYOS SOBRE EL LIGANTE ASFALTICO CONVENCIONAL

Parametro Método Frecuencia

Viscosidad rotacional a 60°C (*) IRAM 6837 251tn

Resto de los parametros contemplados en la Norma

IRAM-IAPG A 6835 (¥) (**) (***) 100 tn

(*) Se debe realizar sobre una muestra representativa del tanque de almacenamiento.

(**) El método de ensayo de cada parametro se indica en la Norma.

(***) Para mezclas con contenido de RAP en masa de aridos mayor a veinte por ciento (>20%), la frecuencia sera
mensual.

En el caso que se utilicen otros tipos de Ligantes asfalticos, segun el Punto 4.2.2.
Ligante asfaltico convencional virgen, el Pliego de EsPleltific3e18ries0B8bRice-BA-GTDV
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Particulares establece la frecuencia minima de ensayos para el mismo.

6.2.4.2. Ligante asfaltico recuperado del RAP

La frecuencia minima de ensayos para el ligante asfaltico recuperado del RAP es la que
se indica en la Tabla N°27.

Tabla N°27 — PLAN DE ENSAYOS SOBRE EL LIGANTE ASFALTICO RECUPERADO DEL

RAP
Parametro Método Frecuencia
Viscosidad rotacional a 60°C IRAM 6837 100 tn
Viscosidad rotacional a 135°C IRAM 6837 100 tn
Resto de los parametros contemplados en la Norma 250 tn
IRAM-IAPG A 6835 (*) (**)

(*) Para mezclas con contenido de RAP en masa de aridos mayor a veinte por ciento (>20%), la frecuencia sera
mensual.
(**) El método de ensayo de cada pardmetro se indica en la Norma.

6.2.4.3. Ligante asfaltico resultante

La frecuencia minima de ensayos para los ligantesasfalticos modificados (IRAM 6596) es
la que se indica en la Tabla N° 28, si cambia la procedencia de los mismos se debe realizar
cada uno de los ensayos contemplados en el presente Pliego de Especificaciones
Técnicas Generales. También se debe en ese caso realizar nuevamente el proceso de
dosificacion, con el objetivo de presentar la nueva Formula de Obra.

Tabla N°28 — PLAN DE ENSAYOS SOBRE EL LIGANTE ASFALTICO RESULTANTE

Parametro Método Frecuencia
Viscosidad rotacional a 60°C IRAM 6837 251tn
Resto de los parametros contemplados en la Norma 100 tn
IRAM-IAPG A 6835 (*) (**)

(*) Para mezclas con contenido de RAP en masa de aridos mayor a veinte por ciento (>20%), la frecuencia sera
mensual.
(**) El método de ensayo de cada parametro se indica en la Norma.

1. Emulsiones asféalticas

Las frecuencias y ensayos para las emulsiones asfélticas deben cumplimentar lo
establecido en el Pliego de Especificaciones Técnicas Generales de la DVBA

PLIEG-2018-29703958-GDEBA-GTDV
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6.3.Plan de ensayos sobre el proceso de elaboracién y colocacién de la mezcla
asfaltica

La frecuencia minima de ensayos del proceso de elaboracion de mezcla asféaltica se
resume en la Tabla N°29.

Independientemente de la frecuencia especificada, se debe realizar al menos una vez
cada uno de los ensayos detallados durante la ejecucion del Tramo de Prueba.

Al cambiar un insumo y/o alguno de los materiales componentes de la mezcla asféltica,
se debe presentar una nueva Férmula de Obra.

Tabla N°29 — PLAN DE ENSAYOS SOBRE EL PROCESO DE ELABORACION DE MEZCLA
ASFALTICA
Parametro Método Frecuencia
Estabilidad Marshall IRAM 6845
Porcentaje de vacios IRAM 6845
Vacios del agregado mineral (VAM) IRAM 6845 500 tn
Relacidon Estabilidad-Fluencia (*) IRAM 6845
Porcentaje Relacion Betin-Vacios (RBV) IRAM 6845
Porcentaje de resistencia con§ewaQa UNE-EN 12697-12 2500 tn
mediante el ensayo de Traccion Indirecta
Relacion en peso Filler/Asfalto 500 tn
Determinacion de la concentracion critica IRAM 1542 2500 tn
de Filler
. . - VN-E69 / VN-E17 / ASTM
Contenido de ligante asfaltico D-6307 500 tn
Granulometria del agregado recuperado IRAM 1505 500 tn
Contenido de agua (**) VN-E55 2500 tn
Evaluacioén de la resistencia al EN 12697-22 afiiar en la ETP
ahuellamiento “WheelTracking Test” “Procedimiento B” !
Medicion de la temperatura de la mezcla N Cada equipo de
previo al transporte transporte
Verificacion del aspecto visual de la Cada equipo de
mezcla previo al transporte (***) transporte
Medicion de la temperatura de la mezcla Cada equipo de
previa colocacion transporte
Re3|st§n0|a a Traccion Indirecta (20C, 50 ASTM D 6931 Cada Iote_’de
mm/min) produccion

(*) Solo aplica a mezclas elaboradas con asfalto del tipo convencional.
(**) Se considera la menor frecuencia entre la semanal o0 a cada reinicio de produccién posterior a jornadas en las
cuales se verificaron precipitaciones.

(***) Se debe verificar que no haya segregacion, que no haya agregaqus|pEe. 2000 3988 EE=BA-GTDV
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6.4.Plan de ensayos sobre la unidad terminada

La frecuencia minima de ensayos sobre la unidad terminada se resume en la Tabla N°30.

Independientemente de la frecuencia especificada, se debe realizar al menos una vez
cada uno de los ensayos detallados al finalizar la ejecucion del Tramo de Prueba.

Tabla N°30— PLAN DE ENSAYOS SOBRE LA UNIDAD TERMINADA

Parametro Método Frecuencia
Porcentaje medio de vacios del lote de obra IRAM 6845 Cada lote de obra
Determinacion del ancho Por tramo (*)
Determinacion del perfil transversal Por tramo (*)
Espesor medio de testigos Cada lote de obra
Macrotextura superficial inicial IRAM 1850 Cada lote de obra
Resistencia al deslizamiento UNE 41201 Por tramo (*)
Regularidad superficial (IRI) (**) - Por tramo (*)

(*) La longitud del tramo es la indicada en el Punto 10. Requisitos del proceso de produccién y de la unidad
terminada, o bien la aprobada por el Inspector de Obra.

(**) El método para la determinacion del IRI se establece en el Pliego de Especificaciones Técnicas Generales, 0 en
su defecto, lo establece el Inspector de Obra.

6.5.Control de procedencia de los materiales
6.5.1. Control de procedencia de aridos virgenes

El Contratista es responsable de solicitar al proveedor de aridos virgenes (gruesos y/o
finos) que satisfagan las exigencias de la presente especificacion; y debe registrar
durante su recepcién la siguiente informacién, que debe ser elevada al Inspector de
Obra en el informe de control de calidad indicado en el Punto 9.1 Generalidades:

e Denominacion comercial del proveedor.

Certificado de calidad del material.

Referencia del remito con el tipo de material provisto.
Identificacion del vehiculo que los transporta.

Fecha y hora de recepcién en obrador.

El Contratista debe verificar que los valores declarados en los documentos permitan
asegurar el cumplimiento de las especificaciones contempladas en el presente Pliego de
Especificaciones Técnicas Generales o0 en el Pliego de Especificaciones Técnicas
Particulares, el Contratista debe adoptar, en el caso de que existan indicios de
incumplimiento de las especificaciones declaradas, todas aquellas medidas que considere
oportunas para garantizar la idoneidad del producto suministrado a la obra.

6.5.2. Control de procedencia del relleno mii¢Esd-2d8.&aa@89a8HEEFBA-GTDV
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El Contratista es responsable de solicitar al proveedor de relleno mineral de aporte que
satisfaga las exigencias de la presente especificacion; y debe registrar durante su
recepcion la siguiente informacion, que debe ser elevada al Inspector de Obra en el
informe de control de calidad indicado en el Punto 9.1 Generalidades:

e Denominacién comercial del proveedor.

Certificado de calidad del material.

Referencia del remito con el tipo de material provisto.
Identificacion del vehiculo que los transporta.

Fecha y hora de recepcién en obrador.

El Contratista debe verificar que los valores declarados en los documentos permitan
asegurar el cumplimiento de las especificaciones contempladas en el presente Pliego de
Especificaciones Técnicas Generales y en el Pliego de Especificaciones Técnicas
Particulares, el Contratista debe adoptar, en el caso de que existan indicios de
incumplimiento de las especificaciones declaradas, todas aquellas medidas que considere
oportunas para garantizar la idoneidad del producto suministrado a la obra.

6.5.3. Control de procedencia, caracterizacion y homogeneidad de los
acopios de RAP

6.5.3.1. Control de procedencia

El Contratista es responsable de solicitar al proveedor del RAP que satisfaga las
exigencias de la presente especificacion y debe registrar durante su recepcion la
siguiente informacién que debe ser elevada al Inspector de Obra:

e Denominacion comercial del proveedor.

e Certificado de calidad del material.

¢ Referencia del remito con el tipo de material provisto.
¢ Origen del material provisto.

¢ Verificacion ocular de la limpieza del RAP.

¢ |dentificacién del vehiculo que los transporta.

e Fechay hora de recepcion en obrador.

El Contratista debera verificar que los valores declarados en los documentos permitan
asegurar el cumplimiento de las especificaciones contempladas en el presente Pliego de
Especificaciones Técnicas Generales o0 en el Pliego de Especificaciones Técnicas
Particulares, debiendo adoptar, en el caso de que existan indicios de incumplimiento de
las especificaciones declaradas, todas aquellas medidas que considere oportunas para
garantizar la idoneidad del producto suministrado a la obra.

PLIEG-2018-29703958-GDEBA-GTDV
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6.5.3.2. Caracterizacién

A partir de la recepcion, se debe realizar la caracterizacion del RAP sobre acopios
individuales de no mas de doscientas toneladas (200 t).

Para caracterizar un acopio de RAP se deben realizar, sobre un minimo de tres muestras
representativas, al menos los siguientes ensayos:

e Granulometria del material disgregado de acuerdo a norma IRAM
1505.

e Contenido de asfalto de acuerdo a norma VN E17 o VN E69 con
separacion de finos de la solucion por centrifugado. El método del Horno
de Ignicion (AASHTO T 308) también es aceptable en tanto se conozcan
los factores de correccion.

e Granulometria de los aridos recuperados de acuerdo a norma IRAM
1505.

Para considerar caracterizado un acopio de deben cumplir las siguientes condiciones:

e Contenido de asfalto:

El valor del desvio estandar para los resultados obtenidos en el
contenido de asfalto de las muestras representativas debe ser
inferior a 0,5.

e Granulometria de los aridos recuperados:

El valor del desvio estandar para los resultados obtenidos en la
granulometria de los aridos recuperados de las muestras
representativas debe ser los siguientes:

- Tamiz mediano: inferior a 5.
- Tamiz IRAM 75 pm (N°200): inferior a 2.

El Tamiz mediano depende del tamafio maximo nominal de la
mezcla asfaltica que se disefia, y resulta:

- Tamiz IRAM 4,75 mm (N°4), para una mezcla con tamafno
maximo nominal 25 mm o0 19 mm.

- Tamiz IRAM 2,36 mm (Tamiz N°8), para una mezcla con
tamafo maximo nominal 12 mm o 10 mm.

Una vez verificadas las condiciones anteriores, y sobre una muestra compuesta por
material de las tres muestras mencionadas, se deben realizar los ensayos dispuestos
en el Punto 9.3.3.2. Ligante asfaltico recuperado del RAPF%)ara determinar la viscosidad

del asfalto del RAP a ser tenido en cuenta en la dosific3cibi o 81O P RE R EZAa
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Los acopios de RAP queda asi caracterizados y pueden disponerse en acopios
homogéneos.

6.5.3.3. Homogeneidad de los acopios

Los acopios de RAP ya caracterizados y que cumplen con los criterios de homogeneidad
que se establecen a continuacion se pueden acopiar juntos.

Cada acopio homogéneo de RAP queda identificado por los resultados de los ensayos
realizados, permitiendo su empleo en la fabricacion de mezcla asfaltica reciclada en
caliente con una misma férmula de trabajo.

El volumen de cada uno de estos acopios homogéneos es suficiente para garantizar, al
menos, la produccién diaria requerida con objeto de no cambiar la Formula de Obra y
poder controlar adecuadamente la mezcla asfaltica elaborada.

Para que los acopios de RAP caracterizados se consideren homogéneos, se deben
cumplir las siguientes condiciones:

e Contenido de asfalto:

El valor del desvio estandar entre los valores medios obtenidos
en cada acopio caracterizado debe ser inferior a 0,5.

e Granulometria de los aridos recuperados:

El valor del desvio estandar entre los valores medios obtenidos
en cada acopio caracterizado debe ser:

1. Tamiz mediano: inferior a 5.
2. Tamiz IRAM 75 pm (N°200): inferior a 2.

El Tamiz mediano depende del tamafio maximo nominal de la
mezcla asfaltica que se disefia, y resulta:

3. Tamiz IRAM 4,75 mm (N°4), para una mezcla
con tamafio maximo nominal 25 mm o 19 mm.

4. Tamiz IRAM 2,36 mm (Tamiz N°8), para una
mezcla con tamafio maximo nominal 12 mm o
10 mm.

¢ Viscosidad a 60°C:

El valor del coeficiente de variacion (COV) de este parametro

correspondiente a acopios a hBregetidzaP @sBetel ERMdidalo
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en el Pliego de Especificaciones Técnicas Particulares. En caso
de que no se especifiqgue, el mismo debe ser menor o igual a
veinte por ciento (< 25%).

1. Control de procedencia de los materiales asfalticos

El Contratista es responsable de solicitar al proveedor de los materiales asfalticos que
satisfagan las exigencias de la presente especificacion y debe registrar durante su
recepcion la siguiente informacion, que debe ser elevada al Inspector de Obra en el
informe de control de calidad indicado en el Punto 9.1 Generalidades:

Referencia del remito de la partida.

Denominacion comercial del material asfaltico provisto
Certificado de calidad del material asféltico provisto.
Identificacion del vehiculo que los transporta.

Fecha de despacho del producto.

El Contratista debe verificar que los valores declarados en los documentos permitan
asegurar el cumplimiento de las especificaciones contempladas en el presente Pliego de
Especificaciones Técnicas Generales o0 en el Pliego de Especificaciones Técnicas
Particulares, el Contratista debe adoptar, en el caso de que existan indicios de
incumplimiento de las especificaciones declaradas, todas aquellas medidas que considere
oportunas para garantizar la idoneidad del producto suministrado a la obra.

6.5.4. Control de procedencia de los aditivos, fibras u otros materiales en
pellets

El Contratista es responsable de solicitar al proveedor de los aditivos, fibras u otros
materiales en pellets que satisfagan las exigencias de la presente especificacién; y debe
registrar durante su recepcion la siguiente informacién, que debe ser elevada al
Inspector de Obra en el informe de control de calidad indicado en el Punto 9.1
Generalidades:

Referencia del remito de la partida.

Denominacion comercial del aditivo y/o fibra provista.
Certificado de calidad del aditivo y/o fibra provista.
Identificacion del vehiculo que los transporta.

Fecha de despacho del producto.

El Contratista debe verificar que los valores declarados en los documentos permitan
asegurar el cumplimiento de las especificaciones contempladas en el presente Pliego de
Especificaciones Técnicas Generales o0 en el Pliego de Especificaciones Técnicas
Particulares, el Contratista debe adoptar, en el caso de que existan indicios de
incumplimiento de las especificaciones declaradas, todas aquellas medidas que considere
oportunas para garantizar la idoneidad del producto suministrado a la obra.

PLIEG-2018-29703958-GDEBA-GTDV
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7. GRAFICAS DE CONTROL ESTADISTICO

La Contratista debera llevar en todo momento un registro de la variacion de los parametros
que se enumeran mas abajo mediante graficas de control incluyendo parametros
estadisticos y limites de control. Deberan realizarse graficas de la gran media y de rangos
tal como se indica en los ejemplos siguientes incluyendo limites de aviso o alerta y limites
especificados.

Grafica 1. Gran Media de Porcentaje de Ligante Extraido de Produccion en Planta
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5.6

5.5

5.4

A A Y ANYAN
B B v

5.

w

52

Contenido de Ligante Asfaltico(%)

5.1

5.0
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26
—— Media de 3 valores Limite Superior de Alerta Limite Inferior de Alerta —\/ alor Medio

Limite Inferior Especificado Limite Superior Especificado

Limite Inferior de Accién

Limite Superior de Accidn

Promedio de Rangos

0.5

04 @

0.4

0.3 H—Qﬂ

0.2

ANAA

0.1 + *—4

01 \

0.0 L 4 + +
11 13 15 17 19 21 23

25 27

Gréfico 2. Promedio de Rangos (Valor Maximo — Valor Minimo) para el Contenido
de Asfalto Extraido de F10 de produccion en Planta

Los parametros a representar en las graficas de control inclu%en como minimo; volumen

de asfalto en la mezcla elaborada, volumen de vac%s',EQ ,Sggﬁgﬁgé'ﬁ%ﬁﬁéqg%ﬁca
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RICE y densidad aparente. También se realizan estas graficas para los testigos extraidos
en cada jornada incluyendo: espesor, densidad aparente, vacios de aire y VAM.

d) Listas de Verificacion

Son listas de verificacion de diferentes items relacionados con los materiales, equipos y
técnicas a emplear en la obra. Estas checklistsdeberan confeccionarse por partida doble,
unas a cargo del Contratista y otras a cargo del Comitente. Estas listas deben formar parte
del sistema de control de calidad de ambas partes designando responsables de su uso
para cada proceso (laboratorio, planta, ejecucién de obra). Las listas deberdn ser
aprobadas por la Autoridad de Aplicacion.

1. Guardado de la informacién

Es deber del Contratista documentar, gestionar y guardar la informacion y datos
generados correspondientes a los lotes, mediciones, ensayos, resultados y cualquier otro
dato o informacién que surgiere de la aplicacion del Plan de Calidad detallado en el
presente documento.

Dicha informacion debe estar disponible para el Inspector de Obra cuando éste lo solicite.

Es deseable que toda la informacion arriba mencionada se gestione a través del uso de
un GIS (Sistema de Informacion Geografico).

Al momento de la recepcion definitiva de la obra, el Contratista debe hacer entrega de
toda la informacion arriba mencionada al Inspector de Obra, dando asi por finalizada su
responsabilidad por el guardado de dicha informacion.

3. REQUISITOS DEL PROCESO DE PRODUCCION Y DE LA UNIDAD
TERMINADA

7.1.Requisitos del proceso de produccién (lote de produccion)
7.1.1. Contenido de ligante asfaltico (lote de produccion)

La determinacion del contenido de ligante asfaltico se debe hacer sobre al menos una
unidad de transporte de cada lote de produccién.

El contenido medio de ligante asfaltico del lote de produccién en estudio es la media de
dos ensayos de contenido de ligante asfaltico sobre la muestra tomada, siempre que se
verifique que la diferencia entre el mayor y el menor valor resulte ser menor a dos décimas
por ciento (0,2 %).

El contenido medio de ligante asfaltico correspondiente al lote de produccion debe

encuadrarse dentro de una tolerancia de mas o menos dos décimas por ciento (+ 0,2 %)

respecto del valor correspondiente a la Férmula de Obra aprobada y vigente.
PLIEG-2018-29703958-GDEBA-GTDV
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7.1.2. Vacios de aire en la mezcla asféltica de planta (lote de produccién)

La determinacion de los vacios de aire en la mezcla asfaltica de planta se debe hacer
sobre tres (3) probetas Marshall elaboradas, de acuerdo a la metodologia establecida en
la normativa VN-E9, empleando la energia de compactacion y temperatura indicada en
la Férmula de Obra aprobada y vigente.

El porcentaje de vacios de la mezcla asfaltica de planta, correspondiente al lote de
produccion en estudio debe encuadrarse dentro de una tolerancia de mas o0 menos uno
por ciento (x 1 %) respecto de la Formula de Obra aprobada y vigente.

7.1.3. Parametros volumétricos de la mezcla asfaltica (lote de produccion)

La determinacion de los parametros volumétricos de la mezcla asfaltica de planta se
debe hacer sobre tres (3) probetas Marshall elaboradas de acuerdo a la metodologia
establecida en la normativa VN-E9, empleando la energia de compactacion y
temperatura indicada en la Formula de Obra aprobada y vigente.

Los pardmetros volumétricos de la mezcla asféltica con excepcion de los vacios, (VAM,
RBV, Cv/Cs), de cada lote de produccién deben verificar los limites establecidos en el
Punto 5.3. Criterios de dosificacion de la presente especificacion.

7.1.4. Parametros mecéanicos de la mezcla asfaltica (lote de produccion)

La determinacion de los parametros mecanicos de la mezcla asféltica de planta se debe
hacer sobre tres (3) probetas Marshall elaboradas de acuerdo a la metodologia
establecida en la normativa VN-E9, empleando la energia de compactacion y
temperatura indicada en la Férmula de Obra aprobada y vigente.

Los parametros mecanicos (estabilidad, fluencia, etc.) de la mezcla asfaltica de cada lote
de produccion deben verificar los limites establecidos en el Punto 5.3. Criterios de
dosificacion de la presente especificacion.

7.1.5. Granulometria de los agregados recuperados (lote de produccién)

Se debe realizar una granulometria para cada ensayo de contenido de ligante asfaltico
realizado al lote de produccién en estudio.

Se considera granulometria media de los agregados recuperados al promedio de las
granulometrias obtenidas de los ensayos realizados sobre el lote de produccién en
cuestion.

La granulometria de los agregados pétreos recuperados debe cumplir con las tolerancias

admisibles, respecto a la granulometria de la Férmula de Obra vigente, indicadas en la
Tabla N°31.

PLIEG-2018-29703958-GDEBA-GTDV
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Sin perjuicio de lo anterior, la granulometria de los agregados pétreos recuperados, con
sus tolerancias, bajo ningun concepto puede salirse por fuera de los puntos de control
granulométrico establecido para la mezcla asfaltica en el Punto 5.2.

Tabla N°31 - TOLERANCIAS GRANULOMETRICAS DE LA MEZCLA DE ARIDOS

19 mm 12,5mm 9,5mm 6,3mm 4,75mm 2,36um 600 um 300 um 150 um 75 um
(3/4") (/2" (3/8") (N°3) (N°4) (N°8) (N°30) (N°50) (N°100) (N°200)
+/-5 % +/-4 % +-3 % +/- 2% +/- 1%

7.2.Requisitos de la unidad terminada (lote de obra)
7.2.1. Vacios de aire en la mezcla colocada y compactada (lote de obra)

La determinacién de los vacios de aire en la mezcla colocada y compactada se debe hacer
sobre testigos extraidos del lote de obra en estudio.

Se deben sacar testigos al menos uno cada cien metros (100 m) por ancho de colocacion,
variando aleatoriamente su ubicacion segun tabla de coordenadas aleatorias. El numero
de testigos a extraer por lote de obra nunca debe ser inferior a once (11).

La compactacion de la mezcla asfaltica en la obra debe ser tal que los vacios de los
testigos correspondientes al lote de obra en estudio se encuentren comprendidos entre el
tres porciento (3 %) y el seis porciento (6%) para mezclas con TM195, con un desvio
estandar no superior a uno y medio por ciento (1,5 %). Se admitira hasta un valor por
encima de 7% 6 un valor por debajo del 3% en el lote en tanto se cumpla con el desvio
Standard mencionado.

Simultaneamente, en ningln caso los vacios medidos en los testigos correspondientes a
un lote de obra pueden resultar superiores en mas de un dos por ciento (2%) del valor de
los vacios medios correspondientes al lote de produccion empleado para la ejecucion del
lote de obra considerado.

Para el calculo de los vacios correspondiente a los testigos del lote de obra en estudio, se
debe tomar la Densidad Maxima Medida (Densidad Método Rice DMMR) correspondiente
al lote de produccion empleado para la construccion del lote de obra de donde se extrajo
el testigo.

La determinacion de la DMMR se debe hacer sobre las muestras empleadas para la
determinacion del contenido de ligante asfaltico. El valor de la DMMR del lote de
produccion en estudio es la media de los ensayos realizados. Se debe verificar que la
diferencia entre el mayor y el menor valor utilizados para el calculo de la Densidad Rice
resulte menor o igual a 0,011.

7.2.2. Espesor (lote de obra)

La determinacion del espesor medio del lote de obrapgngesturig s chebe bpegasehieos
testigos utilizados para la determinacién
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de los vacios de aire de la mezcla colocada, correspondientes al mencionado lote.
La determinacion del espesor se debe realizar con calibre. Cualquier otro método de

medicion propuesto por el Contratista queda sujeto a aprobacion del Inspector de Obra.
7.2.2.1. Capas de rodamiento

El espesor medio del lote de obra debe ser igual o mayor al espesor tedrico de proyecto.
Simultaneamente, se debe cumplimentar que el Coeficiente de variacion (Cv) de los
espesores de los testigos del lote de obra resulte inferior al diez por ciento (10 %).

7.2.2.2. Capas de base

El espesor medio del lote de obra debe ser igual 0 mayor al espesor tedrico de proyecto.
Simultaneamente, se debe de cumplimentar que el Coeficiente de variacion (Cv) de los
espesores de los testigos del lote de obra resulte inferior al diez por ciento (10 %).

7.2.3. Ancho y perfil transversal (lote de obra)
7.2.3.1. Ancho

La determinacién del ancho de capa asféltica se debe verificar en perfiles transversales
cada cien metro (100 m).

El ancho de cada capa asfaltica considerada en ningun caso debe ser inferior al ancho
teorico indicado en los Planos de Proyecto.

7.2.3.2. Perfil transversal

La verificacion del perfil transversal se debe efectuar cada cien metros (100 m).

La pendiente de cada perfil transversal no debe ser inferior a dos décimos por ciento (0,2
%) ni superior a cuatro décimos por ciento (0,4 %) de la pendiente transversal establecida
en los planos del proyecto.

7.2.4. Reqgularidad superficial (tramo)
7.2.4.1. Capas de rodamiento

En el caso de obras nuevas, se debe controlar la regularidad superficial mediante la
determinacioén del Indice de Regularidad Internacional (IRI1), de acuerdo a los lineamientos
planteados en este punto.

La longitud del tramo en estudio se debe establecer en el Pliego de Especificaciones
Técnicas Particulares o, en su defecto, establecida por el Inspector de Obra.

Se debe proceder a dividir el tramo en estudio en hectometros, para cada uno de los

hectometros que conformen el dicho tramo se I?gu l.
Cumplimentado este trabajo, se debe verificar que o% @al res ES%%ACO%T%\C);S
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cumplimenten los requisitos establecidos en la Tabla N°32.

Tabla N°32 — REQUISITOS DE IRl PARA OBRA NUEVA

Tipo de capa
Porcentaje de Capa de rodamiento
hectometros [%] Tipo de via
Otras vias
50 IRI < 1.8 m/km
80 IRI < 2.0 m/km
100 IRI < 2.2 m/km

n los casos en los cuales se determine el IRI para la huella derecha y huella izquierda de
un mismo tramo, los requisitos establecidos en la Tabla N°32 se deben verificar de manera
independiente para cada uno de los perfiles longitudinales (huella izquierda y huella
derecha).

En el caso de obras de rehabilitacion o repavimentacion, la determinacion del indice de
Regularidad Internacional (IRI) se debe realizar de acuerdo a lo detallado en el Pliego de
Especificaciones Técnicas Particulares.

7.2.4.2. Capas de base y capas de rodamiento

En a las juntas de trabajo transversales de capas contiguas, se deben realizar tres (3)
mediciones con la regla de tres metros (3m) de longitud en tres (3) posiciones diferentes:

a.- Primera posicion: Se apoya un extremo de la regla en direccion paralela al eje del
camino, en coincidencia con la junta. Se mide la distancia entre la superficie de la carpeta
en estudio y el borde inferior de la regla.

b.- Segunda posicion: Se apoya un extremo de la regla en direccion paralela al eje del
camino y en coincidencia con la junta transversal pero en sentido opuesto a la primera
medicion. Se mide la distancia entre la superficie de la carpeta en estudio y el borde inferior
de la regla.

c.- Tercera posicion: Se apoya la regla en direccion paralela al eje del camino, en posicion
simétrica sobre la junta transversal. Se mide la distancia entre la superficie de la carpeta
de rodamiento en estudio y el borde inferior de la regla.

Estas operaciones se deben realizar en tres sectores: una en cada huella y otra en la
interhuella. Para todos los casos, los apartamientos entre el borde inferior de la regla y la
superficie de la capa deben resultar iguales o menores a cuatro milimetros (4 mm).

7.2.5. Macrotextura superficial (lote de obra)

Tabla N°33 — REQUISITO DE TEXTURA SUREREBCALENGNIZ958-GDEBA-GTDV
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Vias con Velocidad Maxima
Caracteristica Norma
Menor de 110 km/h Mayor o igual a 110 km/h
Macrotextura (Circulo de IRAM Promedio del lote>0,5 mm Promedio del lote>1,0 mm
arena) 1850 Desvio estandar < 0,2 mm Desvio estandar < 0,2 mm

Las exigencias vinculadas a este punto aplican sélo a capas de rodamiento.

La superficie debe de presentar un aspecto homogéneo y uniforme, libre de segregaciones
de agregados y de exudaciones.

Una vez finalizada la construccién de la carpeta de rodamiento, previa habilitacion al
transito, se debe realizar un control de la macrotextura en no menos de siete (7) puntos
aleatorios por cada lote de obra. El valor medio de este pardmetro y su desvio Standard
correspondientes al lote de obra en estudio, debe cumplimentar los limites establecidos
en la Tabla N°33.

Si durante la ejecucién del Tramo de Prueba se determina la correlacidn entre la medicion
efectuada por el método del circulo de arena y la medicion de un texturbmetrolaser, se
puede emplear este Ultimo equipo como método rapido de control.

1. Resistencia al deslizamiento en capas de rodamiento (lote de
obra)

La resistencia al deslizamiento bajo condiciones humedas sera medida con el Péndulo

Portable Inglés (British PortableTester ASTM E 303) cuyo valor minimo serd de 45
unidades BPN y de 50 en sectores a fijar en la especificacion técnica particular.

1. CRITERIOS DE ACEPTACION / RECHAZO

Los criterios de aceptacién y rechazo de la unidad terminada y del proceso de produccién
de la mezcla asfaltica se aplican sobre los lotes definidos en el Punto 9.2. Lotes.

En todos los casos en que se rechace un lote, ya sea de obra o de produccién, todos los
costos asociados a la remediacion de la situacion (fresado, tratamiento de los productos

generados de la demolicion, reposicion de capa asfaltica, etc.) estan a cargo de la
empresa constructora.

7.3.Proceso de Produccién

1. Contenido de ligante asfaltico
El contenido de ligante asfaltico del lote de produccién en estudio debe cumplimentar lo

establecido en el Punto 10.1.1. Contenido de ligante asféltico (lote de produccion).
PLIEG-2018-29703958-GDEBA-GTDV
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Si el contenido medio de ligante asfaltico del lote de produccidn no se encuadra dentro de
una tolerancia de mas o menos dos décimas porcentuales (x 0,2 %) respecto de la
Formula de Obra aprobada y vigente, pero se encuadra dentro de la tolerancia mas o
menos tres décimas porcentuales (x 0,3 %), se acepta el lote de produccién pero
corresponde un descuento del diez por ciento (10 %) sobre la superficie del lote de obra
ejecutado con el lote de produccién en cuestion.

Lo anteriormente expuesto es aplicable siempre que se verifique que la mezcla asféltica
cumple con las restantes exigencias establecidas en el Punto 5.3. Criterios de dosificacion.

Si el contenido medio de asfalto no cumple con lo expuesto anteriormente se procede al
rechazo del lote de produccion en estudio, y por ende del lote de obra construido con este
altimo, teniendo que proceder, excepto indicacién contraria del Inspector de Obra, al
fresado del lote en consideracion y a la reposicion de la capa asfaltica.

7.3.1. Vacios de aire en la mezcla asfaltica de planta (lote de produccion)

El porcentaje de vacios medios del lote de produccién de la mezcla asfaltica en probetas
Marshall debe cumplimentar lo establecido en el Punto 10.1.2. Vacios de aire en la mezcla
asféltica de planta (lote de produccion).

Si el porcentaje medio de vacios del lote de produccién no se encuadra dentro de una
tolerancia de mas o menos uno por ciento (+ 1 %) respecto de la Férmula de Obra
aprobada y vigente, pero se encuadra dentro de la tolerancia mas o menos dos por ciento
(x 2 %), se acepta el lote de produccidon pero corresponde una penalidad del cinco
porciento (5 %) sobre la superficie del lote obra ejecutado con el lote de produccién en
estudio.

Lo anteriormente expuesto es aplicable siempre que se verifique que la mezcla asfaltica
cumple con las restantes exigencias establecidas en el Punto 5.3. Criterios de dosificacion.

Si el porcentaje medio de vacios del lote de producciéon se encuentra por afuera del
entorno de mas o menos dos por ciento (x 2 %) del valor de vacios correspondiente a la
Formula de Obra, corresponde el rechazo del lote de produccion en consideracion y por
ende del lote de obra con este construido, teniendo que proceder, excepto indicacion
contraria del Inspector de Obra, al fresado del lote en consideracién y a la reposicion de
la capa asfaltica.

7.3.2. Parametros volumétricos de la mezcla asféltica (lote de
produccién)

La aceptacion del lote de produccion en lo vinculado a los parametros volumétricos de la
mezcla asfaltica, se da si se cumple lo establecido en el Punto 5.3. Criterios de
dosificacion.

Si los parametros volumétricos no cumplen con lo exguesiogiieHaseaie SN ecege al
rechazo del lote de produccién en estudio, y por ende del lote de obra construido con este
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altimo, teniendo que proceder, excepto indicacién contraria del Inspector de Obra, al
fresado del lote en consideracion y a la reposicion de la capa asfaltica.

7.3.2.1. Precisibn en ensayos
Laboratorios.

realizados por Operador y entre

Los resultados de los ensayos indicados en la tabla N° 34 deben estar dentro de los
valores admisibles de desvio standard y de diferencias entre dos ensayos tanto para los
operadores de laboratorios como entre laboratorios.

ENSAYOS StD D2S StD D2S
Contenido de Asfalto, %
Horno de Ignicion 0.04 0.11 0.06 0.17
ExtraccionCuantitativa * 0.19a0.30 0.54 a 0.85 0.29a0.37 0.82 a 1.05
PropiedadesVolumétricas
Peso EspecificoMaximoTedrico 0.0040 0.011 0.0064 0.019
Peso EspecificoBruto SSS 0.0124 0.035 0.0269 0.076
PEB con parafina 0.028 0.078 0.034 0.095
Contenido de Vacios, 0.5 15 11 3.0
Volumen %, **
ContenidoEfectivo de Asfalto, 0.3 0.9 0.6 1.6
Volumen %, **
VAM, % ** 0.5 15 11 3.1
RBV, % ** 2.2 6.2 4.5 12.8
Filler / Asfalto, en peso ** 0.05 0.13 0.09 0.25

* El valor depende del método usado (Centrifuga vs Reflux)
** Valores tipicos calculados en base al horno de ignicién. Los valores con extraccion cuantitativa
varian ligeramente de los presentados.

La primer columna indican los valores de desvio Standard y la segunda la diferencia
admisible entre dos ensayos realizados por un operador y entre laboratorios. Esto
significa que ademas de establecer diferencias admisibles entre laboratorios se puede
también verificar el trabajo de los laboratoristas.

Como se indicara los valores de D2S sefiala a la diferencia maxima admisible entre
dos resultados, pero si el resultado responde a n muestras de un mismo material por

un mismo operador y laboratorio, 6 inter laboratdrid§G&EPYBorA8PRR R EBAAHR por
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la raiz de n. Asi por ejemplo la precision para el contenido de vacios de aire en la
mezcla compactada entre laboratorios es de hasta 3% para D2S. Para una muestra
de tamafio n=4 la precision relativa se corta en dos, reduciendo a 1,5% dicho valor
admisible. Si la diferencia de mediciones es por ejemplo 5.7 - 3.5 = 2.2%, que resulta
mayor al 1,5% establecido, no el 3% indicado en la tabla para diferencia entre dos
ensayos, dado que son cuatro ensayos de una muestra. Esto implica que la diferencia
es importante y debe ser investigada.

También es importante notar que la tabla permite calificar la calidad de los ensayos
realizados por un operador, cuestion de alta importancia porque permite tener
confianza en los resultados individuales en los cuales se apoya el control de calidad.
Parametros mecanicos de la mezcla asféltica (lote de produccion)

La aceptacion del lote de produccién en lo vinculado a los parametros mecéanicos de la
mezcla asféltica, se da si se cumple lo establecido en el Punto 5.3. Criterios de
dosificacion.

Si la estabilidad media de la mezcla asféltica no verifica lo establecido en el Punto 5.3.
Criterios de dosificacién pero es mayor o igual al noventa por ciento (90 %) del minimo
establecido en la Férmula de Obra aprobada, y simultaneamente se verifica el
cumplimiento de los demas requisitos mecénicos establecidos en el Punto 5.3. Criterios
de dosificacion, se acepta el lote de produccién con un descuento del cinco por ciento (5
%) sobre el lote de obra ejecutado con el lote de produccién en estudio.

Si los pardmetros mecanicos no cumplen con lo expuesto anteriormente se procede al
rechazo del lote de produccion en estudio, y por ende del lote de obra construido con este
altimo, teniendo que proceder, excepto indicacién contraria del Inspector de Obra, al
fresado del lote en consideracion y a la reposicion de la capa asfaltica.

2. Granulometria de los agregados recuperados (lote de
produccién)

La aceptacion del lote de produccién de la mezcla asfaltica por cuanto a la granulometria
de los agregados recuperados, se da si se cumple lo establecido en el Punto 10.1.5.
Granulometria de los agregados recuperados (lote de produccion).

Si la granulometria media de los agregados recuperados no cumple con las tolerancias
admisibles especificadas en el Punto 10.1.5. Granulometria de los agregados recuperados
(lote de produccion), pero se encuadran dentro de las tolerancias indicadas en la Tabla
N°35, se acepta el lote de produccion con un descuento del cinco por ciento (5 %) sobre
la superficie del lote de obra ejecutado con el lote de produccion en estudio.

Tabla N°35 — TOLERANCIAS GRANULOMETRICAS AMPLIADAS DE LA MEZCLA DE ARIDOS

19 mm 12,5mm 9,5mm 6,3mm 4,75mm 2,36um 600 um 300 um 150 um 75 um
(3/4") a2 (3/8") (N°3) (N°4) (N°8) (N°30) (N°50) (N°100) (N°200)
+-7% +/-5% +-4 % +/-4 % +/- 3% +/- 1.5%

PLIEG-2018-29703958-GDEBA-GTDV
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Lo anteriormente expuesto es aplicable siempre que se verifique que la mezcla asféltica
cumple en su totalidad con las exigencias establecidas en el Punto 7.3. Criterios de
dosificacion.

Si la granulometria media de los agregados recuperados no cumple con lo expuesto
anteriormente se procede al rechazo del lote de produccion en estudio, y por ende del lote
de obra construido con este ultimo, teniendo que proceder, excepto indicacion contraria
del Inspector de Obra, al fresado del lote en consideracion y a la reposicién de la capa
asfaltica.

7.4.Unidad Terminada

7.4.1. Vacios de aire en la mezcla asfaltica colocada y compactada (lote
de obra)

La aceptacion del lote de obra en lo relacionado al porcentaje de vacios medios de los
testigos de la unidad terminada, se da si se cumple lo establecido en el Punto 10.2.1.
Vacios de aire en la mezcla colocada y compactada (lote de obra.

Si el porcentaje de vacios de los testigos del lote de obra en estudio se encuentra
comprendido entre el tres por ciento (3 %) y el seis por ciento (6 %); y el desvio estandar
no verifica ser menor a uno y medio por ciento (1,5 %), pero si menor a dos por ciento (2
%), corresponde la aceptacion del lote con un descuento del diez por ciento (10 %) sobre
la superficie del mismo.

Si el porcentaje de vacios de los testigos del lote de obra en estudio se encuentra
comprendido entre el seis por ciento (6 %) y el siete por ciento (7 %); y el desvio estandar
es menor a uno y medio por ciento (1,5 %); corresponde la aceptacion con un descuento
del diez por ciento (10 %) sobre la superficie del lote de obra en estudio.

Lo anteriormente expuesto es valido si se verifica que el porcentaje medio de vacios de
los testigos del lote de obra no difieren mas o menos dos por ciento (x 2 %) del valor de
vacios medios correspondiente al lote de produccion.

Si el porcentaje de vacios medios del lote no cumple con lo expuesto anteriormente se
procede al rechazo del lote de obra en estudio, teniendo que proceder, excepto indicacion

contraria del Inspector de Obra, al fresado del lote en consideracién y a la reposicion de
la capa asfaltica.

7.4.2. Espesor

7.4.2.1. Paracapas de rodamiento

El espesor medio de los testigos del lote de obra debe cumplimentar lo expuesto en el
Punto 10.2.2.1. Capas de rodamiento.
PLIEG-2018-29703958-GDEBA-GTDV
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Si el espesor medio de los testigos del lote de obra es superior al espesor de proyecto y
se cumplimenta que el coeficiente de variacion es mayor al diez por ciento (10 %) y menor
al quince por ciento (15 %), se acepta el lote de obra con una penalidad del cinco por
ciento (5 %).

Si el espesor medio de los testigos del lote de obra es inferior al espesor de proyecto o el
coeficiente de variacion es mayor al quince por ciento (15 %), se rechaza la capa. En este
caso debe el Contratista por su cuenta demolerla mediante fresado y reponerla; o, previa
autorizacion del Inspector de Obra, colocar de nuevo otra capa similar sobre la rechazada,
si no existieran problemas de galibo o de sobrecarga estructural. Esto es posible si la capa
colocada cumple con el resto de los requisitos establecidos en el presente Pliego de
Especificaciones Técnicas Generales.

1. Resto de las capas

El espesor medio de los testigos del lote de obra debe cumplimentar lo expuesto en el
Punto 10.2.2.2. Capas de base.

Si el espesor medio de los testigos del lote de obra es superior al espesor de proyecto y
se cumplimenta que el coeficiente de variacion es mayor al diez por ciento (10 %) y menor
al quince por ciento (15 %), se acepta el lote de obra con una penalidad del cinco por
ciento (5 %).

Si el espesor medio de los testigos del lote de obra es superior al noventa por ciento (90
%) del espesor de proyecto y el coeficiente de variacién (Cv) es inferior al diez por ciento
(10 %), queda a criterio del Inspector de Obra aceptar el lote de obra sin descuento. En
caso de que sea viable la compensacion de la merma del espesor de la capa en estudio
con un espesor adicional en la capa siguiente por cuenta del Contratista.

Si el espesor medio de los testigos del lote de obra es superior al noventa por ciento (90
%) del espesor de proyecto y el coeficiente de variacion (Cv) es igual o superior al diez
por ciento (10 %) y menor al quince por ciento (15 %), queda a criterio del Inspector de
Obra aceptar el lote de obra con un descuento del diez por ciento (10 %) sobre la
superficie del lote de obra en estudio. Para que ello ocurra debe de resultar viable la
compensacion de la merma del espesor de la capa con un espesor adicional en la capa
siguiente, por cuenta del Contratista.

Si el espesor medio de los testigos del lote de obra resulta inferior al noventa por ciento
(90 %) del espesor de proyecto, o bien el coeficiente de variacion resulta superior al quince
por ciento (15 %), se rechaza el lote de obra en estudio. En este caso debe el Contratista
por su cuenta demolerla mediante fresado y reponerla; o, previa autorizacion del Inspector
de Obra, colocar de nuevo otra capa similar sobre la rechazada, si no existieran problemas
de gélibo o de sobrecarga estructural. Esto es posible si la capa colocada cumple con el
resto de los requisitos establecidos en el presente Pliego de Especificaciones Técnicas
Generales.

7.4.3. Ancho y perfil transversal
PLIEG-2018-29703958-GDEBA-GTDV
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No se toleran anchos y/o pendientes en defecto a los indicados en el proyecto o los
indicados por la el Inspector de Obra.

Los lugares en los cuales no se cumplan las exigencias establecidas en el Punto 10.2.3.
Ancho y perfil transversal de la presente especificacion técnica deben de ser corregidos
por cuenta del Contratista.

7.4.4. Regularidad superficial

2. Capas de rodamiento

El presente punto aplica a obras nuevas.

Los valores de regularidad superficial deben de cumplimentar lo establecido en el
Punto10.2.4.1. Capas de rodamiento de la presente especificacion técnica.

Si los valores de la regularidad superficial del tramo de la capa de rodamiento en estudio
exceden en defecto los limites establecidos anteriormente, se procedera de la siguiente
manera:

Si el porcentaje de hectometros que no verifican los requisitos representan menos del diez
por ciento (< 10 %) de la longitud del tramo en estudio, el Contratista debe corregir, por
cuenta propia, los defectos de regularidad superficial mediante fresado y colocacién de
una nueva carpeta asfaltica, en los hectdmetros que no verifican. La localizacion de dichos
defectos se debe hacer sobre los perfiles longitudinales obtenidos en la medicion de la
regularidad superficial.

Si el porcentaje de hectometros que no verifican los requisitos representan igual o mas del
diez por ciento (= 10 %) de la longitud del tramo en estudio, se rechaza el mencionado
tramo. En este caso debe el Contratista por su cuenta demolerla mediante fresado y
reponerla; o, previa autorizacion del Inspector de Obra, colocar de nuevo otra capa similar
sobre la rechazada, si no existieran problemas de gélibo o de sobrecarga estructural. Esto
es posible si la capa colocada cumple con el resto de los requisitos establecidos en el
presente Pliego de Especificaciones Técnicas Generales.

El Contratista debe corregir, por su cuenta, las ondulaciones puntuales o depresiones que
retengan agua en la superficie de la capa asfaltica considerada.

PLIEG-2018-29703958-GDEBA-GTDV
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7.4.4.1. Capas de base y capas de rodamiento

En relacidn a las juntas transversales de construccion, las mismas deben de verificar los
requisitos establecidos en el Punto10.2.4.2. Capas de base y capas de rodamiento.

Para cada junta: Si en dos (2) de las nueve (9) mediciones, los apartamientos entre el
borde inferior de la regla y la superficie de la carpeta son mayores a cuatro milimetros (4
mm), pero inferiores a siete milimetros (7 mm), se acepta la junta.

Si las juntas transversales de construccionno cumplen con lo expuesto anteriormente se
procede a la correccion de las mismas por cuenta del Contratista.

7.4.5. Macrotextura superficial

En referencia a la macrotextura superficial, el valor medio y el desvio estandar de la
macrotextura del lote de obra en estudio debe verificar los requisitos establecidos en el
Punto 10.2.5. Textura superficial de la presente especificacion.

Si el valor medio de la macrotextura del lote de obra en estudio resulta mayor al noventa
por ciento (> 90 %) del minimo especificado y el desvio estandar es menor al especificado,
para el caso en estudio, se acepta el lote con un descuento del diez por ciento (10 %)
sobre la superficie del lote de obra en estudio.

Si el valor medio de la macrotextura del lote de obra en estudio resulta superior al minimo
especificado y el desvio estdndar mayor al limite especificado para el tipo de mezcla
asfaltica en cuestién, se aplica un descuento del diez por ciento (10 %) sobre el lote de
obra en estudio.

Si el valor medio de la macrotextura del lote de obra en estudio es inferior al noventa por
ciento (< 90 %) del minimo especificado o el desvio estandar es igual o superior al valor
maximo especificado para el tipo de mezcla asféltica en cuestidon, se rechaza el lote de
obra en estudio. En este caso debe el Contratista por su cuenta demolerla mediante
fresado y reponer la capa; o, previa autorizacion del Inspector de Obra, colocar otra capa
similar sobre la rechazada, si no existieran problemas de galibo o de sobrecarga
estructural. Esto es posible si la capa colocada cumple con el resto de los requisitos
establecidos en el presente Pliego de Especificaciones Técnicas particulares.

1. Resistencia al deslizamiento en capas de rodamiento

En referencia a la resistencia al deslizamiento, el valor medio de la resistencia al
deslizamiento del tramo en estudio no debe resultar menor al previsto en el Punto 10.2.6.
Resistencia al deslizamiento en capas de rodamiento de la presente especificacion.
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2. MEDICION

La ejecucion de las capas asfalticas consideradas en el presente documento se mide en
metros cuadrados (m?)_ejecutados. Los valores surgen del producto entre la longitud de
cada tramo de camino por el ancho establecido para el mismo. Al area resultante se le
debe aplicar, si los hubiese, los descuentos por penalidades; estos son acumulativos.

3. FORMA DE PAGO

La fabricacién, transporte, colocacion y compactacion de la carpeta asfaltica se paga por
metro cuadrado de superficie terminada, medida en la forma establecida en el Punto 12.
Medicidn, a los precios unitarios de contrato para los items respectivos.

Estos precios son compensacion total por las siguientes tareas:

e Barrido y soplado de la superficie a recubrir.

e La provision, carga, transporte, descarga y acopio de los agregados pétreos.

e La provision, carga, transporte, descarga y acopio de los ligantesasfalticos.

e La provision, carga, transporte, descarga y acopio de los aditivos y/o fibras u otros
materiales en pellets a incorporar.

e La provision, carga, transporte, descarga y acopio de los filleres de aporte.

e El proceso de fabricacion de la mezcla asfaltica.

e Los procesos involucrados en la carga, transporte, descarga, distribucion y
compactacion de la mezcla asfaltica.

e Las posibles correcciones de los defectos constructivos.

e La sefializacion y conservacion de los desvios durante la ejecucion de los trabajos.

e Todo otro trabajo, mano de obra, equipo o material necesario para la correcta
ejecucion y conservacion del item segun lo especificado.

No se abonan los sobreanchos, los aumentos de espesor por correccion de mermas en
capas subyacentes, ni los aumentos de espesor por correcciones superficiales.

4. CONSERVACION

La conservacion de cada capa asfaltica contemplada en el presente Pliego de
Especificaciones Técnicas Generales consiste en el mantenimiento de las mismas en
perfectas condiciones y la reparacion inmediata de cualquier falla que se produjere hasta
la Recepcion Definitiva de la Obra.

Los deterioros que se produzcan deben ser reparados por cuenta del Contratista,
repitiendo, si fuera necesario al solo juicio del Inspector de Obra, las operaciones integras
del proceso constructivo. Si el deterioro de la superficie de rodamiento afectara la base,
capas intermedias y/o subrasante, el Contratista debe efectuar la reconstruccién de esa
parte, sin derecho o pago de ninguna naturaleza cuando_ la misma ha a_sido realizada

como parte integrante del contrato para la epcumdﬂ"&? 38(1581%%%]85 - RA-GEPYun
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cuando la calzada haya sido librada al transito publico en forma total o parcial.

La reparacion de depresiones, baches aislados y de pequefias superficies se debe realizar
de acuerdo a lo indicado en el presente Pliego de Especificaciones Técnicas Generales,
con los materiales establecidos en el presente Pliego de Especificaciones Técnicas
Generales y en el correspondiente Pliego de Especificaciones Técnicas Particulares.

5. ANEXO

lllinois Modified Lottman AASHTO T283 Test

La presente es una version modificada del Lottman AASHTO T283 test; lllinois DOT, USA
modifico el procedimiento a través de la alteracion del proceso de condicionamiento de la
muestra dejando sin efecto el ciclo de congelamiento-deshielo. Illinois DOT encontré que
el condicionamiento de las probetas en agua a 60C durante 24 hs es mas riguroso que la
inclusion de un ciclo de congelamiento-deshielo.

Cada mezcla requiere de seis (6) probetas. La dimension de cada probeta fue de The
dimension 150 mm de didmetro por 95 £+ 5 mm de espesor pero pueden emplearse
probetas Marshall también.El contenido de vacios de aire de cada probeta debe estar en
7.0% + 0.5%. Las seis probetas se dividen en dos grupos, uno condicionado y otro sin
condicionar. El contenido promedio de vacios de aire de ser aproximadamente el mismo.
Antes de ensayar las probetas no condicionadas se colocan en bafio de agua a 25 + 1°C
durante 2 hr £ 10 min con al menos 25 mm de agua cubriendo la superficie de cada una.
El proceso de condicionamiento para las probetas condicionadas comienza con el
saturamiento de cada probeta del 70 a 80% de sus vacios de aire bajo vacio de 10 a 26
pulgadas de Hg de presion parcial (13 a 67 kPa de presiéon absoluta). Luego las probetas
asi condicionadas se colocan en bafio de agua a 60 + 1°C durante 24 + 1 hr. La etapa
final consiste en transferir las probetas a un bafio de agua a 25 + 1°C durante 2 hr + 10
min. Las probetas condicionadas se ensayan a resistencia a traccion indirecta.

La resistencia a traccion indirecta (RTI) promedio calculada de ambos grupos de probetas
(RTI sin condicionar y RTI condicionadas) de la misma mezcla se utiliza en el célculo del
porcentaje de resistencia retenida TSR (tensilestrength ratio).

TSR = RTlsc/ RTlc*100
El valor minimo aconsejado es del 85%, de lo contrario se considera que la mezcla es
susceptible al agua o puede ser susceptible a las peladuras.
Por otra parte el valor minimo aceptable de RTI es de 414 kPa para asfaltos

convencionales y de 552 kPa para asfaltos modificados aplicable para ambos grupos de
probetas, condicionadas y sin condicionar.
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ITEM N°7: TOMADO de JUNTAS vy FISURAS.

El presente item prevé el retomado de todas las juntas y sellado de fisuras del pavimento
de hormigon existente que no haya tenido otro tratamiento y que a criterio de la Inspeccion
de Obra, no cumplan con la correcta funcién de sellado.

El producto a utilizar seré un sellador a base de poliuretano de bajo modulo de elasticidad
y de consistencia autonivelante.

Sera de rapido secado al tacto (no mas de dos horas) y el curado final no excedera los
diez dias. Resistira a la accion de la intemperie, al agua (dulce o salada), a alcalis y
detergentes, como asi también a la accién temporaria de acidos, combustibles, aceites y
grasas.

Segun Norma ASTM C-412, tendra una Resistencia a la traccion: no menor de 1,3 MPa,
y un alargamiento de rotura de 750%. Luego del curado de 28 dias registrara una Dureza
Shore A=15+5.-

No requerird imprimacién previa a excepcion que la junta se encuentre himeda, y en tal
caso se usara solo un producto aplicable a pincel y compatible con el sellador.

Previo a la aplicacién del sellador, se debera proceder a la limpieza de las juntas y fisuras,
mediante el empleo, segun corresponda, de ganchos metalicos, escobillas de acero, aire
comprimido o cualquier otro elemento o método de limpieza que la Inspeccion considere
apto a fin de dejar las juntas y fisuras limpias, firmes, secas y libres de grasas, aceites o
polvo.

Una vez efectuada la limpieza, es conveniente tener en cuenta que, para el caso de las
juntas, el volumen ocupado por el sellador deberd respetar una relacién ancho-
profundidad de 1:2 y en lo posible que la profundidad de la junta no exceda los 13 mm,
por lo que es conveniente, en tal caso, la utilizacion de un material flexible preformado de
polietileno celular expandido como fondo de junta, que permita ademas de limitar la
profundidad de la misma, evitar que el sellador se adhiera al fondo. El diametro del material
preformado sera como minimo un 25% mayor que el ancho final de la junta luego de su
preparacion.

Luego de preparada la junta y/o fisuras en los términos descriptos, se procedera al sellado
de la misma vertiendo el material en forma manual o mecéanica con una velocidad de
avance de llenado tal que permita al material fluir hasta el nivel de pavimento tratando de
evitar superposicién de capas que puedan retener aire en su interior. Todo material
excedente en la junta debera ser retirado luego del periodo de curado por medios
mecanicos. Para el sellado de las fisuras podra utilizarse el material descripto o bien otro
gue por su viscosidad y modo de aplicacion, se adapte mejor a las condiciones de sellado,
previa aprobacion por parte de la Reparticion.

MEDICION y FORMA de PAGO: Ambos items se mediran y pagaran por metro lineal (m)
de tomado de juntas y sellado de fisuras de pavimento de hormigon existente. El precio
de contrato serd pago total por la ejecucion del sellado y comprende la provision y
transporte de todos los materiales necesarios, mano de obra y equipos, herramientas
menores, limpieza, la provision y colocacion del sellador y todo otro material y/o trabajo
necesario para la correcta y completa ejecucion del itemEG-2018-29703958-GDEBA-GTDV
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ITEM N°8: PAVIMENTO EXISTENTE a DEMOLER, RETIRAR, TRITURAR
y TRANSPORTAR

Procedimiento Constructivo

Delimitacion de la zona a demoler

El Contratista en conjunto con la Inspeccién de Obra, procederan a relevar, analizar y
delimitar las zonas a demoler para su posterior reconstruccion.

Las zonas a demoler estaran delimitadas por las respectivas juntas longitudinales y
transversales existentes y en los casos en que el sector a reparar no abarque la totalidad
de la losa, la delimitacidén de la zona a demoler quedara definida por las lineas de aserrado
gue se practiquen, y en tal caso se debera tener en cuenta lo siguiente:

e EIl sector a reconstruir sera rectangular, con sus bordes paralelos a las juntas
longitudinales y transversales existentes. Se admite una tolerancia de esviaje de 1:6
en los cortes transversales.

e Se ejecutaran cortes, por aserrado, en correspondencia con los limites de la zona
deteriorada. Dichos cortes seran perpendiculares a la superficie del pavimento y de
una profundidad no menor a 6 (seis) centimetros.

No se permitiran sectores de reconstruccion cuyos bordes resulten a una distancia
menor a los 80 cm de las juntas transversales o longitudinales o bordes libres, en ese
caso la reconstruccion debera extenderse hasta la junta existente.

Demolicidon de la losa: Se procederda a demoler el sector de losa comprendido entre
juntas o cortes ejecutados. La operacion de demolicién se realizard mediante percusion
con herramientas mecéanicas livianas, operando desde el centro hacia los bordes. Se
observara especial cuidado de no deteriorar en forma alguna los bordes de las juntas o de
los cortes producidos, manteniendo su linea. La alteracion de los bordes, por negligencia
o impericia del Contratista, implicara la ampliacion del area a reconstruir, hasta lograr las
condiciones establecidas. En tales casos los trabajos seran por cuenta del Contratista.
Se verificara el estado de la armadura existente (pasadores y barras de union) y, de
observarse irregularidades, se procedera a su restitucion con similares caracteristicas a
las existentes.

Retiro del material de demolicién: El producto de la demolicién de las losas de hormigon
y capas subyacentes, seran retirados en forma separada de la zona de obra, para
depositarlos en lugares acondicionados para tal fin, provistos estos ultimos por el
Contratista y aprobados previamente.

El hormigén producto de la demolicion, debera ser triturado con un tamano max. de 2" y
podra ser utilizado por el Contratista como parte componente de los aridos gruesos del
hormigén a emplearse como base (siempre y cuando no presente el riesgo de producir
reacciones deletéreas posteriores en el mismo). En caso que el producto triturado de la
demolicion no sea utilizado en la ejecucidn de la base, podra emplearse como componente

de otro item o ser entregado y transportado hasta unagligtansia sleqk8498s Bepandeps/as

de la Reparticion o Entes que ella disponga, en el tamafio max. indicado.
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El equipo a utilizar en dicha demolicion podrd ser martillo neumatico por compresor o
matrtillo de percusion adicionado a mini retroexcavadora o retroexcavadora.

La rotura in situ del pavimento se realizard con uno o ambos tipos de equipos, a criterio
de la Inspeccion, quedando prohibido el empleo del pilén de impacto.

MEDICION y FORMA de PAGO:

Este item se medira y pagara por metro cuadrado (m2) de losas de hormigon demolido,
retirado y triturado al precio establecido de Contrato estando incluida la provision de
equipos, mano de obra, transporte y toda otra tarea necesaria para la correcta ejecucion
del presente item.
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ITEM N°9:EXCAVACION en CAJA para BASE de HORMIGON (e= 0,12m)

Se construir4 en un todo de acuerdo con lo especificado en el P.U.E.T.G. edicién 2014
(Capitulo 1l: Movimiento de Suelos — Seccion 5).

DESCRIPCION: La Apertura de Caja (o Excavacion en Caja) comprende la remocion del
terreno natural exclusivamente en la zona de la futura calzada, en la profundidad
necesaria para alojar el paquete estructural, y en el ancho de la subrasante, segun lo
indicado en los Perfiles Tipo de Proyecto.

La Apertura de Caja debera ser considerada Excavacion en Caja en el caso que los
materiales aptos que se obtengan de la misma sean utilizados en la conformacién de los
terraplenes, capas estructurales, abovedados y banquinas, previstos en la obra. La
ubicacion de los mismos en el cuerpo del perfil del terraplén se decidird de acuerdo a su
calidad, en funcién de lo requerido en el PUETG 2014.

CONSTRUCCION: Previo a la realizacion de la Apertura de Caja se efectuaré la limpieza
del terreno (de acuerdo a lo sefialado en la Secciéon 2 del PUETG 2014) y los productos
de estas tareas, deberan ser retirados inmediatamente, destinados a lugares que indique
la Inspeccion y dispuestos finalmente de acuerdo a las exigencias especificadas en el
“‘PETAG”.

El material granular extraido del desmonte o que se encuentre en el camino, se depositara
en los terraplenes, en un todo de acuerdo a lo especificado en el Art. 2, de la Seccion 3
del presente Capitulo; en lo posible, se lo tratara de colocar en la zona de banquina y no
de la calzada.

La construccion en caja se ejecutara en tramos longitudinales de magnitud tal que no
quede mas de veinticuatro horas (24 hs) sin que comiencen los trabajos de construccién
de la subbase o base inmediata superior.

El ancho y la pendiente de los accesos en los cruces de caminos deberan ser los que se
indiquen en la documentacién de proyecto.

Las alcantarillas en los cruces del camino deberan construirse preferentemente una vez
gue se haya fijado la pendiente y cotas definitivas en ese lugar.

La compactacion se realizara posteriormente al escarificado del terreno en treinta
centimetros (0,30 m) para luego proceder a su densificacion segun lo establecido en la
Seccion 9 “Compactacion” de este Capitulo y en un todo de acuerdo con lo establecido en
la Seccion 6, "Perfilado y Recompactacion de la Subrasante” del PUETG 2014 .

En caso de que el proyecto prevea un recubrimiento con suelo seleccionado, se debera
contar con una superficie de trabajo adecuada, apta para el paso de los equipos de
compactacion y perfilado.

Reemplazo de Suelos y/o Materiales No Aptos: Si, a juicio de la Inspeccién, el

material a cota de subrasante no fuese apto para la misma, se procedera de acuerdo

con lo especificado en la Seccion 6, Art. 2.1. del PUETG 2014
PLIEG-2018-29703958-GDEBA-GTDV
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Construccion en Zona de Médanos: Cuando la Apertura de Caja o Excavacion en Caja
se construya en zona de médanos, se debera realizar una sustitucién de suelos,
colocando una capa de suelo seleccionado en una profundidad de diez centimetros

(0,20 m) de acuerdo a lo que disponga la Inspeccién, medida a partir del nivel de la
subrasante y abarcando todo el ancho de la excavacion.

Desagules durante la Etapa Constructiva: Mientras duren los trabajos de Apertura de
Caja para el camino, se realizara un sistema de drenaje tal que imposibilite el
estancamiento de las aguas y que no produzca erosiones por escurrimiento en las
mismas.

Si se comprobaran ablandamiento o saturacién de la superficie de apoyo por falta de
drenaje, el Contratista retirara el material con exceso de humedad y lo reemplazaré por
material apto, a su cuenta y riesgo.

CONTROLES: En base a levantamientos planialtimétricos cada veinticinco metros (25
m) de la obra, se obtendran secciones transversales de la Apertura de Caja o
Excavacion en Caja, que deberan cumplir con las cotas y formas establecidas en las
secciones transversales en los planos del proyecto de obra, con las tolerancias que se
indican en el Art. 5 de la Seccién 3 del Capitulo Il PUETG 2014, incluso cuando se
prevea un recubrimiento con suelo seleccionado.

La densidad de la superficie de desmonte o apertura en caja debera cumplir con lo
establecido en la Seccién 9 del PUETG 2014.

Medicion y Forma de Pago: La unidad de medida y pago del item “Apertura de Caja" es
el metro cuadrado (m?) de superficie ejecutada, estando incluido en el precio la extraccion
de suelo cuya utilizacién en la ejecucidon de otro item no haya sido prevista, carga de
suelos, su descarga y distribucion en las zonas de depésito indicadas en la documentacion
de la obra o fijadas por la Inspeccion, hasta una distancia maxima de cinco kilometros (5
Km) considerando el

material producido en su lugar de extraccion, la eventual sustitucion de suelos por suelo
seleccionado ("Construccion en Zona de Médanos"), y toda otra tarea conducente a la
realizacion del item de acuerdo a lo establecido en las presentes Especificaciones.

Para el caso de la sustitucion de suelos no aptos por suelo seleccionado o el eventual
mejoramiento con cal no recibiran pago alguno por encontrarse incluidos en el pago del
item “Perfilado y Recompactacion de la Subrasante”, incluyendo la provision de los
materiales (suelo seleccionado y/o cal), carga, descarga, acopio, transporte hasta el sitio
de su distribucion, provision de agua, riegos y toda otra tarea para la correcta ejecucion
del item.

En el caso de Excavacion en Caja (en que la utilizacién del suelo extraido haya sido
prevista en la ejecucién de otro item), solo recibiran pago directo las tareas relacionadas
con el “Perfilado y Recompactacién de Subrasante”, de acuerdo a lo establecido para el
ftem homonimo; en tanto que el resto de las operaciones estara incluido en el precio del
item correspondiente.

PLIEG-2018-29703958-GDEBA-GTDV

pagina 98 de 153



BN Direccion de Buenos Aires

QP VIALIDAD Provincia

ITEM N°10: BASE de HORMIGON POBRE H-8 (e = 0,12m)

Una vez aprobada la subrasante, se procedera a la construccion de una base de hormigén
pobre H-8 y para su aprobacidn se exigira una resistencia caracteristica a la compresion
a los 28 dias de o'bk = 8 MPa, medida sobre probetas cilindricas de D=15 cm y H=30
cm, moldeadas en una cantidad minima de tres (3) por paston y ensayadas en un todo
de acuerdo a las normas vigentes.

El espesor promedio de la zona no podra ser inferior al espesor tedrico menos 0,5 cm.
El asentamiento medido en el cono de Abrams sera como maximo de 8 cm (+/-1).

Una vez concluidas las tareas de terminacion superficial, se mantendra la base humeda
mediante una fina pelicula de agua y una vez que haya alcanzado un cierto endurecimiento
(que no se deforme al ejercer presion con los dedos), se colocara sobre la misma un film
de Agrotileno negro de 200 micrones de espesor, que ademas de separar la base de
hormigon pobre del pavimento de H° S° se utilizarA como membrana de curado, la que
debera mantenerse en perfectas condiciones hasta el momento de recibir el hormigon de
reconstruccion de las losas.

El Contratista, por intermedio de la Inspeccién de Obra, remitira al Laboratorio Central,
para su aprobacién, la dosificacion correspondiente la que podra contener como
agregado grueso, el producto de la trituracion de las losas existentes, siempre y cuando
no presente el riesgo de producir reacciones deletéreas posteriores en el mismo.

Las caracteristicas y exigencias a emplear, en cuanto a métodos constructivos,
materiales, controles y tolerancias, seran los que se contemplan en el P.U.E.T.G. ediciéon
2014

Medicion y forma de paqo:

Este item se medira y pagara por metros cuadrados (m2) de base de hormigdn pobre
construido al precio establecido en el Contrato el que sera pago total por la ejecuciéon de
la base de hormigdn pobre incluida la membrana de agrotileno, en las dimensiones
indicadas en los Computos y Planos, y comprende la provision de los materiales
necesarios, su transporte, mano de obra y equipos para la construcciéon de la base y todo
otro trabajo necesario para la correcta y completa ejecucion del item. No se pagaran
sobreprecios por anchos o espesores mayores a los proyectados.
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ITEM N° 11: RECONSTRUCCION de LOSAS de HORMIGON SIMPLE H-30
con CORDON INTEGRAL (e=0.,22m).

DETALLE

Previa aprobacion de la Base de Hormigén Pobre (H-13) y transcurrido el periodo minimo
de curado de dicha base, se construira el pavimento de hormigon, en un espesor de 0,22
metros, con las pendientes y en los anchos de pavimento previstos en el proyecto de la
interseccion los cuales delimitaran las caras internas de los cordones, segun lo indicado en
el Perfil Tipo de la Obra. Se debera tener en cuenta el perfecto calce de las caras externas
de los cordones de manera que permita el libre escurrimiento de los excedentes pluviales
hacia la calzada.

Se ejecutara de acuerdo a lo establecido en el Pliego Unico de Especificaciones Técnicas
Generales Edicion 2008 (Capitulo IV “Pavimentos” - Seccidn 2 - “Construccion de Calzadas
de Hormigén de Cemento Portland”), teniendo en cuenta el Plano Tipo C-1-1177-B, en lo
que se refiere al detalle constructivo de cada tipo de juntas y a lo que complemente y/o
modifique esta Especificacion Particular.-

Agregados Finos

Ademas de las caracteristicas generales del P.U.E.T.G. deberan tenerse en cuenta las
siguientes modificaciones y ampliaciones expuestas en la Seccion 2, articulo 3 en los incisos
del Punto 3.2.1.

No se permitirda el empleo de arenas de trituracion como unico agregado fino. El porcentaje
de arena de trituracion no serd mayor del 30% del total del agregado fino. En casos
debidamente justificados, se permitira aumentar el porcentaje de arena de trituracion hasta
el 40% del total del agregado fino, debiendo cumplir todas las exigencias establecidas en el
Reglamento CIRSOC vigente y que la exudacion del hormigon, determinada segun la norma
IRAM 1604:2004, cumpla los siguientes limites:

e Capacidad de exudacion igual o menor que cinco por ciento (5%).

e Velocidad de exudacién igual o menor que 100 x 106 cm/seg.

El agregado fino total poseera una curva granulométrica continua y uniforme dentro de las
curvas limites especificadas, debiéndose cumplir que el material que pasa el Tamiz n°30
sera inferior al 45% del mismo, mientras que el que pasa el Tamiz n°50 serd inferior al 30%
y su Modulo de Finura sera superior a 2,5.

El agregado fino no tendrd mas del 45% de material retenido en dos cualquiera de los
tamices consecutivos de la serie IRAM.

Cementos:

Ademas de las caracteristicas generales del P.U.E.T.G. deberan tenerse en cuenta las
siguientes modificaciones y ampliaciones del Articulo 3.2.5., el cual queda redactado de la
siguiente manera:

Cemento Portland

PLIEG-2018-29703958-GDEBA-GTDV
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Para la ejecucion del pavimento de hormigén, debera utilizarse Cemento Portland Normal
(CPN), Cemento Portland Fillerizado (CPF) o Cemento Portland Compuesto (CPC), de
marca y procedencia aprobada por los organismos nacionales habilitados, limitandose el
porcentaje de adiciones hasta el 20%. El cemento a utilizar cumplira con los requisitos
especificados en las Normas IRAM 50000 y 50002. Al ser ensayados segun la Norma IRAM
1622, a la edad de 28 dias, arrojen una resistencia a la compresion no menor de 40 MPa
(400kg/cm?) como garantia de calidad para obtener la resistencia especificada en el
hormigon.

La Contratista debera remitir un detalle (protocolo) de las proporciones de los componentes
finales (silicatos, ferroaluminatos y aluminatos, etc.) de cada partida de cemento, de la cual
guedaran muestras duplicadas (en envases herméticos, sellados al vacio) debidamente
conformadas e identificadas por la Inspeccion y el Contratista, procediéndose a la reserva
de las mismas hasta finalizar el Periodo de Conservacion. Los grupos quedaran en poder
de la Contratista y del Laboratorio de la DVBA, y de ser necesario su andlisis, las muestras
seran ensayadas a través del INTI, quedando a cargo de la Contratista los costos que ello
demandare.

Los envases llevaran impresos directamente y en caracteres legibles e indelebles, ademas

de lo exigido por las disposiciones legales vigentes, las siguientes indicaciones:

e Marca registrada, nombre y apellido o razén social del fabricante.

e La leyenda con la denominacion del tipo de cemento y el porcentaje de sus
constituyentes.

e El contenido nominal en kilogramos.

e La procedencia.

Cuando el producto se entregue a granel, estas indicaciones se haran constar en el remito,

adjuntando protocolo. Deberdn ser controladas las partidas mediante ensayos fisicos y

quimicos que indigue la Inspeccién. Se deberdn mantener las mismas caracteristicas del

cemento a lo largo de toda la obra. Cuando, por motivos intrinsecos a la obra (contaminacién

por sulfatos u otras exigencias de plazo, etc.), se requieran cementos con propiedades

especiales, los mismos deberan cumplir con la Norma IRAM 50001.

Construccion de cordones

Estos se ejecutaran conforme al tipo indicado en los planos de proyecto y en forma
simultdnea con el pavimento o bien antes de que comience el fragiiado del hormigon. No se
permitira su ejecucién una vez endurecido el hormigdn del pavimento. Los mismos seran
pintados con pintura acrilica fosforescente de color segun lo indicado por la inspeccion. Las
isletas centrales que conformen los cordones seran recubiertos con una superficie
estabilizada de compactacion simple con agregado de cemento y RAP con el fin facilitar su
mantenimiento.

PLIEG-2018-29703958-GDEBA-GTDV
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MEDICION Y FORMA DE PAGO:

Ambos items se medirdn y pagaréd por metro cuadrado (m2) de pavimento de hormigon
construido medido entre caras internas de los cordones segun una linea perpendicular al
eje del pavimento y en proyeccion horizontal. El precio de contrato sera pago total por la
ejecucion de la calzada de hormigon simple 0,22 metros de espesor en los anchos indicados
en los Computos y Planos, y comprende la provision y transporte de todos los materiales
necesarios, mano de obra y equipos, la construccion del pavimento y cordones integrales,
la provision y colocacion de los pasadores, aserrado y relleno de juntas, curado y todo otro
trabajo necesario para la correcta y completa ejecucion del item. No se pagaran
sobreprecios por anchos o espesores de pavimento mayores a los proyectados.

PLIEG-2018-29703958-GDEBA-GTDV
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ITEM 12: CAPA de ARENA ASFALTO AM (RT260%) en 0.025 M de
ESPESOR.

DESCRIPCION

Se construira este item de acuerdo a lo establecido en el Pliego Unico de Especificaciones
Generales, Cap. IV, Sec. 1, con las ampliaciones y modificaciones que se establecen en
las Especificaciones Técnicas Complementarias que forman parte del presente pliego,
como adaptacion de CAC-D para espesores de particulas mayores, en la cual se limito el
tamafio maximo de particula a 9 mm, por razones de espesor Y EL USO DE ADITIVOS
POLIMERICOS Y/O CAUCHO MEJORADORES DE ASFALTOS

Este trabajo consiste en la construccion de una capa de niveladora de concreto asfaltico
en caliente denso CAC-D, en 0.020 m de espesor sobre el pavimento existente
previamente bacheado, en los anchos y lugares indicados en los computos métricos, a fin
de instalar sobre la misma una Geogrilla de refuerzo y antirreflejo de fisuras.

Medicion Y Forma de Pago:

La unidad de medida y de pago de este item serd el metro cuadrado (m?) de capa
niveladora de concreto asféltico denso, colocada y compactada en el camino. En el precio
de este item esta incluido la provision de materiales en obra, ejecucion de la mezcla,
distribucion, compactacion, mano de obra, carga y transporte hasta el lugar de colocacion,
descarga, distribucion, compactacion y toda otra tarea necesaria para la correcta
ejecucion de la capa niveladora. Se deja expresa constancia que de ser necesario la
colocacion de sobre espesores en la capa de concreto asfaltico para compensar la falta
de los mismos, éstos no recibiran pago alguno.

PLIEG-2018-29703958-GDEBA-GTDV
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ITEM N°13: SENALAMIENTO HORIZONTAL por EXTRUSION 3mm.
ITEM N°14: SENALAMIENTO HORIZONTAL por EXTRUSION 7mm.

DESCRIPCION:

Se dispondra de sefialamiento horizontal a lo largo de toda la obra, con los fines de
delimitar claramente la zona de camino y encauzar correctamente el transito para de
esta manera brindar mayor seguridad al mismo.

El sefialamiento se ejecutara, segun corresponda, en un todo de acuerdo a lo estipulado
en las Especificaciones Técnicas Generales de Sefialamiento Horizontal y Vertical
vigentes en la D.V.B.A.

MEDICION y FORMA de PAGO:

Este item se medira y pagara por metro cuadrado (m?) de sefializacion horizontal al
precio de contrato, estando incluida la provision de la pintura, equipos, mano de obra,
transporte, carga y descarga, calentamiento, aplicacion, provision y toda otra tarea para
la correcta ejecucion del item, como asi también los costos de reposicion de todo
material dafiado durante la conservacion.

ITEM N°15: SENALAMIENTO HORIZONTAL con TACHAS
REFLECTIVAS BIDIRECCIONALES

DESCRIPCION:

Para el presente item se deben utilizar los materiales, procedimientos constructivos y
requisitos establecidos en las Especificaciones Técnicas Generales vigentes en la
DBVA y en Planos Tipo para el correcto balizamiento y guia del transito mediante la
colocacién de tachas retroreflectivas sobre el pavimento, tanto monodireccionales como
bidireccionales segun corresponda, en los sitios asignados en el proyecto.

MEDICION Y FORMA DE PAGO:

Este item se medird y pagara por unidad (u) en el precio establecido en el contrato.
Estan incluidas todas las tareas y materiales necesarios para la correcta ejecucion del
mismo.
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ITEM N°16: MANTENIMIENTO de DESVIOS.

La oferta deber& incluir un precio global por el item que no excederéa del dos y medio por
ciento (2.5%) del monto de la misma, (determinado por el monto de la totalidad de los
item con la exclusién de dicho item y de los items honorarios profesionales y movilizacion
de Obra), que incluira la totalidad de las tareas a detallar.

a) Regulacion e interrupcién del transito
El Contratista adoptara las disposiciones convenientes a fin de que la ejecucion de la
obra no interfiera o interrumpa el transito en la medida estrictamente indispensable y
asegurar asimismo el acceso a las propiedades. A tal efecto debera tomar todos los
recaudos necesarios para asegurar inexorablemente, y en forma permanente durante la
ejecucion de los trabajos, buenas condiciones de transitabilidad.
En caso de que sea imprescindible interrumpir el trdnsito el Contratista requerira
previamente autorizacidon escrita a la Inspeccion.
En caso de ser necesaria realizar desvios por motivo de la ejecucion de las obras, el
Contratista presentara a la Inspeccion un Plan de Trabajos de construccion de caminos
auxiliares y desvios de transito que contemple la distribucion y sefalamiento de
dispositivos de seguridad coherente con el plan de trabajos. Una vez finalizados los
trabajos el Contratista debera dejar el desvié adoptado en perfecto estado, pudiendo la
inspeccion hacer las observaciones que considere conveniente.

b) Sefiales de advertenciay peligro
Durante la construccion de la obra, la misma deberé estar perfectamente sefializada a
efectos de advertir a los conductores todos los desvios o cualquier otra interferencia al
transito. Complementa a presentemente lo establecido en el Manual de Sefalizacion
Transitoria (2007) de la DVBA

Medicién y Forma de Pago:
Este Item se certificard por mes de avance de Obra.
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ITEM N°17: LIMPIEZA FINAL de OBRA.

A medida que se vayan terminando los trabajos parciales que componen la obra, se
debera proceder a la remocion de todo material residual a la realizacién de la misma o
elementos utilizados a tal fin.

El destino final debera autorizarlo la Inspeccién, con la debida comunicacion al municipio
y de acuerdo a disposiciones ambientales del mismo.

Medicion y Forma de Pago:
Este Item se certificara en forma global.
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ITEM__N°18: LOCAL de INSPECCION, MOBILIARIO, SERVICIOS,
EQUIPAMIENTO para LABORATORIO.

El Contratista debera proveer a la inspeccién de Obra a titulo precario y durante el periodo que
medie entre las fechas de las firmas de las actas del primer replanteo y de la recepcion provisoria
total de la obra los locales que a continuacion se detallan:

Tipo 1).- Oficina de Inspeccién y Laboratorio (Segun Plano Tipo).
Tipo Il).- Local destinado a vivienda.

Estos locales deberan estar ubicados 6 ubicarse en la Localidad 6 Ciudad mas cercana
a la Obra donde tendra su asiento habitual la inspeccion; debiendo estar en un todo de
acuerdo a ésta especificacion técnica y ser aprobados por la inspeccion, previo a
realizarse el replanteo de la Obra. Los locales deben encontrarse en perfecto estado de
higiene, salubridad y seguridad debiendo cumplir con las condiciones minimas de
habitabilidad y estabilidad requeridas, no debiendo existir vicios de ningun tipo;
atendiendo el contratista a todas las observaciones que devengan por parte de la
inspeccion de Obra a través de la orden de servicio respectiva.

Los locales deberan contar con las instalaciones necesarias y estaran equipados con su
correspondiente mobiliario, equipos y elementos de trabajo.

El contratista se ocupara del mantenimiento permanente de todos los componentes de
los locales, asegurando su correcto funcionamiento durante el periodo de Obra,
procediendo en caso de rotura de algin elemento a la inmediata reparacién 6 reposicion
del mismo.

Estos locales podran estar ejecutados 6 ejecutarse mediante los siguientes sistemas
constructivos:

a) Sistema tradicional.
b) Sistema prefabricado.

TIPO I).- LOCAL PARA LA OFICINA DE INSPECCION Y LABORATORIO

a) Sistema de construccion tradicional

Se ejecutara de acuerdo a las reglas del arte del buen construir, para tal fin las
fundaciones se realizaran de manera que aseguren la estabilidad de la construccién, los
muros seran de mamposteria de ladrillo comun 6 ladrillo cerdmico hueco debiendo contar
con su correspondiente aislacion hidrofuga, revoque grueso y fino, tanto en su interior
como en el exterior estaran pintados con pintura al latex, a excepcion del nicleo sanitario
y el laboratorio de ensayos en los que se colocaran ceramicos hasta 1.60 m. del nivel de
piso terminado y a 0.60 m. del nivel de mesada respectivamente.

El solado sera de ceramica esmaltada, granito ¢ simil, no asi en el laboratorio de pruebas,
el cual serd de cemento alisado.

La cubierta debera ser de chapa de hierro galvanizado, tejas etc. ésta estara montada
sobre estructura resistente de madera o hierro; con su correspondiente aislacion térmica,

acustica e hidréfuga; en su interior el cielorraso se ejeﬁtl EE?ZEESCQ é&géx Q?]Sﬂ)t{/e

blanco ) a efectos de una mejor visibilidad en los lugares de trabajo. as carpinterias
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7

serdn de chapa doblada, madera, aluminio, etc. de doble contacto 6 con burletes,
asegurandose que no se produzcan filtraciones; éstas tendran cortinas de enrollar 6
celosias de chapa doblada, madera, aluminio,etc.

Respecto a las instalaciones se ejecutaran con materiales aprobados segun las normas
que rija su destino. La instalacion eléctrica debera contar con disyuntor diferencial y llave
térmica, con salida trifasica y monofasica independientes entre si, la instalacion de gas
debera estar provista de llave general de paso a la salida del medidor y llave de paso en
cada artefacto a abastecer; en cuanto a lainstalacion de agua, ésta deberé estar provista
de agua corriente, fria y caliente mediante calefon 6 termotanque a gas, debiendo
abastecer al laboratorio de ensayos y al bafio.Todas las dependencias contaran con
ventilacion e iluminacion natural.

b) Sistema constructivo de prefabricacion

El sistema de prefabricacion adoptado debera responder en cuanto a los requisitos
edilicios: distribucion, instalaciones y dimensiones, a las exigencias establecidas en el
sistema de construccion tradicional. Los distintos rubros se ejecutaran de acuerdo al
sistema de prefabricacion adoptado; este sistema debera dar respuestas de confort,
higiene y solidez, contando ademas con las correspondientes aislaciones térmica,
acustica, hidréfuga e ignifuga.

El contratista, de adoptar éste sistema constructivo, debera adjuntar con la oferta los
datos técnicos y caracteristicas constructivas del sistema a aplicar y folleteria, en caso
de contar con ella, y toda documentacion posible , que posibilite una mejor evaluacién
de lo ofertado, quedando a criterio de la Comisién de Pre - Adjudicacién la aceptacion o
no a su solo juicio.

AMBIENTES MINIMOS CON SUS CORRESPONDIENTES ELEMENTOS Y
MOBILIARIOS DEL LOCAL PARA LA OFICINA DE INSPECCION Y LABORATORIO
1.- Laboratorio de ensayos.

Medida aproximada 7.00 m. x 5.00 m.

Tendrd una mesada de cemento, con dos piletas del mismo material. Una segunda
mesada se ejecutard en forma perpendicular a una de las dos caras dela anterior,
teniendo en su extremo una plancha metéalica soporte de ocho (8) mecheros para
instalacién de gas, ésta tendra ademas una perforacién pasante de 0.07 m. de diametro
en el lugar de emplazamiento de la balanza electronica; ambas mesadas tendran un
estante de madera al medio de la misma.Dicho laboratorio contard con extractores de
aire mecanicos.

2.- Jefatura.

Medida aproximada 3.00 m. x 3.50 m.

Mobiliario minimo: un (1) escritorio de 1.00 m. x 1.50 m. provisto de cuatro (4) cajones
con cerradura; cuatro (4) sillas y un (1) armario. Debera también estar provisto de Utiles
de libreria.

3.- Apoyo de laboratorio.

Medida aproximada 3.00 m. x 3.50 m.

Mobiliario minimo : dos (2) escritorios de 1.00 m. x 1.5§) jegeYisio AReipEp kA hcaiPHos
con cerradura , cuatro (4) sillas y utiles de libreria.
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4.- Logistica técnica.

Elementos minimos: una (1) mesada en ele (L) ejecutada sobre los muros que dan hacia
el exterior construida con medida aproximada de 3.00 m. x 3.50 m.

Mobiliario minimo: dos (2) escritorios de 1.00 m. x 1.50 m. provisto de cuatro (4) cajones
con cerradura, cuatro (4) sillas y utiles de libreria.

5.- Oficina para planos.

Medida aproximada 3.00 m. x 5.00 m.

Mobiliario minimo : una (1) mesa de madera de 1.00 m. de ancho por el largo total de
una de las caras del local, para lectura de planos. Cuatro (4) taburetes , una (1) planera
y un (1) armario.

6.- Nucleo sanitario.

Medida aproximada 1.50 m. x 2.00 m.

Artefactos: un (1) inodoro pedestal, un (1) bidet, dos (2) mingitorios, un (1) lavatorio, una
(1) bafera, y sus correspondientes accesorios.
7.-Kitchen.

Medida aproximada 1.50 m. x 2. 00 m.

Mobiliario minimo: un (1) anafe de dos hornallas, una (1) heladera chica, mesada con
una pileta y un (1) calefon.

ELEMENTOS A PROVEER PARA EQUIPAMIENTO DEL LABORATORIO

Horno eléctrico segun plano n° 84 D.

Termometros de 200 °C.

Balanza electrénica capacidad minima 5 Kg. sensibilidad 0.01 grs. con soporte inferior
para peso sumergido.

Balanza tipo Roverball capacidad 10 Kgs. sensible al gramo, con su caja de pesas
correspondiente.

Juego de tamices completo con tapa y fondo.

Cépsulas esféricas de porcelana.

Espatulas de hojas de acero flexibles de 0.08 m. x 0.15 m. de ancho.

Buretas graduadas de 50 cm3 con soporte.

Picnémetro de Guy Lussac de 50 cm3 de vidrio “Pirex”.

Erlenmeyer de 50 cm3 de vidrio “Pirex”.

Molde proctor para ensayo de compactacién con pisones de “proctor standard 2.500 grs.”
y “proctor modificado 4.500 grs”.

Probetas graduadas de 20 cm3, 100 cm3, 500 cm3 y 1.000 cm3.

Bandejas de Zinc galvanizadas de 0.15 m. x 0.30 m. x 0.04 m.

Bandejas de hierro galvanizadas de 0.35 m. x 0.45 m. x 0.10 m.

Bandejas de hierro galvanizadas de 0.40 m. x 0.60 m. x 0.15 m.

Cucharas de albaiiil.

Cucharines de albaiiil.

Cucharas tipo almacenero.

Volumendmetro con provision de membranas.

Barreno para extraccion de densidades.

Frascos de P.V.C. para traslado de muestras. PLIEG-2018-29703958-GDEBA-GTDV
Compactador eléctrico para ensayo de proctor Standar, Modificado y Valor Soporte.
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Probetas cilindricas de 0.05 m. x 0.10 m. con collar desmontable para ensayo de
resistencia a la compresion de Suelo Cal y Suelo Cemento.

Potenciometro portatil para medicion de P.H. sensibilidad de la escala 0.1 con
apreciacion de 0.05.

Electrodo de vidrio.

Agitador magnético.

Soluciones de HCL. 1N, OHNA. 1N.

Vasos de precipitacion de 400 ml. y 600 ml. en vidrio “Pirex”.

Pisén para moldeo de probetas de Suelo Cal y Suelo Cemento de 300 grs. normalizado.
Mortero de porcelana con pilon revestido en goma con medidas segun especificaciones.
Espatulas de acero flexibles con hoja de 75 /80 mm. de largo y 20 mm. de ancho.
Aparato de determinacion mecénico para limite liquido.

Acanalador de bronce.

Moldes de compactacion cilindricos de acero inoxidable 6 cincado de 200 mm. de altura
y 152 mm. de diametro interno.

Platos perforados con vastagos de abertura regulable y pesa adicional, peso total 4.540
ars.

Pesas adicionales para hinchamiento para cada molde, total 2,27 kgs.

Pesas de penetracion.

Tripode de material inoxidable con dial extensiométrico de precision 0.01 mm.

Prensa de ensayo de accionamiento hidraulica con comando manual, capaz de admitir
esfuerzos de 5.000 Kg. y que permitan lograr una velocidad de avance de 1.25 mm./ min.
Provista de 3 aros dinamométricos de 1.000-3.000 y5.000 Kg., con diales
extensiométricos de 0.01 mm. de precisiébn minima cada uno, adjuntando certificacion de
calibracion.

Prensa hidraulica de compactacion capaz de producir esfuerzos totales de hasta 60 Tns.
con velocidad regulable.

Piston de penetracion de 49,53mm de diametro.

Prensa hidraulica para ensayo de rotura a la compresién de probetas de Hormigén, con
planilla de calibracion certificada.

Un horno fundente para encabezado de probetas de Hormigon.

Moldes cilindricos de 0.15 m x 0.30 m. para moldeo de probetas de Hormigon, con varilla
recta de 16 mm de didmetro y 60 cm. de longitud.

Cono de Abrams con varilla y base.

Bandejas de chapa galvanizada de base plana de 300 mm x 300 mm. x 80 mm.

Moldes para probetas de ensayos Marshall de 101,6 mm de diametro internoy 76,2 mm.
de altura provisto de base y collar.

Horno de aceite para preparado de mezcla asfaltica.

Recipiente de cobre o chapa galvanizada, sin soldaduras con capacidad de 500 cm3 con
pico vertedero para calentar cemento asfaltico.

Recipiente de cobre de fondo semiesférico de 4 0 5 Its. de capacidad para mezclar los
agregados con cemento asfaltico.

Bafio termostatico.

Extractor de probetas. _ PLIEG-2018-29703958-GDEBA-GTDV
Mordazas de acero con sus correspondientes fleximetros.
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Instrumental completo para determinar el PERM segun método RICE.
Equipo para determinar el contenido de asfalto por el método ABSON.
Termometro digital 200 °C.

PROVISION DE EQUIPAMIENTO PARA ENSAYOS DE MEZCLAS ASFALTICAS.
Ademas el Contratista debera proveer a la inspeccion de la Obra, con una anticipacion
minima de 20 dias, en forma previa a la iniciacion de los trabajos de pavimentos flexibles,
bases o carpetas los siguientes equipos para la realizacibn de los ensayos
correspondientes:

1.- Conjunto para ensayo de viscosidad cinematica segun Norma ASTM D-2170.

2.- Conjunto para ensayo de viscosidad absoluta a 60 © C segun Norma ASTM D-2171
3.- Centrifuga para recuperacion de finos para mezcla de concreto asfaltica (minimo
cuatro vasos de 500 ml y hasta 5000rpm)

APROBACION Y MANTENIMIENTO DE LOS EQUIPOS

Todos los equipos deberan recibir la aprobacién de la Inspeccion.

Los gastos de mantenimiento y reposiciones seran por cuenta del Contratista, esta
provision no recibira pago directo y su costo se considera incluido en distintos rubros del
contrato.

Todos los elementos citados seran devueltos al Contratista al término de la Obra, en el
estado en que se encuentren.

ELEMENTOS A PROVEER PARA INSPECCION EN CAMPANA:

¢ (Tres) Termometros digitales 200 °C.

¢ (Tres) Termémetros de mercurio 200 °C.

¢ (Una) Maquina fotogréfica digital (18 Megapixeles — Zoom Optico 3X) con pilas
recargables y un cargador.

¢ (Cuatro) Equipos intercomunicadores de radio recargables, cuyo alcance cubra la
long. de la obra.

¢ (Un) GPS portatil. Tamafio display 30 x 54. Memoria interna 8 MB. Rutas 20/50.
Display mapa. Datos mapa América.

¢ (Un) Nivel Optico de 32X (aumentos).
¢ (Un) Nivel Optico de 24X (aumentos).
¢ (Dos) Cintas Métricas de 3m

¢ (Dos) Cintas Métricas de 30m

¢ (Una) Cinta Métrica de 50m.

¢ (Una) Cinta Métrica de 100m
.
.
.
.
.

(Un) Odémetro mecanico portatil de lectura digital.

(Una) Estacion Total completa (con dos bastones y prismas)
(Seis) Miras de Aluminio Anodizado de lectura directa.

Cono Dindmico de impacto, tipo sudafricano

Maquina caladora de extraccion de testigos del tipo portatil.

. , _ ., PLIEG-Zé)l -29703958-GDEBA-GTDV
Todos los equipos deberén recibir la aprobacién previa de la inspeccion.
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Los gastos de mantenimiento y reposiciones seran por cuenta del Contratista, esta
provision no recibira pago directo y su costo estara incluido en el presente item.

Todos los elementos citados seran devueltos al Contratista al término de la Obra, en el
estado en que se encuentren.

PERSONAL AUXILIAR:

Durante el desarrollo de la Obra, en el periodo de tiempo que media entre la firma del
Acta de Replanteo y la Recepcion Provisoria de la misma, la Contratista debera poner a
disposicion de la Inspecciéon de Obra, PERSONAL AUXILIAR (EN LA CANTIDAD DE 2
(DOS) PERSONAS), a fin de complementar las tareas técnicas a desarrollar por la
misma.

El citado personal debera cumplir el régimen horario establecido por dicha Inspeccion.

TIPO II).- LOCAL DESTINADO A VIVIENDA

a) Sistema de construccion tradicional

Se ejecutara siguiendo los lineamientos especificados para el LOCAL TIPO I, con las
siguientes alternativas: el cielorraso podra ser de yeso 6 machimbre con estructura de
madera vista, en la cocina y el bafio las paredes estaran revestidas en ceramico a 0.60
m. del nivel de mesada y a 1.60 m. del nivel de piso terminado, respectivamente; los
muros interiores podran ser ejecutados en mamposteria, placas divisorias en durlock 6
algun otro material que cumpla con las condiciones minimas de habitabilidad, estabilidad,
confort e higiene.

La vivienda tendra como finalidad la de albergar, durante la ejecucién de la obra, al
personal afectado a la inspeccién, ésta adoptara las caracteristicas de vivienda
unifamiliar, por lo tanto contara con un minimo de ambientes, totalmente equipados que
garanticen el buen funcionamiento de la misma.

b) Sistema constructivo de prefabricacion

El sistema de prefabricacién adoptado deberd responder en cuanto a los requisitos
edilicios: distribucién, instalaciones y dimensiones, a las exigencias establecidas en el
sistema de construccion tradicional para vivienda Los distintos rubros se ejecutaran de
acuerdo al sistema de prefabricacién adoptado; este sistema debera dar respuestas de
confort, higiene y solidez, contando ademas con la correspondientes aislaciones térmica,
acustica, hidrofuga e ignifuga.

El contratista, de adoptar éste sistema constructivo, debera adjuntar con la oferta los
datos técnicos y caracteristicas constructivas del sistema a aplicar y folleteria, en caso
de contar con ella, y toda documentacion, que posibilite una mejor evaluacién de lo
ofertado, quedando a criterio de la Comision de Pre - Adjudicacién la aceptacion o no a
su solo juicio.

AMBIENTES MINIMOS DE LA VIVIENDA CON SUS CORRESPONDIENTES
ELEMENTOS
1.- Dormitorios

Tres (3). Medida aproximada 3.00 m. x 3.30 m. Mobaie; HEne;eRiss(EheHRasSTHOS
(3) mesas de noche, una en cada dormitorio y tres (3) placares, uno en cada dormitorio.
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2.- Comedor.

Medida aproximada 4.00 m. x 5.00 m.

Mobiliario minimo: una (1) mesa de madera de 0.80 m. x 2.00 m., ocho (8) sillas, juego
de vajilla para ocho (8) y un mueble para guardar la vajilla.

3.- Cocina.

Medida aproximada 1.60 m. x 2.50 m.

Mobiliario minimo: una (1) cocina con cuatro hornallas y horno, una (1) heladera 11 pies,
una (1) bacha para lavar, un (1) freezer de 6 pies y un bajo mesada con cajones y
estantes.

4.- Bafio.

Medida aproximada 1.60 m. x 2.50 m.

Artefactos minimos: un (1) inodoro pedestal, un (1) bidet, un (1) lavabo, una (1) bafiera
y un mueble para guardar elementos de aseo.

5.- Lavadero.

Medida aproximada 1.60 m. x 2.00 m.

Mobiliario minimo: un (1) lavarropas automatico, una (1) pileta de lavar.

6.- Acondicionadores.

La vivienda estara provista de calefactores del tipo tiro balanceado y acondicionadores
de aire, quedando la cantidad a consideracion de la Inspeccion de Obra.

Equipamiento Informético:
El siguiente equipamiento informatico debera ser provisto por la Contratista al momento
de firmar el Replanteo de Obray una vez finalizada la misma sera devuelto al Contratista.

CARACTERISTICAS TECNICAS PRINCIPALES

Dos (2) computadoras con la siguiente configuracion minima: Procesador Intel Core2Quad Q8400 -
3.00Ghz - 6Mb cache L2 - Bus 1333Mhz. AsRock P43Twins1600, 16Gb RAM DDR3 1333Mhz (la velocidad
de las memorias debera coincidir con la del bus del procesador siendo lo indicado los minimos exigidos).
Placa de Video GEFORCE 9400GT XFX PCI-E 1GB.

HD SATA-11 500Gb 16Mb buffer. DVD-RW con tecnologia LightScribe. Ocho (8) puertos USB (2 frontales).
Lecto grabadora de DVD, Parlantes potenciados, Teclado espafiol 101 teclas, Mouse 6ptico. Monitor color
LCD 22",

Dos (2) Impresoras Laser Blanco y Negro Tipo Xerox

Velocidad de impresion: 28 ppm; Ciclo de trabajo maximo: hasta 75000 paginas por mes

Tiempo de impresién maximo de primera pagina: 8.5 seg.; Resolucién de impresion: Calidad de imagen
de hasta 1200 x 1200 ppp.; Procesador 400 MHz.

Medicion y Forma de Pago:

Este item se medira y pagara por mes de plazo de obra transcurrido, al precio establecido
de contrato. El precio unitario de contrato comprende la provision de los locales Tipo | y
Tipo 1l, gastos de mantenimiento y funcionamiento, personal auxiliar, provision de
elementos de oficina, equipamiento informatico, laboratorio, campafa, instrumental,
muebles, electrodomésticos, vigilancia y todo otro gasto derivado de su utilizacién.

PLIEG-2018-29703958-GDEBA-GTDV
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ITEM N°19: MOVILIZACION de OBRA.

1) Descripcion:

El Contratista suministrara todos los medios de locomocion y transportara su equipo,
repuestos, materiales no incorporados a la obra, etc. al lugar de la construccion y
adoptara todas las medidas necesarias a fin de comenzar la ejecucion de los distintos
item de las obras dentro de los plazos previstos, incluso la instalacion de los
campamentos necesarios para sus operaciones.

2) Terreno para Obradores:
Sera por cuenta exclusiva del Contratista el pago de los derechos de arrendamiento de
los terrenos necesarios para la instalacion de los obradores.

3) Oficinas y Campamentos del Contratista:

El Contratista construira o instalara las oficinas y los campamentos que necesite para la
ejecucion de la obra, debiendo ajustarse a las disposiciones vigentes sobre alojamiento
del personal obrero y debera mantenerlos en condiciones higiénicas.

La aceptacion por parte de la REPARTICION de las instalaciones, correspondientes al
campamento citado precedentemente, no exime al Contratista de la obligacién de
limpiarlo o modificarlo de acuerdo con las necesidades reales de la obra durante su
proceso de ejecucion.

4) Equipos:

El Contratista notificara por escrito que el equipo se encuentra en condiciones de ser
inspeccionado, reservandose la REPARTICION el derecho de aprobarlo si lo encuentra
satisfactorio.

Cualquier tipo de planta o equipo inadecuado o inoperable que en opinion de la
DIRECCION DE VIALIDAD no llene los requisitos y las condiciones minimas para la
ejecucion normal de los trabajos, sera rechazado, debiendo el Contratista reemplazarlo
o ponerlo en condiciones, no permitiendo la Inspeccién la prosecucion de los trabajos
hasta que el Contratista haya dado cumplimiento a lo estipulado precedentemente.

La inspeccién y aprobacion del equipo por parte de DIRECCION DE VIALIDAD no exime
al Contratista de su responsabilidad de proveer y mantener el equipo, plantas y demas
elementos en buen estado de conservacion, a fin de que las obras puedan ser finalizadas
dentro del plazo estipulado.

El Contratista debera hacer todos los arreglos y transportar el equipo y demas elementos
necesarios al lugar del trabajo con la suficiente antelacion al comienzo de cualquier
operacion a fin de asegurar la conclusion del mismo dentro del plazo fijado.

El Contratista debera mantener controles y archivos apropiados para el registro de toda
madquinaria, equipo, herramientas, materiales, enseres, etc. los que estaran en cualquier
momento a disposicion de la REPARTICION.-

El incumplimiento por parte del Contratista de la provision de cualquiera de los elementos
citados, en lo que se refiere a las fechas propuestas maEél 21 &bFPlazosedaBaasT@EW!.
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4.4 Plan de Trabajo del Pliego de Bases y Condiciones para la D.V.B.A. — Parte 1
Especificaciones Legales Generales), dara derecho a la REPARTICION a aplicar la
penalidad prevista en el inc. b) del Art.° 5.3: Penalidades, del citado Pliego.

Medicion y Forma de Pago:

La oferta debera incluir un precio global por el item "MOVILIZACION DE OBRA" que no
excedera del dos por ciento (2%) del monto de la misma, (determinado por el monto de
la totalidad de los item con la exclusion de dicho item y de los honorarios profesionales),
que incluird la compensacion total por la mano de obra; herramientas; equipos;
materiales; transporte e imprevistos necesarios para efectuar la movilizacion del equipo
y personal del Contratista; construir sus campamentos, provision de viviendas, oficinas y
movilidades para el personal de Supervisién; suministro de equipo de laboratorio y
topografia y todos los trabajos e instalaciones necesarias para asegurar la correcta
ejecucion de la obra de conformidad con el contrato.

El pago se fraccionara de la siguiente manera:

Para cualquier tipo de Obra se abonard UN TERCIO del precio de Contrato, cuando el
Contratista haya completado los campamentos de la empresa y presente la evidencia de
contar a juicio exclusivo de la Inspeccion con suficiente personal residente en la obra
para llevar a cabo la iniciacion de la misma y haya cumplido ademas con los suministros
de movilidad, oficinas, viviendas y equipos de laboratorio y topografia, para la Inspeccién
de obra y a satisfaccion de esta.

Cumplimentandose el pago, segun el tipo de Obra, de acuerdo al siguiente detalle:

a) Para obras basicas, pavimentos y/o puentes:

Se abonara otro TERCIO, cuando el Contratista disponga en obra de todo el equipo que
a juicio exclusivo de la Inspeccion resulte necesario para la ejecucion del movimiento de
suelos y obras de arte menores y/o infraestructura, en caso de puentes.

El TERCIO restante se abonara cuando el Contratista disponga en obra de todo el equipo
que a juicio exclusivo de la Inspeccién resulte necesario para la ejecucion de las bases
y calzadas de rodamiento y/o superestructura, en el caso de puentes y todo el equipo
requerido e indispensable para finalizar la totalidad de los trabajos.

b) Para obras de Repavimentacion:

Los DOS TERCIOS restantes se abonara cuando el Contratista disponga en obra de
todo el equipo necesario, a juicio exclusivo de la Inspeccion para la ejecucién segun
corresponda, del movimiento de suelos, obras de arte menores, bases, calzadas de
rodamiento.

PLIEG-2018-29703958-GDEBA-GTDV
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ITEM N°20: DOCUMENTACION DEFINITIVA de Obra y PLAN de
MANEJO AMBIENTAL.

Documentacion Definitiva de Obra

Este Item prevé la elaboracién de la documentacion para la presentacion del Proyecto
Ejecutivo siguiendo los lineamientos establecidos por la D.V.B.A., para lo cual se
establece un plazo maximo, contados desde la firma del contrato de: NOVENTA (30) dias.

El proyecto definitivo debera ajustarse a los volimenes de obra previstos en los computos
métricos de la presentacion preliminar.

El Proyecto Ejecutivo Definitivo, comprendera como minimo la siguiente documentacion:

a) Relevamiento Topogréafico Georeferenciado y deteccion de servicios.
b) Memoria de Ingenieria
c¢) Planimetria General
d) Perfiles tipo de obras: geométrico y estructural
e) Replanteo Geomeétrico, escala 1:500
f) Obras Proyectadas, escala 1:500.
g) Calzadas Acotadas, en escala 1:500.
h) Altimetrias de Calzadas; escala horizontal 1:1000 y vertical 1:100
i) Perfiles Transversales, escalas horizontal 1:500 y vertical 1:250
j) Sefialamiento horizontal y sefalizacion vertical y aérea
k) Proyecto hidraulico, conteniendo las necesarias Obras de Arte Menores con
sus dimensiones y cotas de entrada y salida, indicando pendientes de
cunetas, planos de detalle, etc. Ademas se indicara el destino final de las
aguas, y se verificaran hidraulicamente las secciones existentes.
l) Planos de reubicacién y/o proteccién de servicios publicos afectados por la
obra.
m) Proyecto de lluminacién
- Planimetria General
- Planos de Detalles
- Memoria de Calculo: luminotécnica y eléctrica
- Memoria Descriptiva incluyendo detalles de componentes y fotometria de
luminarias
n) Planos de detalles o cualquier otro plano que la ejecucion de la obra requiera
en escala conveniente.

PLIEG-2018-29703958-GDEBA-GTDV
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Plan de Manejo Ambiental (PMA)

INTRODUCCION

El Plan de Manejo Ambiental (PMA), a ser presentado por el Contratista antes del inicio
de la obra a Vialidad de la Provincia de Buenos Aires (DVBA), establece los lineamientos
y procedimientos ambientales que desarrollarq con el objeto de dar cumplimiento a las
leyes ambientales nacionales, provinciales y municipales, y al Pliego de Bases y
Condiciones en sus capitulos concernientes a los aspectos sociales y ambientales Se
considerara como el estandar minimo a cumplir por el personal de la empresa, las sub-
contratistas y proveedores de servicio de la obra.

En el PMA a preparar y ejecutar por la Empresa, previa aprobacion de la Unidad Ambiental
(UA) de la DVBA, se detallara el conjunto de medidas y/o actividades que, producto de la
evaluacion ambiental realizada, estaran orientadas a prevenir, mitigar, corregir o
compensar los impactos y efectos ambientales que sean causados por el desarrollo de la
obra vial, incluyendo los programas que considere adecuados, segun la naturaleza de la
obra.

ASPECTOS DEL PLAN

Con base en lo definido, el contratista preparara y llevara a cabo el PMA, con el fin de
manejar los impactos durante la ejecucion de las obras, en conformidad con las leyes
vigentes y el Pliego de Bases y Condiciones en lo concerniente a los aspectos sociales y
ambientales, debiendo obtener, previo inicio de la obra, los permisos necesarios (e.g.
explotacion de fuentes de materiales, localizacion de campamentos, obradores, plantas de
elaboracion de mezclas, de vertimientos, concesiones de agua).

EI PMA, con base en la categoria de los proyectos dado su riesgo socio ambiental, debera
comprender un conjunto de Programas que permitan cubrir adecuadamente todos los
impactos y efectos ambientales y sociales causados por el desarrollo de la obra vial.
Dentro del Plan debera contemplarse el desarrollo de los siguientes Programas:

Programa de Proteccion Ambiental (PPA).
Programa de Seguimiento y Monitoreo (PMO)
Programa de Contingencias Ambientales (PCO).
Programa de Capacitacion Ambiental (PCA).
Programa de Cierre de Obra (PClI)

Programa de Gestion Social (PGS)

o o bk wDdPE
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PLAN DE MANEJO

AMBIENTAL
l A 4 A 4 A\ 4 A\ 4 \4
Prog e Programa Programa Programa Programa Programa
Proteccion Seguimient Contingencia Capacitacion Cierre de Manejo
Ambiental oy Ambiental Ambiental Obra Social
PPA Monitoreo PCO PCA PCI PGS
PMO

1. Programa de Proteccion Ambiental (PPA):

Se empleara durante todo el periodo de construccion, desde el desmalezado y nivelacion
hasta la restauracion y finalizacién de la obra. Comprende los procedimientos necesarios
para minimizar los impactos ambientales potencialmente adversos durante la
construccion.

En el PPA el contratista describira los procedimientos técnicos detallados de: a) las
medidas y recomendaciones para la proteccion ambiental; b) las medidas de mitigacién
de los impactos ambientales previstos. Los objetivos principales del Programa consistiran
en brindar un conjunto de medidas y recomendaciones técnicas tendientes a:

Salvaguardar la calidad ambiental en el area de influencia del proyecto.

Preservar los recursos sociales y culturales.

Preservar, de existir, los vestigios arqueoldgicos o paleontolégicos.

Garantizar que el proyecto se ejecute de manera ambientalmente responsable.
Ejecutar acciones especificas y adecuadas a las condiciones locales donde se
construira la obra e instalaciones complementarias, para prevenir y mitigar los
impactos ambientales.

NNANENENRN

En este programa se contemplaran los procedimientos de proteccion ambiental
especificos para prevenir alteraciones en la biota, la degradacion del suelo y aguas
superficiales y subterraneas, la alteraciéon de los patrones de drenaje existentes y la
minimizacion de otros impactos asociados.

Las medidas de mitigacion de los impactos negativos de la etapa de construccién se
basaran, preferentemente, en la prevencion y no en el tratamiento de los efectos
producidos, con el fin de minimizar las causas evitar costos de tratamientos,
generalmente mayores que el de prevencion. PLIEG-2018-29703958-GDEBA-GTDV
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Las medidas de mitigacibn ambiental o acciones de prevencion, control, atenuacion,
restauracion y compensacion de impactos negativos durante el desarrollo de la obra,
aseguran el uso sostenible de los recursos naturales y la proteccion del medio ambiente
y una adecuada calidad de vida para la poblacion involucrada. Se privilegiaran las
acciones que eviten la fuente de impacto, incorporando criterios de proteccion ambiental
en el disefio de las instalaciones, en los métodos constructivos y procedimientos
operativos, en el manejo de emergencias y en la capacitacion del personal de obra en lo
atinente a la preservacioén, proteccion y conservacion del ambiente.

Dentro de las Medidas de Mitigacion deberan contemplarse las de caracter general y las
especificas. Las Medidas de mitigacion ambiental generales estaran destinadas a definir
una serie de lineamientos que el contratista presentara y llevara a cabo, prestando
preferencial atencion a:

Proteger la seguridad publica y el medio ambiente.

Cumplir con las normativas ambientales nacional, provincial y municipal.

Diagramar el trafico de construccion y mantener los caminos de acceso.

Minimizar la erosion y alteracion de la vegetacién y fauna.

Evitar derrames de sustancias peligrosas.

Disponer adecuadamente los residuos y desechos de construccion.

Capacitar y asignar responsabilidades al personal en cuanto a las medidas de
mitigacion.

Desarrollar planes de contingencias para situaciones de emergencia (incendios,
derrames, etc.).

AANANENENENEN

<\

Las Medidas de proteccién ambiental especificas estaran orientadas a las acciones que
el contratista llevara a cabo en:

v' Gestionar ante el organismo competente la autorizacion correspondiente, el permiso
del propietario del predio y la aprobacion de la UA de la DVBA en lo referente a la
ubicacion de campamentos, obradores y plantas de elaboracion de mezclas.

v' Instalar y operar campamentos-obradores-plantas de elaboracion de mezclas,
considerando:

v' Laeleccién del sector (e.g. topografia, anegabilidad, areas ambientalmente sensibles,
margenes de cursos, humedales, fuentes de abastecimiento o recarga de acuiferos,
distancia a centros poblados).

v' La implantacion y adecuacion de talleres, depoésitos de materiales, combustibles y

aceites.

La recoleccion de residuos solidos.

El tratamiento de derrames de aceites y combustibles.

La infraestructura para disponer los residuos peligrosos para su retiro y tratamiento

por empresas autorizadas.

v' Laprovisién adecuada de instalaciones, bafios, agua potable y electricidad de acuerdo
a la cantidad de personal en obra.

v'Las acciones durante el retiro de las instalaciones para restablecer las condiciones
originales del sector afectado.

ANENEN
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Durante la construccion de la obra considerara un conjunto de acciones especificas en
cuanto a:

v' La remocion de la vegetacion (intervencion estrictamente necesaria, extraccion de

ejemplares arbodreos, su tala manual y direccionamiento, transplante de especies

endémicas o de valor boténico) y el tratamiento del destape.

La remocién de obstrucciones de los patrones naturales de drenaje:

La reduccion del peligro de incendios.

La contaminacion del recurso hidrico producto del desmonte y otros escombros y

desechos.

v" El movimiento e inspeccion de vehiculos y maquinarias en cuanto a gases de
combustion, emisiones de ruidos y material particulado.

v Las medidas de seguridad para reducir el riesgo de accidentes causados por
vehiculos.

v'Las autorizaciones para explotar los sitios de préstamos (autorizacién del propietario,
de la autoridad de aplicacion y de la UA), diagrama de explotacion y medidas de
restauracion.

v' El hallazgo de restos arqueoldgicos, paleontoldgicos e histéricos.

AN

2. Programa de Sequimiento y Monitoreo (PMO):

Tiene como objetivo realizar las mediciones sistematicas con el fin de verificar el
cumplimiento de las obligaciones y la eficacia de las medidas de control y de manejo
implementadas.

En funcién de las caracteristicas del componente o elemento ambiental a ser monitoreado,
el contratista debera seleccionar los sitios de muestreo con un nivel de detalle acorde con
el mismo, a fin de obtener informacion idonea acerca de las fuentes de contaminacion y/o
alteracion ambiental, asi como de los niveles de afectacion al medio.

Los parametros a monitorear periédicamente, de acuerdo a las actividades y las acciones
a desatrrollar, seran:

v Desmonte y desbroce a fin de verificar el correcto manejo y disposicion de los
materiales, considerando el area de desmonte, volumen de material removido y
dispuesto.

v Manejo y disposicién de los residuos de excavacion, cortes y escombros, verificando
el volumen evacuado y el volumen de material dispuesto.

v Manejo de residuos soélidos, comprobando la correcta segregacion de los mismos, su
adecuada recoleccion y disposicion final, estado de los recipientes recolectores y su
ubicacion.

v Manejo de residuos liquidos (mantenimiento de los canales de conduccion de aguas
lluvias y de labores de limpieza).

v Funcionamiento y observacion de los sistemas de tratamientos de aguas residuales.

v Manejo de residuos peligrosos, su recoleccion y circuito de tratamiento y disposicion
final.

PLIEG-2018-29703958-GDEBA-GTDV
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3. El Programa de Contingencias Ambientales (PCO) se aplicara en situaciones

Catalogadas como de contingencia y/o emergencia ambiental. Implica la preparacion de
procedimientos de emergencias que puedan ser activados si ocurren eventos
inesperados, implementando y sistematizando medidas de prevencion, proteccion y
mitigacion para cada una de las actividades realizadas. EI Programa asegurara brindar
seguridad al personal de obra y a los pobladores del area de influencia, cumpliendo la
reglamentacion vigente. Sus objetivos seran:

v Efectuar un andlisis de riesgos de la zona y de las operaciones, identificando zonas y
personal vulnerable.

v' Cumplir con las leyes nacionales, provinciales y municipales, e implementar las
mejores practicas en todas las actividades de la obra.

v Capacitar a todo el personal involucrado en lo relacionado con medidas de prevencion

y respuesta a emergencias.

Proporcionar informacion al personal para responder ante una emergencia.

Establecer procedimientos para los trabajadores de la obra para la prevencion,

limpieza e informe de escapes de productos que dafien al ambiente.

v' Confeccionar una guia para la movilizacién del personal y de los recursos necesarios
para hacer frente a la emergencia hasta lograr su control.

v' Dar respuesta a problemas sanitarios, como accidentes que afecten a las personas.

AN

El PCO contendra los procedimientos a efectuar por el personal de obra en caso de
emergencias (inundacion, explosién o hechos relacionados con errores humanos), que
seran empleados con rapidez y efectividad por todo el personal, para salvaguardar vidas
humanas y recursos ambientales en o cerca de las instalaciones de la obra.

Se presentara una planificacion para actuar en caso de emergencias y la correspondiente
preparacion previa, para asegurar las acciones necesarias a ser tomadas para proteger al
publico, al ambiente, al personal de la empresa y a sus activos. Los planes de respuesta
ante las emergencias/contingencias incluiran:

Estructura organizacional y responsabilidades.

Procedimientos internos / externos de comunicacion.

Procedimientos para acceder a recursos de personal y equipos.

Procedimientos con otras organizaciones gubernamentales de respuesta ante

emergencias.

v Procedimiento para el desalojo del personal, rutas de escape y puntos de
concentracion.

v Proceso para actualizaciones periodicas.

v Acta de accidente ambiental.

AR NEENEEN
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El PCO debera desarrollar el orden de prioridades de las acciones a emprender, partiendo
de:

v Proteccion de vidas humanas.

v Salud publica en casos de contaminacion de fuentes de agua por derrames
accidentales de productos toxicos.

v Proteccién de la infraestructura y bienes publicos (obras de desagie, fauna, flora 'y
vida silvestre).

v Dafios por destruccion de cultivos e infraestructura productiva.

3. Programa de Capacitacion Ambiental (PCA):

El contratista debera definir los lineamientos basicos para capacitar al personal en temas
ambientales durante el desarrollo de la obra, teniendo en cuenta que la aplicacion efectiva
del programa se alcanzard a través de la concientizacién y capacitacion de todo el
personal afectado a la obra.

La capacitacién y adiestramiento, a cargo del Responsable Ambiental, tendra& como
objetivo dar a conocer los impactos ambientales que las tareas a desarrollar provocaran y
las acciones a implementar para que cada operario contribuya a minimizar los
mencionados impactos.

Asimismo, se debera desarrollar en el programa, una mecanica para charlas de induccién
para los trabajadores contratados por la empresa, antes de ser enviado a sus labores.

En la capacitaciéon y adiestramiento se deberan abordar, entre otros, los siguientes
aspectos:

v" Riesgos potenciales a los que se exponen en sus labores e impactos ambientales
asociados.

Razones e importancia del cuidado del ambiente, aspectos del medio bio-fisico y
social.

Normas de Seguridad, Higiene y Medio Ambiente.

Legislacion ambiental que rige en el emplazamiento de la obra.

Prevencion de accidentes ambientales.

Enfermedades profesionales e higiene industrial.

Prevencion de incendios.

Proteccion ambiental.

Uso y cuidado de las instalaciones, herramientas y equipos.

Medidas a tomar en caso de accidentes.

Orden y limpieza.

Normas y procedimientos de la empresa.

Manejo de residuos, derrames y contingencias ambientales.

Uso y manejo de productos quimicos.

Plan de evacuacion.

Carteleras informativas sobre Seguridad, Higiene y Ambiente para ser ubicadas en
sitios estratégicos en la obra.

Politica de orientacién, informacion y divulgacion en la materia.

N O N N N N N N N R
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El contratista debera asegurar el cumplimiento de los requerimientos ambientales en los
sub contratistas y proveedores, siendo el Responsable Ambiental el encargado de
capacitar a éstos, especialmente en en seguridad y medio ambiente antes del inicio de
Sus operaciones.

4. Programa de Cierre de Obra (PCI):

Describe los procedimientos técnicos y legales a ser cumplidos, durante el abandono y
recomposicion del area afectada por el proyecto (finalizacion de la fase de construccion).
Para su desarrollo, el contratista debera:

v Establecer las previsiones y medidas para un abandono gradual, cuidadoso y
planificado del area de obra.

v' Remocion y disposicion apropiada de residuos solidos y liquidos, materiales y
escombros de construccion, restos metalicos (chatarra), equipos y maquinaria,
contenedores, letrinas portatiles, herramientas de construccion.

v' Restaurar las areas de trabajo lo mas cercanamente posible a su estado original
(topografia, propiedades del suelo, cobertura vegetal de las areas, drenaje,
estabilidad de las pendientes y valor estético, restauracion del uso de la tierra).

v" Minimizar los impactos socioecondémicos a los propietarios, tenedores y usuarios
de las tierras y publico en general.

Este programa, dirigido por el Responsable Ambiental, sera aplicado en zonas de acopio,
areas de préstamo, areas de almacenamiento de residuos, vias de acceso, espacio de
trabajo adicional, areas de proteccién especial, campamento-obradores-plantas de
tratamiento de materiales y demas sectores intervenidos.

Realizado este programa el contratista solicitara una declaracién de conformidad de los
propietarios, instituciones municipales y/u otra entidad que tenga poder sobre el terreno
utilizado durante la construccion del proyecto, donde constara que la empresa esta libres
de imputacion de dafios causados durante las actividades de construccion/
restauracion/revegetacion.

5. Programa de Gestién Social (PGS):

Tiene como propdsito establecer las medidas de manejo necesarias para lograr un 6ptimo
desarrollo de la obra con relacién a la poblacion afectada por la misma. El contratista
desarrollara este programa considerando aspectos tales como:

v Comunicacioén e informacién. Antes de iniciar la construccién de las obras organizara
una reunion amplia con la comunidad en general y en especial con la del sector de
influencia de la obra vial, con el propésito de informarles sobre los objetivos, alcances,
riesgos y manejo de las obras emprendidas.

v Sefalizacion preventiva. En las zonas donde se manejen implementos que generen
riesgos para los habitantes cercanos y los trabajadores (operacion de maquinas,
manipulacion de herramientas, traslado de materiales, disposicion de residuos, etc.)
seran indicados con sefiales preventivas que identifique claramente el peligro, en lo
posible estas zonas deberan ser contenidas por nrdieGie0tizey (GHsG ERERA GENIEN
se indicaran las restricciones al area de trabajo como su localizacion.
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v Generacion de empleo. El manejo del empleo generado por la construccion de las
obras proyectadas debe hacerse siguiendo las normas de la contratacion de mano de
obra. Con el fin de asegurar prioridad a la contratacion de mano de obra local se
debera disefiaran elementos de informacion que eliminen las expectativas creadas en
torno a una posible demanda laboral de trabajadores de otras areas, alejadas de los
centros poblados cercanos a la obra. Se informara sobre las politicas de contratacion
de la mano de obra, nimero de trabajadores requeridos y los minimos requisitos
laborales para su contratacion dentro de la poblacién/es cercana/s a la obra.

Asimismo, en este programa, la empresa debera desarrollar e implementar las siguientes
medidas:

v Con posterioridad a la contratacién de la mano de obra, realizara con los trabajadores
una serie de talleres de tipo informativo y educativo orientados a establecer normas
basicas de comportamiento y de respeto a las costumbres y cultura de la comunidad,
asi como lo relativo a la preservacion del medio ambiente.

v Garantizara a sus trabajadores la atenciébn médica integral, hospitalaria, quirargica y
demas prestaciones de Ley.

Se deberd presentar el Presupuesto del PMA, el cual se considera prorrateado en los
Gastos Generales de cada uno de los items cotizados por el adjudicatario en su oferta. El
mismo debera incluir el costo de la totalidad de las medidas de mitigacion o compensacion,
permisos y autorizaciones, medidas de restauracion, cierre y abandono, ademas de las
medidas previstas en los distintos programas del Plan.

Medicidon y Forma de Pago:
El presente item se medira y pagard en forma global (gl) al precio establecido en la
documentacion de contrato, una vez que la reparticion apruebe el mismo.
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ITEM N°21: HONORARIOS PROFESIONALES por REPRESENTACION
TECNICA

Este item se cotizar4 segun la Tabla de Honorarios vigente a la fecha de Licitacién. A los
efectos del calculo de los honorarios profesionales, por representacién técnica, en todos
los casos el mismo sera el valor minimo resultante de la aplicacion de la tabla dada a tal
efecto, por el Colegio de Ingenieros de la Provincia de Buenos Aires; vigente a la fecha de
la licitacion o de la certificacion mensual segun el caso.
El reconocimiento del honorario profesional, se hara sobre la base del porcentaje que surja
de la relacion:
X* = Monto del Honorario Profesional = 100
M
Donde: X* = porcentaje a aplicar
M = monto de contrato sin honorarios profesionales
Este porcentaje se aplicara en cada certificado de ejecucion para el mes “i”, de la siguiente
forma:

MCi . X* = HPi
Donde:
MCi = Monto del certificado i sin honorarios
HPi = Monto de honorario a consignar en el certificado i
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Especificaciones Técnicas

Complementarias
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4. ESPECIFICACIONES TECNICAS COMPLEMENTARIAS.

1. IMPACTO AMBIENTAL.

A. IMPACTO AMBIENTAL PARA OBRAS VIALES

B. DOCUMENTACION SOLICITADA A EMPRESA/S ADJUDICATARIA/S DE LA
OBRA

2. NIVELACION DE TAPAS PARA CAMARAS DE INSPECCION

3. CARTEL DE OBRA

4. REMOCION, TRASLADO Y/O PROTECCION DE INTERFERENCIAS CON
SERVICIOS PUBLICOS Y/O PRIVADOS

NOTA: las presentes especificaciones son complementarias de las CONDICIONES
PARTICULARES DE CONTRATO, siempre y cuando no se contrapongan con estas Ultimas, las
gue rigen prevaleciendo sobre las ESPECIFICACIONES COMPLEMENTARIAS.
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1.- IMPACTO AMBIENTAL

A- IMPACTO AMBIENTAL PARA OBRAS VIALES

Se asume como Pliego General de Especificaciones Técnicas el punto 2 de la Seccion
[ll: Medidas de Mitigacion y Mecanismo de Fiscalizacion del Médulo Ambiental para
Obras Viales (Manual Operativo del Programa Caminos Provinciales, Volumen 3), el que
se transcribe a continuacion.

1. Medidas de Mitigacién del Impacto Ambiental de la Obra Vial

1.1 Introduccidn

Todas las especificaciones técnicas contenidas en la presente Seccidn, deberan ser
consideradas por el Contratista de las obras viales, sin desconocer las
recomendaciones especificas resultantes del Estudio de Impacto Ambiental (EIA) y su
respectiva Declaracion de Impacto Ambiental (DIA), para el proyecto a ejecutar.

Sera responsabilidad del Contratista minimizar los efectos negativos sobre los suelos,
cursos de agua, calidad del aire, organismos vivos, comunidades indigenas, otros
asentamientos humanos y medio ambiental en general durante la ejecucion de la obra,
con la supervision de un Representante de la Unidad Ambiental, de acuerdo a lo
establecido en el punto 3.2 (Rol de la Unidad Ambiental).

Los dafios a terceros causados por incumplimiento de estas normas, seran de
responsabilidad del contratista, quien debera resarcirlos a su costo.

Seré& obligacion del contratista divulgar el presente manual a sus trabajadores, por medio
de conferencias, avisos, informativos y preventivos sobre los asuntos ambientales y a
través de los medios que considere adecuados.

1.2 Normas Generales de Desempefio del Personal
a) Aspectos relativos a la Flora y Fauna

Se prohibe estrictamente al personal de la obra la portacion y uso de armas de fuego en
el area de trabajo, excepto por el personal de vigilancia expresamente autorizado para
ello.

Quedan prohibidas las actividades de caza en las areas aledafias a la zona de
construccion, asi como la compra o trueque a lugarefios de animales silvestres (vivos,
embalsamados, pieles y otros subproductos), cualquiera sea su objetivo. Se limitara la
presencia de animales domésticos, tales como gatos, perros, cerdos, etc. principalmente
en areas silvestres y estaran prohibidos en jurisdiccion de Areas Naturales Protegidas.

Queda prohibida la pesca por parte de los trabajadores en rios, quebradas, lagunas y
cualquier cuerpo de agua, por medio de dinamita o redes.

Es obligacion del Contratista prohibir al personal de la obra, el desplazamiento del
mismo fuera del area de trabajo en areas silvestres, pertenezcan estas al dominio
publico o privado.

b) Aspectos Relativos a la Calidad y el Uso del Agua

PLIEG-2018-29703958-GDEBA-GTDV
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Prohibir al Contratista efectuar tareas de limpieza de sus vehiculos o maquinaria en
cursos de agua o quebradas, ni arrojar alli sus desperdicios.

Prohibir cualquier accion que modifique la calidad y aptitud de las aguas superficiales o
subterraneas en el area de la obra.

Se prohibe todo tipo de vertido de efluentes a cursos de agua -superficiales,
subsuperficiales y subterrdneos- sin tratamiento aprobado por la Unidad Ambiental.

c) Aspectos Relativos a las Comunidades Cercanas

El personal de obra no podra posesionarse de terrenos aledafos a las areas de trabajo.
Se prohibira a los trabajadores el consumo de bebidas alcohdlicas en todo el &mbito de
trabajo y area de obra; y durante el horario de trabajo estipulado por el contratista.

1.3 Normas para la Empresa Contratista y/o Concesionaria

La Empresa debera cumplir con las siguientes normas durante la construccion, ademas
de ser responsable del cumplimiento de las anteriores.

a) Aspectos relativos a las Comunidades Cercanas

La construccion de cualquier obra y la presencia de personal (exploradores y cuadrillas
de topdgrafos, etc.) tanto en areas de reservas indigenas u otras comunidades, debera
ser autorizada por la Unidad Ambiental.

b) Aspectos relativos a la Vegetacion y a la Fauna

El corte de vegetacion previamente dispuesto debe hacerse con sierras de mano y no
con topadoras, para evitar dafios en las zonas aledafias y dafios a otra vegetacion
cercana.

Los arboles a talar deben estar debidamente orientados en su caida a efectos de lograr
el menor dafio a la masa forestal circundante. (Ver Normas para Areas Naturales
Protegidas).

Si los trabajos se realizan en zonas donde existe peligro potencial de incendio de la
vegetacion circundante, se debera:

e Se prohibe a todo el personal toda actividad de predatoria de animales, y la
realizacion de cualquier fogata o quema en la zona de obra y aledafios.

¢ Dotar a todos los equipos e instalaciones de elementos adecuados para asegurar que
se controle y extinga el fuego, evitando la propagacion del mismo.

e En el caso de Areas Naturales Protegidas y/o sensibles se debera consultar las
disposiciones vigentes del Area correspondiente y trabajar en conjunto con los
organismos responsables para producir el minimo impacto perjudicial.
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c) Aspectos Relativos a la Proteccion de las Aguas

Evitar la interrupcién de los drenajes, para ello se colocaran las alcantarillas y cajas
recolectoras simultdneamente con la nivelacion de la ruta y la construccion de
terraplenes, nunca se postergara esto para después de la construccion de las rutas.

Cuando las cunetas de una obra o trabajo confluyan directamente a un rio o quebrada,
éstos tendran que estar provistos de obras civiles que permitan la decantacion de
sedimentos, y de ser necesario, hacer algun tratamiento previo antes de conducirlos al
Curso receptor.

Cuando exista la necesidad de desviar un curso natural de agua o se haya construido un
paso de agua y éste no sea requerido posteriormente, el curso abandonado o el paso de
agua sera restaurado a sus condiciones originales por el constructor.

Los drenajes deben conducirse siguiendo las curvas de nivel hacia canales naturales
protegidos.

El Contratista tomara las medidas necesarias para garantizar que cemento, limos,
arcillas o concreto fresco no tengan como receptor final lechos o cursos de agua.

Los residuos de tala y rozado no deben llegar a las corrientes de agua, éstos deben ser
apilados de tal forma que no causen disturbios en las condiciones del area.

Queda prohibido que los materiales o0 elementos contaminantes tales como
combustibles, lubricantes, bitimenes, aguas servidas no tratadas, sean descargados en
cuerpos de agua -como rios, esteros, embalses 0 canales- sean éstos naturales o
artificiales. En caso de existir un tratamiento de aguas servidas previo al vertido, éste
tratamiento deberé ser autorizado por el inspector de obra, la autoridad de aplicacion, y
por la Unidad Ambiental.

Debe evitarse el escurrimiento de las aguas de lavado o enjuague de hormigoneras a
eso0s cursos, asi como de cualquier otro residuo proveniente de operaciones de
mezclado de los hormigones.

d) Aspectos relativos a la Proteccidén de Sitios y Monumentos del Patrimonio Natural y
Cultural

Si durante alguna de las actividades u obra si se encontrare material arqueoldgico y
paleontolégico se debera disponer la suspension inmediata de las actividades
puntualmente en dicho sector. Se constara en libro de obra y dara aviso inmediato al
Representante de la Unidad Ambiental, quien realizara los tramites pertinentes ante las
autoridades competentes, a efectos de establecer las nuevas pautas para la
continuacion de la obra.

Si durante la explotacibn de canteras si se encontrare material arqueoldgico y
paleontologico se debera disponer la suspension inmediata de las excavaciones que
pudieran afectar dichos yacimientos. Se dejard personal de custodia armado con el fin
de evitar los posibles saqueos y se procederda a dar aviso a la brevedad al
Representante de la Unidad Ambiental, quien realizara los tramites pertinentes ante las
autoridades competentes, a efectos de establecer las nuevas pautas para la
continuacion de la obra.

Una alternativa a esta situacion puede ser la de abrir otros frentes de trabajo y/o rodear
el yacimiento si esto fuese técnicamente viable. PLIEG-2018-29703958-GDEBA-GTDV
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e) Aspectos relativos a las Areas Naturales Protegidas (A.N.P.)

En aquellas areas en que existan Areas Naturales Protegidas (A.N.P.) de jurisdiccion
nacional, provincial, municipal u otras, ademas de las normas anteriores se tendra en
cuenta lo siguiente:

e Se prohibira el establecimiento de plantas asfalticas, instalaciones sanitarias y
demas fuentes contaminantes dentro de A.N.P.

e Se extremaran las medidas de vigilancia en lo ateniente a caza, pesca Y trafico de
especies animales y vegetales, para lo cual se debe contemplar el funcionamiento
de retenes madereros y ambientales las 24 horas del dia.

e Se deberan colocar vallas y cartelera explicativas invitando a la proteccion de las
especies, asi como anunciando la existencia de la A.N.P., invitando a no arrojar
basuras, no usar las bocinas, no realizar actividades de caza y pesca, tala de dicha
area, etc.

e Se debe poner un limite a la velocidad méxima en estas zonas, que debe ser aun
mas restringida en las horas de la noche, por el peligro que existe de atropellamiento
de fauna.

¢ Reducir al maximo la zona de desbosque y destronque. Dichas tareas, asi como las
de limpieza y raleo, deben ser ejecutadas bajo la supervision de la inspeccion de
obra y del area encargada de la preservacion de la A.N.P.

e Se deberd reducir al maximo la cantidad de plantas asfalticas debido a que son
altamente contaminantes.

e Queda prohibido dentro de la A.N.P. la extraccion de aridos, y la circulacién de
personal, equipos y vehiculos fuera de las zonas autorizadas.

[ J

f) Aspectos Relativos a la Instalacion de Campamento u Obrador

El sitio de emplazamiento para la instalacion debera ser seleccionado de modo tal que
no signifigue una modificacion de magnitud en la dinamica socioeconémica de la zona.

Cuando las rutas crucen por areas ambientales sensibles se evitara ubicarlos en dichas
zonas.

Se deberd ubicar de forma tal que no modifique substancialmente la visibilidad ni
signifiqgue una intrusion visual importante.

En la construccidn de los obradores se debera evitar la realizacion de cortes de terreno,
rellenos y remocién de vegetacion y, en lo posible, se preservaran arboles de gran
tamafio o de valor genético, paisajistico, cultural o historico.

Se evitara que esté situado en las adyacencias de la planta asfaltica o de la planta de
trituracion, en zona de recarga de acuiferos, en zona que presente conflicto con el uso
que le proporciona la comunidad local, aguas arriba de las fuentes de abastecimiento de
agua a nucleos poblados, por los riesgos sanitarios que esto implica respecto a la
contaminacion.

Dentro del obrador deberan estar diferenciados, los sectores destinados al personal
(sanitarios, dormitorios, comedor) de aquellos destinados a tareas técnicas (oficina,
laboratorio) o vinculados con los vehiculos y maquinarias (zona de guarda, reparaciones,
lavado, engrase, etc.).

El sector del obrador en el que se realicen tareas RlgE@{2al820M0305RaBDE RS DVde
vehiculos y maquinaria de cualquier tipo, debera ser acondicionado de modo tal que la

limpieza o su reparacion no impligue modificar la calidad y aptitud de las aguas
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superficiales o subterraneas en el area de la obra asi como producir la contaminacion
del suelo circundante. Se deberan arbitrar las medidas que permitan la recoleccion de
aceites y lubricantes para su posterior traslado a sitios autorizados.

Los materiales o elementos contaminantes, tales como combustibles, lubricantes, aguas
servidas no tratadas, no podran ser descargados en o cercanias de cuerpos de agua,
sean éstos naturales o artificiales.

En lo posible los campamentos seran prefabricados.

Todos los obradores deberdn contar con las instalaciones sanitarias adecuadas,
incluyendo la evacuacion de los liquidos cloacales (camara séptica, pozo absorbente);
no permitiendo la contaminacion de las napas freaticas para lo cual debera observarse lo
establecido en las Normas y Reglamentos sanitarios vigentes.

Todo residuo generado se recolectard, gestionara y dispondra segun los lineamientos
del Plan de Manejo Ambiental, segun su tipo y peligrosidad. Todo el personal debera
estar capacitado en sistema de gestion de residuos, con especial supervision por parte
del especialista ambiental.

Los obradores contendrén equipos de extincion de incendios y de primeros auxilios.
Los obradores deberan cumplir con la normativa sobre seguridad e higiene laboral.

Se deberda sefalizar adecuadamente su acceso, teniendo en cuenta el movimiento de
vehiculos y peatones.

Una vez finalizada la obra, el Contratista debera quitar el obrador del lugar donde fuera
emplazado y restituir el suelo de la zona afectada a su estado anterior.

Con anterioridad a la emision del acta definitiva de recepcion de la obra se debera
recuperar ambientalmente y restaurar la zona ocupada a su estado pre operacional. Esta
recuperacion debe contar con la aprobacion de la Inspeccion de Obra.

En el momento que esté previsto desmantelar el obrador, se deberd considerar la
posibilidad de su donacion a la comunidad local, para beneficio comun.

q) Aspectos relativos a la Maqguinaria y Equipo

Las siguientes medidas estan disefiadas para prevenir el deterioro ambiental, evitando
conflictos por contaminacién de las aguas, suelos y atmdsfera.

El equipo mévil, incluyendo maquinaria pesada, debera estar en buen estado mecanico
y de carburacién, de tal manera que se queme el minimo necesario de combustible
reduciendo asi las emisiones atmosféricas.

Se deberan prevenir los escapes de combustibles o lubricantes que puedan afectar los
suelos o cursos de agua, temporarios o permanentes. Si se llegara a producir, deberan
implementarse los mecanismos y procedimientos establecidos en el Plan de
Contingencias correspondiente. El personal debe disponer de equipamiento y materiales
para prevenir, contener y controlar derrames tanto en suelos como en cursos de agua en
caso de ser necesario.

En el caso del aprovisionamiento y el mantenimiento del equipo mévil y maquinaria,
incluyendo lavado y cambio de aceites y partes, se debera llevar a cabo en el sector del
obrador destinado a vehiculos y maquinarias (zona de lavado, engrase, etc.). Todo
residuo generado aqui, debera disponerse segUrPISIEG-20A6tR0EIBIES-GD pRIgmRAd,
siguiente el Plan de Manejo Ambiental.
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En el caso de los aceites, se los deberd almacenar en bidones o tambores para su
ulterior traslado al sitio donde se los trate.

Si por algn motivo estas tareas se llevaran a cabo fuera del obrador, se deberan tomar
los recaudos para que la perturbacion a producir sea mitigable, en lo que se refiere a la
contaminacion del suelo y de cursos de agua asi como con respecto a la generacion de
residuos. Por ningun motivo seran vertidos al suelo o a corrientes de agua ni deberan
permanecer en el sitio donde se los produjo por un lapso mayor a 48 horas.

El incumplimiento dara lugar a la aplicacion del Régimen de Infracciones incluido en el
Pliego General de Especificaciones Técnicas de Impacto Ambiental para Obras Viales.

El estado de los silenciadores de los motores debera ser tal que se minimice el ruido.
h) Aspectos relativos a la extraccidon de materiales

La extraccién de materiales solo podra realizarse en sectores aprobados por la autoridad
de aplicacion ambiental y de mineria de la provincia, y respetando los procedimientos de
extraccion y recomposicion de canteras y zonas de préstamo segun el Plan de Manejo
Ambiental del Contratista.

En el caso de remocion de suelo organico de zona de préstamo, se lo debera apilar y
cubrir con plastico con el fin de resguardarlo para su utilizacion en futuras
restauraciones.

Cuando la calidad del material lo permita, se aprovecharan los materiales de los cortes
para realizar rellenos o como fuente de materiales constructivos, con el fin de minimizar
la necesidad de explotar otras fuentes y disminuir los costos ambientales y econdémicos.

Los desechos de los cortes no podran ser dispuestos a media ladera, ni arrojados a los
cursos de agua. Se los debera disponer de modo que no produzcan modificaciones en el
drenaje, en la calidad paisajistica u otros problemas ambientales.

Esta prohibida la destruccibn de bosques o éareas de vegetaciéon autoctono de
importancia.

Préstamos y Canteras

Se debera fijar la localizacion de los pozos, en general, a no menos de 200 m del eje y
fuera de la vista del camino, excepto cuando se demuestre su imposibilidad.

Todas las excavaciones deberdn contar con drenaje adecuado que impida la
acumulacion de agua, excepto por pedido expreso y documentado de autoridad
competente o propietarios de los predios.

Una vez terminadas los trabajos, los pozos del préstamo se deberan adecuar a la
topografia circundante con taludes 2: 1 (H: V) con bordes superiores y redondeados de
modo que pueda arraigarse la vegetacion y no presentar problemas para personas y
animales.

Se deberan evitar pozos dentro de la zona de camino y en terrenos particulares, con uso
agricola o ganadero potencial.

Los fondos de los pozos deberan emparejarse y dar pendientes adecuadas para
asegurar el escurrimiento de las aguas de forma tal de no modificar el drenaje del
terreno.

Los pozos deberan destinarse a depositos de escPdTﬁ%%%OJf'6%93\93?'?%%‘51%69\1'05

trabajos en un area de préstamo, deberan retirarse los escombros y demas deshechos
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dejando la zona limpia y despejada, con suficiente cobertura vegetal para el arraigo de
especies vegetales.

Depésito de Escombros

Se debera seleccionar una localizacién adecuada y rellenar con capas horizontales que
no se elevaran por encima de la cota del terreno circundante. Se debera asegurar un
drenaje adecuado y se impedira la erosion de los suelos alli acumulados.

Los materiales gruesos deberan recubrirse con suelos finos que permitan formar
superficies razonablemente parejas. Los taludes laterales no deberan ser menos
inclinados que 3:2 (H-.V) y se deberan recubrir de suelos organicos, pastos u otra
vegetacion natural de la zona.

Cuando se terminen los trabajos se deberan retirar de la vista todos los escombros y
acumulaciones de gran tamafo hasta restituir el sitio a la situacién en que se encontraba
previo al inicio de las tareas.

i) Aspectos Relativos al Uso de Explosivos

a) uso de los materiales explosivos se restringira Unicamente a las labores propias de la
construccion que asi lo requiera. Su custodia estara a cargo de un operario calificado,
bajo la supervision del Inspector de la Obra. Contara con la vigilancia de las Fuerzas
Armadas, especialmente en areas con problemas de orden publico.

Su ubicacion tendra en cuenta las normas de seguridad que permitan garantizar que no
se pongan en peligro las vidas humanas y el medio ambiente, asi como infraestructura,
equipamiento y vivienda existentes, por riesgo de accidentes.

b) Se procurard almacenar el minimo posible de explosivo que permita realizar
razonablemente las obras de construccion, segun el cronograma establecido para su
uso.

c) El uso de explosivos debe ser realizado por un experto, con el fin de evitar los
excesos, que pueden desestabilizar los taludes, causando problemas en un futuro.

d) En areas silvestres se debera ajustar el cronograma de voladuras a fin de afectar lo
menos posible los periodos mas sensibles de la fauna (nidificacién, migracion, etc.) y las
temporadas de mayor oferta turistica, recreativa.

i) Aspectos Relativos a la Instalacién de Plantas de Produccidon de Materiales.

a) Las plantas asfélticas, de hormigdn o aridos, deberan estas situadas segun el Plan de
Manejo Ambiental del contratista, y su ubicacion aprobada por la Unidad Ambiental.
Asimismo, debera darse cumplimiento al Plan de Monitoreo Ambiental aplicable.

b) Cuando estén proximas a areas urbanas las tareas de produccion y construccion
deberan realizarse en horario diurno. Los estandares de emision y los horarios de
funcionamiento seran convenidos con el area ambiental y la inspeccion de acuerdo al
tipo de equipo y localizacién.

k) Aspectos relativos a las Plantas Asfalticas

Teniendo en cuenta que la elaboracién de mezclas asfalticas, cuya produccion implica la
combinacion de agregados secos en caliente mezclados con cemento asfaltico, puede
originar un deterioro de la calidad del aire por emision de particulas y humos se deberan
considerar los siguientes puntos: PLIEG-2018-29703958-GDEBA-GTDV

a) A los fines de localizar adecuadamente la planta, se debera llevar a cabo el

correspondiente estudio, en el que se deberarﬁéglcr%rﬂg%(raaf%pautas tales como
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escurrimiento superficial del agua, direccion predominante del viento, proximidad de
mano de obra, etcétera. Asimismo no tendra que ejercer una modificacioén relevante de
la calidad visual de la zona, ni una intrusién visual significativa, ni una fuente potencial
de accidentes por causa del ingreso/egreso de vehiculos.

b) En el caso de estar ubicada en la cercania de nucleos poblados, de cualquier
magnitud, las tareas se deberan realizar en horario diurno con una emisiéon sonora que
no supere los niveles tolerados por el oido humano.

c) Que los aridos ingresen lo suficientemente limpios de modo tal que al movilizar el
material no se produzca un movimiento de particulas tal que sea perjudicial al medio en
el que se sitta la planta.

d) En el caso que por accion de los vientos se produzca un excesivo movimiento de
material del acopio que afecte nucleos poblados de cualquier magnitud o
emprendimientos de cualquier tipo se debera implementar, mediante el uso de postes y
lona, la delimitacién de dicho sector.

e) Utilizar de plantas asfalticas con tecnologia acorde a los requerimientos de polucion
controlada, mediante el uso de colectores de polvo.

f) Se deberan usar, donde sea técnicamente factible, quemadores a gas. En el caso de
utilizar quemadores de petrdleo, serd necesario usar la calidad de combustible
apropiado a los fines de disminuir la contaminacion atmosférica por emision excesiva.

g) En las plantas de tambor secador mezclador la llama debe estar protegida, para evitar
el quemado del asfalto. Si sale humo azul es sefial que dicho material se esta
qguemando, lo que debera ser corregido.

h) Ejercer un Control estricto de la produccion. Debe recordarse que uno de los
requisitos esenciales para obtener una mezcla asfaltica caliente de alta calidad es la
continuidad operativo de la planta. Por ello es beneficioso contar con tolvas
compensadoras o de almacenamiento, conectadas a las plantas por sistemas de
transporte, porque se minimizan las paradas y puestas en marcha de la planta.

i) La prueba del funcionamiento de los equipos empleados para la ejecucién de los
mismos picos del camidn regador), debera ser realizado en los lugares indicados por la
Inspeccion de Obras, con el fin de no contaminar cursos de agua y/o suelo, o producir
deterioro de la vegetacion existente. El lugar de prueba debera ser debidamente
recuperado por el Contratista a su estado pre-operacional.

j) Una vez retirada la planta del lugar de emplazamiento se deberda restituir el terreno
utilizado a su estado pre-operacional.

k) Reciclado de materiales. El reciclado de pavimentos es ventajoso ya que esa practica
evita la mayor extraccion de agregados y su transporte.

I) Aspectos relativos a los caminos de desvio

Todo camino de desvio o alternativo, debera contar con aprobacion de la autoridad de
aplicaciébn ya sea mediante su presentacion en el Plan de Manejo Ambiental del
proyecto. En caso de requerirselo por emergencia no habiendo sido estipulado en el
PMA se solicitara una habilitacion expresa de la autoridad de aplicacion, para poder ser
realizado y operado.

Se deberan cumplir las Resoluciones referidas al TraRbcBt@U8-REZASNSIGD ERAEISAS.
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m) Aspectos relativos a las Terminaciones, aseo v presentacion final de la obra

En caminos pavimentados, las areas revestidas deberan quedar libres de materiales
extrafos, suciedad o polvo.

Se verificara que la zona de camino quede libre de residuos.
n) Obligaciones de la Empresa con relacién con el Personal

Hacer una camparfa educativa, por los medios que se considere oportuno como por
ejemplo afiches, folletos, sobre las normas elementales de higiene y comportamiento.

El contratista debera cumplir y hacer cumplir a su personal, todas las medidas y
procedimientos pertinentes a sanidad, higiene y alimentacibn segun la normativa
aplicable, y demas disposiciones complementarias tanto por la EIA, DIA, o Programa
de seguridad.

Toda agua de consumo debera cumplir los requerimientos de higiene y seguridad en la
construccion, y disposiciones complementarias.

La fiscalizacion del cumplimiento y capacitacion del personal en lo ateniente a sanidad,
higiene y seguridad, sera responsabilidad del responsable de higiene y seguridad de la
obra.

2. Normas de Seguridad Ambiental

2.1. Aspectos relativos al Manejo y Transporte de Materiales Contaminantes y
Peligrosos

Los materiales, tales como combustibles, explosivos, lubricantes, bitimenes, aguas
servidas no tratadas, deshechos y basuras deberan transportarse y almacenarse
adoptando las medidas necesarias para evitar derrames, pérdida y/o dafos, lluvias y/o
anegamientos, robos, incendios.

Se debera cumplir con la normativa vinculada al tema.

2.2. Aspectos de Seguridad Relativos a la Suspensién Temporal por periodos
prolongados

En los casos de regiones con una estacionalidad invernal marcada que no permita la
prosecucion de las obras, se debera asegurar que las mismas permitan el escurrimiento
del agua de las precipitaciones provocando la minima erosion posible y tomando los
recaudos con respecto a la seguridad de hombres, animales y bienes.

2.3. Aspectos relativos al Transporte durante la Construccién

Se podran delimitar las areas de trabajo para minimizar polvo y la compactacion con la
consecuente pérdida de vegetacion. También se seguiran los planes de riego de
caminos y zonas de circulacion. Los circuitos deberan estar convenientemente
sefalizados y se deben evitar los dafios a caminos publicos, vehiculos y/o peatones.

Segun el Plan de Seguridad, los caminos y obras complementarias deberan estar
convenientemente sefalizados, operados y supervisados por personal especificamente
presente para garantizar una circulacion de vehiculos fluida, a velocidad adecuada, y
con el minimo riesgo hacia la comunidad, demas vehiculos, y peatones.
PLIEG-2018-29703958-GDEBA-GTDV
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3. Mecanismos de Fiscalizacion y Control de Obra

3.1 Autoridad de aplicacion

La responsabilidad del cumplimiento del Pliego General y Particular de Especificaciones
Técnicas para Impacto Ambiental, para obras no concesionadas, sera de la D.V.B.A. a
través de su inspeccion de obras y Unidad Ambiental.

La inspeccién de obra conjuntamente con representantes del Area Ambiental debera
verificar el cumplimiento del Plan de Manejo Ambiental establecidas en el Pliego de
Bases y Condiciones.

En el caso de realizarse instalaciones o acciones de obra en terrenos de jurisdiccion
provincial o municipal, los Contratistas y/o concesionarios deberdn ajustarse a la
legislacion de esas jurisdicciones y la Autoridad de Aplicacién de las mismas sera el
Organismos Competente.

Esta reglamentacion se refiere especialmente a la localizacion y tratamiento de
obradores, préstamos y canteras, plantas de produccion de materiales, depésitos de
escombros, construccion de desvios y proteccion de cursos de agua y recursos
naturales; debiendo la Contratista recabar todas las autorizaciones y permisos
establecidos en la normativa vigente.

EL ROL DE LA UNIDAD AMBIENTAL.

Es funcion de la Unidad Ambiental de la D.V.B.A. supervisar el cumplimiento de las
condiciones establecidas en los Pliegos y el cumplimiento del Plan de Gestién Ambiental
ofertado por la Contratista, de acuerdo a lo establecido en el presente Documento de
Licitacion.

Deber4 también asesorar, informar, sugerir y evacuar consultas que realicen los
Contratistas, sobre cualquier aspecto o accion de la obra referente a temas vinculados al
medio ambiente.

Las observaciones que realice la Unidad Ambiental se confeccionaran mediante actas
administrativas las cuales seran canalizadas a través de la Inspeccion de Obra, que
debera incluirlas en las 6rdenes de servicio que habitualmente realiza, llegando de esta
manera a conocimiento de los Contratistas o concesionarios.

3.3. Marco Legal General

Los Contratistas deberan respetar ademas de las condiciones establecidas en el pliego,
las reglamentaciones de la D.V.B.A. y la legislacion nacional, provincial, y/o municipal
gue corresponda, y que estén referidas a aspectos ambientales que sean afectados por
la obra vial.

Constituyen este Pliego y pasan a formar parte del contrato de ejecucion entre otros los
siguientes documentos: Leyes Nacionales: Ley N°24051 de Residuos Peligrosos; Ley
N°22421 de Conservacion de Fauna; Ley N°22428 de Fomento de Conservacion de
Suelos; Leyes Provinciales; Ley N°11723; Ley N°11720; Ley N°114509.

Decretos: Decreto N°3431/93 Creacién del “Registro de Productores Mineros”; Decreto
N°968.

3.4 Régimen de Infracciones

El incumplimiento de las condiciones y reglamenté&tidrieg0l$@AighaRIED ERA P ThiMito
anterior, sera penalizado por la D.V.B.A.
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El Inspector notificara al Contratista todos los defectos de los que el mismo tenga
conocimiento o haya detectado, antes de procederse a la recepcion definitiva de la obra.

El Periodo de Responsabilidad por Defectos se extendera si los Defectos persisten,
hasta el final del ultimo Periodo de Correccion de Defectos.

Si el Contratista no ha corregido el Defecto dentro del plazo fijado por el Inspector de
Obra en la notificacién, sera pasible de la aplicaciéon de una multa. El importe de dicha
sancion sera determinado por el Inspector y el Representante de la Unidad Ambiental,
cuyo valor no podra exceder del 0.5 % diario del presupuesto de obra.

No obstante la aplicacion de la multa, el Contratista debera proceder al empleo de las
técnicas de remediacion pertinentes, a efectos de corregir el dafio ambiental provocado;
todo esto a su costo y cargo. De no cumplimentarse lo establecido precedentemente, el
Inspector de Obra, quedara facultado para corregir el defecto utilizando otras vias y con
cargo al Contratista.

PLIEG-2018-29703958-GDEBA-GTDV
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B- DOCUMENTACION SOLICITADA A EMPRESA/S ADJUDICATARIA/S DE

LA OBRA

La documentacion solicitada sera la siguiente:

Certificado de Residuos Domiciliarios.
Certificado de Residuos Peligrosos.
Certificado de Registro de Productor Minero de la Cantera proveedora de Arena.

Certificado de Registro de Productor Minero de la Cantera proveedora de
Agregados Pétreos.

Habilitacion Municipal de la Planta proveedora de hormigon.
Estudio de Efluentes Gaseosos (Dec.N° 3395/96 del OPDS).

Plan de Manejo Ambiental y Datos del Responsable Ambiental Matriculado en el
OPDS.

Plan de Seguridad y Contingencia.
Certificado de ART del personal afectado a la obra.
Indicar destino final del material de demolicion.

Copia Digital del EIA presentado al OPDS y Numero de expediente con el que
ingreso a dicho organismo, tal lo estipulado en el PLIEGO DE BASES Y
CONDICIONES LEGALES-Condiciones Particulares del Contrato.

PLIEG-2018-29703958-GDEBA-GTDV
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2.- NIVELACION DE TAPAS PARA CAMARAS DE INSPECCION

Descripcion: Comprende todos los trabajos necesarios para llevar al nuevo nivel del

pavimento, las Tapas de las Camaras de Inspeccion.

Este item comprende la demolicion del pavimento existente, excavacion, provision de
todos los materiales necesarios, mano de obra, equipos, relleno, compactacion, y
reconstruccion de pavimento existente, transporte del material sobrante hasta una
distancia de 10km y toda otra tarea necesaria para la correcta realizacion del mismo, de

manera de llevar al nuevo nivel del pavimento la cota de la tapa de camara.

PLIEG-2018-29703958-GDEBA-GTDV
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3.- CARTEL DE OBRA

A) Cartel:
Debera estar en chapa galvanizada de 1ra. calidad y espesor minimo calibre

24. En el frente se aplicara lamina tipo publicidad (no reflectiva), en los texto se utilizara
lamina autoadhesiva de color negro y los Logos de acuerdo a las normas de la D.V.B.A.,
en el reverso se aplicara una (1) mano de mordiente y dos (2) manos de esmalte
sintético color gris de rapido secado, la tipografia debera ser la utilizada por la D.V.B.A.

Las dimensiones minimas del cartel son las indicadas en el Plano Tipo respectivo, la
union de chapas se realizara solapada.

B) Vinculo Estructural Entre Cartel y Estructura Soporte (Bastidor):

El proyecto de éste, sera responsabilidad del Contratista, pintado con esmalte sintético
gris similar al reverso de las chapas.

C) Estructura de Soporte:

El proyecto y célculo estructural de ésta, sera responsabilidad del Contratista, pintado
con esmalte sintético gris similar al reverso de las chapas.

D) Fundaciones:
El proyecto y calculo estructural de éstas, sera responsabilidad del Contratista.

E) Leyenda:

El cartel debera contener los datos del Contrato segun pliego. Nombre completo de la
obra, partido, plazo de ejecucién y plazo de conservacion, inversion, financiamiento y
empresas contratistas (segun modelo adjunto)

F) Cantidad De Carteles:

Se colocaran tres (3) carteles de acuerdo a lo indicado en el Plano Tipo correspondiente
en los lugares indicados por la Inspecciéon de Obra.

G) Carteles de Obra Zona de Trabajo: Adicionalmente el Contratista debera
proveer TREINTA (30) carteles de las dimensiones y caracteristicas indicadas en el
plano correspondiente. El texto a incluir en dichos carteles debera ser aprobado por la
inspeccion.

PLIEG-2018-29703958-GDEBA-GTDV
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Todos los carteles de obra deberan mantenerse en buenas condiciones durante la
vigencia del plazo contractual.

Nota: EI modelo del Cartel de Obra (adjunto) se reemplazara por el que se
encuentre vigente en el momento de su implementacion segun disefio aportado
por Gobernacion, sin alterar sus dimensiones ni tipo de materiales. El inspector de
la obra deberda comunicarse con la oficina de Prensa y Comunicacién de la DVBA
para solicitar el disefio

(prensavialidad @gmail.com // 0221-427-3501).

PLIEG-2018-29703958-GDEBA-GTDV
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4.- REMOCION, TRASLADO Y/O PROTECCION DE INTERFERENCIAS
CON SERVICIOS PUBLICOS O PRIVADOS

1- GENERALIDADES:

La presente especificacion prevé la remocion, traslado y/o proteccion de interferencias con
Servicios Publicos o Privados que afecten el normal desarrollo de la Obra, lo que sera ejecutado
por cuenta y cargo de la Contratista, ya sea por si o por terceros que se encuentren habilitados
por los entes propietarios de las interferencias y/o prestatarios de los servicios.

Previo al comienzo de los trabajos encomendados referidos a las tareas de las Obras
Contratadas, el Contratista procederd a la actualizacién del relevamiento, deteccién de los
servicios existentes en la zona de camino y sefializacién de los mismos con jabalinas u otro
elemento similar, segun la traza determinada en la Planialtimetria General y de detalle que obra
en el legajo del presente proyecto.

Sin perjuicio de lo establecido en el punto 5.2.9.7. del Pliego de Bases y Condiciones Legales
Generales para la Direccion de Vialidad aprobado por Decreto 1562/85, antes de iniciar las
obras, y con la debida anticipacion el Contratista, comunicara a los particulares, empresas y
demas personas 0 entes que tengan instalaciones en la zona de camino, sean esta, aéreas,
superficiales y/o subterraneas que se afecten o puedan ser afectadas como consecuencia de las
obras a realizar, que estas se iniciaran, esto a los efectos de que se proceda a realizar en tiempo
y forma, los trabajos de retiro, remocion, proteccion, y/o traslado de las mismas, dejando expresa
constancia, de los plazos a que deberan ajustarse los trabajos con el fin de no alterar la marcha
de obra en el plazo previsto para su ejecucion.

Asimismo el Contratista sera exclusivamente responsable de los dafios a terceros, por roturas o
desperfectos de las instalaciones existentes en la zona de camino, provocados como
consecuencia de la ejecucién de la Obra Contratada.

A los efectos de que una eventual demora en la obra contratada no resulte atribuible a la falta de
diligencia en las gestiones tendientes a concretar la remocion de las instalaciones subterraneas
y/o aéreas, consignadas o no en los planos, que interfieran la ejecucion de la obra, se procedera
de la siguiente manera:

2- DE LA TRAMITACION

La Contratista, dentro de los 10 (diez) dias corridos de efectuado el Replanteo, presentara a la
Inspeccién de Obra la constancia de haber solicitado a todos los Entes 0 Empresas prestatarias
de Servicios Publicos o Privados los planos de instalaciones que pudieran interferir en la Obra
Contratada y en caso de corresponder, la constancia del inicio de los trdmites de remocion o
traslado de las instalaciones.

Cuando se trate de instalaciones imprevistas o nuevas, emplazadas durante la ejecucion de la
obra y que interfieran en su ejecucion, la Contratista debera solicitar las remociones dentro de
los 5 (cinco) dias corridos de haber tomado conocimiento de ello o de haberla detectado durante
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El no cumplimiento por parte del Contratista de lo indicado en los péarrafos anteriores le hara
pasible en forma automética de la aplicacion de una multa diaria equivalente al 0,1 % del monto
del Contrato, hasta tanto lo cumpla.

La responsabilidad del Contratista en las gestiones no culmina con la solicitud de las remociones
a los diferentes Entes o Empresas Prestatarias, sino que debera reiterar en al menos 2 (dos)
oportunidades dicha solicitud dentro de los 30 (treinta) dias subsiguientes a la fecha de la
primera presentacion, situacion ésta que deberd acreditar ante la Inspeccién de Obra, no
obstante lo cual debera proseguir con la tramitacion por la via legal correspondiente hasta la
culminacion del tramite.

La aprobacién del nuevo emplazamiento de la interferencia, la efectuard la Direccion de Vialidad
de la Provincia de Buenos Aires.

Luego del traslado de la interferencia, la tramitacion culminara con el labrado del Acta de
Recepcion Definitiva de la misma y la presentacion de los Planos conforme a Obra, con
intervencion de la DVBA, del Ente Regulador correspondiente, de la Prestataria del Servicio y de
la Contratista.

3- DE LA EJECUCION DE LAS REMOCIONES:

El Contratista debera presentar ante la Inspeccion de Obra un cronograma de los trabajos de la
Obra Contratada a realizar en las zonas afectadas, a los efectos de la ejecucion de las tareas de
remocion, reubicacion de los servicios y/o proteccion de los mismos, con el fin de no entorpecer
el desarrollo de la obra ni interrumpir la prestacion de los servicios mencionados.

En lo referente a las conexiones domiciliarias de agua corriente u otros servicios, la Inspeccion
supervisara los trabajos viales, ordenando la reparacién o reemplazo de las conexiones que
pudieran ser afectadas en los trabajos y de aquellas que presentaren un estado deficiente.

4.- GASTOS

Las erogaciones resultantes de la totalidad de las tramitaciones y de las ejecuciones de la
totalidad de las remociones, traslados y/o proteccién de interferencias, no recibiran pago
directo alguno, siendo afrontadas por la Contratista y considerandose incluidas en los
restantes item del Contrato.
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GBI\ pireccion de Buenos Aires
G LY VIALIDAD Provincia
OBRA: "Zona 07 - Lote 1 - Pavimentacidn, Repavimentacion y Obras Complementarias en Rutas Provinciales,
Caminos Secundarios y Urbanos de la Provincia de Buenos Aires"

PARTIDOS de SAN ISIDRO y Gral. SAN MARTIN

Detalle de COmputos Métricos

ltem N° 1 Fresado de Pavimento Asfaltico Existente (e=0,06m)
Calle y/o Avenida L(m) a(m) Sup.(m2)
Av.del Libertador e/Parana y Pueyrredén 1700.00 16.00 27 200.00
Av.del Libertador e/L6épez y Planes y R.S.Pefia 450.00 12.00 5 400.00
S.Ortiz e/Los Paraisos y Parana 578.00 6.00 3468.00
Guayaquil e/P.Moreno y Parana 1 080.00 5.00 5 400.00
Soldado Malvinas e/A.Alcorta y Av.de Mayo 1 800.00 6.50 11 700.00
Bulnes e/Lebenshon y Av.Rolén 630.00 5.00 3150.00
Blandengues e/Marin y Gascon 1188.00 6.50 7722.00
F.Alcorta e/San martin y Av.Rolén 1554.00 5.50 8547.00
Nuestras Malvinas e/Con.Real y Lainez 1142.00 6.00 6 852.00
B.Escalada e/Uruguay y Tomkinson 1516.00 8.00 12 128.00
B.Escalada e/Tomkinson y Colectora 498.00 6.00 2988.00
Avellaneda e/Sucre y Fernandez 437.00 6.00 2622.00
Avellaneda e/Onelli y Av.Rolén 859.00 6.50 5583.50
Neyer e/Av.Rolén y Flores 342.00 6.50 2223.00
Drago e/Moreno y F.de la Legua 338.00 6.00 2028.00
TOTAL 107 011.50 m2
ltem N° 2 Riego de Liga
Calle y/o Avenida L(m) a(m) Sup.(m2) It (0.61t/m2)
Av.del Libertador e/Parand y Pueyrredén 1700.00 16.00 27 200.00 16 320.00
Av.del Libertador e/L6épez y Planes y R.S.Pefia 450.00 12.00 5 400.00 3240.00
TOTAL 19 560.00 It
ltem N° 3 Estabilizado Granulométrico p/Bacheo Profundo
Calle ylo Avenida L(m) a(m) Sup.(m2) b;fhzar S”p&an‘gheo
Av.del Libertador e/Parand y Pueyrredén 1700.00 16.00 27 200.00 10% 2720.00
Av.del Libertador e/L6pez y Planes y R.S.Pefia 450.00 12.00 5 400.00 10% 540.00
TOTAL 3260.00 m2
ltem N° 4 Mezcla Asféltica para Bacheo
Calle y/o Avenida L(m) a(m) Sup&iazt;heo esp(m) Pe (tn/m2) tn
Av.del Libertador e/Parand y Pueyrredén 1700.00 16.00 2 720.00 0.12 2.40 783.36
Av.del Libertador e/L6pez y Planes y R.S.Pefia 450.00 12.00 540.00 0.12 2.40 155.52
TOTAL 938.88 tn
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GBI\ pireccion de Buenos Aires
G LY VIALIDAD Provincia
OBRA: "Zona 07 - Lote 1 - Pavimentacidn, Repavimentacion y Obras Complementarias en Rutas Provinciales,
Caminos Secundarios y Urbanos de la Provincia de Buenos Aires"

PARTIDOS de SAN ISIDRO y Gral. SAN MARTIN

Detalle de COmputos Métricos

ltemN° 5 Ejecucion de Carpeta Asfaltica CAC 19 CA30 con 15% de RAP (e=0,05m)

Calle y/o Avenida L(m) a(m) Sup.(m2)

S.Ortiz e/Los Paraisos y Parana 578.00 6.00 3468.00

Guayaquil e/P.Moreno y Parana 1 080.00 5.00 5 400.00

Soldado Malvinas e/A.Alcorta y Av.de Mayo 1 800.00 6.50 11 700.00

Bulnes e/Lebenshon y Av.Rolén 630.00 5.00 3150.00

Blandengues e/Marin y Gascon 1188.00 6.50 7722.00

F.Alcorta e/San martin y Av.Rolén 1554.00 5.50 8547.00

Nuestras Malvinas e/Con.Real y Lainez 1142.00 6.00 6 852.00

B.Escalada e/Uruguay y Tomkinson 1516.00 8.00 12 128.00

B.Escalada e/Tomkinson y Colectora 498.00 6.00 2988.00

Avellaneda e/Sucre y Fernandez 437.00 6.00 2622.00

Avellaneda e/Onelli y Av.Rol6n 859.00 6.50 5583.50

Neyer e/Av.Rolén y Flores 342.00 6.50 2223.00

Drago e/Moreno y F.de la Legua 338.00 6.00 2028.00
TOTAL 74 411.50 m2

ltem N° 6 Ejecucion de Carpeta Asfaltica CAC 19 CA30 con 15% de RAP (e=0,06m)

Calle y/o Avenida L(m) a(m) Sup.(m2)

Av.del Libertador e/Parand y Pueyrredén 1700.00 16.00 27 200.00

Av.del Libertador e/L6épez y Planes y R.S.Pefia 450.00 12.00 5400.00
TOTAL 32 600.00 m2
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GBI\ pireccion de Buenos Aires
G LY VIALIDAD Provincia
OBRA: "Zona 07 - Lote 1 - Pavimentacidn, Repavimentacion y Obras Complementarias en Rutas Provinciales,
Caminos Secundarios y Urbanos de la Provincia de Buenos Aires"

PARTIDOS de SAN ISIDRO y Gral. SAN MARTIN

Detalle de COmputos Métricos

ltem N° 7 Tomado de Juntas y Fisuras
Calle y/o Avenida L(m) Fiit?gass(?/n)
S.Ortiz e/Los Paraisos y Parana 578.00 1734.00
Guayaquil e/P.Moreno y Parana 1 080.00 3240.00
Soldado Malvinas e/A.Alcorta y Av.de Mayo 1 800.00 5400.00
Bulnes e/Lebenshon y Av.Rolén 630.00 1890.00
Blandengues e/Marin y Gascon 1188.00 3564.00
F.Alcorta e/San martin y Av.Rol6én 1554.00 4662.00
Nuestras Malvinas e/Con.Real y Lainez 1142.00 3426.00
B.Escalada e/Uruguay y Tomkinson 1516.00 4548.00
B.Escalada e/Tomkinson y Colectora 498.00 1494.00
Avellaneda e/Sucre y Fernandez 437.00 1311.00
Avellaneda e/Onelli y Av.Rolén 859.00 2577.00
Neyer e/Av.Rolén y Flores 342.00 1026.00
J.Ingenieros e/Av.Rolén y Av.Centenario 1495.00 4 485.00
Navarro e/Av.Rolén y Av.Centenario 1 466.00 4398.00
Udaondo e/Becco y Av.Centenario 148.00 444.00
Becco e/Uruguay y Udaondo 114.00 342.00
Drago e/Moreno y F.de la Legua 338.00 1014.00
Entre Rios e/F.de la Legua y Fleming 1886.00 5 658.00
Cuyos e/F.de la Legua y Fleming 1847.00 5541.00
Panama e/D.Rocha y Parana 1392.00 4176.00
Edison e/Parand y Fleming 718.00 2154.00
Acasuso e/Washington y 13Junta 792.00 2 376.00
Santiago del Estero e/S.Lorenzo y Av. Santa Fé 573.00 1719.00
TOTAL 67 179.00 m
ItemN° 8 Pavimento existente a demoler, retirar, triturar y transportar
Calle y/o Avenida L(m) a(m) % Sup.(m2)
S.Ortiz e/Los Paraisos y Parana 578.00 6.00 10% 346.80
Guayaquil e/P.Moreno y Parana 1 080.00 5.00 10% 540.00
Soldado Malvinas e/A.Alcorta y Av.de Mayo 1800.00 6.50 10% 1170.00
Bulnes e/Lebenshon y Av.Rolén 630.00 5.00 10% 315.00
Blandengues e/Marin y Gascon 1188.00 6.50 10% 772.20
F.Alcorta e/San martin y Av.Rolén 1554.00 5.50 10% 854.70
Nuestras Malvinas e/Con.Real y Lainez 1142.00 6.00 10% 685.20
B.Escalada e/Uruguay y Tomkinson 1516.00 8.00 10% 1212.80
B.Escalada e/Tomkinson y Colectora 498.00 6.00 10% 298.80
Avellaneda e/Sucre y Fernandez 437.00 6.00 10% 262.20
Avellaneda e/Onelli y Av.Rolén 859.00 6.50 10% 558.35
Neyer e/Av.Rolén y Flores 342.00 6.50 10% 222.30
Drago e/Moreno y F.de la Legua 338.00 6.00 10% 202.80
TOTAL 7 441.15 m2
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GBI\ pireccion de Buenos Aires
G LY VIALIDAD Provincia
OBRA: "Zona 07 - Lote 1 - Pavimentacidn, Repavimentacion y Obras Complementarias en Rutas Provinciales,
Caminos Secundarios y Urbanos de la Provincia de Buenos Aires"

PARTIDOS de SAN ISIDRO y Gral. SAN MARTIN

Detalle de COmputos Métricos

ltem N° 9 Excavacion en Caja para Base de Hormigon (e=0,12m)
Calle y/o Avenida L(m) a(m) e(m) % Vol.(m3)
S.Ortiz e/Los Paraisos y Parana 578.00 6.00 0.12 10% 41.62
Guayaquil e/P.Moreno y Parana 1 080.00 5.00 0.12 10% 64.80
Soldado Malvinas e/A.Alcorta y Av.de Mayo 1 800.00 6.50 0.12 10% 140.40
Bulnes e/Lebenshon y Av.Rolén 630.00 5.00 0.12 10% 37.80
Blandengues e/Marin y Gascon 1188.00 6.50 0.12 10% 92.66
F.Alcorta e/San martin y Av.Rolén 1554.00 5.50 0.12 10% 102.56
Nuestras Malvinas e/Con.Real y Lainez 1142.00 6.00 0.12 10% 82.22
B.Escalada e/Uruguay y Tomkinson 1516.00 8.00 0.12 10% 145.54
B.Escalada e/Tomkinson y Colectora 498.00 6.00 0.12 10% 35.86
Avellaneda e/Sucre y Fernandez 437.00 6.00 0.12 10% 31.46
Avellaneda e/Onelli y Av.Rol6n 859.00 6.50 0.12 10% 67.00
Neyer e/Av.Rolén y Flores 342.00 6.50 0.12 10% 26.68
Drago e/Moreno y F.de la Legua 338.00 6.00 0.12 10% 24.34
TOTAL 892.94 m3
ltem N° 10 Base de Hormigén Pobre H-8 (e=0,12m)
Calle y/o Avenida L(m) a(m) % Sup.(m2)
S.Ortiz e/Los Paraisos y Parana 578.00 6.00 10% 346.80
Guayaquil e/P.Moreno y Parana 1 080.00 5.00 10% 540.00
Soldado Malvinas e/A.Alcorta y Av.de Mayo 1 800.00 6.50 10% 1170.00
Bulnes e/Lebenshon y Av.Rolén 630.00 5.00 10% 315.00
Blandengues e/Marin y Gascon 1188.00 6.50 10% 772.20
F.Alcorta e/San martin y Av.Rolén 1554.00 5.50 10% 854.70
Nuestras Malvinas e/Con.Real y Lainez 1142.00 6.00 10% 685.20
B.Escalada e/Uruguay y Tomkinson 1516.00 8.00 10% 1212.80
B.Escalada e/Tomkinson y Colectora 498.00 6.00 10% 298.80
Avellaneda e/Sucre y Fernandez 437.00 6.00 10% 262.20
Avellaneda e/Onelli y Av.Rolén 859.00 6.50 10% 558.35
Neyer e/Av.Rolén y Flores 342.00 6.50 10% 222.30
Drago e/Moreno y F.de la Legua 338.00 6.00 10% 202.80
TOTAL 7 441.15 m2

PLIEG-2018-29703958-GDEBA-GTDV
4

pagina 149 de 153



GBI\ pireccion de Buenos Aires
G LY VIALIDAD Provincia
OBRA: "Zona 07 - Lote 1 - Pavimentacidn, Repavimentacion y Obras Complementarias en Rutas Provinciales,
Caminos Secundarios y Urbanos de la Provincia de Buenos Aires"

PARTIDOS de SAN ISIDRO y Gral. SAN MARTIN

Detalle de COmputos Métricos

ltem N° 11 Reconstruccién de Losas de Hormigén Simple H-30 con cord6n integral (e=0,22m
Calle y/o Avenida L(m) a(m) % Sup.(m2)
S.Ortiz e/Los Paraisos y Parana 578.00 6.00 10% 346.80
Guayaquil e/P.Moreno y Parana 1 080.00 5.00 10% 540.00
Soldado Malvinas e/A.Alcorta y Av.de Mayo 1 800.00 6.50 10% 1170.00
Bulnes e/Lebenshon y Av.Rolén 630.00 5.00 10% 315.00
Blandengues e/Marin y Gascon 1188.00 6.50 10% 772.20
F.Alcorta e/San martin y Av.Rolén 1554.00 5.50 10% 854.70
Nuestras Malvinas e/Con.Real y Lainez 1142.00 6.00 10% 685.20
B.Escalada e/Uruguay y Tomkinson 1516.00 8.00 10% 1212.80
B.Escalada e/Tomkinson y Colectora 498.00 6.00 10% 298.80
Avellaneda e/Sucre y Fernandez 437.00 6.00 10% 262.20
Avellaneda e/Onelli y Av.Rol6n 859.00 6.50 10% 558.35
Neyer e/Av.Rolén y Flores 342.00 6.50 10% 222.30
Drago e/Moreno y F.de la Legua 338.00 6.00 10% 202.80
TOTAL 7 441.15 m2
ltem N° 12 Capa de Arena Asfalto AM (RT>=60%; e=0,025m)
Calle y/o Avenida L(m) a(m) Sup.(m2)
S.Ortiz e/Los Paraisos y Parana 578.00 6.00 3468.00
Guayaquil e/P.Moreno y Parana 1 080.00 5.00 5400.00
Soldado Malvinas e/A.Alcorta y Av.de Mayo 1 800.00 6.50 11 700.00
Bulnes e/Lebenshon y Av.Rolén 630.00 5.00 3 150.00
Blandengues e/Marin y Gascon 1188.00 6.50 7722.00
F.Alcorta e/San martin y Av.Rolén 1554.00 5.50 8 547.00
Nuestras Malvinas e/Con.Real y Lainez 1142.00 6.00 6 852.00
B.Escalada e/Uruguay y Tomkinson 1516.00 8.00 12 128.00
B.Escalada e/Tomkinson y Colectora 498.00 6.00 2988.00
Avellaneda e/Sucre y Fernandez 437.00 6.00 2622.00
Avellaneda e/Onelli y Av.Rolén 859.00 6.50 5583.50
Neyer e/Av.Rolén y Flores 342.00 6.50 2223.00
Drago e/Moreno y F.de la Legua 338.00 6.00 2028.00
TOTAL 74 411.50 m2
ltem N° 13 Sefialamiento Horizontal por extrusion e=3mm
Calle y/o Avenida L(m) 0.375m2/m S(m2)
Av.del Libertador e/Parand y Pueyrredén 1700.00 0.375 637.50
Av.del Libertador e/L6pez y Planes y R.S.Pefia 450.00 0.375 168.75
TOTAL 806.25 m2
Item N° 14 Sefialamiento Horizontal por extrusion e=7mm
Calle y/o Avenida S(m2) 60% ltemN°13 S(m2)
Av.del Libertador e/Parand y Pueyrredén 637.50 60% 382.50
Av.del Libertador e/L6pez y Planes y R.S.Pefia 168.75 60% 101.25
TOTAL 483.75 m2
PLIEG-2018-29703958-GDEBA-GTDV
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LY/ VIALIDAD Provincia
OBRA: "Zona 07 - Lote 1 - Pavimentacidn, Repavimentacion y Obras Complementarias en Rutas Provinciales,
Caminos Secundarios y Urbanos de la Provincia de Buenos Aires"
PARTIDOS de SAN ISIDRO y Gral. SAN MARTIN

Detalle de COmputos Métricos

Iltem N° 15 Sefialamiento Horizontal con Tachas Reflectantes
Calle y/o Avenida L(m) 0.20 u/m
Av.del Libertador e/Parana y Pueyrred6n 1700.00 340
Av.del Libertador e/L6épez y Planes y R.S.Pefia 450.00 90
TOTAL 430.00 u
ltem N° 16 Mantenimiento de Desvios
Calle y/o Avenida meses
Para toda la Obra 6.00
TOTAL 6.00 mes
ltem N° 17 Limpieza final de Obra
Calle y/o Avenida global
Para toda la Obra 1.00
TOTAL 1.00 gl
ltem N° 18 Local de inspeccidn, mobiliario, servicios y equipamiento para laboratorio
Calle y/o Avenida meses
Para toda la Obra 6.00
TOTAL 6.00 mes
ltem N° 19 Movilizacion de obra
Calle y/o Avenida global
Para toda la Obra 1.00
TOTAL 1.00 gl
ltem N° 20 Documentacion Definitiva de Obra y Plan de Manejo Ambiental
Calle y/o Avenida global
Para toda la Obra 1.00
TOTAL 1.00 gl
ltem N° 21 Honorarios Profesionales por Representacion Técnica
Calle y/o Avenida s/tabla
Para toda la Obra 1.00
TOTAL 1.00 s/t
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G LY VIALIDAD Provincia

PROVINCIA DE BUENOS AIRES — MINISTERIO DE INFRAESTRUCTURA — DIRECCION DE VIALIDAD

EXPEDIENTE: 2410-
FORMULARIO PARA PRESENTACION DE PROPUESTAS
APERTURA DE LAS PROPUESTAS:
LICITACION PUBLICA N°:

OBRA: "Zona 07 - Lote 1 - Pavimentacion, Repavimentacion y Obras Complementarias en Rutas Provinciales, Caminos Secundarios y Urbanos de la Provincia de Buenos Aires"
PARTIDOS de SAN ISIDRO y Gral. SAN MARTIN
PRESUPUESTO OFICIAL: $ 170 114 859.34

El que suscribe.........cocooiiiiiiiiiiiin condomiciliorealen  ................ VNPT constituyendo domicilio para todas las obligaciones emergentes de esta propuesta encalle ......... Ne....... de La Plata declara que ha
examinado y aceptado en un todo el Pliego de Bases y Condiciones correspondiente a la Obra de referencia y que ha recogido en el terreno los datos necesarios para cotizar precios. Manifiesta asimismo que conoce las
disposiciones contenidas en la LEY DE OBRAS PUBLICAS 6021 Y DECRETO REGLAMENTARIO T.0. 4547/76 y que para cualquier cuestion judicial derivada de esta propuesta se somete a la jurisdiccion de los Tribunales
Ordinarios de la La Plata, haciendo expresa renuncia de cualquier otro fuero que pudiera corresponderle, comprometiéndose a realizar las obras y conservarlas de acuerdo a las exigencias y a los precios que se consignan a
continuacion:

PRECIO UNITARIO IMPORTE PARCIAL
ITEM DENOMINACION UNIDAD CANTIDAD
En cifras En Letras En cifras
1 Fresado de Pavimento Asfaltico Existente (e=0,06m) m2 107 011.50
2 Riego de Liga It 19 560.00
3 Estabilizado Granulométrico p/Bacheo Profundo m2 3260.00
4 Mezcla Asfaltica para Bacheo tn 938.88
5 Ejecucion de Carpeta Asfaltica CAC 19 CA30 con 15% de RAP (e=0,05m) m2 74 411.50
6 Ejecucion de Carpeta Asfaltica CAC 19 CA30 con 15% de RAP (e=0,06m) m2 32 600.00
7 Tomado de Juntas y Fisuras m 67 179.00
8 Pavimento existente a demoler, retirar, triturar y transportar m2 7441.15
9 Excavacion en Caja para Base de Hormigén (e=0,12m) m3 892.94
10 Base de Hormigén Pobre H-8 (e=0,12m) m2 7 441.15
11 Reconstruccién de Losas de Hormigén Simple H-30 con cordén integral (e=0,22m) m2 7 441.15
12 Capa de Arena Asfalto AM (RT>=60%; e=0,025m) m2 74 411.50
13 Sefialamiento Horizontal por extrusién e=3mm m2 806.25
14 Sefialamiento Horizontal por extrusion e=7mm m2 483.75
15 Sefialamiento Horizontal con Tachas Reflectantes u 430.00
16 Mantenimiento de Desvios mes 6.00
17 Limpieza final de Obra gl 1.00
18 Local de inspeccion, mobiliario, servicios y equipamiento para laboratorio mes 6.00
19 Movilizaciéon de obra gl 1.00
20 Documentacién Definitiva de Obra y Plan de Manejo Ambiental gl 1.00
21 Honorarios Profesionales por Representacion Técnica s/t 1.00
COTIZACION TOTAL(S$) :

IMPORTA LA PRESENTE OFERTA LA SUMA DE PESOS :

PLAZO DE EJECUCION: 180 DIAS CORRIDOS PLAZO DE CONSERVCION: 365 DIAS CORRIDOS MANTENIMENFQ-DBATERASOBHSCORRINES A~
TLTL\UJ VLU L JIT'WU
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