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ESPECIFICACIONES LEGALES \
CONDICIONES PARTICULARES DEL CONTRATO ‘ /

OBRA: REPAVIMENTACION CAMINO 031-09(Ex R.N.N° 193)
TRAMO: R.N.N° 9 — R.P.N° 39
SECCION II: Prog. Km 4,00 — R.P.N° 39
PARTIDO: EXALTACION DE LA CRUZ.

Forman parte del Pliego de Bases y Condiciones de la obra los siguientes documentos:
e Pliego de Bases y Condiciones Legales Generales.

¢ Pliego de Especificaciones Legales Particulares.

e Pliego Unico de Especificaciones Técnicas Generales de la DVBA.

e Manual de Sefalizacién Transitoria.

Para la presente obra se establecen los siguientes requisitos y condiciones, conforme a lo
indicado en el Pliego de Especificaciones Legales Particulares:

1. ANTICIPO DE FONDOS

Para la presente obra NO se ha previsto el otorgamiento de un anticipo de fondos.

2. INSCRIPCION EN EL REGISTRO DE LICITADORES

Para la presente obra, la empresa oferente debera estar inscripta en las siguientes especialidades
otorgadas por el Registro de Licitadores de la Provincia de Buenos Aires:
PAVIMENTO ASFALTICO TIPO 1

3. CAPACIDAD TECNICO — FINANCIERA.

Para la presente obra la empresa oferente debera tener:

a) Una Capacidad Técnica minima en cada una de las Especialidades indicadas en el Articulo 2. de
pesos DOCE MILLONES SEISCIENTOS TREINTA Y SIETE MIL NOVENCIENTOS SETENTA
($ 12.637.970).

b) Una Capacidad Financiera Anual disponible minima de pesos VEINTICINCO MILLONES
DOSCIENTOS SETENTA Y CINCO MIL NOVECIENTOS CUARENTA ($ 25.275.940).

4. EXPERIENCIA ESPECIFICA.

El oferente debera acreditar tener experiencia como contratista principal en la construcciéon de una
obra esenciaimente vial con las siguientes caracteristicas minimas: Pavimento Asfaltico en las cuales
la cantidad de mezcla colocada sea mayor a 13000 Tn




ESPECIFICACIONES LEGALES
CONDICIONES PARTICULARES DEL CONTRATO

5. EQUIPO ESENCIAL

Para la presente obra se requiere a los oferentes disponer del siguiente equipamiento: Sera el exigido
en las Especificaciones Técnicas Particulares

6. ACTIVOS LIiQUIDOS.

El oferente deberd acreditar contar con Activos Liquidos y/o acceso a créditos, libres de otros
compromisos contractuales por la suma de pesos CUATRO MILLONES DOSCIENTOS MIL
($ 4.200.000).

7. PLAZO DE EJECUCION.

El plazo de ejecucién de los trabajos sera de CIENTO OCHENTA (180) dias corridos, contados a
partir de la fecha del Acta del primer Replanteo.

8. PLAZO DE CONSERVACION.

El plazo de conservacién de los trabajos ejecutados en esta obra, se establece en TRESCIENTOS
SESENTA Y CINCO (365) dias corridos, contados a partir de la firma del Acta de Recepcion
Provisoria Total de la Obra.

La Plata, Septiembre de 2008
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OBRA: PAVIMENTACION CAMINO 031 — 09 (Ex R.N.N°193)

TRAMO: R.N.N° 8 — R.P.N°39
SECION li: km 4,00 — km 8,85279 (R.P.N°39)

‘PARTIDO: Exaltacion de la Cruz

MEMORIA DESCRIPTIVA

DESCRIPCION GENERAL DE LA OBRA

La presente documentacion se refiere al proyecto de Pavimentacion del camino
031-09, en el tramo comprendido entre la R.N.N° 8 y la R.P.N°39; Seccion II: km 4,00 — km
8,85279 (R.P.N°39).- _

La longitud total- de la obra es de 4.852,78 m. y se desarrolla integramente en el
partido de Exaltacién de La Cruz.-

OBRAS BASICAS

Se ha previsto la ejecucion de una calzada asfaltica de 7.30 m de ancho con 2 % de
pendiente transversal y banquinas de suelo de 3.00 m de ancho con 4 % de pendiente
transversal; conformando un ancho de coronamiento de terraplen de 13,30 m. Las pendientes
de los taludes del terraplén seran de 1:4.

El ancho de solera minimo de las zanjas sera de 2,50 m y las pendientes de los
taludes sera de 1:2.

La obra basica se desarrolla en el ancho de camino existente de 30 a 50 m -

El eje de proyecto coincide con el eje de la calzada existente de tierra.-

ESTRUCTURA

La estructura adoptada de pavimentacién es:

. Carpeta de concreto asfaltico de 0,05 m de espesor y 7,30 m de ancho.
. Base Granular asfaltica de 0,08 m de espesor y 7,40 m de ancho.

. Sub Base de estabilizado granular de 0,20 m de espesor y 7,60 m de ancho.



. Sub-base de suelo seleccibnado mejorado con C.U.V. de 0,20 m de espesor
m de ancho, con provisién de suelo.
. Riego de imprimacién con E.B. a razén de 1,00 lts/ m2.

. Riego de liga con E.B. arazén de 0,6 Its/ m2.

OBRAS HIDRAULICAS

Alcantarillas Transversales:

Se ha previsto el ensanche de una alcantarilla transversal en la interseccidn con la

R.P.N°39 de una luz de 4,00m en hormigén armado con cabecera.-

Alcantanllas Longitudinales:

Se ha contemplado el ensanche de las alcantarillas de cafio existente de acceso a

calles y propiedad y la construccion de cabeceras de hormigén simple, segun se detalla en los
computos métricos.

INTERSECCION CON R.P.N° 39

Se ha previsto la ejecuciéon de una interseccion canalizada con la R.P.N° 39 segun

plano tipo que se adjunta en el presente legajo.

SENALIZACION HORIZONTAL Y VERTICAL

En toda la longitud del Cno. de referencia, en empaime canalizado y en cruces
ferroviarios, se ha proyectado el Sefialamiento Horizontal. y Vertical, en un todo de acuerdo
al “Sistema de Sefialamiento Vial Uniforme”, Anexo “L”, Articulo 22, Ley Nacional de Transito

24.449, adoptado por la Provincia de Buenos Aires a través del Articulo 29, Decreto 40/07.

El Senalamiento Horizontal, se realizara marcando sobre el pavimento en color
Blanco, lineas continuas demarcatorias de bordes de banquinas; lineas discontinuas divisoria
de carriles, flechas direccionales, lineas auxiliares_ reductoras de velocidad, simbolo y lineas
FF.CC. y nimeros de velocidad maxima. En color Amarillo se marcara: la doble linea central

en curvas y en accesos a cruces ferroviarios.-

S



T
ey

La marcacion se realizara con la aplicacion de Pintura Termoplastica Reflectantade "

aplicacion en caliente y segun corresponda en cada caso, por métodos de pulverizacion y
extrusion a presion, como asi también en lo que respecta a anchos de lineas, disposicion,
ubicacion y color, todo de acuerdo a especificaciones técnicas particulares.-.

La marcacion con pintura termoplastica, se complementa con la colocacid de:
Tachas Retrorreflectantes Bidireccidnales, Tachas Ceramicas y Separador de transito H.14
en cruces ferroviarios.

En todos los casos, el sefialamiento horizontal estara de acuerdo a planos tipo y
especificaciones técnicas adjuntos.

El Senalamiento Vertical., se ha proyectado de acuerdo a su clasificacion, segun
normas de sefalamiento: sefiales de Prevencion, Reglamentacion, Informacién y Educacion
Vial, en tamafios, formas, colores, nomenclatura-y formas de apoyo (uno y dos pies) de

acuerdo a planos tipo y especificaciones particulares.

Las cantidades necesarias, seran medidas en sus respectivas unidades: metro
cuadrado (m2) para sefialamiento horizontal con pintura y senales verticales y en numeros
(No.) para tachas y mojones kilométricos).

ILUMINACION

El presente proyecto contempla la provision e instalacion de todos los elementos

necesarios para la iluminacién de la interseccion de referencia.

CARACTERISTICAS:

Se adopto un sistema de iluminacion por cantero central en interseccion y unilateral
en zona de ruta, la altura de montaje de las columnas es de 12 (doce) m. de altura libre
(independiente del estado del talud), con un distanciamiento regular de aproximadamente 38
m. entre columnas, las cuales constituyen una guia visual para los conductores. Debido a la
disposicion de dichas columnas quedan definidas en las entradas y salidas de la interseccion
zonas de adaptacion visual.

El tipo de luminaria a instalar sera del tipo apantallada o semi apantallada, equipada

con lampara de vapor de sodio de alta presion de 250 y 400 w. super.

(oS



Para el calculo luminico se tuvo en cuenta el concepto de ahorro de energia eléctn
referido a la potencia instalada, manteniéndose un nivel de iluminancia medio de 28 lux, en
zona de interseccion, y menor en zona de adaptacion visual.

El cableado entre los puntos de toma de energia eléctrica, y los gabinetes de
comando y distribucion y luminarias sera subterranea, de conductores en 3 x 380/220 V.,
cuyo recorrido y seccion se deberan detallar en proyecto ejecutivo.

Todas las partes metalicas que estén normalmente aisladas del circuito eléctrico que
puedan estar en contacto con personas o animales deben ser puestas a tierra, por lo tanto se
efectuaran las puestas a tierra de todas las columnas y gabinetes, cuya resistencia a tierra
maxima sera de 4 (cuatro) ohm.

El suministro de energia a los gabinetes se realizara desde los puestos de provision
de energia eléctrica fijados por la empresa prestataria, para lo cual la contratista debera
tramitar dicha solicitud ante la misma. El costo de la instalacion y conexionado entre la red
publica y los gabinetes de comando y proteccién, sea desde redes de media tension,
incluyendo los puestos de transformacion o desde la linea de baja tensidn sera a total costo y
cargo de la empresa contratista.

OBRAS VARIAS

El proyecto incluye la construccién de darsenas rurales con refugios peatonales para el
ascenso y descenso de pasajeros segun planos tipo C-1-1174 y C-1-1320.
Asimismo se ha previsto la colocacién de barandas para defensa vehicular en los

lugares indicados en el detalle de cdmputos métricos del presente legajo.

PLAZO DE EJECUCION

El plazo de ejecucién se ha fijado Ciento Ochenta (180) dias corridos contados a partir
de la firma del Acta de Replanteo.

PLAZO DE CONSERVACION

El plazo de conservacion se ha fijado Trescientos Sesenta y Cinco (365) dias corridos

contados a partir de la firma del Acta de Récepcic’m Provisoria.
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OBRA: Pavimentacion Cno. 031-09 (ex R.N.N°193)
Tramo: R.N.N° 8 - R.P.N° 39
Seccién 1l: Prog. Km 4,00 - R.P.N° 39
Partido: Exaltacion de la Cruz
RESUMEN DE ESPECIFICACIONES

Long.=4,852.79 m.

ART. ITEM DENOMINACION I UNIDAD
1 Movimicnto de suclo para construccion dc terraplén y banquinas de cxtr lat inclu transporte m3
] 2 Movimicnto de suclo para construccion de terrapién v banquinas con provision de suclo m3
2 3 Sub-base de suclo-scleccionado mejorado con 4%cal cn 0,20 m de espesor o/prov de suclo m2
3 4 Sub-base de cstabilizado granular en 0.20 m de espesor m2
4 5 Base granular asfaltica cn 0,08 m de espesor m2
N 6 lICarpeta de concreto asfiltica en 0.05 m de espesor m2
6 7 |Ricgo de imprimacion a razon de 1 lts/m2 Its
7 8 |Ricgo de liga a razon de 0.6 Its/m2 Its
8 9 {{Fresado de pavimento existente (esp=0.05 m) m2
10 |iCordén emergente montable tipo "C" m
9 11 {Cordon separador tipo "H" m
12 [Cordon emergente de altura variable tipo "B" m
10 13 [Construccién de cabeceras de HS? Un
11 14 |[Provision v colocacion de cafios de HPA® de D=0.60 m m
12 15 [IDemolicion dc cabeceras de alcantarillas Un
13 16 Baranda metalica para dctensa vehicular S/PT C-1-934 calibre "A", con postes metdlicos m
14 17 Darsena para transportc publico Un
15 18 Refugio peatonal Un
-------- Sefializacion Horizontal nemaeas
-------- Pintura termopléstica de aplicacion en caliente. e
-------- M¢étodos de ensavo de matcriales termoplasticos. -mmmeeee
19 Schalamiento Horizontal ¢/ pintura termopléstica reflectante (pulverizacion) m2
20 Sciialamicnto Horizontal ¢/ pintura termoplastica reflectante (extrusion e= 0.003m) m2
9 21 Seiialamicnto Horizontal ¢/ pintura termopldstica reflectante (extrusion ¢= 0,007 m) m2
22 Scialamicnto Horizontal ¢/ tachas bidireccionales Un
23 Seitalamiento Horizontal ¢/ tachas ceramicas Un
24 Scfialamiento Vertical m2
25 Cordon H-14 para cruce fcrroviario m
26 Crucc Ferroviario a readecuar con losetas Gl
-------- tmprimacion acrilica transparente ~momm-
-------- Placas dc Schalizacion e
-------- Postes de madera para sciializacion
-------- Postes de madera dura con placa indicadora para alcamtariltas.
27 I.uminaria con lampara dc vapor de sodio de AP de 250 W Super Un
28 Luminaria con lampara dc vapor de sodio de AP de 400 W Super Un
29 |[Columna recta de 12 m de altura tibre o/ capuchon p/ una luminaria Un
10 30 Columna recta de 12 m de altura fibre ¢/ capuchon p/ dos luminaria Un
31 Pucsta a ticrra Un
32 Gabincte de comando v proteceion noche cntera a instalar. Un
33 J|Colocacion de cable subterranco Tipo sintenax 4x10 m
34 Camara para cruce subterraneo Ln
33 Colocacion de cafio de PVC reforzado de 90 mm de didmetro v de 4.2 mm de espesor m
36 Bascs para columnas v gabinetcs m3
11 37 L.quipamiento para gabincie. Gl
12 38 Movilidad Tipo C Km
13 39 1ocal de inspeccion. mobiliario, servicios v equipamiento para laboratorio. Gl
14 40 Readecuacion de paso a nivel ferroviario con losctas y barreras automaticas Gl
15 41 tHonorarios de representacion técnica. S/Tabla
6 || ----mm- Peso Maximo de vehiculos cargados
17 | eeeeee -~ {[Movilidad Tipo D
18 | -------- ”I‘Iicgo Particular de Especificaciones Técnicas Impacto Ambiental  ~|[ ool
19 || ---eeee- IRcmoci(')n de Scrvicios publicos ¢ interferencias T
20 || - Cartcl de obta T/
SUB GERERCTAESTUDIOS Y PROYECTOS

DEPARTAMENTO PROYECTOS

Oct-08
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ARTICULO:

ITEM: MOVIMIENTO DE SUELO PARA LA CONS. DE TERRAPLEN Y BANQUINAS,
CON SUELO DE EXTRACCION LATERAL (INCLUIDO TRANSPORTE)

1.- TERRAPLEN Y BANQUINAS:
Este item se construira de acuerdo a lo establecido en el Pliego
Unico de Especificaciones Técnicas Generales (P.U.E.T.G.) Especificaciones Especiales

Actualizadas, a septiembre de 1979, en su capitulo. 1, Seccion 2, Apartado 1, "Movimiento de

suelos”, y a lo que amplien completen y/o modifiquen de aquel las presentes Especificaciones
Técnicas Particulares.

2.- MATERIALES:

El suelo a utilizar sera el proveniente de la extraccién
lateral y excavacion de caja, determinado en la documentacién y/o los lugares indicados por la
Inspeccion y a tal fin.

3- NIVELACION Y LEVANTAMIENTO DE PERFILES:

La nivelacion del terreno previo al trabajo de movimientos de
suelos, debera realizarse antes de su limpieza y retiro de pavimento existente, levantando
perfiles transversales cada cien metros (100 m) en camino y cincuenta (50) metros en
intersecciones considerandose a éstas, como distancias maximas, aumentandose el numero de
perfiles en terrenos ondulados, quebrados y/o donde la topografia asi lo requiera, a criterio de la
inspeccion.

Los perfiles transversales levantados segun el criterio antes
mencionado en el parrafo anterior, deberan ser aprobados por escrito por la Inspeccion y
conformados por la Empresa Contratista con anterioridad al inicio de ejecucion de los
terraplenes.
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_ A partir de las cotas de los referidos perfiles transversales, se 4 !
. . . e ' Bl f
comenzaran a medir los volumenes de terraplén a certificar. { /

4.- LIMPIEZA DE TERRENO:

La limpieza del terreno, el mayor volumen a reponer, como
consecuencia de la misma (incluido el transporte de los suelos necesarios) y demas tareas
exigidas en el pliego de Especificaciones Técnicas Generales. respecto a la base de asiento, sera
a cargo y cuenta del contratista, no teniendo reconocimiento directo de pago.

Se debera realizar la limpieza del terreno en todo el
ancho de la base de asiento indicada, y el material resultante de esa limpieza, se usara para el

recubrimiento de taludes y siempre que fa inspeccion asi lo autorice.

5.- CONSTRUCCION

Cuando deba construirse el terraplén, cualquiera sea su altura,
sobre taludes mayores a 1:3, la superficie de las mismas sera arada profundamente o cortadas en
forma escalonada, para proporcionar superficies de asiento horizontales; éstos escalones deberan
efectuarse hasta liegar a un estrato firme.

El Contratista debera adoptar el procedimiento constructivo que
asegure la estabilidad del terraplén’ y serd responsable de los deslizamientos que puedan
producirse atribuibles a ésta causa.

v En los tramos en que se excava la caja se ejecutara un sistema
de drenaje tal que imposibilite el estancamiento de las aguas, y que no produzcan erosiones por
el escurrimiento de las mismas. Si se comprobaran ablandamientos o saturaciones de la
superficie de apoyo por falta de drenaje el Contratista retirara el material con exceso de humedad
y lo reemplazara por material equivalente en buenas condiciones, a su exclusiva cuenta y riesgo.
La construccion en caja se ejecutara en tramos longitudinales de magnitud tal, de modo de que
no queden mas de 24 hs. sin que comiencen los trabajos de construccion de las sub base o base

inmediata superior.

Se deberan realizar las tareas de perfilado y recompactacion de
la sub rasante.
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6.- SUBRASANTE

La subrasante sera conformada, perfilada y compactada
de acuerdo a los perfiles que resulten para obtener la cota de rasante de proyecto.Tendra una
pendiente Gnica hacia el exterior de 1.5 %.

Con el fin de optimizar las cotas de la superficie de apoyo de la
base, en caso de ser necesario, se debera proveer el suelo en condiciones dptimas de humedad y
calidad y que su desmenuzamiento permitan obtener las exigencias de densidad de los 0.30 m
superiores.

7.- COMPACTACION:

La compactacién se efectuara por capas, debiendo tener cada
una de ellas un espesor compéctado maximo de veinte centimetros (20 cm).-

Se permitird sin embargo, capas de espesor compactado de
hasta treinta centimetros (30 cm), siempre que el Contratista con el equipo disponible y aprobado
por la Inspeccion, obtenga un grado de dénsificacién igual o superior al logrado trabajando en
capas de veinte centimetros (20 cm). .

En las proximidades de las obras de arte la compactacién
debera realizarse utilizando elementos especiales, adecuados para tal fin y acordes con el
tamarfio del area de trabajo, que permitan cumplimentar las exigencias de la presente
especificacion.

En los treinta centimetros (30 cm) situados por debajo de la cota
de la subrasante (ya sea terraplén, desmonte o excavacion en caja) se exigird en obra una
compactacion tal, que alcance una densidad minima del noventa y cinco por ciento (95 %) del
peso de la unidad de volumen seco en equilibrio (P.U.V.S.E.), densidad de equilibrio,
obteniéndose este segun el criterio de la Razén de Compactacion, de acuerdo a lo indicado en Ia
Especificacion Técnica Complementaria del Pliego Unico de Especificaciones Técnicas
Generales. _

En el caso de la construccion en terraplén, para suelos situados
por debajo de la capa de treinta centimetros (30 cm), mencionada en el parrafo anterior se
exigira una densidad minima de noventa por ciento (90%) del P.U.V.S.E. densidad de equilibrio;

obtenido segun la técnica precedentemente citada.
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La superficie del terreno natural que servira de base de a

a los terraplenes se debera 'compéctar en una profundidad minima de veinte centimetros (20 cm),
en todo el ancho que ocupe la base de terraplén hasta alcanzar una densidad del ochenta y cinco
por ciento (85%) del P.UV.S.E

En la proximidad de las obras de arte, el proceso de
compactacion se interrumpira a una distancia minima. de diez metros (10 m) hacia cada lado de
los extremos de las mismas. Dichas distancias quedaran fijadas con exactitud por la Inspeccion,

de acuerdo a las caracteristicas del equipo normai de compactacion disponible en la obra.

La compactacién debera realizarse utilizando elementos
especiales, adecuados para tal tin y acordes con el tamafo del area de trabajo, que permitan
cumplimentar las exigencias de la presente especificacion.

En el tramo asi delimitado, la densificaciéon se efectuara en
capas de espesor maximo de 0.15 m (quince centimetro) mediante la utilizacién de equipos
apropiados al tamano del area de trabajo.

En los treinta centimetros (30 cm) superiores del terraplén, en el
tramo delimitado a ambos lados de ias obras de arte, se exigird una compactacién del ciento por
ciento (100%) del P.UV.S.E

' A los efectos de verificar el cumplimiento de todo lo establecido
en esta especificacion, la Inspeccién dispondra la realizaciéon de los ensayos correspondientes de
los suelos compactados de cada capa. Se hara como minimo una verificacion cada cincuenta
metros (50m) de longitud de camino, alternando las determinaciones en el centro y hacia cada
borde de las capas en sentido transversal. Estos ensayos se efectuaran en los instantes previos
al comienzo de la ejecucién de la capa inmediata superior.

Si verificada cada capa no reuniera las condiciones de
compactacion aqUi requeridas, sera retirada y reconstruida de acuerdo a lo especificado, no

percibiendo el contratista pago alguno por este trabajo adicional.

8.- LIMPIEZA FINAL DE OBRA:

Se procedera a la remocion y retiro de todo material y/o
estructura que afecte a juicio de la Inspeccién la zona de camino; estos materiales deberan ser
depositados o apilados por el Contratista en los lugares que indique la inspeccion.

Se procedera a la limpieza y reconformacion de préstamos,
cunetas laterales, canales, alcantarillas y conductos de desagiie y toda clase de cauce, a efectos

de lograr las pendientes y demas caracteristicas indicadas en los perfiles transversales y
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longitudinales, de modo de permitir el libre escurrimiento del agua, en un todo de acuerdo con la

documentacion del proyecto de obra.

9.- MEDICION Y FORMA DE PAGO:

La unidad de medida del item es el metro cubico (m3); de

suefo colocado y compactado. Se pagara al precio unitario establecido de contrato, estando
incluido en su precio, la extraccion, carga, descarga, distribucion y transporte interno de suelo de
extraccion lateral, hasta una distancia de 10 km. E| riego {incluido provision y transporte de agua),
compactacion y perfilado de cada una de las capas y toda otra tarea necesaria para la correcta
ejecucion del presente item.

Se deja expresamente aclarado que la limpieza del terreno
(retiro de malezas, etc), el mayor volumen a reponer como consecuencia de la misma (incluido el
transporte de los suelos necesarios), y demas tareas exigidas en el pliego respecto a la base de

asiento sera a cargo y cuenta del contratista, no teniendo reconocimiento directo de pago.-

Sub gerencia Estudios y Proyectos
Departamento Proyectos
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ARTICULO:

ITEM: MOVIMIENTO DE SUELO P/ LA CONST. DE TERRAPLEN Y BANQUINAS.
CON PROVISION DE SUELOS

1.- TERRAPLEN Y BANQUINAS:

Este item se construira de acuerdo a lo establecido en el Pliego Unico de Especificaciones

Técnicas Generales (P.U.E.T.G.) Especificaciones Especiales Actualizadas, a septiembre de 1979,
en su capitulo {, Seccion 2, Apartado 1, "Movimiento de suelos", y a lo que amplien completen y/o

modifiquen de aquel las presentes Especificaciones Técnicas Particulares.

2.- MATERIALES:

El suelo a utilizar serd el provisto por el Contratista y
colocado en los lugares indicados en la documentacién.

Caracteristicas minimas del suelo de provision para el nicleo:

1P <20

Hinchamiento < 2%
Para los 30 cm inferiores a la sub rasante se deberan cumplir con:

CBR=z27
IP <10

Hinchamiento < 1%

3- NIVELACION Y LEVANTAMIENTO DE PERFILES:

La nivelacién del terreno previo al trabajo de movimientos de suelos, debera realizarse antes de su
fimpieza, levantando perfiles transversales cada cien metros (100 m) en camino y cincuenta (50)
metros en intersecciones considerandose a éstas, como distancias maximas, aumentandose el

numero de perfiles en terrenos ondulados, quebrados y/o donde la topografia asi lo requiera, a
criterio de la inspeccion.
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Los perfiles transversales levantados segun el criterio antes mencionado en el parrafo anterior,
deberan ser aprobados por escrito por la Inspeccion y conformados por la Empresa Contratista con
anterioridad al inicio de ejecucion de los terraplenes.

A partir de las cotas de los referidos perfiles transversales, se comenzaran a medir los volumenes
de terraplén a certificar.

4.- LIMPIEZA DE TERRENO:

La limpieza del terreno, el mayor volumen a reponer, como consecuencia de la misma (incluido el
transporte de los suelos necesarios) y demas tareas exigidas en el pliego de Especificaciones
Técnicas Generales. respecto a la base de asiento, serd a cargo y cuenta del contratista, no
teniendo reconocimiento directo de pago. )

Se debera realizar la limpieza del terreno en todo el ancho
de la base de asiento indicada, y el material resultante de esa limpieza, se usara para el

recubrimiento de taludes y siempre que la inspeccion asi lo autorice.

5.- CONSTRUCCION

Cuando deba construirse ef terraplén, cualquiera sea su altura, sobre taludes mayores a 1:3, la
superficie de las mismas sera arada profundamente o cortadas en forma escalonada, para

proporcionar superficies de asiento horizontales; éstos escalones deberan efectuarse hasta llegar a
un estrato firme. '

El Contratista debera adoptar el procedimiento constructivo que asegure la estabilidad del terrapién

y sera responsable de los deslizamientos que puedan producirse atribuibles a ésta causa.

En los tramos en que se excava'la caja se ejecutara un sistema de drenaje tal que imposibilite el
estancamiento de las aguas, y que no produzcan erosiones por el escurrimiento de las mismas. Si
se comprobaran ablandamientos o saturaciones de la superficie de apoyo por falta de drenaje el
Contratista retirara el material con exceso de humedad y lo reemplazara por material equivalente en
buenas condiciones, a su exclusiva cuenta y riesgo. La construccion en caja se ejecutara en tramos
longitudinales de magnitud tal, de modo de que no queden mas de 24 hs. sin que comiencen los

trabajos de construccion de las sub base o base inmediata superior.
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Se deberan realizar las tareas de perfilado y recompactacion de la sub rasante.

Se deja expresamente aclarado que, por tratarse de una zona de la Pcia. de Bs. As. donde
predominan suelos duros (Tosca), el suelo a proveer por la Contratista debera cumplir con las
exigencias granulométricas establecidas en P.U.E.T.G. y toda aquella tarea de extraccién y
trituracién del suelo, independientemente del equipo y método utilizado para ello, estara a cuenta

y cargo de la misma y debera incluirse en el precio final del item.

6.- SUBRASANTE

La subrasante sera conformada, perfilada y compactada
de acuerdo a los perfiles que resulten para obtener la cota de rasante de proyecto, como asi
también las pendientes logitudinal y transversal.

Con el fin de optimizar las cotas de la superficie de apoyo de la base, en caso de ser necesario, se
debera proveer el suelo en condiciones éptimas de humedad y desmenuzamiento que permitan
obtener las exigencias de densidad de los 0.30 m superiores.

7.- COMPACTACION:

La compactacién se efectuara por capas, debiendo tener cada una de ellas un espesor compactado

maximo de veinte centimetros (20 cm).-

Se permitira sin embargo, capas de espesor compactado de hasta treinta centimetros (30 cm),
siempre que el Contratista con-el equipo disponible y aprobado por ia Inspeccion, obtenga un grado
de densificacién igual o superior al logrado trabajando en capas de veinte centimetros (20 cm).

En las proximidades de las obras de arte la compactacion debera realizarse utilizando elementos
especiales, adecuados para tal fin y acordes con el tamafio del area de trabajo, que permitan
cumplimentar las exigencias de la presente especificacion.

En los treinta centimetros (30 -cm) situados por debajo de la cota de la subrasante (ya sea terraplén,
desmonte o excavacién en caja) se exigird en obra una compactacion tal, que alcance una
densidad minima del noventa y cinco por ciento (95 %) del peso de la unidad de volumen seco en
equilibrio (P.U.V.S.E.), densidad de equi'librio, obteniéndose este segun el criterio de la Razoén de
Compactacién, de acuerdo a o indicado' en la Especificacion Técnica Complementaria del Pliego
Unico de Especificaciones Técnicas Generales.



{

A . 21
iniraestruciura PolvY \* /
Buenos Alires Direccion de VialSatus

LA PROVINCIA ‘39

En el caso de la construccion en terraplén, para suelos situados por debajo de la capa de
treinta centimetros (30 cm), mencionada en el parrafo anterior se exigira una densidad minima
de noventa por ciento (90%) del P.U.V.S.E. densidad de equilibrio; obtenido segun la técnica
precedentemente citada.

La superficie del terreno natﬁral que servira de base de asiento, a los terraplenes se debera
compactar en una profundidad minima de veinte centimetros (20 cm), en todo el ancho que ocupe
la base de terraplén hasta alcanzar una densidad del ochenta y cinco por ciento (85%) del
P.UV.S.E :

En la proximidad de las obras de arte, el proceso de compactacion se interrumpira a una distancia
minima de diez metros (10 m) hacia cada lado de los extremos de las mismas. Dichas distancias
quedaran fijadas con exactitud por la Inspeccién, de acuerdo a las caracteristicas del equipo normal

de compactacion disponible en la obra.

La compactacion debera realizarse utilizando elementos especiales, adecuados para tal fin y
acordes con el tamafio del area de trabajo, que permitan cumplimentar las exigencias de la
presente especificacion.

En el tramo asi delimitado, la densificacién se efectuara en capas de espesor méaximo de 0.15 m
(quince centimetro) mediante la utilizacion de equipos apropiados al tamafio del area de trabajo.

En los treinta centimetros (30 cm) superiores del terraplén, en el tramo delimitado a ambos lados de
las obras de arte, se exigira una compactacion del ciento por ciento (100%) del P.U.V.S.E

A los efectos de verificar el cumplimiento de todo lo establecido en esta especificaciéon, la
Inspeccion dispondra la realizacion de los ensayos correspondientes de los suelos compactados de
cada capa. Se hara como minimo una verificacion cada cincuenta metros (50m) de longitud de
camino, alternando las determinaciones en el centro y hacia cada borde de las capas en sentido
transversal. Estos ensayos se efectuaran en los instantes previos al comienzo de la ejecucion de la
capa inmediata superior.

Si verificada cada capa no reuniera las condiciones de compactacién aqui requeridas, sera retirada

y reconstruida de acuerdo a lo especificado, no percibiendo el contratista pago alguno por este
trabajo adicional. ' :
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8.- LIMPIEZA FINAL DE OBRA:

Se procedera a la remocion y retiro de todo material y/o estructura que afecte a juicio de la

Inspeccién la zona de camino; estos materiales deberan ser depositados o apilados por el
Contratista en los lugares que indique la Inspeccion.

Se procedera a la limpieza y reconformacién de préstamos, cunetas laterales, canales, alcantarillas
y conductos de desagiie y toda clase de cauce, a efectos de lograr las pendientes y demas
caracteristicas indicadas en los perfiles transversales y longitudinales, de modo de permitir el libre

escurrimiento del agua, en un todo de acuerdo con la documentacién del proyecto de obra.

9.- MEDICION Y FORMA DE PAGO:

La unidad de medida del item "Movimiento de Suelos para la

Construccion de terraplén y banquinas” es el metro cubico (m3) de suelo colocado y compactado
en el camino, estando incluido en su precio: la provision de suelo (incluido el transporte externo e
interno hasta los lugares de colocacion), con las caracteristicas exigidas, carga y descarga del
suelo, trituracion, distribucion, seleccion, clasificacion, mezclado, riego (incluido provisién de agua),
compactacion de suelo, perfilado en cada una de las capas como asi también el perfilado y la
compactacion de la sub-rasante, conservacion, y toda otra tarea conducente a la realizacion del
item. Se deja expresamente aclarado que la limpieza del terreno (retiro de malezas, retiro de
arboles menores de 15 cm, etc), el mayor volumen a reponer como consecuencia de la misma
(incluido el transporte de los suelos necesarios) los trabajos y demas tareas exigidas en el pliego

respecto a la base de asiento sera a cargo y cuenta del Contratista, no teniendo reconocimiento
directo de pago.

Sub gerencia Estudios y Proyectos

Departamento Proyectos
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

ARTICULO :

ITEM : SUB BASE DE SUELO CAL EN 0.20 m DE ESPESOR , C/PROV. DE
SUELO Y C.U.V.

Este item se ejecutara. de acuerdo a. lo establecido en el Pliego Unico de
Especificaciones (Especificaciones Técnicas Generales. Bases y Sub-bases - Base de Suelo Cal

actualizada a setiembre de 1979), con las siguientes modificaciones y/o ampliaciones.

MATERIAL:

Suelo: Debera ser de origen comercial provisto por el Contratista, sera homogéneo y no
debera contener raices, matas de pasto ni otras materias extrafias putrescibles, y debera
cumplir con las siguientes caracteristicas:

CBR=23

Hinchamiento < 1%

IP<10

Cal: Seré'cal comercial de brigen calcico (hidratada en polvo). En bolsas o a granel de
marca y procedencia aprobada por Organizaciones Nacionales o Provinciales.

La cal a utilizar debera cumplir con los requisitos de las Normas IRAM 1508.

La Inspeccién constatara que cada una de las partidas de cal cuente con el certificado de

calidad que acredite que la misma cumple con dicha norma.

En ningun caso se aceptara cal -que presente indicios evidentes de fragle, pudiendo
rechazar la inspeccién dicha partlda en forma parcial o total. Para obviar este inconveniente se
arbitraran los medios necesarios a fin de evitar que la cal esté en contacto con la humedad,

debiendo cumplir lo establecido en el P.U.E.T.G. en su capitulo || Materiales.

Agua: La que sea utilizada para la ejecuciéon no debera contener sustancias perjudiciales

para la cal, pudiendo emplearse agua potable en todos los casos.

Sub-Gerencia de Estudios y Proyectos
DIRECCION DE VIALIDAD DE BUENOS AIRES
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COMPOSICION DE LA MEZCLA:

Al suelo provisto por el Contratista se le incorporard un porcentaje de cal (segln el
concepto de C.U.V.) referido al Peso del Suelo Seco de manera tal que la mezcla resultante
alcance una resistencia a la compresién inconfinada > a 12 Kg./cm2 a 7 dias de curado, segun
el método operativo para dosificacion de uso corriente en esta Direccion.

El Contratista presentara el dosaje de la mezcla y los antecedentes que sirvieran para su
determinacion. Cuando cambiaren las caracteristicas del suelo o la cal se deberé presentar un

nuevo dosaje.

MEDICION Y FORMA DE PAGO:

Este item se medira y pagara por metros cuadrados {(m?), de SUB BASE DE SUELO CAL,
CON PROVISION DE SUELO y C.U.V. Estando incluido en su precio la provisién del suelo, su

carga, descarga, distribucion y pulverizacion, transporte externo e interno. Provisién y

distribucion de cal, mezclado y extendido, transporte interno. Provision, transporte y aplicacion
de agua para riego; compactacion, provision y colocacion de riego de curado con E.B. a razén
de 0.8 lts/m2, perfilado y mano de obra necesaria para completar las tareas para ejecucion del

presente item y adicionales por compactacion en las proximidades de las obras de arte.

Sub-Gerencia de Estudios y Proyectos
. DIRECCION DE VIALIDAD DE BUENOS AIRES

Ministerio do <
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ARTICULO
ITEM : BASE DE ESTABILIZADO GRANULAR EN 0.20 m. DE ESPESOR.

Se construira este item de acuerdo a lo establecido en el Pliego Unico de
Especificaciones Generales, Cap. |, Sec. 4, Apartado 1°, con las siguientes ampliaciones y
modificaciones.

1.- DESCRIPCION:

Consiste en la construccion de una base estabilizada, constituida por una mezcla intima y
uniforme de agregado pétreo graduado, suelo seleccionado, que compactada con una
adecuada incorporacion de agua, permita obtener el espesor y perfiles transversales de este

proyecto, cumpliendo en un todo de acuerdo con la presente especificacion.

2.- ESPESOR:

El espesor sera el indicado en titulo del Item medido sobre la mezcia compactada,

ejecutandose en una sola capa.

3.- MATERIALES Y COMPOSICION DE LA MEZCLA:

a) Suelo Seleccionado: Este material sera el provisto por el contratista y cumplira con lo
establecido en el P.U.E.T.P. en el Cap. |, Secc 4°, apartado 1°, Art 2, Inciso b, y deberéa
cumplir con las siguientes-caracteristicas:

Limite liguido maximo 40 %
indice Plastico maximo 10 %

b) Agregado pétreo: Este material sera provisto por el Contratista y estara formado por una

mezcla de agregados pétreos, provenientes de Ia trituracion de rocas sanas.

El ensayo de durabilidad por ataque de sulfato de sodio (Norma IRAM 1225) luego de cinco
(5) ciclos deberéa acusar una pérdida maxima de! doce por ciento {(12%).

No se admitira ningun porcentaje de agregado con minerales en descomposicion.
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El desgaste de Los Angeles sera inferior a 50.- '

¢) Agua: El agua utilizada para la ejecucion no debera contener sustancias perjudiciales,
aconsejandose el uso de agua potable.

w N
O.rj/

d) Composicion de la Mezcla

Agregado pétreo virgen 45 %
Arena de trituracion 20 %
Arena silicea 15 %
Suelo seleccionado - 20%

Siendo estos porcentajes de caracter indicativo, debiendo ajustarse los mismos de manera

que cumplan con las siguientes caracteristicas:

Referente a la Granulometria:

TAMIZ DE APERTURA CUADRADA PORCENTAJE QUE PASA

Tamiz 1" 25 mm 100 %
Tamiz 3/4” 19 mm 70 % a 100 %
Tamiz 3/8” 9, 5 mm 50 % a 80 %
Tamiz N° 4 4,8 mm o 35% a 65 %
Tamiz N° 10 2 mm ' 25% a  50%
Tamiz N° 40 420  micrones 15% a 30 %
Tamiz N° 200 74  micrones 5% a 15 %

RELACIONES DE FINOS= Porcentaje pasa Tamiz 74 micrones (N° 200) =0.50a0.65

Porcentaje pasa Tamiz 420 micrones (N° 40)

VALOR SOPORTE:

Con la fraccion de la mezda que pasa el témiz de 19 mm. (3/4”) sometida a ensayo

de Valor Soporte California, realizado sobre probeta moldeada con el P.U.S.V. maximo y la
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humedad 6ptima de compactacion luego de cuatro (4) dias de embebida, se debera obtene

un Valor Soporte California mayor o igual a Ochenta por ciento: VS>80%.

Toda modificacién de la mezcla que conlleve a obtener dicho valor soporte y/o los
parametros granulométricos descriptos’en la presente especificacion con agregado de

material corrector sera a cuenta del contratista, no teniendo reconocimiento directo de pago.

4.- EQUIPOS:

Todos los elementos que componen el equipo para la ejecucién de este item seran
aprobados por la Inspecéién y los mismos deberan ser mantenidos en condiciones
satisfactorias por la Contratista hasta la finalizacién de la obra. Si durante la construccién se
observasen deficiencias 6 mal funcionamiento, la Inspeccién ordenara su retiro y reemplazo

por otros en buenas condiciones.

El equipo a utilizar sera suficiente y apropiado para ejecutar las obras dentro del plazo
contractual, quedando completamente prohibido el retiro de los elementos que lo componen

mientras dure la ejecucion, salvo aquellos que se deterioren, y que deberan ser

reemplazados inmediatamente.

Los distribuidores de agua estaran provistos de elementos de riego a presion que aseguren
una fina pulverizacion del agua, con barras de distribucién apropiadas, de suficiente numero
de picos por unidad de longitud y con valvulas de corte de interrupcion rapida y total. Los

elementos de riego, aprobados por la Inspeccion, se acoplaran a unidades autopropulsadas,

no permitiendose en ningun caso el arrastre por remolque de los tanques regadores.

En las proximidades de las obras de arte, la compactacion debera realizarse utilizando
elementos especiales adecuados para tal fin y acorde con el tamario del area de trabajo que

permitan cumplimentar las exigencias de la presente especificacion.

- Sistema de inyeccion de agua y/o aditivos mediante una bomba impulsora de caudal
variable, caudalimetro, sistema computarizado de dosificacion a la camara mezcladora con

variacion automatica de caudal para atender los cambios de dosificacion segun la velocidad
de trabajo. '

- Potencia minima 420 HP 6 una combinacién equivalente, de equipos similares, con una

potencia en conjunto minima de 600 HP, e individual no menor de 300 HP.

- Sistema de barra de inyeccion de agua de ancho regulable



infraestructura vy

de Vialida
Buenos Aires Direccién
LA PROVINCIA ’ . qp

Se debera contar ademas en obra con un equipamiento minimo complementario que sera de

una compactador autopropulsado vibrante tipo pata de cabra, equipo compactador
autopropulsado tipo rodillo neumatico y rodillo liso, motoniveladora de una potencia minima

de 140 HP, camién regador de agua y ademas un laboratorio de ensayo de suelos.

5.- METODO CONSTRUCTIVO:

Estara de acuerdo por lo indicado en el Capitulo |, Seccién 4°, Apartado 1° y Articulo 5 del

Pliego Unico de Especificaciones Generales actualizo en 1.979.

El estabilizado granular se ejecutara sobre la base inferior, debidamente compactada y

perfilada de acuerdo a proyecto, libre de zonas débiles y aprobada por la Inspeccion.

Cualquier deficiencia o el incurhblimiento de las demas condiciones oportunamente exigidas
en la superficie de apoyo debera ser subsanada por el Contratista sin percibir pago alguno
por tales trabajos.

La empresa Contratista podra ejecutar la mezcla en la planta central siempre que evite, que

se produzca la segregacién de la mezcla en el transporte o distribucién de la misma.

En cualquiera de los casos el procedimiento constructivo debera asegurar una mezcla

uniforme y homogénea de los materiales y la dosificacién adecuada de los mismos.

Cualquiera sea el método elegido para efectuar la mezcla de los materiales debera contar
con la autorizacion de la Inspeccion.

6.- CONTROLES Y TOLERANCIAS: |
a) Densidad:

Para el control de la densidad en obra se moldearan previamente en laboratorio probetas de
estabilizado granulométrico. En este ensayo de densidad se utilizaran los moldes y la energia

de compactacién establecidas en el parrafo 13° del Art. 5° del Pliego Unico.

De este ensayo se determinara el P.U.V.S. maximo y la humedad Optima. En obra se exigira

como minimo un promedio para el tramo del 99 % del maximo obtenido en laboratorio, e
individual del 98 %.

Se efectuaran determinaciones de densidad de la capa compactada y perfilada a razon de un

minimo de tres (3) por cada (100) metros lineales y alternativamente en el centro, borde
izquierdo y borde derecho del ancho del tramo.
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Dichas determinaciones se realizaran dentro de las 24 horas de finalizadas las operaciones '\-,.__./

de compactacion y perfitado en el correspondiente tramo.

De no cumplirse los requisitos de densidad exigidos en el presente inciso, debera el

Contratista reconstruir el tramo sin percibir pago adicional alguno.
b) Espesor;

Se controlara conjuntamente con la determinacion de densidades y a razén de un minimo de
tres verificaciones por cada cien metros lineales, alternativamente en el centro, borde

izquierdo y borde derecho del ancho del tramo.

El tramo de 100 metros se considerara aceptable cuando el espesor promedio del mismo
tenga una diferencia en menos, inferior a 0.5 cm respecto del espesor de proyecto, no
admitiéndose bajo ningun concepto sobrespesor promedio. Los espesores individuales para

el tramo no superaran en mas o en menos 1 cm al espesor tedrico de proyecto.

De no cumplirse lo anteriormente especificado, el tramo sera rechazado y reconstruido a

cuenta y cargo de la Contratista.
d) Granulometria:
Se realizara un control granulométrico conjuntamente con el de resistencia.

La granulometria del material mezclado *INSITU” realizada en igualdad de condiciones que la
anterior con material ya procesado y previo a su compactacion en obra, debera cumplir con la
granulometria de la mezcla de laboratorio con las tolerancias que se indican a continuacion,

manteniéndose siempre dentro de los limites indicados en el Art. 3° del Pliego Unico de
Especificaciones:

TAMIZ DE APERTURA CUADRADA TOLERANCIA

Tamiz 3/4” 19 mm +- 9%
Tamiz 3/8 9,5 r-nm +- 9%
Tamiz N° 4 4,8 mm +H- 8%
Tamiz N° 10 2 mm t- 7%
Tamiz N° 40 420 micrones . +- 5%
Tamiz N°200 74 micrones - 4%

RELACION DE FINOS= Porcentaje pasa tamiz 74 micrones ( N° 200 ) =0,50a0,70

Porcentaje pasa tamiz 420 micrones ( N° 40 )
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La unidad de medida de este item es el metro cuadrado (m2) de base de estabilizado

granular, colocada y compactada en el camino. En este item se incluye: la incorporacién de

suelo seleccionado hasta lograr la granulometria requerida, material pétreo virgen, provision,

carga, descarga y transporte de todos los materiales; mezclado de material granular, suelo

seleccionado en las dosificaciones establecidas, distribucién de la mezcla, transporte,

provision y aplicaciéon de agua para riego y compactacion; mano de obra; transporte interno,

conservacion hasta la ejecucion del pavimento y toda otra tarea adicional necesaria para la

ejecucion de este item de acuerdo a la presente Especificacion.

Sub-Gerencia Estudios y Proyectos
Departamento Proyectos
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ITEM N°: BASE GRANULAR ASFALTICA

MEZCLA DE CONCRETO ASFALTICO EN CALIENTE PARA CARPETA Y/O
BASE GRANULAR ASFALTICA

ART. 1; DESCRIPCION

Este trabajo consiste en la construccién de una capa de concreto asfaltico en caliente (base o
carpeta), formada por una mezcla -homogénea de cemento asfaitico y agregados, dispuestos
sobre una base convenientemente preparada o calzada existente.

Se deja expresamente aclarado que la mezcla de concreto asfaltico tratada en la presente
especificacion corresponde a la llamada “densa”, y el tipo de cemento asféltico a emplear en la
misma es el llamado “convencional”.

Se construira en los anchos, espesores, entre las progresivas previstas en los coémputos métricos
y Perfiles Tipo, se ejecutara de acuerdo a las siguientes especificaciones.

ART. 2: MATERIALES
ART. 2 1: Agregados Inertes

Consistiran en una mezcla de agregado grueso (piedra triturada), agregado fino (arena) y filler
(para el caso de carpeta de concreto asfaltico), que cumpliran con las siguientes especificaciones.

2.1.1. Naturaleza

El agregado grueso, material retenido en el Tamiz N°10, sera obtenido de la trituracidon de rocas
sanas, homogéneas, limpias, de alta dureza, trituradas en fragmentos angulares y de aristas
vivas, no permitiéndose la presencia de un cierto porcentaje de agregado con mineral en
descomposicién. No se admitira el uso de ningun tipo de tosca. Cada una de las fracciones que

integran la mezcla total debera estar constituida por agregados pétreos del mismo origen
geologico.

2.1.2.  Agregado grueso

Tendra una resistencia tal que sometido al ensayo de desgaste Los Angeles (Norma IRAM 1532)
no acuse una pérdida por desgaste superior a 35 % (treinta y cinco por ciento). Ademas, sometido
al ensayo de Durabilidad por ataque de Sulfato de Sodio (Norma IRAM 1525); luego de cinco
ciclos debera acusar una perdida menor o igual al 12% (doce por ciento).

El factor de cubicidad (segun norma de ensayo E-ll de la Direccion Nacional de Vialidad)
determinado sobre el agregado retenido por la criba de abertura redonda de 9,5 mm (3/8") tendra
un valor minimo de 0,6.

Los ensayos de calidad indicados seran cumplidos en forma individual para cada una de las
fracciones que componen la mezcla total.

2.1.3. Agregado fino

Material que pasa por el Tamiz N°10, estara constituido por una mezcla de arena natural y arena
de trituracién. Estara libre de arcillas y otras materias extrafas.
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La arena de trituracién debera provenir de rocas que cumplan lo exigido al agregad @‘uesc—y-
participar en una proporcién que supere el 40 % (cuarenta por ciento) en la mezcla con r

natural.

La arena natural sera de origen silicio y el porcentaje a incorporar no sera superior al 10 % del
total de los agregados. La misma sera de granos limpios, duros, durables y sin pelicula adherida
alguna, debiéndose cumplir la siguiente granulometria.

Tamiz N° % Pasa
N° 80 maximo 80
N° 200 maximo 12

En el caso de usar arena de médanos, ésta no supera al 50 % del total de la arena silicea a
emplear. ' :

2.1.4. Filier

El filler, de uso obligatorio en la mezcla para carpeta de concreto asfaltico, estara constituido por
cal (hidratada) en polvo, cemento portland, o bien producto de la trituracién de rocas calcareas.

Debera presentarse como polvo seco y suelto, libre de terrones o agregaciones de particulas de
cualquier origen.

Debera cumplir la Norma Técnica M.E.mZ-GOD de la Direccién de Vialidad de la Provincia de
Buenos Aires.

Sera obligatoria la incorporacion del 1 % (uno por ciento) de cal hidratada en polvo respecto al
total de la mezcla, porcentaje que sera considerado como una parte del total del filler. Es decir,
que la diferencia entre el 1 % (uno por ciento) sefialado y la cantidad total de filler necesaria,
calculada segun el concepto de la Concentracion Critica (Cs), podra ser cubierta con cualquiera
de los materiales indicados en el primer parrafo dei presente articulo.

2.1.5. Asfalto

El cemento asfaltico a utilizar en la mezcla debera responder a alguno de los siguientes tipos: CA
10, CA 20 o CA 30, segun Norma IRAM 6835 (Clasificacién por Viscosidad). Se deberan cumplir

los requisitos de aceptacién correspondientes, mediante la realizacion de los ensayos incluidos en
la norma precitada.

Se exigira el Certificado de Garantia de Calidad para cada partida de cemento asfaltico que
ingrese a la obra. Dicho certificado contendra las caracteristicas del cemento asfaltico requerido.
Asimismo el fabricante debera proporcionar por cada partida de asfalto que llegue a la obra,
ademas de los valores de los parametros que se estipulan en la Norma IRAM 6835, lo siguiente:

e Curvas de viscosidad (en poise) a distintas temperaturas
» Temperatura recomendada para mezclado y compactaciéon
e Temperatura maxima de calentamiento

Muestras testigos: La Inspeccién remitira al Laboratorio Central de la DVBA muestra de cada
partida, como asi también debera registrar (alfanuméricamente y/o por progresivas) los sectores
de la obra en donde fueron empleados Ios asfaltos correspondientes a cada una de ellas. Las
muestras estaran a resguardo de la DVBA hasta la recepcion definitiva de la obra.
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ART. 3:

El Equivalente Arena reélizado segun Norma V.N.E.10-82 de la Direccién Nacional de
determinado sobre la mezcla total del arido que pasa el tamiz N° 4, debera tener un valor minimo

de 55%.

El polvo adherido determinado por medio del ensayo segin Norma de la Direcciéon Nacional de

Atnisiesr) de

Infraestructura

COMPOSICION DE LA MEZCLA

Vialidad 68-75 no debe ser superior a 0,5%.

ART. 3 1:

La curva granulométrica sera continua, sin inflexiones bruscas, ligeramente céncava y estara

Granulometria

Buenos
LA PROY

\ [ —

comprendida entre curvas limites, siendo aproximadamente paralela a una de ellas

™ B g™

Vialidad,

Pasa Tamiz Carpeta Concreto Asfaltico Base Granular Asfaltica
17 100 100

Y " 82-100 80-95

3/8" 70-S0 -

N°4 55-79 -

N°10 40-67 30-50

N°40 17-44 -

N°80 9-29 -

N°200 2-8 2-6
ART. 3 .2: Cantidad de Betun

El porcentaje de asfalto correspondera al optimo determinado segin el Método Marshall. La
confeccion de las probetas se realizaré segin norma de la D.N.V. E — 9, con setenta y cinco (75)
golpes por cara.

ART.3.3:  Relacion Filler - Betan

La relacion filler - betin en ningin caso sera superior al 80 % (ochenta por ciento) de la
concentracién critica (Cs), entendiéndose como filler el material que pasa el Tamiz N° 200
integrado por el polvo natural de los agregados, el filler comercial adicionado y el 1% (uno por
ciento) de cal hidratada en polvo de uso obligatorio.

ART. 3 .4: Caracteristicas de la mezcla medida por el ensayo Marshall

La mezcla ensayada por el método Marshall respondera a las siguientes exigencias:

CARPETA BASE GRANULAR
DETERMINACION CONCRETO ASFALTICA
ASFALTICO
VACIOS MINIMO (METODO RICE NORMA VN E-2
( 7 3% 3%
D.N.V)
VACIOS MAXIMO (METODO RICE NORMA VN E-27,
5% 6 %
D.N.V))
VACIOS AGREGADO MINERAL MINIMO 14 % 14 %
VACIOS AGREGADO MINERAL MAXIMO 18 % 18 %
VACIOS OCUPADOS POR BETUN MINIMO 75 % 65 %
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DETERMINACION CONFRETO ASFALTIC
ASFALTICO

VACIOS OCUPADOS POR BETUN MAXIMO 85 % 75 %

ESTABILIDAD MiNIMA _ 800 KG 600 KG

ESTABILIDAD MAXIMA - L 1.200 KG 1.000 KG

FLUENCIA MINIMA ' 0,25 CM 0,25¢cMm

FLUENCIA MAXIMA 0,45¢cMm 0,45¢cMm

ESTABILIDAD MINIMA REMANENTE DESPUES DE 24 HS.

DE INMERSION EN AGUA A 60 °C (EN PORCENTAJE DE LA 80 %

NORMAL)

HINCHAMIENTO MAXIMO DESPUES DE 24 HS. DE 50,

INMERSION EN AGUA A 60°C

RELACION ESTABILIDAD/FLUENCIA MINIMA 2.500 KG/CM 2.200 KG/CM

RELACION ESTABILIDAD/FLUENCIA MAXIMA 4.000 KG/CM

NO SE ADMITIRA TENDENCIA HACIA EL VALOR
MINIMO DE FLUENCIA ACOMPANADO DE UN
VALOR MAXIMO DE ESTABILIDAD Y
VICEVERSA.

|

PEA,,, — PEA,,

INDICE DE COMPACTACION ¢ =

DONDE PEA7s; ES EL PESO ESPECIFICO APARENTE DE
LA PROBETA MOLDEADA SEGUN LA NORMA VN £-9 CON
75 GOLPES POR CARA, Y PEA 5, ES EL PESO
ESPECIFICO APARENTE DE LA PROBETA MOLDEADA
SEGUN LA NORMA VN E-9 CON 5 GOLPES POR CARA

> 5 DMYKG

ART. 3 .5: Formula de obra

De acuerdo con las caracteristicas a reunir fijadas en la presente especificacion, el contratista
presentara con la debida anticipacion a la iniciacién de los acopios de materiales su férmula para

mezcla de obra, acompafiada con muestra de materiales a emplear y consignando su
procedencia.

La DVBA, a través del Laboratorio Central — Departamento de Investigaciones y Desarrollo,
aprobara la formula presentada o haréa las observaciones que considere conveniente, debiendo el
Contratista en tal caso, presentar una nueva férmula hasta su aprobacién definitiva.

En cada etapa de la presentacion de la Formula de Obra por el Contratista, éste debera
acompafiar las curvas completas de acuerdo a la Técnica Marshall, que le permitira obtener el
porcentaje optimo de asfalto. Asi mismo debera acompanar muestras representativas de los
materiales a utilizar a efectos de su verificacion y aprobacion, asi como sus correspondientes
granulometrias efectuadas por via humeda, pesos especificos determinados segun el método
Rice y porcentaje en que interviene en la férmula. Debera finalmente completarse esta informacion
con resultados obtenidos con la técnica Marshall sobre probetas moldeadas con el porcentaje
6ptimo de asfalto adoptado. Presentara también los resultados del ensayo a traccién indirecta

sobre probetas moldeadas con igual criterio y ensayadas a las temperaturas indicadas en el Art.
5.1.

Las demoras causadas por reajuste o cambio de férmula de obra no daran ningln reconocimiento
de ampliacién de plazos contractuales. :
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3.5.1. Foérmula de Obra Preliminar LN ._/
_ . . oy

Es la propuesta por el Contratista y aprobada por la Inspeccién antes de comenzar el acopio de
materiales y la construccion de las capas bituminosas. Se realizaran los ensayos de laboratorio
con muestra de los materiales componentes de las mezclas entregadas por el Contratista,
corriendo por cuenta de éste el valor representativo de las mismas respecto de las que se
emplearan posteriormente.

3.5.2. Foérmula de Obra Inicial

Se ertiende como tal la derivada de la Preliminar, con los ajustes que sean necesarios al repetir
los ensayos de aprobacién con muestras de acopios de obra, que habran sido verificados por la
Inspeccion, o de los silos calientes de las planta asfaltica, en forma tal que los resultados de los
ensayos de calidad sean técnicamente comparables a los hallados en el punto anterior.

3.5.3. Foérmula de Obra Final

Se entiende como tal la derivada de la Inicial, para lo cual en el transcurso de las tres (3) primeras
jornadas de trabajo con la férmula de-obra inicial (3.5.2.) aprobada, la Inspeccién de la obra en
base a los ensayos realizados sobre la mezcla de planta y testigos del camino extraidos de o
construido en dicho periodo, comprobara las reales caracteristicas técnicas de la mezcla
elaborada. En el caso de surgir la conveniencia de efectuar ajustes para encuadrarse mejor dentro
de las tolerancias, exigira su realizacion a la Contratista que -como directo responsable-
propondra por escrito las correcciones a introducir a la Férmula de Obra Inicial.

Para modificar la Férmula de Obra Final en régimen normal de planta, el Contratista debera
solicitarlo por nota en donde fundamente su pedido a la Inspeccién.

ART. 4: PROCESO CONSTRUCTIVO
ART. 4 1: Acondicionamiento de la base

Comprendera todos los trabajos que deban efectuarse para que la superficie de apoyo se

encuentre en condiciones para la construccion de la carpeta o base granular asfaltica, segun
corresponda.

La superficie a recubrir debera estar seca, libre de polvo y materias extrafnas, sin depresiones o
desprendimientos de material de imprimacién y con perfil transversal de acuerdo al Proyecto. Con
la debida anticipacién el Contratista debera solicitar a la Inspeccién la aprobacién por escrito para
cada sector aceptado, teniendo el Contratista que efectuar los arreglos de las deficiencias que se
notaren en el momento de ejecutar la base o carpeta.

ART. 4 .2; Calibracién de la Planta

Queda prohibido el uso de plantas tipo Drum Mix (tambor mezclador de flujo paralelo).

La calibracion de la planta se realizara con balanzas Cuya precision no sea inferior al 1% (uno por
ciento) y el control de temperatura de la usina con termémetro en los cuales se pueda leer con
precision no menor de 1°C (un grado centigrado).

En las plantas por pastones, la pesada del filler debera hacerse con una balanza individual que
permita una sensibilidad de 100 g (cien gramos)
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Para medir el asfalto cuando el control se haga por volumen, el Contratista debera pr&é{ﬂ%"j
previamente una tabla que teniendo en cuenta el coeficiente de dilatacién cubico indigde .la_.+*
variacion del peso especifico dentro de las temperaturas que se lo calienta.

ART. 4 .3: Preparacién de los materiales

El asfalto sera calentado por sistema indirecto Yy su viscosidad debera estar comprendida entre 1,5
poise y 3,0 poise, que satisfaga las condiciones de fluidez minima que asegure un bombeo
constante y una distribucion uniforme a través de los picos regadores de la usina.

Los agregados seran calentados en forma tal que en el momento de llegar al mezclador su

temperatura esté comprendida entre 135 y 170°C y su contenido de humedad en ningun caso sea
superior al 0.6%.

ART. 4 4: Preparacion de la mezcla

Para la elaboracion de la mezcla debera ser utilizada planta fija, de produccién continua o por
pastones.

Las proporciones de los materiales seran las adecuadas para que resulte una mezcla cuya
composicion se ajuste a la Férmula de Obra Final aprobada con las tolerancias que se fijen.

En el caso de utilizarse planta de produccion por pastones se asegurara que el tiempo de
mezclado sea lo suficiente para que se produzcan un nimero de 30 a 40 giros por pastén como
minimo, de modo que la mezcla asi elaborada presente las condiciones de homogeneidad
compatible con la calidad especificada. En caso de emplearse plantas de produccion continua, la

produccion debera regularse de tal manera que la mezcla resultante cumpla con lo establecido en
el parrafo anterior.

4.4.1. Temperatura de Mezclado

Las temperaturas de mezclado deberd ser la indicada en el Certificado de Garantia de Calidad
(2.1.5.) y verificada en el laboratorio de obra mediante el Nomograma Bitumen Test Data Chart

(BTDC) para cada partida de cemento asfaltico, con un perfil de viscosidades que cubra el rango
de temperatura para 1,8 poise y 2,8 poise.

ART. 4 .5: Transporte y distribucioén

El transporte de la mezcla desde la planta hasta el lugar de utilizacion se realizara por medio de
camiones de vuelco trasero de caja plana, estanca y perfectamente limpia. La forma y altura de la
caja debera ser tal que, durante el vertido en la terminadora, el camion sélo toque a ésta a través
de los rodillos previstos al efecto. Se deberan extremar los controles en la carga de los camiones
en planta, para evitar la segregacion de la mezcla asfaltica.

Los camiones deberan estar siempre provistos de una lona o cobertor para proteger la mezcla
asfaltica en caliente durante su transporte; su disposicién debe ser tal que evite la circulacion de
aire en contacto con la mezcla. Esta condicion debera observarse con independencia de la
temperatura ambiente. La pérdida de temperatura desde que la mezcla sale del mezclador hasta
el instante que se distribuye en el camino, en ningln caso debera superar los 15 °C, con
excepcion de la parte superficial en la que puede admitirse un mayor enfriamiento.

No se permitira, en ningun caso, la utilizacién de solventes o combustibles como tratamiento a
aplicar a la caja para evitar la adherencia de la mezcla a ella. Se utilizara, en su reemplazo, un
ligero riego de la superficie de la caja con una solucion de agua jabonosa, lechada de agua y cal,
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caracteristicas de la mezcla asfaltica transportada. o
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La temperatura de la mezcla medida sobre camién durante las operaciones de carga y descarga
en ningun caso debera ser inferior a los 160°C.

4.5.1. Terminadoras

Seran autopropulsadas. Deberan estar dotadas indefectiblemente de un dispositivo automatico de
nivelacion. Su potencia y capacidad de la tolva estara acorde con su tamario.

Los ajustes del enrasador y de la plancha se atendran a las tolerancias fijadas por el fabricante y
no estaran afectados por el desgaste. Cuando se incorporen piezas adicionales para aumentar su
ancho de distribucion, las mismas deberan quedar perfectamente alineadas con las originales.

En las cufas de alteo por modificacion de ‘pendiente se permitird su distribucion con
motoniveladora o equipo similar, exigiéndose una compactacion igual al de los otros tramos.

ART. 4 .6: Compactaéién

El Contratista debera disponer de los equipos y adoptar la metodologia necesaria para lograr las
exigencias establecidas.

El uso de rodillos vibratorios quedara supeditado a la aprobacion de la Inspeccion.

La Inspeccion exigira contencion lateral de la carpeta o base en los casos que resulte necesario,
de modo de evitar el desplazamiento de la mezcla en los bordes en el momento del rodillado.

4.6.1. Temperatura de Compactacion

La temperatura de compactacion debera ser la indicada en el Certificado de Garantia de Calidad
(2.1.5.) y verificada en el laboratorio de obra segun lo indicado en el apartado 4.4.1.

ART. 4 .7: Tramo de prueba -

Antes de iniciarse la puesta en obra de la mezcla bituminosa en caliente, debera realizarse el
correspondiente tramo de prueba para comprobar la Férmula de Obra, la forma de actuacion Y,
especialmente, el rendimiento de los equipos.

El tramo de prueba tendrd una longitud no inferior a quinientos metros (500m) lineales y la

Inspeccion determinara si es aceptable su realizacion como parte integrante de la obra en
construccioén.

ART.4 .8: Restriccién en la ejecucion

Se permitird la construccion de carpeta o base cuando la temperatura ambiente a la sombra
alcance los 5°C (cinco grados centigrados) con tendencia al ascenso, y cuando a criterio de la
Inspeccion las condiciones meteoroldgicas en general permitan prever que se completara la
jornada de trabajo. También por encima de esa temperatura minima, si el viento reinante es
excesivo, podra la Inspeccidn impedir su inicio o suspender su ejecucion.
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ART. 4 .9: Eficiencia Constructiva \ ft‘_SL,.
4.9.1. Espesores - : , ) P

El valor medio 'por tramo (Art. S.i.) no podra ser inferior al 100% del espesor de proyecto, no
permitiéndose ningun espesor individual menor del 80% de dicho espesor. Por debajo del espesor
de proyecto se aplicaran descuentos en todos los casos.

4.9.2. Compactacién

A las 48 horas de construido el tramo de carpeta o base, éste tendra una compactacion igual o
mayor del 99 % de la obtenida en laboratorio para la mezcla de planta correspondiente al mismo
lugar y ensayada segun técnica Marshall.

4.9.3. Traccién indirecta

La calidad de la mezcla colocada se evaluara a través de la determinacién de la resistencia a la
traccion (Rt) de testigos extraidos y su comparacién con la obtenida de probetas elaboradas en el
laboratorio con la mezcla de planta, antes de su colocacion en el tramo correspondiente.

La Rt estara definida por la siguiente formula:

f’-
Ri=—2L
T-D-L

Donde:

P: Carga de rotura (kg)

D: diametro de la probeta/testigo (cm)
L: longitud de la probeta/téstigo(cm)

El ensayo de traccion se determinara en forma indirecta por compresion diametral y en dos
condiciones (por lo que las probetas y testigos deberan ser duplicados):

a) Segun Norma Espariola NLT-346-90, a 25° C y velocidad de ensayo Marshall y
b) a 5°C con la misma velocidad de ensayo (Catalunya).
La relacion de la Rt (testigos vs probetas) media del tramo, no sera inferior al 80 %.

Las resistencias individuales de los testigos no seran inferiores al 65 % de la resistencia media de
las probetas correspondientes al mismo tramo.

4.9.4. Lisuray perfil transversal

Colocando una regla de tres metros (3,00 m) paralela 0 normalmente al eje, en los lugares a

determinar por la Inspeccion, no se aceptaran luces mayores de cuatro milimetros (4 mm), entre el
pavimento y borde inferior de la regla.

La pendiente del perfil transversal no debera ser inferior en 0,2% ni superior en 0,4% respecto de
la de proyecto.
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Las determinaciones se realizaran; como minimo, cada veinte metros (20 m) de Io&gitbx_-__g_go]
trocha, efectuandose tres (3) en sentido paralelo al eje y una (1) en el sentido normal. :

‘_

ART. 5: ENSAYOS DE RECEPCION
ART.5 1: Sobre Probetas

La recepcion se hara por tramos y como tal se entiende a la superficie construida en una jornada
de trabajo y con una misma férmula de obra.

En probetas moldeadas en Obra segun Método Marshall y con mezcla de planta se ejecutaran las
siguientes determinaciones: Vacios, Estabilidad, Fluencia, Resistencia a Traccion y porcentaje de
asfaito.

Dichos ensayos se realizaran sobre un numero de dos (2) series de nueve (9) probetas por dia,
como minimo. En caso de que lo ejecutado en un dia sea menor de cincuenta metros cubicos
(50m?), podra realizarse una uUnica serie.

Las probetas de la serie se destinaran de la siguiente manera: tres (3) al ensayo Marshall, tres (3)
alaRta25°Cytres (3)alaRta5°C.

ART. 5 .2: Sobre Testigos

En los testigos extraidos en un tramo, se ejecutaran las siguientes determinaciones: Espesores,
Compactacion y Resistencia a Traccion..

El orden de la extraccion, y siempre referido a una trocha, sera abarcando sucesivamente borde,
centro, borde opuesto, avanzando en zigzag, quedando a cargo de la Inspeccién fijar la posicion
de arranque y la ubicacién de cada testigo con relacién a la distancia al borde de la trocha.

Como minimo se extraerd un testigo cada 200 m de trocha construida, estando facultada la
Inspeccion a reducir esa separacion cuando lo considere conveniente, asi como parar disponer la
extraccion de testigos en cualquier posicion del tramo.

Por cada tramo se debera extraer como minimo 3 (tres) testigos, los que seran conservados por la
Inspeccion, debidamente identificados, hasta Ia recepcion provisoria de la obra.

ART. 5 .3: Tolerancias

Una vez aprobada la Férmula de Obra, las caracteristicas resuitantes de la misma seran las que el
Contratista estara obligado a cumplir con las tolerancias especificadas a continuacion.

5.3.1. Granulometria
TaMIZ %
%" A 3/8" +/-6.00
Ne4 +/-5.00
N°10 +/-4.00
Ne4Q vy N°80 : +/-3.00
N°200 +/-1.00

Las tolerancias granulométricas se refieren a determinaciones sobre muestras extraidas de aridos
calientes y mezcladas junto con el filler en los porcentajes que fije la Férmula de Obra. En caso de
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no cumplirse esta exigencia la inspeccidén podra disponer la paralizacion de la planta par@,’ﬁ@r

lugar a los reajustes que permitan entrar dentro de aquellos limites. IS "’ﬁ‘n,
. ( \
5.3.2. Contenido de Asfalto \ o 4o /
\
Contenido de Asfalto =+/-0,5% ~ -—J

5.3.3. Fluencia
Fluencia: +/-0,75 mm
5.3.4. Vacios

Se deberan encontrar dentro de los limites establecidos en el Art. 3.4. de las presentes
Especificaciones.

5.3.5. Estabilidad Marshall
A los efectos de controlar la uniformidad de la mezcla en cuanto a calidad, se tomara un valor
estadistico (Ec) para toda la longitud de camino construido con cada Férmula de Obra Final,
calculado en base a la serie obtenida del tramo. La serie del tramo estara constituida por los

testigos extraidos del mismo, en un nimero no menor a (30) treinta, salvo indicacién en contrario
escrita por la Inspeccién.

E.=En(1xtg)
Donde:
E. : estabilidad media obtenida por la formula de Obra de la mezcla en planta.
g : coeficiente de variacion = 0,18
t=1,65
Resultando entonces las siguientes expresiones:
E.1=0,70E
E..=1,30-E,

Se aceptara que un 5% de los valores promedio de cada serie sean menores que Eyy que hasta
otro 5% sean superiores al valor estadistico Eg,.

La longitud del camino considerada debera ser tal que el numero de valores total sea mayor de
treinta (30).

A su vez se exigira que la Estabilidad media, E, de las probetas moldeadas cada jornada sea
mayor o igual que el 85 % de la Estabilidad que corresponde a la Férmula de Obra que se aplica.

Se exigira la presentacion del desvio de los resultados de Estabilidad y Estabilidad/Fluencia para
su control.



B Direccidn de : " M Buenos Rires
gp v'riescll%tﬂa[[ : Infraesiruciura %4La PROVINCIA- -

ART. 5 .4: CONDICIONES DE RECEPCION SUPERFICIES BITUMINOSAS » 41 B

Para su aprobacion las .mezclas bituminosas deberan cumplir ias siguientes condicioRes
superficiales:

5.4.1 LISURA SUPERFICIAL
Después de terminados los trabajos de: éompactacién, la Inspeccidn controlara la lisura superficial
(segun 4.9.4). Los sectores con ondulaciones y depresiones que excedan las tolerancias
establecidas o que retengan agua en superficie, mereceran el tratamiento establecido segun 6.4.
5.4.2 PERFIL TRANSVERSAL Y ANCHO
Los sectores en los cuales no se cumplan las exigencias indicadas en 4.9.4 deberan ser
corregidos segun metodologia propuesta por el Contratista y aprobada por la Inspeccion. Cuando
se trate de la capa de rodamiento, la solucién adoptada no debera generar resaltos.
Toda tarea e insumo aplicado para esa correccion correra por cuenta y cargo del Contratista.
No se toleraran anchos en defecto a los de proyecto o a los indicados por la inspeccion.

5.4.3. RUGOSIDAD

Una vez terminada la calzada se determinara la rugosidad mediante el empleo de Rugosimetro
tipo respuesta. El valor de este parametro se debera correlacionar, mediante ecuaciones
homologadas por esta DVBA con el Indice Internacional de Rugosidad I.R.I.

La calzada construida se dividira en tramos de evaluacién de entre 2000 y 6000 m, delimitados
por la Inspeccion, los que a su vez se subdividiran en subtramos de 300 m.

Cada valor individual Ri corresponde al registro hecho en cada trocha entre progresivas
correspondientes a cada subtramo.

En sectores con irregularidades mas acentuadas, y de acuerdo con lo que fije fa Inspeccién, los
subtramos se podran reducir hasta una longitud de 100 mts., sosteniendo las mismas exigencias.

Cuando se emplee rugosimetro de una rueda, se tomara como valor del subtramo el valor medio
correspondiente a ambas huellas.

5.4.4. indice de Perfil
Una vez terminada la calzada se determinara el indice de Perfil (IP) mediante el empleo
del Perfilografo California, de acuerdo a la Norma ASTME 1274-93 y los valores
obtenidos seran remitidos al al Departamento Investigaciones y Desarrollo de la D.V.B.A.
5.4.5. Nivel de calidad
La Rugosidad (Rm) debera ser menor o igual a 1800 mm/km (IRI).

Estas determinaciones se efectuaran por carril o trocha, en el sentido que fije la Inspeccioén.

En aquellos tramos de evaluacion en que no se cumpla con la exigencia, se aplicara el siguiente
descuento (D) sobre la superficie del tramo “A” a computar.
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Di=005+4 I‘. H'._/TI_Z _

Cuando Rm exceda de 2200 mm/km, correspondera el rechazo del tramo de evaluacion. -Il"‘.ﬁ__h,y* '
Los valores individuales Ri de cada subtramo, deberan cumplir con Ri< 2500 mm/km,

aceptandose so6lo un subtramo cada 10 (o fraccion) con Ri<2750 mm/km. En ese caso,
correspondera un descuento Dii a aplicar sobre la superficie del tramo de evaluacion:

Dii=0.015+4 -

Si la longitud acumulada de subtrémos penalizados excede el 30% de la longitud total del tramo
de evaluacion, se rechazara dicho tramo.

Cuando alguan subtramo registre un Ri mayor a 2750 mm/km, el tramo de evaluacién sera
rechazado.

Los descuentos Di y Dii son acumulativos; pudiendo el contratista adoptar los recaudos (segun
metodologia propuesta por el Contratista y aprobada por la Inspeccién) necesarios para subsanar
las deficiencias que han generado los descuentos y/o el eventual rechazo.

54.6.  COEFICIENTE DE FRICCION (u)

Cuando se trate de capas de rodamiento, la superficie del pavimento debera reunir las
condiciones antideslizantes que permitan aicanzar los valores minimos del coeficiente de fricciéon
(1) medido con el equipo Péndulo Ingiés Norma IRAM 1555 y parche de arena. Los valores de
microtextura se obtendran con superficie mojada, y el valor minimo sera de 55 (cincuenta y cinco).
Para la medida de la Macrotextura el valor obtenido en ningun caso sera menor a 0.40 mm

Estos valores deberan mantenerse hasta la recepcion definitiva. El valor de este parametro se
debera correlacionar, mediante ecuaciones homologadas por esta D.V.B.A., con el Indice Friccion
Internacional (1.F!).

En caso de no cumplirse esta exigencia, se rechazara el tramo y el Contratista propondra las
soluciones para alcanzar el valor indicado, por su exclusiva cuenta y cargo.

ART. 6: ACEPTACION DE.LA CARPETA 0. BASE
ART. 6 .1: - Aceptacion sin penalidad

Los tramos seran aceptados sin penalidades cuando cumpian las condiciones establecidas en
estas Especificaciones con sus tolerancias.

ART. 6 .2: Aceptacion con penalidad
6.2.1. Espesor

Los tramos cuyo espesor promedio sea menor que el espesor tedrico de proyecto seran
aceptados con descuento hasta un espesor del 90% (noventa por ciento) del espesor tedrico.

El area a descontar sera:
D=030%4

donde:
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A = Superficie del tramo

L
6.2.2. Compactacion \ /

Los tramos con un peso especifico aparente (PEA) inferior al fijado en (4.9.2.), sufriran descuento.
Para el calculo del descuento se aplicara:

D=0.10%x4
Siendo:
A = Superficie del tramo

Si se presentan multas por espesor y compactacién al mismo tiempo; los descuentos
especificados en 6.2.1 y 6.2.2 se efectuaran simultaneamente.

Todos los valores de compactacion individuales logrados deben ser iguales o mayores que el 97%
(noventa y siete por ciento) del peso especifico aparente (PEA) en el ensayo Marshall. En el caso
que se encuentren valores inferiores se efectuara la extraccion de 5 (cinco) probetas en lugares
préximos y elegidos por la Inspeccion, de repetirse un solo valor inferior al limite fijado sera
rechazado el sub-tramo perteneciente a la probeta.

6.2.3. Estabilidad

En el caso que el porcentaje de Estabilidades menores que el minimo exigido (E.= 0,7*E,,) sea
mayor que el 5% para una longitud de camino construido con una férmula de obra final, se
calculara el termino " t " de la férmula del punto 5.3.5., empleando:

t=(Em~Ec) /ge. Eme

donde

Emc = Valor Medio de-la Estabilidad de Ia longitud construida
E. = Estabilidad Estadistica fijada en 5.3.5.

dc = Dispersion media lograda en la longitud construida

Z (Ei- Em)’

gt‘ =
n—1

Con el valor t se calculara el porcentaje de la superficie de la curva de "Gauss" que esta por

debajo del valor E. aplicando la tabla "Area bajo la curva de Gauss". Dicho porcentaje sera

disminuido en un 5% y el valor resultante sera el porcentaje de la superficie de camino, que sera

penada con el descuento total del costo de la mezcla de concreto asfaltico en caliente.

Por analogo razonamiento, y partiendo de los valores mayores de E., = Em*(1+tg); que exceden el
5% se obtiene en el otro extremo de la curva un porcentaje igual al anterior que se pena con
descuento total del costo de la mezcla de concreto asfaltico en caliente.
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6.2.4. Traccion indirecta . 44

Cuando la Rt (testigos) media del tramo, sea inferior al 80 % de la obtenida sobre biobetas
correspondientes al mismo tramo y superior al 65 %, se aplicara un descuento:

D=0.10*4
Las resistencias individuales no seran inferiores al 60 % de la de laboratorio.
ART. 6 .3: Aceptacion condicional

Los tramos seran aceptados en forma condicional y de acuerdo a lo establecido en el presente
inciso, cuando:

1. El porcentaje de vacios promedio del tramo determinado en las probetas de laboratorio sea
menor que el limite inferior fijado en las presentes Especificaciones.

2. El porcentaje de vacios, promedio del tramo determinado en las probetas de laboratorio
sea mayor que el limite superior fijado en las presentes Especificaciones

3. El porcentaje de asfalto promedio del tramo sea mayor que el limite fijado en la formula de
obra final aumentado en la tolerancia.

4. La fluencia promedio del tramo determinado en laboratorio sea menor que la determinada
en la formula de Obra Final disminuida en la tolerancia.

5. La fluencia promedio del tramo determinado en laboratorio sea mayor que la determinada
en la formula de Obra Final aumentada en la tolerancia.

6. La relacion Estabilidad Fluencia sea mayor que la maxima fijada en las presentes
Especificaciones. '

7. La relacion Estabilidad Fluencia sea menor que la minima fijada en las presentes
Especificaciones.

El Contratista estara obligado a una conservacién por un periodo que comprende 2 (dos) veranos
en los casos 1,3,5y 7; por dos inviernos en los casos 2, 4 y 6 ,a continuacion de la fecha de
Recepcién Provisoria de la Obra. Cuando se observen deficiencias durante el periodo de
conservacion imputables a las desviaciones observadas, el Contratista procedera a la inmediata

reconstruccion, ajustandose a las exigencias de proyecto, sin recibir compensacion por ningun
concepto. '

ART.6 .4: Rechazo

Se entiende por rechazo la reconstrucciéon de lo ejecutado por cuenta y cargo del Contratista,
ajustandose a las exigencias del proyecto.

Corresponde el rechazo en ios siguientes casos, cuando:

Cuando la lisura promedio del tramo sea superior a 4 mm.

Cuando el espesor promedio del tramo (em) sea inferior al 90 % del espesor tedrico.

Cuando el espesor de un testigo individuai sea inferior al 80 % del espesor tedrico

Cuando la concentracion en volumen de filler supere la Concentracion Critica en 0.,05.

Cuando la fluencia promedio del tramo sea mayor que la méaxima establecida en las

presentes Especificaciones.

Cuando el porcentaje de asfalto promedio del tramo sea menor al fijado en la Férmula de

Obra Final disminuido la tolerancia.

7. Cuando la Estabilidad media (Em) del tramo sea menor de 85% (ochenta y cinco por
ciento) de la Estabilidad de la Férmula de Obra.

8. Cuando la dispersion de las estabilidades del tramo sea superior a 0,30.

ORON=

o
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9. Cuando la Resistencia a la traccion media (Rt) del tramo sea menor del 65% de la de....
laboratorio obtenida de los pastones de planta.

10. Cuando la Resistencia a la traccion individual del testigo sea menor del 60% de la de
laboratorio obtenida de los pastones de planta, serd rechazado el sub - tramo
correspondiente a cada testigo.

11. Cuando PEA correspondiente a cada testigo individual sea inferior al 97%(noventa y siete
por ciento) del PEA obtenido en Laboratorio con la mezcla de planta, sera rechazado el
subtramo correspondiente a cada testigo.

12. Cuando Rm (Valor medio de la Rugosidad en el tramo de evaluacién) exceda de 2500
mm/km

ART. 7: ELEMENTOS DE LABORATORIO

La empresa adjudicataria pondra a disposicion de la Inspeccién el equipo que se detalla a
continuacion, el que consta de las siguientes partes:

1. Prensa de funcionamiento mecanico, para ser utilizada en los ensayos Marshall hasta
esfuerzos de 5000 Kg con cuatro aros calibrados de facil recambio, de 1000, 2000, 3000 y
5000 kg respectivamente. El aparato se entregara con cuatro diales de precision
graduados al centésimo de milimetro, motor eléctrico, soporte y dial, etc.

2. Molde de alta resistencia de bronce o de acero para el ensayo Marshall -cantidad: 6 (seis).

3. Mordaza para ensayar las probetas de Concreto asfaltica con dial de precision de recorrido
minimo de 2,5 cm graduado al centésimo de milimetro para medir fluencia.

4. Mordaza Lottman con guias para el ensayo de las probetas de concreto asfaltico a la
traccién diametral de acuerdo a la Norma Espafiola: NLT-346-90.

5. Pison de compactacién para el ensayo Marshall con su correspondiente mecanismo de
moldeo mecanico.

6. Maquina caladora para extraccion de testigos. De tipo portatil con rueda tubular cortante
adecuada para tal tipo de trabajo, intercambiable, en diametros internos de 10 y 15 cm
indistintamente.

7. Instrumental para medir la' penetracion del asfalto, (Norma IRAM 6576)

8. Instrumental para determinar el P.E.R.M. segun el Método RICE V.N.E 27.

9. Balanzas de precision de lectura totaimente digital, carga 5.000 g y pesos consecutivos de
las cifras (micrémetros 0.01.g).

10. Instrumental para medir el punto de ablandamiento (IRAM 115)

11. Instrumental para medir punto de inflamacién (IRAM IAP A 6555)
12. Viscosimetro Brookfield.
13. Incinerador de asfalto.

La aceptacion del equipo suministrado sera determinada por Inspeccién, la que en caso necesario
dara las indicaciones que juzgue conveniente al fabricante o proveedor.

ART. 8: MEDICION Y FORMA DE PAGO

La unidad de medida y de pago de estos ltems es el metro cuadrado (m?) de carpeta de concreto
asfaltico o base granular asfaltica (segun corresponda) colocada y compactada en el camino.

En el precio de estos items estan incluidos la provision- de materiales en obra, ejecucién de la
mezcla, distribucion, compactacion, mano de obra, carga y transporte hasta el lugar de colocacién,

descarga, distribucion, compactacion y toda otra tarea necesaria para ia correcta ejecucion de los
mismos.

Se pagara por item separado la ejecucion del riego de liga.
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ARTICULO:
ITEM: RIEGO DE IMPRIMACION CON E.B. EN 1 L/m2

Se ejecutard en un todo de acuerdo a la Especificacion Especial
“Imprimacién con material Bituminoso’del Pliego Unico de Especificaciones Técnicas
Generales de la D.V.B.A. Se empleara emulsion bituminosa del tipo de rotura media - E.B.M.1 .-
. La cantidad a aplicar sera la determinada en los Cémputos Métricos que forman parte de la
presente documentacion .En el caso que la emulsién se desplazara transversalmente se
reducira la cantidad de agua agregada para diluirla.
De cada riego, se tomara una muestra del camioén regador, para determinar la
cantidad de emulsion asfaltica a los eféptos del pago del item.

MEDICION Y FORMA DE PAGO

Se medira y pagara este item en litros (l) realmente
utilizados de emulsién bituminosa para la ejecucidn de la imprimacién . En este se considera
incluido ademas de los materiales a utilizar, todas las tareas, equipos, mano de obra ,

necesarias para la correcta y total ejecucion y conservacion del item presente.

DIRECCION ESTUDIOS Y PROYECTOS
DEPARTAMENTO PROYECTOS
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ARTICULO

ITEM N°: "~ FRESADO DE CARPETA.

DESCRIPCION:

Este Item, consiste en la remocion total de la carpeta de rodamiento existente del
puente conformada por una o méas capas de mezclas asfalticas, en toda su longitud, ancho
y espesor. '

El material extraido y utilizable en obra, debera manipularse con los recaudos nece-
sarios para evitar su pérdida, contaminacion y/o deterioro.

Cuando todo o parte del material remocionado no tenga uso en la misma obra, debe-
ra cargarse, transportarse, hasta el lugar que disponga la Inspeccion, dentro de una distan-
cia de 5.000 metros, quedando en poder de la D.V.B.A.

En cualquiera de los dos caéos antedichbs, la carga, el transporte, descarga y aco-
pio, no recibira pago directo alguno, debiendo incluirse sus costos, en el presente [tem
Las superficies de calzada que queden expuestas al transito después de la acciéon de remo-

cién del pavimento, deberan ser liberadas de materiales sueltos, sea por barrido y/o sopla-
do.

METODO CONSTRUCTIVO:

La remocion del pavimento, debera ejecutarse a la temperatura ambiente, por la ac-
cion de fresado con equipos ambuloperantes, debiendo reducirse el nimero de pasadas del
mismo, tanto como resulte factible, a fin de minimizar las perturbaciones para el normal de-
sarrollo del transito. - D

Atento a los requerimientos impuestos por el transito de esta via y a la preservacion
de la integridad del tablero del puente que quede en servicio después de las actividaddes de
fresado, la empresa contratista debera programar las tareas de forma tal que el lapso que
medie entre la finalizacién del fresado en una seccién y la subsiguiente etapa constructiva de
aporte de estructura (construccion de carpeta), en esa misma seccion, no sea mayor de 72
horas; debiendo asumir los costos de reparacion de deterioros que se produzcan, cuando sin
causa debidamente justificada, dicho lapso sea excedido.

P
Ministerio de . ———
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La accion de fresado no debera implicar el impacto de martillos, uso de solventes, al-
tas temperaturas o ablandadores que puedan afectar la granulometria de los agregados, ni
las propiedades del material del tablero existente.

A fin de evitar la acumulacién de agua en la calzada, el contratista debera realizar
sangrias o drenes en las banquinas o cunetas mientras la superficie de la calzada por efecto

del fresado, quede por debajo del nivel de aquéllas.

PRECISION GEOMETRICA:

La remocién de la carpeta, podra ser realizada en varias etapas de fresado, la titima
de ellas, debera dejar a la vista la losa de tablero del puente, admitiéndose una superficie de
carpeta remanente de textura rugosa, aunque no fracturada por efecto del fresado, con un
espesor maximo de un centimetro (1 cm).

SEGURIDAD PARA ESTRUCTURAS Y USUARIOS:

Cualquiera que fuere el método utilizado por el contratista para ejecutar este trabajo,
el mismo no debera producir dafios y/o perturbaciones a objetos, estructuras y plantas que
se encuentren préximos a la zoné donde acciona/n el/los equipos. Tampoco debera afectar
las estructuras del pavimento adyacente que quede en el servicio, ni a la obra de arte.

En caso de que se dafie accidentaimente la losa de tablero del puente, aunque sea
en forma superficial, debera repararse en la forma gue se indica a continuacion:

Mediante herramientas adecuadas (martillo y puntas de acero, hachuelas, etc.), se
procedera a quitar todo material suelto, poroso o defectuoso de la superficie del hormigén.
Esta operacion se realizard en la profundidad riecesaria para asegurar que se ha retirado
todo el material que se encuentra en malas condiciones.

Finalmente se lavara con agua a presion a efectos de eliminar todo vestigio de polvo.

La superficie del hormigédn existente a reparar y que estara en contacto con el hormi-
gon nuevo, una vez tratada de acuerdo a lo indicado, sera reconstruida de la siguiente mane-
ra:

Se aplicara un puente de adherencia compuesto por una parte de cemento portland
normal, una parte de arena silicea, una parte de un producto comercial, mejorador de ad-
herencia y una parte de agua. Se mezclaran estos componentes en las proporciones que

indique el fabricante, hasta obtener una pasta de consistencia plastica fluida. Esta pasta se
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aplicara con pincel o cepillo para lograr una intima adherencia, en una capa de entre 2 a 4
mm de espesor.

Cuando la imprimacion comience a tomar resistencia, los huecos seran rellenados
con una mezcla formada por una (1) parte de cemento portland normal, tres (3) partes de
arena silicea y empastada con una mezcla del producto comercial reforzante y mejorador de
morteros en tres (3) partes de agua, hasta obtener la consistencia adecuada.

En la elaboracién de la mezcla se utilizaran medios mecanicos. Esta se aplicara en
capas sucesivas de no mas de tres (3) cm de espesor, hasta reconformar la superficie origi-
nal de la estructura. Cada capa se aplicara antes de que endurezca totalmente la anterior. La
superficie sera terminada con frataz.

Debe procederse con especial cuidado para evitar dafiar las juntas de dilatacion en el
caso de no se prevea su reemplazo. Si este dario se produjera en forma accidental, se pro-
cedera a su reparacion o reemplazo, conforme con las especificaciones “Colocacion o reem-
plazo de perfil en juntas de dilatacic’)hf’ y “Colocacién o reemplazo de neopreno en juntas de
dilatacién”.

Deberan sefializarse las areas en operacion y las secciones que queden afectadas
por la realizacion parcial o total de este item. La transitabilidad en dichas areas, debera man-
tenerse en por lo menos media calzada. Queda facultada la Inspeccion, para exigir la modifi-

cacion y/o incremento de las sefiales y/o medidas adoptadas.

EQUIPOS:

El Contratista debera contar por lo menos con un equipo de fresado en frio, cuya po-
tencia y capacidad productiva asegure la ejecucién de los trabajos dentro de las exigencias

del cronograma aprobado.

Es condiciéon necesaria para que el equipo sea aprobado como tal, que cuente como
minimo con los siguientes accesorios :

o Un (1) diente por cada 5 Tn. de material a extraer.
o Un (1) portadientes por cada 25 Tn. de material a extraer.
° Un (1) brazo por cada 150 Tn. de material a extraer.

LETy,
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Cuando el equipo no esté dotado de un elemento cargador del material extraido del pavimen-
to, debera incorporarse al médulo productivo, un cargador frontal sobre neumaticos, de ca-

pacidad de carga no inferior a 100 m*hs.

ETAPAS CONSTRUCTIVAS:

En la primera etapa se fresara la capa superior del pavimento en una profundidad
media de un centimetro (1 cm) en todo el ancho existente. En caso de tratarse de material
asfaltico, se obtendrd una mezcla recuperada que debe retirarse y transportarse a la playa
de acopios quedando en reserva hasta la finalizacion de la obra para el caso en que el mate-
rial previsto en el segundo corte, no sea suficiente para completar la estructura prevista.

En la segunda etapa se fresara el resto del espesor de la carpeta en todo el ancho
existente. El material de mezcla asfaltica recuperada, sera retirado y transportado a la playa
de acopio.

La estructura existente después del fresado, sera tal que incremente el coeficiente de
friccion entre la superficie existente y el pavimento a construirse.

La superficie expuesta Iuégo del fresado sera correctamente barrida y soplada a fin

de asegurar una perfecta adherencia con la carpeta a construir.

MEDICION Y FORMA DE PAGO:

El presente item se medird y pagara por metro cuadrado (m2) de mezcla asfalti-
ca fresada al precio unitario del contrato.

El precio sera compensacion total del fresado del pavimento existente, la carga
de los materiales de mezcla asfaitica a recuperar, su transporte hasta los lugares establecidos
en esta especificacion, su descarga, acopio cuando corresponda, la eliminacién de materiales
en la banquina en los bordes proximos al fresado y que puedan contaminar el material que
esta siendo fresado, el barrido y soplado de la superficie que quede al finalizar la segunda
etapa del fresado, ejecucion y conservaciéon de desvio, sefalizaciones diurnas y nocturnas,
sistemas de ordenamiento de transito y toda otra tarea que resulte necesaria realizar, para la

correcta ejecucion del ltem.

El numero necesario de pasadas para completar el corte, debera fijarse en el mi-
nimo compatibles con las caracteristicas del equipe.
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ARTICULO:
ITEM: RIEGO DE LIGA CON E.B., A RAZON 0.6 Lts/m?

Este item se ejeutara con emulsion asfaltica superestable.
El material mencionado debera cumplir con lo establecido en el Pliego Unico de
Especificaciones, Cap. Il -‘Materiales. Secc.6 - Apart. 1°.-

La Inspeccion aprobara por escrito la seccion a cubrir mediante riego de liga, y
fijara, también por escrito, la temperatura de la aplicacion del material bituminoso, los

cuales deberan establecerse dentro de los limites especificados.

Para obtener una correcta alineacion, se tendra un cordon de tierra o una delgada
$0ga, o se adoptara cualquier otro procedimiento que sea aprobado por la Inspeccién. En
los lugares donde comience y termine cada riego, debera cubrirse, mediante chapas u
hojas de papel, todo el ancho de la superficie a regar, de modo que la aplicacién del
material bituminoso sobre el camino inicie y finalice cuando la velocidad del distribuidor
sea la necesaria para obtener el riego unitario previsto. No se permitira la iniciacién de
ningdn riego sin verificar antes la uniformidad y el buen funcionamiento de los picos de las
barras de distribucion; tampoco se permitira que se agote completamente el tanque del
distribuidor al final del riego, para evitar irregularidades en el volumen distribuido por
unidad de superficie. El Contratista debera cubrir con lonas papel, chapas, etc.; toda parte
de la obra que pueda ser perj.udicada con el material bituminoso durante su aplicacion y
sera responsable'de todo dafio intencional o accidental que causen sus operarios en las
obras de arte; si, a juicio de la Inspeccién, esos dafios son imputables al personal

encargados de los trabajos, la reparacion, limpieza y repintado necesarios seran por
cuenta del Contratista.

El riego de liga sera a razon 0.8 litros por metros cuadrados (I/m?. El material
bituminoso aplicado debera desarrollar sus propiedades ligantes antes de proceder a la
distribucion de la mezcla. Los riegos de l'i'ga se ejecutaran con suficiente anticipacion para
que no se interrumpan los trabajos subsiguientes, pero se cuidara que la superficie regada

permanezca en buenas condiciones hasta el momento de ejecutar la capa de mezcla,
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Impidiéndose a tal fin la circulaciéon de vehiculos sobre aquellas. En caso contrario,

el Contratista efectuara un nuevo riego a su exclusivo costo.-

Todas las areas en contacto con la mezcla bituminosa, tales como cordones,
bordes, guardarruedas u otros tipos de pavimentos, deberan pintarse con el material
bituminoso para riego de liga.

Cuando la Inspeccion considere que pueda efectuarse una capa bituminosa
inmediatamente después construida la anterior, sobre una base o sub-base imprimada,
ésta podréa ordenar la eliminacion -de riego de liga previsto, sin que por ello el Contratista

tenga derecho a reclamo aiguno.

MEDICION Y FORMA DE PAGO:

El riego de liga ejecutado en la forma indicada en esta especificacién se
medira y pagara en litros (Its) utilizados de emulsion asfaltica reduciendo los volumenes
regados a la temperatura-de 15,5° C. Las cantidades regadas se determinaran midiendo
los riegos realizados por el camién distribuidor del material bituminoso, utilizando a tal
efecto la planilla de calibracion del mismo, previamente controlada y aprobada por la

Inspeccion. El contratista debera conformar por escrito todas las mediciones efectuadas.

El precio a aplicar a las cantidades sera compensacion total por adquisicidn, carga,
transporte, descarga y acopio del material bituminoso, calentamiento y aplicacion del
mismo, barrido y soplado de la superficie a agregar y correccion de los efectos
constructivos, como asi también por todo otro gasto necesario para la ejecucion y

conservacion del riego, y no pagado en otros items del contrato.

Sub-Gerencia de Estudios y Proyecto
Departamento Proyecto

Direccion de Vialidad
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ARTICULO: :
ITEM: CORDON EMERGENTE MONTABLE TIPO “C”
ITEM: CORDON SEPARADOR TIPO “H”
ITEM: CORDON EMERGENTE DE ALTURA VARIABLE TIPO “B”

1) DESCRIPCION:

Este trabajo consiste en la construccion de los cordones mencionados en
este articulo de acuerdo a las caracteristicas y medidas establecidas en la planimetria y en el
respectivo plano de detalle y en los lugares que se fijan en la documentacion de la obra o en los
que determine la inspeccién.

Su construccién se efectuara en un todo de acuerdo a lo establecido en el
“Pliego Unico de Especificaciones, Capitulo I, Seccion 5, “ Pavimentos de Hormigén de Cemento

Portland * y a lo que complete o modifique la presente Especificacién Técnica Particular.

2) MATERIALES:

El agregado grueso estara constituido por roca triturada (piedra partida),
quedando prohibido el uso de canto rodado natural o triturado.

El agregado fino estara constituido por arena silicea (natural) de particulas
redondeadas o por una mezcla de arena silicea (natural) de particulas redondeadas y arena de
trituracion de origen granitico, de particulas angulosas en proporciones tales que permitan al
hormigdn en que se utilizan, reunir las caracteristicas y propiedades especificadas.

No se permitira el empleo de arenas de trituracion como Unico agregado
fino. El porcentaje de arena de trituracion no sera mayor del 30 % del total del agregado fino.

El cemento portland a emplear sera de los tipos establecidos en la Norma
IRAM N° 50.000, limitandose las adiciones minerales a un maximo del 20% y prohibiéndose el
empleo del cemento de Alto Horno (CPAH).

Para el hormigén' se utilizara una dosificacion con trescientos cincuenta
kilogramos de Cemento Portland por metro cubico (350 Kg/m®), estableciéndose una resistencia

media a compresion a los 28 dias, sobre probetas cilindricas de esbeltez igual a 2 (dos), mayor

Ministerio da P 5
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0 igual a treinta y dos Megapascales (0'vmn 2 32MPa), mientras que la resistencia miniﬁ'm;-—/

individual (ensayo), serd mayor o igual a 29 MPa (o', 2 29MPa) a la misma edad.

El Contratista almacenara los agregados bajo techo en recintos cerrados o
adoptara medidas semejantes que eviten que se ensucien y procedera a su lavado cuando asi lo

disponga la Inspeccion.

3) METODO CONSTRUCTIVO:

Debe prepararse la Sub rasante hasta la cota indicada en los planos; la

base sobre la cual apoyaran los cordones deberd compactarse hasta obtener una superficie
firme y uniforme, eliminandose todo el material inadecuado, debiendo cumplimentar todas las
exigencias establecidas para el pavimento en cuanto se refiere a calidad y grado de
compactacion.

4) MEDICION Y FORMA DE PAGO:

Los presentes items se mediran y pagaran por metro (m) de cordoén
colocado, al precio del contrato establecido en la documentacion respectiva.

- Este precio unitario comprende: excavacion, preparacion de la superficie de
asiento y posterior relleno y compactacion del suelo, provision, transporte y manipuleo de todos
los materiales necesarios, preparacién, colocacién y curado del hormigén, mano de obra,
equipos y herramientas necesarias y por todo otro trabajo, no previsto pero necesario para la
correcta ejecucic’)n y terminacion de los trabajos, siguiendo las Especificaciones arriba citada y

las ordenes que imparta la Inspecciéon como asi se conservaran hasta la recepcion de la obra.

Sub-Gerencia de Estudios y Proyectos
Departamento Proyectos
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ARTICULO
Item n°: CABECERA DE CONDUCTO CIRCULAR DE HORMIGON SIMPLE.

1) Descripcién:

Se éonstnﬁrén de acuerdo- al plano tipo PE-A-4 que forma parte de la obra y

agregado a esta documentacion, en los lugares indicados en la planialtimetria.

2) Materiales:

Se regiran por lo especificado en los articulos “Hormigon Estructural” o'bk > 25
Mpa.

2) Medicién vy Forma de Pago:

Este item se medira y pagara por unidad (u) terminada para el item y en su costo
se hallan incluidos todos los materiales necesarios, mano de obra, equipos y herramientas y

todo otro rubro o trabajo necesarios para su correcta ejecucion de acuerdo a su fin.

Sub Gerencia Estudios y Proyectos.
Departamento Obras de Arte.
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ARTICULO:

ITEM: CONDUCTOS DE H° A° DE 0.60 m DE DIAMETRO

1) Descripcién: .

Los cafios de hormigén armado deberan ser aprobados por la Inspeccién, la que
controlara la calidad, dimensiones y condiciones en que se hallan de acuerdo a estas

Especificaciones y al plano tipo PE-A-5.
2) Materiales:

El hormigén de piedra para. la fabricacion de los carios tendra proporciones 1:1,5:3
{cemento, arena, piedra, medidos en vélumen) con un minimo de 400 kg. de Cemento Portland

por metro cuibico, con muy baja relacion agua/cemento y con un asentamiento no menor de 10
cm.

El material para la toma de juntas de los cafios se hara en base a un mortero de

cemento y arena en proporciories 1:3 (cemento y arena).

3) Medicién y Forma de Pago:

Este item se medira y pagara por metro lineal (m) de cario colocado y aprobado

por la Inspeccién, para el diametro utilizado, al precio de contrato estipulado y en su costo se
hallan incluido la provision de todos los materiales, mano de obra, equipos y herramientas

necesarios, el transporte, la toma de juntas, etc. para su correcta ejecucién de acuerdo a su fin.

Sub Gerencia Estudios y Proyectos.
Departamento Obras de Arte.
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ARTICULO:
ITEM N°: DEMOLICION DE CABECERAS DE ALCANTARILLAS.

DESCRIPCION :

Se procedera al retiro de las cabeceras de alcantarillas existentes indicadas en las
planimetrias y detalles que forman parte de la obra.

El material proveniente de las demdliciones debera ser retirado por el contratista y
depositado en el lugar que previamente indique la Inspeccién, dentro de la zona de obra y de la

distancia comun de transporte.

Las demoliciones de las cabeceras de alcantarillas ha de producirse hasta el terreno
natural como minimo.

MEDICION Y FORMA DE PAGO:

Este item se medira y pagara Unidad (U) de “ Cabecera de Alcantarilla a Demoler” y

en su costo se hallan incluidos todos los equipos, mano de obra y herramientas necesarias para su
ejecucion. '

Sub gerencia Estudios y Proyectos

Departamento Proyectos
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ARTICULO: | -
iTEM : BARANDA METALICA PARA DEFENSA VEHICULAR S/PLANO TIPO C-1-934
(CLASE “B”, POSTES TIPO “PESADOS” Y ALA TERMINAL)

1) Descripcion:

Este item consiste en la provision y colocacién de defensas metalicas flexibles
montadas sobre postes, tafnbién metalicos, unidos a la estructura de puentes y alcantarillas o
bien enterrados en la banquina en la forma y posicién indicadas en los planos de proyecto, y en
un todo de acuerdo con esta especificacion, las demas piezas del contrato y las drdenes de la
Inspeccién.-

2) Materiales:

2.1. Acero para defensas flexibles, pasamanos y postes metalicos

2.1.1. Las chapas de acero, conformadas en caliente, responderan a lo establecido en la norma
“IRAM 503/73” y sus caracteristicas mecanicas cumpliran los requisitos generales, indicados en
la Tabla Il de dicha norma, para el tipo “F-22".

2.1.2.Los perfiles de acero, conformados en caliente, responderan a lo establecido en esa

normay sus caracteristicas mecanicas seran las requeridas para el tipo “F-24"

2.2. Acero para bulones, tuercas vy arandelas

El material respondera a las especificaciones de la norma “512 NIO /64"

2.3. Pintura reflectante

Las caracteristicas del material para recubrimiento reflectante que llevaran las arandelas, como
se indica en los planos de proyecto, asi como el método de aplicacion, seran propuestos por el

proveedor o fabricante, no permitiéndose su uso en obra, sin la previa aprobacién de la
inspeccion. '
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2.4. Cano galvanizado:

De diametro 70 mm. y espesor 5 mm.
3) Dimensiones:

3.1. Defensas flexibles v pasamanos

Los elementos seran de la forma y dimensiones indicadas en ios planos de proyectos.

Llevaran en cada uno de sus extremos y en los puntos intermedios correspondientes, agujeros
punzonados, con la forma, cantidad y ubicacion indicadas en dichos planos, para empalmes,
fijacion a postes y/o colocacion de terminales.

3.2. Postes metalicos.

Los postes de fijacion podran ser perfiles estructurales de acero laminado o bien perfiles
conformados con chapa de acero plegada.

Tendran las formas, dimensiones y pesos indicados en los planos de proyecto.

Podran tener otras formas y dimensiones, siempre gue sus momentos resistentes cumplan con
las siguientes condiciones:
Wx (cm3) * Wymin (cm3) > 1000 (cm6) para postes pesados

5< Wx <10
Wymin

Se proveeran los postes siguientes, segun su ubicacién y forma de fijacién:

3.2.1. Postes metalicos tipo

Corresponden a los ubicados- en la estructura del puente; tendran la forma y dimensiones
indicadas en los planos de proyecto, consistiendo en el poste propiamente dicho, una placa de
cabeza, una placa de base y una placa de anclaje.
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Las uniones entre postes y blacas de bases y de cabeza y entre placas de anclaje y los
elementos de anclaje entre si, se realizaran por soldadura eléctrica con material de aporte, de
acuerdo con lo indicado en los planos citados.

Llevaran agujeros punzonados, con la forma, cantidad y ubicacién indicadas en dichos planos,

para fijacién de las defensas flexibles.

3.2.2. Postes metalicos normales

Corresponden a los ubicados en la banquina; tendran la forma y dimensiones indicadas en los
planos de proyectos y seran del tipo pesado, segun se indique en dichos planos y/o cémputos
métricos.

Llevaran agujeros punzonados, con la forma, cantidad y ubicacion indicadas en dichos planos,
para fijacion de las defensas flexibles.

3.3. Bulones y tuercas

Se proveeran bulones de distintos tipos, segun su ubicacion Y USO.
Los bulones para la fijacién de la defensa flexible al perfil y de este al poste, tendran las

caracteristicas indicadas en los p'anos de proyectos.

4) Proteccién

Todos los elementos metalicos estaran protegidos mediante cincado, por inmersién en zinc
fundido o por depésito electrolitico.

La capa total de zinc, determinada por el método gravimeétrico, segun “5.1” de la norma IRAM
60 712/75, serd como minimo de:

0,400 Kg/cm2 para defensa flexible y pasamanos

0,500 Kg/cm2 para postes

La determinacion de la uniformidad se realizara segln se establece en el punto “7” de dicha
norma.
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5) Equipos

El equipo, herramientas y demas implementos a usar en la colocacion deberan ser los

adecuados para tal fin, previa aprobacién por la Inspeccién y proveerse en numero suficiente

para poder completar el trabajo dentro del plazo contractual.

6) Método Constructivo

6.1. Los postes tipo se fijaran con soldaduras a las- placas de anclaje, las que previamente
habran sido colocadas en la superficie de la masa de hormigdn, en oportunidad del moldeo de
guardarruedas o vereda peatonal. _

La ubicacién, separacion entre ejes y distancia al borde de la estructura seran las indicadas en
los planos de proyectos, con les adaptaciones que contengan los planos de detalle de las
referidas Obras de Arte.

6.2. Los postes normales se colocaran verticaimente, enterrados hasta la profundidad de 0,87
m. debiendo ser calzados con material granular o tierra seca. Este material debera ser bien

compactado luego de la defensa flexible.-

6.3. Las defensas flexibles se fuaran a los postes mediante un bulén a un perfil de acero y este
mediante dos bqunes al poste

6.4. El empalme de las secciones de defensa flexible se hara por superposicion mediante un
solape en la direccion del transito de 317 mm. uniendo ambas partes con ocho bulones tipo “a”

La cabeza redonda de los bulones se colocara en la cara de la defensa gue enfrenta la zona de
transito.

6.5. En correspondencia con las juntas entre tramos de puentes y entre estos y los estribos, la
fijacion y/o unién de los elementos de defensa y pasamanos se realizara segun se detaila en los

planos de proyecto, debiendo proveerse a tal fin de elementos de defensa flexible.

6.6. La transicion entre barandas de puente del camino se indica en los planos de proyecto.
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7) Medicién y Forma de pago
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Las barandas metadlicas cincadas para defensa se mediran en Metro (m) de longitud util de

baranda de cada tipo, colocada y aprobada por la Inspeccién.

La longitud medida de acuerdo con lo especificado en el parrafo anterior sera liquidada al precio

unitario de contrato estipulado para el item “Baranda metalica cincada para defensa, colocada

en Accesos”.

El precio unitario debe considerarse como total compensacién por la provisién de todos los

materiales, su transporte hasta el obrador y/o emplazamiento, la mano de obra para su

preparacion y colocacion, la provision y el mantenimiento del equipo, herramientas y

maquinarias y en general por todo trabajo o provision necesaria para llevar a cabo las tareas.

Sub-gerencia de Estudios y Proyectos

Departamento Proyectos
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ARTICULO: )

ITEM: DARSENA P/ ASCENSO Y DESCENSO DE PASAJEROS_
SIP TIPO C-1-1174.

Los trabajos de este item consisten en la construccion de darsenas rurales,
en los lugares indicados en la documentacién del proyecto y/o en los lugares que indique la

Inspeccion y respondera al plano tipo indicado en el titulo del presente.

Si bien el lugar de emplazamiento figura en plano y cémputos métricos, la
ubicacién definitiva de los mismos sera determinada de comun acuerdo entre la Direccién de

Vialidad y la Direccién de Transporte del Municipio correspondiente.
Su ejecucion respondera en cuanto a su proceso constructivo y materiales, a
lo establecido en el Pliego Unico de Especificaciones Técnicas Generales en cada uno de sus

items asi como respecto a los materiales. utilizados para su ejecucién.

MEDICION Y FORMA DE PAGO:

Este item se medira y pagara por Unidad (Un) de darsena rural para ascenso
y descenso de pasajeros construida segun el plano tipo correspondiente al precio establecido para
el presente item en la documentacién de contrato. Dicho precio comprendera mano de obra para la
ejecucion de la totalidad de los trabajos, tales como movimiento de suelo, transporte de los mismos
para el ensanche del terraplén, compactacion, ejecucion de la totalidad de la estructura segun el
plano tipo correspondiente, cordén emergente integral, demarcacién horizontal con pintura
termoplastica reflectante y toda otra tarea colateral que haga a la correcta y total ejecucién del item
presente, como asi la provision, carga, transporte, descarga, acopio, etc., de todo el material

mencionado para la ejecucién y conservacién del mismo hasta la certificacion definitiva de la obra -

Sub-Gerencia Estudios y Proyecto
Departamento Proyecto
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ARTICULO: S -

ITEM: REFUGIO DE H° A° PARA PASAJEROS S/PLANO TIPO
C-1-1175 Y C-1-1324.

DESCRIPCION:

Se ha previsto la construccion de refugios peatonales de hormigén armado
en correspondencia con las darsenas para ascenso y descenso de transportes publicos, los
mismos estaran de acuerdo a lo establecido.en el Pliego Unico de Especificaciones Técnicas
Generales en su Capitulo | Métodos Constructivos parte A, "Obras de Arte” parte B, Estructura
de Hormigén Armado” y en su Capitulo || "Materiales” Seccion A Materiales para Obras de
Hormigon de Cemento Portland; Espeéificaciones Técnicas complementarias; a las presentes
particulares y su ejecucion se realizara segun los planos tipo C-I-1175 y C-I-1324 que forman
parte de este Legajo.

Si bien el lugar de emplazamiento figura en plano y computos métricos, la
ubicacién definitiva de los mismos sera determinada de corﬁun acuerdo entre la Direccién de

Vialidad y la Direccién de Transporte del Municipio correspondiente.

MATERIALES:

CEMENTO: El cemento Portland debera satisfacer en un todo a lo
establecido en el "Pliego” de condiciones para la aprobacion y vigilancia de los cementos
Portland a utilizar en obras publicas, adoptado seglin Resolucion N°10/88 de la S.O.P. de la

Nacion, con las modificaciones introducidas por la Resolucién N° 41/88 de S.O.P.
ACERO: Sera el indicado en el plano tipo C-1-1324
AGREGADOS: Cumpliran con lo establecido en el P.U.E.T.G. en su Cap.ll

Especificaciones Complementarias y los métodos de ensayo seran los aplicados por el
Laboratorio Central de ja D.V.B.A.
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MEDICION Y FORMA DE PAGO:

El presente item se medira y pagara por Unidad (Un) de refugio
construido al precio establecido en la documentacion de contrato, dicho precio incluye todos los
materiales necesarios para su correcta ejecucién, mano de obra, utilizaciéon de equipo asi como

toda otra tarea o rubro necesaria para cumplir con lo aqui establecido.

Sub-Gerencia de Estudios y Proyectos
Departamento Proyecto



ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

ARTICULO: ITEM:

SENALAMIENTO HORIZONTAL |
DEFINICION:

Se define como sefalamiento horizontal en un camino, las marcas viales
consistentes en el pintado de lineas, palabras o simbolos sobre el pavimento, bordes u
otros elementos de la carretera, los cuales sirven para regular el transito de vehiculos y
peatones.

Todos los trabajos a describir se ejecutaran en un todo de acuerdo a Planos
Tipo, Especificaciones Técnicas, a lo establecido en el Sistema de Sefialamiento Vial
Uniforme, Anexo L, Art., 22 de la Ley de Transito 24.449 adoptado por la Provincia de
Buenos Aires a través del Art. 29 del Decreto 40/07 y a las ordenes impartidas por la
Inspeccion de la obra.

NORMAS GENERALES

1) NORMAS G_ENERALE»S} DE DEMARCACION:

LINEAS Y SIMBOLOS DEMARCATORIOS

Las demarcaciones horizontales previstas para las obras seran las indicadas a
continuacién:

A) DEMARCACION DE BORDES DE CALZADA:

METODO PULVERIZACION:

Borde externo en calzada simple: En toda la longitud del tramo (tramos rectos,
curvas, intersecciones, etc.), se pintaran con material termoplastico reflectante,
aplicado por pulverizacién, en trazos continuos de ancho: 0,10 m., y de 1.5mm de

espesor; en color blanco. No se ejecutara, donde existan cordones, sobre la margen
derecha de la calzada.

La demarcacion de bordes sera interrumpida :

a) En todos los cruces con rutas y caminos, ya sean nacionales o provinciales,
vecinales, etc.,de la siguiente forma:
- Con rutas y/o caminos pavimentados y con sefalamiento horizontal, se continuara
demarcando el borde de curva hasta empaimar el trazo existente.
- Con rutas y/o caminos pavimentados sin sefializacion horizontal se continuara
sefialando hasta el fin de la misma.
- Con rutas y/o caminos sin pavimentar, al llegar al punto de arranque de una curva
tedrica de empalme de 10m. de radio.

b) En todos los puentes y alcantarilias cuando el ancho de la calzada sea igual
al del pavimento y el cordén del guarda —rueda continua la linea del borde de ésta.

c) En todos los accesos a las estaciones de servicios sin excepcién y a los
establecimiento comerciales, industriales, etc., que a juicio de la inspeccion de obra
resultare conveniente por el volumen de transito que accede a los mismos; en todos los
casos debera procederse asi: .

En los accesos pavimentados la interrupcion debera hacerse al llegar al punto de
arranque de la curva de empalme

En los accesos no pavimentados la interrupcion debera hacerse al llegar al punto de
arranque de una curva teérica de empalme de 6m. de radio.

d) En toda ofra situacion en presencia de cordones.

€) En los puntos donde asi lo establezca la Inspeccion, para impedir la
acumulacién de agua, y facilitar su escurrimiento, se efectuaran cortes perpendiculares
al eje del camino de 0,05m. de ancho
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f) Cuando.sea necesario demarcar sendas peatonales en zonas sub-urbanas
éstas estaran constituidas por dos trazos paralelos, continuos de color blanco de 0.40m.
de ancho cada uno y separados 2.00m entre si. Ademas en media calzada se demarcara
la linea de frenado, paralela a la senda peatonal a 1.00m. de distancia color blanco trazo
continuo y también de 0.40m. de ancho. En zonas urbanas, estaran constituidas por
franjas continuas de 0.30 a 0.60m de ancho y de 3.00 a 5.00m de largo, con una
separacion de 0.30 a 0.60m entre si, dispuestas a lo largo del cruce.

B) DEMARCACION DE EJES:

EJES: Delimitan transito de sentido opuesto de circulacion. Se efectuaran en
color amarillo y trazo continuo, cuando se prohibe su sobrepaso y en color blanco y trazo
discontinuo, cuando se permite el mismo. En curvas horizontales, verticales, en puentes,
en cruces con otras rutas nacionales, provinciales, y 150 m. después del separador de
transito H14 en los pasos a nivel, los trazos del eje seran en doble linea amarilla y
continuo de 0.10m. de ancho, efectuandose cortes de 0.05 m de longitud donde la
inspeccién lo indique, para evitar la acumulacién de agua. Con respecto a cruces con
caminos rurales, vecinales o comunales, se efectuara este sefialamiento en aquellos
casos en que asi lo estimara la Inspeccién de obra, en virtud del transito que posean.

Zonas con prohibicion de sobrepaso:

a) Las distancias minimas de prohibicién de sobrepaso serdn de 156 m. en curvas
horizontales y verticales, en cruces con otras rutas, en accesos a puentes y al finalizar
el cebrado en narices de isletas en intersecciones.

b) En curvas horizontales con 1200 m. de radio 0 mayores se demarcara el eje
con el trazo blanco discontinuo de la zona rural, sin zonas de prohibicion de sobrepaso.

¢) En obras de arte hasta 10 m. de luz y con ancho de calzada como minimo de
8,00 m., no se demarcaran zonas de prohibicién de sobrepaso, continuandose la franja
central discontinua color blanco comun del eje del pavimento.

La demarcacién de ejes se efectuard con material termoplastico reflectante
aplicado por pulverizacion en trazos continuos o discontinuos. En zona rural (4,50 m.
pintados, 7,50 m. sin pintar ), de 0.10 m. de ancho y 1,5mm. min. a 1,7mm max. de
espesor, color blanco. En zona urbana (3.00m. pintados, 5.00m. sin pintar, o bien de
1.00m. pintado, 1.66m..sin pintar), de 0.10m. de ancho y 1,5mm. min. a 1,7mm max. de
espesor, color blanco.

C) DEMARCAC[ON DE SENDAS PEATONALES, FLECHAS DIRECCIONALES,
NUMEROS DE LIMITE DE VELOCIDAD, SIMBOLOS DE FFCC, PARE, NIEBLA, CEDA
EL PASO Y LINEA DE FRENADO. . .

Se efectuaran, ccn material termopléstico reflectante aplicado por extrusion en
3mm., como minimo, de espesor, color blanco (segun plano tipo)

Las flechas direccionales se pintaran en curvas, puentes, intersecciones, empalmes y en
tramos rectos cada 500 m.

-Tanto las flechas direccionales en curvas, como el nimero indicador de limite de
velocidad y los simbolos de Pare, Niebla y Ceda el Paso, se pintaran sobre el pavimento
en coincidencia con la sefial vertical correspondiente.

El simbolo de FF.CC., se pintara en los lugares donde lo indique el proyecto.

D) LINEAS AUXILIARES PARA REDUCCION DE VELOCIDAD DE SECUENCIA
SEMILOGARITMICA

Se efectuaran con material termoplastico reflectante aplicado por extrusién en 7mm
como minimo de espesor, color blanco (segun plano tipo).

Las lineas auxiliares para reducciéon de velocidad, se pintardan 50 m antes del
conflicto: nariz de isletas en intersecciones, empalme con colectoras e inicio de curvas
verticales y horizontales (en este caso cuando lo indique el proyecto o la Inspeccion de
obra); y en todo el ancho de la calzada.

E) DEMARCACION DE ISLETAS EN RAMAS DE ENTRADA Y SALIDA Y ANTE
OBSTACULOS
Se efectuara con material reflectante aplicado por extrusidn en un espesor minimo de
3mm., en forma cebrada con espacios de 0.30 pintado y 0.60 m. de ancho sin pintar
alternado (segun plano tipo). Se pintard en color amarillo cuando divide sentidos
opuestos de circulacién y en color blanco cuando divide igual sentido de circulacion.
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F) DEMARCACION DE BORDES DE CORDONES EN ISLETAS, SEPARADORES T

CENTRALES Y ROTONDAS:

Se efectuardn con material termoplastico reflectante aplicado por pulverizacién, en
trazo continuo de ancho variable segun corresponda, y 1,5mm. min. a 1,7mm maximo de
espesor, color blanco. La pinhtura se aplicara junto al cordén y sobre el pavimento.

2) NORMAS GENERALES DE APLICACION DE LOS MATERIALES Y
EJECUCION DE TAREAS

A) El replanteo de la sefializacion horizontal se indicara con pintura al agua, desde el
principio hasta el fin de las obras a demarcar con material termoplastico reflectante,
dejandose claramente establecidas las partes a sefalar con simple & doble linea
amarilla, de prohibicién de sobrepaso, la interrupcién de borde, y los cruces ferroviarios
cuando corresponda; debiéndose adoptar en todos ios casos, las medidas necesarias
que a tal fin indique la inspeccion de la Direccion de Vialidad. Para ello se fijaran en el
eje de la marca, 6 en su linea de referencia, tantos puntos como se estimen necesarios,
separados entre si con una distancia no superior a 50cm. Con el fin de conseguir
alineaciones correctas dichos puntos seran replanteados mediante la utilizacion de
aparatos topograficos.

B) La superficie sobre la cual se efectuara la demarcacién, deberé limpiarse prolijamente
a los efectos de eliminar toda materia extrafia que pueda impedir una liga perfecta (como
pelicula de curado del hormigén, restos de demarcaciones anteriores, polvo, arena
humedad etc). La limpieza se efectuara mediante raspado, granaliado etc., y
posteriormente cepillado y soplado mediante equipo mecéanico. La inspeccién controlara
que este trabajo se ejectite en-forma prolija, no autorizando la colocacién del material
termoplastico en las zonas preparadas que considere deficiente. Para la ejecucién de
estos trabajos seréa obligatorio el uso de equipos mecanicos.

C) Aplicacion del material de imprimacion.

Este trabajo consistira en dar una aplicacion previa a un imprimador sobre el pavimento
(segun especificacion adjunta del imprimador), con un sobreancho de 5 cm. al
establecido para la demarcacion, en un todo de acuerdo con las ordenes que imparta la
inspeccion. Este sobreancho debera quedar repartido por partes iguales a ambos lados
de la franja demarcada con material termoplastico reflectante.

La superficie a imprimir o sefializar debera ser cuidadosamente limpiada a fondo con
barredora sopladora a cepillo y/o ventilador hasta quedar totalmente libre de sustancias
extrafias y completamente secas, debiendo destacarse lo fundamental del correcto
cumplimiento de esa tarea.

Después de estos trabajo preparatorios y procediendo con rapidez, antes que las
superficies puedan volver a ensuciarse, se procedera a recubrirlas con el imprimador,
conveniente y uniformemente aplicado, de manera de obtener una optima adherencia del
material termoplastico sobre el pavimento. '

No se autorizara la aplicacién.del imprimador cuando la temperatura del pavimento sea
inferior a 5° C. y cuando las condiciones climaticas adversas no lo permitan (lluvias,
humedad, nieblas, polvaredas, etc.). En los pavimentos de hormigén recientemente
construidos debera procederse a una limpieza cuidadosa, con el objeto de eliminar los
productos del curado del hormigon.

D) Aplicacion del material termoplastico(pulverizacién y extrusion), y en frio.

a) En ningun caso se debera aplicar el material termoplastico, cuando la temperatura
del pavimento sea menor de 5° C y cuando las condiciones climaticas sean adversas
(lluvias, humedad, nieblas, heladas, polvaredas, etc.).

b) El pavimento se encontrara en buenas condiciones para la aplicacién del material
termoplastico reflectante. Cuando el mismo no se encontrase en estas condiciones el
contratista lo notificara a la Inspeccion, resolviendose de comun acuerdo el
temperamento a'adoptar en'cada caso.

3) NORMAS GENERALES PARA EL BALIZAMIENTO Y
SENALIZACION:

A) Durante la ejecucién de las obras (premarcado, ejecucion del imprimado y
aplicacion del material termoplastico) en la parte delantera y posterior de cada grupo de
trabajo, equipo y/o personal, serdn destacados en vehiculos sendos obreros con
banderin rojo, a distancias lo suficientemente amplias para que existan condiciones

w el
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minimas de seguridad con respecto al transito de la ruta que, como se ha especificado,
en ningun momento debera ser interrumpido y para proteccién del equipo y/o personal
de la obra, independientemente de lo que se especifica en los siguientes puntos 2 y 3.

Las condiciones indicadas precedentemente se cumplirdn para el marcado del
eje y en curvas verticales, para la sefializacion de los bordes del pavimento se podra
prescindir del banderiliero delantero.

B) Cuando se esta realizando el premarcado se colocara una serie de conos de
goma o tetraedros del mismo material o0 algun tipo de sefial precautoria a satisfacciéon de
la inspeccion de la obra, que sean visibles para imponer precaucién al conductor.

C) Antes de la apiicaciéon del material termoplastico en cada uno de los extremos
del tramo en construccién, se colocaran carteles de las dimensiones y caracteristicas
indicadas en los planos respectivos que forman parte de ia documentacion contractual.
Laminas N° 1 y N° 2. La leyenda de tos mencionados letreros puede variar segin la
indole del obstaculo o de los trabajos que afecten al transito normal de Ia ruta, lo que
debera estar previamente aprobado y autorizado por la inspeccién de obra.

D) El balizamiento y sefialamiento descriptos, asi como cualquier otro que a
juicio de la inspeccién de obra resulte necesario emplazar para la seguridad publica, no
recibira pago directo alguno y los gastos que ello origine se consideraran comprendidos
en los precios de los items de contrato.

E) Lo especificado precedentemente se considera lo minimo que el contratista
debe cumplir en el concepto de que se trata, pudiendo en consecuencia ser ampliado por
el mismo con el empleo e instalacion de otros elementos los cuales en todos los casos
deben contar con la conformidad previa de la inspecciéon de obra. Ademas el
cumplimiento de estas disposiciones no releva en medida alguna al contratista de su
responsabilidad por accidentes o dafios a las personas u otros bienes de la reparticién o
de terceros. ’

F) Este sefialamiento precaucional debera mantenerse en perfectas condiciones
y la inspeccién de obra no permitira la realizacién de trabajos ante el incumplimiento
parcial o total de estas disposiciones, para lo cual, extendera la orden de servicio
correspondiente. A su vez impondria al contratista una multa que se indicara en la
especificacién complementaria por cada dia, o fraccién de dia, durante el periodo de
paralizacion de la obra por esta motivo. ’

G) La demarcacién horizontal con material termoplastico reflectante debera ser
liberada al transito en un tiempo no mayor de 30 minutos.

PROTECCION DE MARCAS:

Antes de iniciarse la ejecucidn de marcas del sefialamiento horizontal, el
contratista sometera a la aprobacion de la inspeccién, el programa de seguridad del
transito, personal, materiales y maquinaria durante el periodo de ejecucién de los
trabajos, y asi mismo la proteccién de las marcas recién pintadas durante el periodo de
secado.

PERIODO DE GARANTIA:

La sefalizacién del pavimento debera. ser garantizada por la firma contratista
contra las fallas debidas a una adherencia deficiente y otras causas atribuidas tanto a
defectos del material termoplastico en si, como al método de calentamiento o de
aplicacion.

El contratista se obliga a reponer a su exclusivo cargo el material termoplastico
reflectante  asi como su aplicacién en las partes deficientes durante el periodo de
garantia que sera igual al periodo de conservacion establecido para la presente obra. Al
cabo de dicho periodo, la pintura debera mantener en un 90% de |a superficie cada 100
m de linea, sus condiciones de retrorreflectividad e integridad, sin resquebrajamientos 6
saltaduras.

ELEMENTOS A PROVEER PARA LA INSPECCION DE OBRA
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El Contratista deberd poner a disposicién de la Inspeccién de la Obra, un
retrorreflectometro del tipo MIROLUX MP-30 (segun especificacion adjunta), a fin de
poder realizar las mediciones correspondientes.

MEDICION Y FORMA DE PAGO:

La demarcacién horizontal se medira, certificara y pagara por metro cuadrado
(m2) de demarcacion ejecutada y aprobada por la inspeccion a los precios unitarios de
contrato. Si de los andlisis efectuados por el laboratorio de la D.V.B.A. o de las
verificaciones de obra, surgieran deficiencias en los materiales empleados o en los
trabajos ejecutados, los trabajos seran reconstruidos a cargo de la contratista
exclusivamente, incluida la provision de los materiales correspondientes.

El precio contractual serd compensacion total por la adquisicion, transporte al
baricentro del tramo, acopio, carga y descarga, caientamiento aplicaciéon, provisién y
regado de las esferas de vidrio y toda otra operacién o gasto necesario para dejar la
calzada demarcada en la forma especificada y en condiciones de ser aprobada por la
inspeccion, como asi también los costos de conservaciéon que incluye la reposicién del
material deteriorado.

NOTA: Se utilizara para el caso particular de cada obra, el tipo de sefiales (marcas en
el pavimento) que se indiquen en planos de detalle y en memoria descriptiva.
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

ARTICULO: ITEM:

PINTURA TERMOPLASTICA DE APLICACION EN CALIENTE

A) La presente especificacion rige para masa termoplastica en color blanco y amarillo
destinadas a la demarcacién vial de caminos pavimentados con hormigon o asfalto. Su
composicion debe cumplir con todos los requisitos de la presente especificacién, dando
lugar a una copa de pintura de larga duracion frente a los factores corrientes de
desgaste. : :

B) La masa termoplastica aqui especificada debera responder a la siguiente
composicion: :

Vehiculo: Compuesto de resinas naturales y sintéticas, minimo 18%, maximo

30%.

Dioxido de titanio: 10%

Esferas de vidrio: 30%

Pigmento: Blanco o amarillo (segun color que se requiera y en cuyos testigos
estan depositados para su consulta en las Divisiones Pinturas del LEMIT y SEGURIDAD
VIAL de la Direccién Departamental Conservacién de Vialidad). Los demas elementos
integrantes de la composicion se ajustaran en un todo a N.I. 1211.

C)_Punto de ablandamiento:

El material debe comportarse convenientemente en relacion al clima de la zona. Su
punto de ablandamiento (Método ASTM D 36) no debera ser menor de 70° y debera
soportar temperaturas de hasta 5°C bajo cero durante 24 horas, sin quebrarse ni
desprenderse, ni sufrir alteracion alguna.

D) Resistencia a |a depresién:

La masa termopléstica después de calentada durante 4 hs. a 200°C sera sometida al
durémetro Shore modelo A segun el método ASTM-D-1706-51 durante 15 seg.,
debiendo arrojar los siguientes valores minimos:

A 1°C mayor de 95; a 20°C mayor de 95 a 46°C mayor de 65.

E) Adherencia:

El material debera adherirse firmemente teniendo una tensién de adhesion no menor de
12 kg./cm., medida segun el método ASTM-D-331-56.

F) Escurrimiento:

En un molde de 10 x 5 cm. de altura se cuela el material fundido sobre un papel de
fiborocemento. Una vez enfriada fa masa, se retira el molde. Se traza una linea de
referencia siguiendo una de las dos. caras angostas de fa porcién moldeada y se coloca
el papel en forma oblicua con un angulo de 45° durante 16 hs a 70°C. La posicién del
panel sera tal, que la linea de referencia trazada conserve sentido horizontal. Una vez
transcurrido ese lapso se observara el escurrimiento, admitiéndose un maximo de
mm, de desplazamiento con respecto a la linea de testigo tratada previamente.

G) Absorcién

En un molde como el utilizado para el ensayo de escurrimiento se cuela una porcién de
masa termoplastica .sobre un panel de hojalata entalcado previamente. Una vez aplicado
el material, se retira el molde y se despega la pastilla resultante de la hojalata.

En estas condiciones se sumerge en agua de acuerdo a la norma ASTM-B-1-570-63,

durante 24 hs. a 45°C. No debera acusar un porcentaje de absorcidn que exceda del
0,1%.
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H) Aplicacion .

A una temperatura de alrededor de 160°C el material tendra una fluidez adecuada que
permita un facil deslizamiento a través de todos los mecanismos de aplicacion.

I) Resistencia del color a luz

Su comprobacion se hara de la siguiente manera:

Un panel de las mismas caracteristicas que el utilizado en la prueba escurrimiento se
expone a una [ampara ultravioleta marca Philips NCU 200-300 W. de 300 W. o similar,
durante 16 hs. a una distancia de 20 cm., en una camara convenientemente ventilada.
Una vez retirada de la lAmpara, no debera abservarse un cambio de color sensible con
respecto al panel patrén.

J) EL contratista presentara muestra de color amarillo, una de cada uno de los tonos que
fabrique. La reparticion elegira el tono patrén a que deberan ajustarse las entregas.

K) Nivelacién: - e

El material fundido y aplicado sobre el pavimento debera producir una capa
perfectamente nivelada y libre de defectos.

L) Tacto Superficial:

El material depositado sobre el pavimento debera solidificarse inmediatamente y perder
rapidamente su pegosidad superficial.

M) Esferas de Vidrio:

El contenido de perlas de vidrio incorporado al material termoplastico no sera inferior al
30%, debiendo las perlas responder a las siguientes especificaciones técnicas:

indice de reflectancia: minimo............ 1,50

Esferas redondas: minimo................... 75%

Deben ser claras y transparentes y no incluir mas del 1% de esferas coloreadas o
lechosas.

Granulometria Porcentaje de peso
Tamiz Unid. Min. Max.

n 40 (Iram 420 u) % 100 0
n 60 ( Iram 250 u) _ ) % 80 100
n 70 (Iram 210 u) % 0 10

N) El material termoplastico se proveera listo para ser aplicado y conservara todas sus
propiedades si es sometido a una temperatura de hasta 180°C.
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

ARTICULO: ITEM:

METODOS DE ENSAYOS DE MATERIALES TERMOPLASTICOS

Determinacion del contenido de ligante. Granulometria del material libre de ligante y
contenido de esferas

A) Contenido de ligante:

La totalidad de la muestra remitida se tritura en trozos de aproximadamente 2x3x3 cm.
con un martillo y se cuartea en una bandeja grande hasta obtener aproximadamente
unos 2 kg. '

Este material se tritura nuevamente hasta que pase el 100% por el tamiz N°4 y se
cuartea hasta obtener alrededor de 100 gr.

Se toman dos tubos de centrifugar y se colocan en cada uno de ellos 50 gr. del material
asi preparado, se le agregan unos 80 ml. de benceno, se llevan luego a bafio Maria
hasta que el ligante se haya disuelto; esta operacion se facilita agitando con una varilla.
Luego se equilibran los tubos y se centrifugan a una velocidad de 2300 a 2500 r.p.m.
durante 30 min. Se repiten los lavados con benceno de tres a cuatro veces mas y luego
se ponen a secar en estufa a 100° durante 3 hs.

Transcurrido ese tiempo se dejan enfriar los tubos y se pesan. El aumento de peso de
los tubos corresponde al residuo insoluble en benzol, el cual se refiere a 100 gr. de
material. La diferencia entre 100.y este residuo corresponde al contenido de ligante, %.

B) Granulometria del material libre de ligante:

Del residuo insoluble en benzol se colocan 50 gr. en cristalizador o en un vaso de 400
ml. y se humedecen bien con aicohol desnaturalizado, agregando luego un exceso de
modo que el material quede completamente cubierto por el aicohol, dejandolo en estas
condiciones durante 2 0 3 horas o hasta el otro dia.

Al cabo de ese tiempo se lava sobre el tamiz 200 con agua corriente y se pasa
alternativamente el material a una bandeja esmaltada pequefia, se humedece con
alcohol y se restrega con un trozo de goma para deshacer los grumos que se hubieran
formado al secarse el pigmento.

Se repite la operacién hasta que las aguas de lavado pasen completamente limpias y
luego se pasa a la bandeja y se seca en estufa a 100- 105°C.

Después se deja enfriar y se pesa. La diferencia a 50 es el pasa 200 por lavado.

Se continua la granulometria por los tamices 16, 50 y 200 llevando durante 45 min. al

Ro - Tab y se calcula el porcentaje que pasa en cada uno de ellos. El porcentaje del

pasa 200 se calcula sumando el pasa 200 por lavado al pasa 200 obtenido en el
vibrador.

C) Contenido de esferas:

Una vez terminada la granulometria se retnen todas las fracciones, se homogeniza bien
y se cuartea ( en el cuarteador metalico ) hasta obtener una porcién comprendida entre
10 y 15 gramos que se utiliza para determinar el contenido de esferas. Para tal fin se
trata la cantidad pesada con 100 mi. de HCL 1:1 en un vaso de pptado de 300 ml. tapado
con un vidrio de reloj con agujero central y una varilla.

Se lleva a barfio Maria y se deja una hora aproximadamente para que termine el ataque.
Luego se retira y se deja sedimentar el insoluble.

Cuando este se ha logrado, se decanta con mucho cuidado el sobrenadante evitando
perdida de sustancia en suspensién y luego se le agrega agua corriente hasta llenarlo,
se deja sedimentar, se decanta nuevamente y se repite la operacion de sedimentar 2 o 3
veces mas.

Luego se repite el lavado haciendo pasar una suave corriente de agua que liega hasta el
fondo del vaso por medio de un tubo conectado a la canilla. Se remueve el material
depositado en el fondo con una varilla de vidrio teniendo especial cuidado en no hacerlo
tan enérgicamente de modo que provoque la perdida de esferas.

hi‘c}

e

®
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para asegurarse que esto no ocurre se pone debajo del vaso una malla 200 o un tamiz
200 una vez que el liquido haya perdido la acidez proveniente de la solucion de ataque.
Se continua el lavado hasta que el liquido de lavado salga perfectamente limpido y
logrado este se pone el vaso en la estufa a 100-120°C. para secarlo.

Una vez seco el material se lo retira de la estufa y se deja enfriar. Luego se procede a
separar las esferas utilizando el aparato vibrador consignado en la norma A.S.T.M. D
1155 (Roundness Test ) para determinar redondez de esferas.

Nivelar el panel de vidrio y fijar la amplitud de la vibracién de manera tal que permita a
las particulas irregulares moverse lentamente hacia arriba, en la mitad superior, mientras
que las esferas verdaderas rueden hacia abajo. -

Dejar caer el material a separar, por pequeias porciones, en el tercio superior del panel
vibratorio desde una altura aproximada a los 15 mm. procurando evitar la formacién
amontonamiento sobre el panel.

Una vez concluida la operacion observar con un aparato adecuado el grado de
separacion obtenida en cada una de las fracciones y de no resultar satisfactorio, repetirlo
hasta lograr un grado de separacion aceptable.

El calculo del porcentaje de esferas perfectas contenidas en el material termoplastico se
hace en base a ia siguiente formula:

E=PxRTH20 x R.IOx2
R x H20 100

donde:

E: % de esferas perfectas

P: peso de esferas perfectas pesadas en la operacion

RT H20: retenido total sobre tamiz 200 por lavado con agua (para 0 gr. de residuo
insoluble en benzol/gr. )

R.1.B.: % de residuos insoluble en benzol.

Para calcular el contenido total de esferas, se divide el valor anteriormente obtenido por

0.7 ya que se considera que las esferas imperfectas (que no ruedan ) no se han podido
separar. .

D) Determinacién de dioxido de titanio:

Esta determinacion se efectua sobre 2 gr. del insoluble en benceno tratandolos con 100
ml. de DLH 1:1. se lleva a ebullicion y luego se deja 10 min. en bafio Maria se filtra se
lava con agua destilada caliente varias veces y el insoluble se incinera a baja
temperatura ( no pasar de 700° C porque pueden fundir las esferas de vidrio). En el
residuo se solubiliza el T102 por disgregacion en 8 gr. de pirosulfato de potasio; se trata
luego con SO4H2 1:20, se calienta a bafio Maria hasta disolucién total de las sales y
luego se filtra para separar las esferas y/o algin material insoluble. Se agrega a la
solucion NH3 conc. hasta que sea aproximadamente neutra (esto sucede cuando
aparece una leve turbidez que persiste aun agitando) , el ppdo. se redisuelve mediante
una agitacion vigorosa. En presencia de hierro se agrega alrededor de 1 ml. de una
solucion de bisulfito de amonio al 10%, se agregan 5 cm. de acido aséptico glacial y
aproximadamente 15 gr. de acetato de amonio o su equivalente disuelto de modo que el
volumen final sea aproximadamente 350 mi. La solucién se lleva rapidamente a
ebullicion que se mantiene durante 3 min. El precipitado se lava primero con agua frio
destilada conteniendo acido aséptico y finalmente con agua destilada; se deseca y luego
se llevan a 1100°C. El por ciento de titanio se calcula por la siguiente formula:

%T102=_P__ R.B.
m .

P: gramos de bidxido de titanio pesado.
m: gramos de residuo insoluble en benceno pesados como muestra.

R.I.B.. por ciento de residuo insoluble en benzo!l determinado en el material
termoplastico.

E) Punto de ablandamiento: (Método anilio y esfera) (IRAM 115)
F) Deslizamiento por calentamiento a 60°C.

Se debe usar un panel de asbesto - cemento de 20 x 20 cm. y unos mm. de espesory
ademas un marco metélico, que permite obtener una probeta de espesor y ademas un
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marco metalico, que permite obtener una probeta de 5 x 10 ¢m. y 3 cm. de espesor, el
que debe ser aceitado en sus bordes interiores antes de efectuar la determinacion. Se
coloca el molde sobre el panel y se vierte dentro del marco el producto calentado a su
temperatura de aplicacion. En caso de no conocerse esta es conveniente determinar
previamente la misma mediante un calentamiento progresivo del producto, evitando en 1o
posible sobrecalentamientos locales. Una vez vertido el producto, se xxxx con una
espatula_caliente, al enfriarse se retira el molde y se mide la longitud mayor de la
probeta, empleando una regla al milimetro. Es conveniente efectuar la determinacién por
duplicado sobre el mismo panel. Luego se coloca el conjunto en una estufa a 60° C.+-
2°C durante 24 hs. y con una inclinacion de 45° con respecto a la horizontal.
Transcurrido ese lapso se retira de la estufa y se deja enfriar se mide entonces la

longitud en el punto de maximo avance. El calculo se determinara empleando la
siguiente formula:

Dc= Li-Lox 100
Lo

siendo:
Dc: deslizamiento por calentamiento, %.

Lo: longitud inicial (mm.)
Li: longitud después del calentamiento (mm.)

G) Absorcitn de agua:

Para esta determinacién debe emplearse una probeta de material termoplastico similar a
lo indicado en A-4, pero obtenida sobre una chapa de hojalata, de 20 x 10 cm. por 0,4
mm. de espesor que ha sido entalcada a los efectos de poder separar facilmente le
probeta, una vez frio el material:

La misma se pesa al mg. y se sumerge en una bandeja que contiene agua destilada a
20°C. durante 24 hs. Se retira del agua; se elimina el agua excedente con un tejido de
algodén y se vuelve a pesar al mg.; una vez hecho esto se vuelve a sumergir y se
observa a las 72 hs, si se han producido alteraciones tales como el cuarteado del
material, agrietado o ampollado. La absorcién de agua a las 24 hs. de inmersién se
calcula en base a la siguiente formula:

% de absorcion (24 hs) =P -P x 100
P .
donde:

P': Peso después de la inmersién
P : Peso original

H) Densidad:

La densidad se determina empleando un trozo de material, extraido de la muestra
remitida, utilizando el principio de Arquimedes en la forma conocida.

I) Estabilidad térmica

Se colocan 500 gr. de la muestra en examen en un vaso metalico de un litro de
capacidad y se calienta en bafio de aceite durante 4 hs., a su temperatura de aplicacién
en la practica, indicada por el fabricante o determinada previamente.

Transcurrido dicho lapso se deja enfriar e inmediatamente se eleva la temperatura hasta
llegar a la aplicacion manteniéndola durante otras 4 hs.

Luego se deja enfriar y se observa si se han producido cambios de color comparados
con el producto sin tratamiento, debiéndose observar ademas si durante el ensayo se
han desprendido humos agresivos.

J) Color y aspecto
La determinacién del color y aspecto se determinara sobre una probeta obtenida como
se indicaen A-4.
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K) Adherencia:

Se obtienen dos probetas de material termoplastico como se indica en A-4 pero uno
aplicado sobre una probeta asfalta y otra sobre una de hormigdn que ha sido pintado con
el imprimador suministrado por el proveedor, se deja enfriar 30 min., se retira el molde y
se intenta separar el material adherido por medio de una espatula.

L) Resistencia a baja temperatura

Una probeta similar a la obtenida en A-4 se coloca durante 24 hs. en la zona de un
refrigeraddr mantenida a 5°C. Transcurrido dicho lapso se observara si se ha producido
cuarteado del material.

ESFERAS A SEMBRAR

A) Granulometria

Por medio de un cuarteador seleccionar una muestra representativa. Tomar por lo
menos 500gr.de cada uno de los envases separados de cada partida en relacion de dos
muestras por cada 5000 kg. o fraccién. Aproximadamente 50 gr. de esferas desecadas
se requieren para cada ensayo.

B) Procedimiento

a) Secar la muestra a peso constante a 105 - 110°C.

b) Pesar 50 gr. de las esferas de vidrio desecadas, al 0,1 gr. y colocarios sobre el tamiz
de mayor abertura de la serie, el cual debera estar perfectamente seco. Sostener con
una mano el tamiz, con el fondo de su tapa correspondiente, ligeramente inclinado, de
modo que la muestra se distribuya bien sobre el tamiz y al mismo tiempo se la somete a
una serie de 150 golpes por minuto contra la palma de la mano (parte parte). Girar el
tamiz cada 25 golpes en 1/6 de vuelta, siempre en el mismo sentido.

Continuar la operacién hasta que no pase mas de 0,05 gr. por el tamiz después de un
minuto de tamizado. En cada ocasién, antes de la pasada del material que ha plasado a
través del tamiz, se cepillara el lado inferior del mismo, recogiendo las esferas retenidas
por la malla metalica, sobre un pape! blanco satinado.

¢) Cuando el tamizado ha terminado, quitar la tapa del tamiz y cuidadosamente pasar el
material retenido a un recipiente tapado. Invertir el tamiz sobre una hoja de papel blanco
satinado y limpiar el tejido de alambre por cepillado del lado inferior. Agregar el material
asi recuperado al recipiente del retenido tamiz y pasarlo con la precisién de 0,1 gr.

d) Colocar el material que pase a través del tamiz mayor sobre el tamiz siguiente inferior
de la serie y repetir la técnica del tamizado registrado el peso del material retenido por
cada tamiz.

Pueden utilizarse tamices mecanicos, pero las esferas no deberan rechazarse si
cumplen los requisitos de la especificacién cuando se realice la granulometria por el
método manual citado anteriormente.

Se informara el % que pasa por cada tamiz expresada con una aproximacion del 0,5% y
ademas se consignara el método de tamizado empleado.
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

ARTICULO: ITEM:

SENALAMIENTO HORIZONTAL CON MATERIAL TERMOPLASTICO
REFLECTANTE APLICADO POR PULVERIZACION.-

Especificaciones técnicas de equipos, materiales, toma de muestras, etc. para el material
termoplastico aplicado por pulverizacién mediante proyeccion neumatica.

ALCANCE: La presente especificacion comprende las caracteristicas generales que deberan
reunir las lineas demarcatorias de los carriles de circulacién centro de calzadas y bordes.

CARACTERISTICAS GENERALES: La sefalizacién se hara segun se indique en las
condiciones del proyecto, y las lineas seran del tipo alternadas, continuas, paralelas y/o mixtas.

CARACTERISTICAS TECNICAS:

MATERIALES:

Imprimacién ; Se utilizara material a base de resinas sintéticas, de secado instantaneo o
derivados de productos asfalticos, segun lo especificado en el presente pliego.

Reflectantes: Termoplasticos de aplicacién en caliente, de color blanco o amarillo Cromo,
con adicién de esferas de vidrio transparente.

Esferas de vidrio: Seran de vidrio transparente, con un porcentaje minimo del 70 % de
esferas perfectas en su forma y transparencia, su granulometria estara comprendida entre
tamices N° 20 a N° 40.

APLICACION DEL MATERIAL TERMOPLASTICO

Se aplicara en caliente, a la temperatura y presion adecuadas para lograr su pulverizacién (por
sistema neumatico), con el fin de obtener una buena uniformidad en la distribucidn y las
dimensiones (espesor y ancho de las franjas) que se indican en el pliego. El riego del material se
efectuard dnicamente sobre pavimentos previamente imprimados con el material que se
determine mas adecuado.

El ancho de las franjas no presentara variaciones superiores al 5% en mas o en menos, y silas
hubiera dentro del porcentaje indicado,. estas no se manifestaran en forma de escalones que
sean apreciables a simple vista. Cuando se pinten dobles franjas en el eje de la calzada, las
mismas mantendran el paralelismo; admitiéndose desplazamientos que no se excedan de 0,01
m. cada 100 m.; la variacion del paralelismo dentro de los limites indicados no serd brusca, a fin
de que no se noten a simple vista.

El paralelismo entre las lineas centrales y las de borde de calzada ¢ demarcatoria de carriles no
tendran diferencias en mas o en menos superiores al 5% del semiancho de la calzada por km. El

espesor de la franja sera de 1,5 mm. no debiendo resultar inferior a 1,3 mm. ni superior a 1,7
mm.

DISTRIBUCION DE ESFERAS DE VIDRIO

Las esferas de vidrio se distribuiran sobre el material termoplastico, inmediatamente después de
aplicado y antes de su endurecimiento, y a los efectos de lograr adherencia en aquel.

La aplicacién de las esferas se hara a presion, proyectandolas directamente sobre las franjas

pintadas, mediante un sistema que permita, como minimo retener el 90% de las esferas
arrojadas.

CALIDAD DE LOS MATERIALES

Los materiales intervinientes en los trabajos descriptos, responderan a las siguientes
condiciones :

Materiales y Requisitos ‘ Unidades Minimo Maximo Método
Ensayo

a) Ligante % 18 35 A-1

b) Didxido de Titanio % 10 - A-2

¢) Granulometria del material libre de ligante:
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Pasa tamiz N° 16 (lram 1,2)
Pasa tamiz N° 50 (Iram 297)
Pasa tamiz N° 200 (Iram 74)

d) Deslizamiento a 60°C.

e) Absorcion de agua
Ademas luego de 96 hs. de inmersién, no
presentara ampollado y/o agrietamiento.

f) Densidad

g) Estabilidad Térmica
No se observara desprendimientos de humos
agresivos ni cambios acentuados de color.

Punto de ablandamiento

h) Color y Aspecto
Sera de color similar al de la muestra tipo que
establezcala D.V.B A :

i) Adherencia

No se producira desprendimiento al intentar separar
el material termoplastico con espatula ya sea en
obra o en probetas de hormigéon o asfalto con
material blanco o amarillo

J) Resistencia a la baja temperatura

A 5°C. durante 24 hs., no se‘ observara -

agrietamientos de la superficie
k) Contenido de esferas de vidrio
I) Refraccion (a 25°C))

m) Granulometria de las esferas para incorporar
Pasa tamiz N° 20 (fram 840)
Pasa tamiz N° 30 (Iram 590)
Pasa tamiz N° 140 (Iram 105)

n) Esferas perfectas
(Redondas e incoloras)

o) Esferas de vidrio

( de agregado posterior al pintado)
a) Indice de refraccion

(a25°C)

Pasa tamiz N° 20 (Iram 840)
Pasa tamiz N° 30 (Iram 590)
Pasa tamiz N° 80 (Iram 177)

c) Esferas perfectas

cantidad a distribuir

EQUIPOS

El contratista debera usar equipos en buen estado de funcionamientc y en la cantidad suficiente
para realizar la obra en el periodo establecido. Cada equipo de aplicacion tendra un rendimiento

minimo de 2000m2 por jornada de 8 horas.

Los trabajos se efectuaran mediante el uso de maquinas especialmente construidas para esos
fines, las cuales seran autopropulsadas y responderan, como minimo a las siguientes

caracteristicas:

%
%
%

%

%

gricm3

0°C

%

%
%
%

%

%
%
%
%
gr/m2

100
40
15

65

20
1.5

100
85

70

1.5
100
90

70
500

10 -
0,5 -
21 A-6
- A-7
130 -
- A-8
- A-9
- A-10
30 -
100 -
10 -
100 -
10 -

- A1 !
70 _ ‘\-‘*'.-._}_g__ :
55 - -
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Barredora: Estara constituida por cepillo mecanico rotativo, de levante automatico y dispositivo
para regular la presién del mismo sobre el pavimento, debiendo tener un ancho minimo de 0,50
m. Ademas dispondré de un sistema de soplado de accién posterior al cepillo, de un caudal y
presion adecuados para asegurar una perfecta limpieza del polvo que no saque el cepillo. La C—
boca de salida de aire sera orientada a los efectos de arrojar el polvo en la direccién que no se

perjudique el uso del resto de la calzada.

Distribucién de imprimacion: El dispositivo de riego tendra boquilla de funcionamiento a presion
neumatica o hidraulica que permita mantener el ancho uniforme de la franja regada y el controi
de la cantidad del material regado, y estara incluido en el regador de pintura.

Regador de pinturas y esferas reflectantes; Sera automotriz: Estaran reunidos en el todos los
mecanismos operativos, como compresor de aire, deposito presurizado de imprimador de
material termopléstico, tuberias, toquillas de riego, tangue y bogquillas para el sembrado de micro
esferas a presion. La unidad sera apta parapintar franjas amarillas simples o dobles, de trazos
continuos o alternados; dispondra de conjunto de boquillas de riego adecuadas a tales efectos.
Las boquillas de riego del material de imprimacion y el termoplastico reflectante pulverizaran los
mismes mediante la adicion de aire comprimido, para proyectar las esferas con energia sobre el
material termoplastico, con el fin de lograr su maxima adherencia sobre este.

El equipo podra poder aplicar lineas de eje simultdneamente, y los conjuntos de boquillas seran
ajustables para que cuando se pinten franjas en ambos lados, se pueda ajustar el ancho de
separacion de las mismas.

ELEMENTOS DE MEDICION :

A) La empresa contratista de trabajos de sefialamiento horizontal, debera proveer a la inspeccién
de obra de Vialidad , de los elementos que a continuacién se detallan |, y medidas de los
materiales que se utilizaran .

a) Termometro graduado, con revestimiento metalico , capaz de determinar las especificadas
para la aplicacién de los materiales .

b) Calibre para establecer los espesores del material colocado, con apreciacion de una
décima de milimetro. . .

¢) Diez planchas de aluminio, cincadas o aluminizadas de 0,20 m de largo por 0,07 m de
ancho ,de aproximadamente 1mm;. de espesor .

d) Elementos para la medicion de longitudes y curvas de trabajos efectuados { tipo odémetro
o similar). .

TOMA DE MUESTRAS

Al iniciar los trabajos, la inspeccién de la obra podra obtener por cada 1000ml. de demarcacion,
muestras segun normas lram 1022, del material termoplastico y de las esferas que se distribuiran
en la superficie pintada.

La extraccion de muestras se obtendré mediante a descarga del dispositivo distribuidor sobre
una chapa o recipiente adecuado.

La muestra se triturara hasta obtener trozos de tamafio mayor de 3 cm. en su dimension
maxima, luego se mezclara y reducira por cuarteo una muestra Unica de aproximadamente

2 kg., que sera remitida en envase adecuado al Departamento de Tecnologia para su
analisis.

El inspector de obra consignara en la muestra remitida, el equipo del cual a sido extraida
la muestra, como asi también la ruta, progresiva, lugar del pavimento en que ha sido aplicado el
material y la fecha.

Para las esferas de vidrio, se extraeran del distribuidor, diariamente Yy por equipo,
aproximadamente.2 kg. de dicho material y se reducira con el cuarteado a una muestra de
aproximadamente 250 gr., que se remitira al Departamento de Tecnologia para su andlisis,
consignando los datos solicitados en el parrafo anterior.

a) La contratista debera proveer al Inspector de obra de Vialidad, de los envases
adecuados que sean necesarios para recepcionar y transportar a los laboratorios de ensayos, los
distintos materiales empleados en éstos trabajos de sefialamiento horizontal.

b) La Direccion de Vialidad se reserva el derecho de exigir, antes de la licitacién o de la
adjudicacion, una prueba de suficiencia de los equipos a utilizar. La misma consistira en la
demarcacion de 500 m2 debiendo el oferente disponer los materiales necesarios y efectuarla sin

cargo alguno. En el transcurso de ella, deberan cumplirse todos los requisitos exigidos en éste
pliego de Especificaciones Técnicas.
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REFERENCIAS : UNIDAD MINIMO MAXIMO METODO DE ENSAYOS
' S/NORMAS D.N.V.

a)ligante % 18 35 A-1
b)Diéxido de Titanio % 10 -~ A-2

c)Granulometria del material

libre de ligante
Pasa tamiz N°16

(IRAM 112) % 100 - A-1

Pasa tamiz N°50

(IRAM 297) % 40 70 A-1
Pasa tamiz N°200

(IRAM 74) ' % 15 55 -

d)Deslizamiento a 60°C % - 10 -

e)Absorcién de agua

Ademas, luego de 96 hs. De

inmersién, no presentara

ampollado y/o agrietamiento

fiDensidad: gr./lcm3 1,6 2.1 A-6
g)Estabilidad térmica :

No se observard

desprendimiento de

humos agresivos ni cambios

acentuados de color - - - A-7
Punto de ablandamiento 0°C 65 130 --
hColor y aspecto

Sera de color similar al del

Muestrario . -- - - A-8
1)Adherencia

No se producira desprendimiento al

intentar separar el material termoplastico

con espatula ya sea en obra 6 en

probetas de hormigén ¢ asfalto con

material blanco 6 amarile = | - - - A-9
i) Resistencia a la baja temperatura

A 5°C durante 24 hs., no se observara

Agrietamientos de la superficie - - - A-10
k)Contenido de esferas de vidrio % 20 30 --
)Refraccién (a 25°C) -- 1.5 -- -

IhGranulometria de las esferas
para incorporar

Pasa tamiz N°20(IRAM 840) % 100 -- -
Pasa tamiz N°30(IRAM 590) % 95 100 --
Pasa tamiz N°140(IRAM 105) % - 10 --
m)Esferas perfectas . ’

(redondas e incoloras) % 70 - -

n)Esferas de vidrio

(de agregado posterior al pintado)

1) indice de refraccién(a 25°C) - 15 - -
2) granulometria:

pasa tamiz N°20 (IRAM 840) % 100 - -
pasa tamiz N°30 (IRAM 590) : % a0 100 -
pasa tamiz N°80 (IRAM 177) % 0 10 --
3) esferas perfectas % 70 - -

cantidad a distribuir ) gr/m2 500 - -~

f)Imprimador:

La composicién del imprimador, queda librada al criterio del contratista pero  debera asegurar
adherencia del material termoplastico al pavimento (hormigén ¢ asfalto). Debera ser secado
instantaneo para permitir la aplicacion inmediata del material termopiastico sobre la faja imprimada
de modo de impedir que no se deposite sobre la misma tierra, arena, etc.

NOTA:

La Direccion de Vialidad se reserva el derecho de interpretar el resultado de los ensayos

y fundamentar la aceptacion o rechazo del material termoplastico no previstos en estas
especificaciones .
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES ¢}

ARTICULO: ~ITEM:

SENALAMIENTO HORIZONTAL CON MATERIAL TERMOPLASTICO
REFLECTANTE APLICADO POR EXTRUSION.

CARACTERISTICAS GENERALES:

La presente especificacion comprende las caracteristicas generales que debera reunir la
demarcacioén horizontal de sendas peatonales, iinea de frenado, cebrado en isletas,
flechas direccionales, numeros. de limite de velocidad, simbolos de ffcc., pare, ceda el
paso, niebla y lineas auxiliares para reduccion de velocidad, que forman parte de la
presente documentacion.

MATERIALES:

a) Reflectantes: Termoplastico de aplicacion en caliente, de color blanco o amarillo
cromo, con adicion de esferas de vidrio transparentes.

b) Imprimacién: De acuerdo a lo especificado en el presente pliego.

c) Esferas de vidrio: De acuerdo al cuadro de materiales.

d) Material termopléastico.:

REQUISITOS UNIDAD MINIMO MAXIMO METODO
DE
ENSAYO

Material ligante . % 18 . 24 Al
Didxido de titanio (x) : % 10 A-2
Esferas de vidrio
Contenido % 20 30 -
Granulometria
Paso tamiz N° 20 (Iram 840) % 100

" " N° 30 (Iram 420) % 90 - -

" " N°80 (Iram 177) % - 10 -
indice de refraccion 25°C - 1.50 - -
Esferas perfectas o
(redondas e incoloras) % 70 - -

Granulometria del material
libre de ligante

Paso tamiz N° 16 (Iram 1,2) % 100 - A-1
" " N°50 (tram 297) % 40 70 -
" " N° 200 (Iram 74 ) % 15 55 -
Punto de ablandamiento °C 65 130 A-3
deslizamiento por % - 10 A-4

calentamiento .

Absorcién de agua:

Ademas luego de

96 horas de

inmersién no

presentara

cuarteado y/o

ampollado y/o . .

Agrietado % - 0.5 A-5
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Densidad gricm3 1.9 25 A-6

Estabilidad Térmica:

No se observaran

desprendimientos de

humos agresivos

ni cambios

acentuados de color - - - A-7

Color y aspecto

Sera de color

similar al de

la muestra tipo

existente

en el Dpto. de

tecnologia

dela D.N.V. - - - A-8
Adherencia:

No se producira . :
desprendimiento al intentar
separar el material termoplastico
con espatula y aplicado sobre
probeta asféltica si es de color
blanco o sobre probeta de
hormigén previamente imprimada
si es de color amarillo.
Resistencia a la baja temperatura
5°C durante 24

horas-No se

observara

cuarteado de la

superficie. - - - A-10

(x) Este requisito se exigira tnicamente para el termoplastico de color blanco.
Esferas de vidrio a "sembrar".

indice de refraccion 25°C - 1,50 - -

Granuiometria

Paso tamiz N° 20 (Iram 840 ) % 100 - -
" " N°30 (Iram 420) % 90 100 -
" " N°80 (Iram 177) : % . - 10 -

Esferas perfectas

(redondas e incoloras) % 70 - -

Cantidad a "sembrar" gr/m2 500 - -

Nota: La Direccion de Vialidad se reserva el derecho de interpretar el resultado de los
ensayos y fundamentar la aceptacién o rechazo del material termoplastico y/o esferas de

vidrio a "sembrar" en base a los mismos o a resultados de ensayos no previstos en estas
especificaciones.

EJECUCION DE LAS TAREAS

a) El material termoplastico sera calentado en la caldera, por via indirecta y
agitado en forma mecanica a fin de lograr su homogeneizacion y se calentara a la
temperatura de aplicacion adecuada de manera tal de obtener una capa uniforme, de un
espesor minimo de 3mm. 6 7mm. de acuerdo a proyecto La inspeccion controlara la
temperatura para evitar el recalentamiento que provoque alteraciones en el material
admitiéndose una tolerancia de los 10°C en mas con respecto a la temperatura
estipulada por el fabricante.

b) La descarga de aplicacién se efectuara por intermedio de una zapata y la
superficie a obtenerse debera ser de ancho uniforme, presentar sus bordes bien
definidos, rectos y nitidos, libre de burbujas, grietas, surcos, ondulaciones superficiales,
ampollas o cualquier otra anormalidad proveniente del material, sin alteraciones del
color.

c¢) Simultdneamente con la aplicacién del material termoplastico se procedera al
sembrado de esferas de vidrio a los efectos de obtener reflectancia inmediata. Esta

ﬁr{%‘?}} |

\"
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operacion debera estar perfectamente sincronizada con la temperatura del material
termoplastico que se aplica, de modo tal que las esferas no se sumerjan totalmente ni se
distribuya tan superficialmente que haya mala retencién. Ademas se debera dispersar
uniformemente en toda la superficie de la franja. Este sembrado debera responder como
minimo a lo especificado de 500 gr. por metro cuadrado, pero es obligacion del
contratista incrementar esta cantidad si ello fuese necesario para ta obtencién inmediata
de Ia reflectancia adecuada.

d)Antes de verter las esferas de vidrio a la tolva de! distribuidor la Inspeccién de
la obra verificara que el envase en que estan contenidas se encuentra herméticamente
cerrado, de manera tal que al proceder a su abertura comprobara que las mismas estén
completamente secas y que no se presenten pegadas eritere si.

EQUIPOS:
A- El contratista debera usar equipos en buen estado de funcionamiento y en la cantidad
suficiente para realizar la obra en el periodo establecido.

Cada equipo de aplicacion, tendra un rendimiento minimo de 800 m2 por jornada de 8
horas.

B- Cada unidad operativa constara de:

a) Equipo para fusién del material, por calentamiento indirecto provisto de un agitador y
con indicador de temperatura.

b) Equipo mecénico necesario para limpieza, barrido y soplado del pavimento.

¢) Equipo propulsado mecéanicamente con sistema de calentamiento indirecto para la
aplicacion del material termoplastico. provisto de agitador mecanico y sembrador de
esferillas. de vidrio. Este ‘equipo tendra un indicador de temperatura de la masa
termoplastica.

TOMA DE MUESTRAS:

Durante la ejecucién de los trabajos, se tomara una muestra de matenal termoplastico y
micro esferas, cada 100m2 de demarcacion.
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES \

ARTICULO: iTEM:

IMPRIMACION ACRILICA TRANSPARENTE PARA APLICACION PREVIA
A LOS MATERIALES PARA DEMARCACION (ACRILICOS O TERMOPLASTICOS)

| MEMORIA DESCRIPTIVA Y FUNDAMENTOS

Se ftrata de un liquido transparente o ambarino, de baja viscosidad, que facilita la adherencia de
materiales para demarcacion horizontal sobre pavimentos “dificiles”, p.ej. de hormigén o asfalticos
desgastados con arido descubierto.

|| DESCRIPCION
2.1 Tipo de producto:

Consistira en una solucién de ligantes que al secar, producira un fime no-pegajoso a temperatura
ambiente, pero a través de una subsiguiente re-activacion (con productos a base de solventes o
aplicados a altas temperaturas) producira una superficie fuertemente adhesiva formando asi una
interfase entre el sustrato y la marca definitiva.

2.2 Necesidades del producto:

El producto debera poseer propiedades de
1. secado rapido

transparencia

resistencia a los alcalis

capacidad de re-activacion

elasticidad

SRECNSIIN

2.3 Ambito de la utilizacion:

1. Se utilizara previo a la aplicacion de otros materiales para Demarcacion Horizontal, tales como:
a. Pinturas para Demarcacion Horizontal segun Norma {RAM 1221.
b. Materiales Termcplasticos aplicados con toda clase de sistemas, ya sea por proyeccion
neumatica, por extrusion u otros.
c. Sefales Horizontales confeccionadas en Material Termopléstico Preformado.
2. Se utilizara sobre sustratos tales como:
a. Hormigén:
i. Si se usan materiales descriptos en 1 (a), se debera aplicar si los pavimentos
estan desgastados o pulidos, con piedra a la vista.
ii. Para los materiales del Punto 1 (b) y (c), en todos los casos.
b. Pavimentos asfalticos:
1. Para los materiales del Punto 1 (a), se debera aplicar si los pavimentos estan
desgastados u oxidados, con piedra a la vista.
ii. Para los materiales del Punto 1 (b), en la generalidad de los casos. Se podra
obviar la utilizacion de Imprimacion bajo las siguientes condiciones:
1. Si el pavimento tiene entre 1 y 12 meses de antigiiedad. En el lapso
hasta el 1er mes, las exudaciones podrian perjudicar la adherencia.
Después del afio, el asfalto estaria demasiado oxidado para asegurar
una unién por soldadura térmica.
iii. Para los materiales del Punto 1 (c), en todos los casos se debera imprimar.
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Il MATERIALES &_(9._,
3.1 Imprimacion Acrilica Transparente ;

Las imprimaciones seran de base acrilica al solvente, de caracteristicas tales, que no ataquen los
pavimentos a ser tratados.

3.2 Espesores

a) El espesor humedo de la imprimacidn debera ser 275+/-25 (micrones)Esto implica rendimientos
entre 3,33 a 4,0 m2/litro.

3.6 Caracteristicas técnicas del material

El material de imprimacién debera cumplir las exigencias que figuran en la Tabla | mas abajo. Los
envases en que se suministrara dicho material, seran de chapa de hierro y tendran una capacidad
de 20 litros, con tapa boquilla o pico vertedor.

3.7.Tabla | de caracteristicas

REQUISITOS UNIDAD MIN MAX METODO DE

ENSAYO

IMPRIMACION EN ESTADO LIQUIDO : ‘
1 Densidad g/cm3 0.940 | 0960
2 Viscosidad a 20°C o Seg. F 4 20 30 o
3 No Volatiles (20" a 150°C) g/100g 42 46
4 Tiempo de secado "Al tacto” al min. 20

espesor humedo exigido
5 Aplicabilidad Debera nivelar adecuadamente

a. Sistema Air-Less
b. Sistema Air-Spray
c. Rodillo de lana

AL ESTADO DE PELICULA SECA

6 Color. Transparente
Ambarino
7 Ataque al pavimento asfaltico Leve

3.8 Otros requerimientos técnicos

La imprimacién envasada a la capacidad exigida y sin abrir, aimacenada a temperatura comprendida
entre 5 y 35°C (fuera de la luz solar directa), debera mantener sus caracteristicas originales por un
periodo de 12 meses contados a partir de la fecha de entrega.

3.9.12 Condiciones de aplicacién:

a. Debera aplicarse sobre una superficie firme, seca y libre de polvo, barro o

contaminaciones aceitosas. En caso contrario, debera procederse a una
adecuada limpieza mecanica.

b. Sera aplicada, en una sola mano, material suficiente para producir una pelicula del

espesor indicado en el Punto 3.2., con bordes netos y con ancho y tonalidad
uniforme.

c. Durante la ejecucién de los servicios, deberan cumpiirse simultaneamente todas
las condiciones ambientales siguientes:
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VALORES MINIMOS

Humedad Relativa Ambiente: Sin limite minimo. \3‘—&6“- J
Temperatura Ambiente: 10 °C. N
Sensacion Térmica: 09 °C.

Temperatura del pavimento: | 12°C.

Importante: Cuando se va a aplicar y las temperaturas son las que corresponden a valores
minimos, se debe tener presente que las mismas tengan tendencia al aumento.

VALORES MAXIMOS

Humedad Relativa Ambiente: 85 %.
Temperatura Ambiente: 35 °C.
Sensacién Térmica: 40 °C.
Temperatura del.pavimento: 40 °C.

Importante: Cuando se va a aplicar y las temperaturas son ias que corresponden a valores
maximos, se debe tener presente que las mismas tengan tendencia a la disminucién.

d. El material una vez aplicado debera perder rapidamente su original caracteristica
pegajosa para evitar la adhesién de suciedad al mismo.

3.9.12 Resistencias

a. Al clima: E! tipo de material a aplicar debera reunir las condiciones de uso en
clima templado, y sobre pavimento asfaltico o de hormigon. Debe resultar
igualmente apto para temperaturas de hasta —5°C sin quebrarse ni desprenderse.

b. Al Transito: Debera resistir la agresion del transito por un lapso maximo de 5 dias
bajo condiciones de transito bajas a medianas.

21 de 26 SENALAMIENTO HORIZONTAL



ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

ARTICULO: CTEM:- N

SENALAMIENTO HORIZONTAL CON TACHAS

1.- REFLECTIVAS
DESCRIPCION:

Este sistema de marcadores reflectivos para pavimentos (segun Norma lram 3536), consiste en la
aplicacion de tachas conformadas por un cuerpo realizado en policarbonato.
La misma debera poseer una estructura alveolar, para aumentar su resistencia al impacto fabricada
también en policarbonato.
Se fijaran entre si con una soldadura por ultra frecuencia 6 ultra sonido.
El cuerpo de la tacha reflectiva debera poseer un sistema de sujecion lateral para permitir su correcta
aplicacién. El mismo tendra que ser parte integral de ia mismia.
La tacha debera poseer 2 caras retroreflectivas
Los elementos reflectivos que componen la tacha deberan conformar un sistema de retroreflexiéon
prismatico con celdas estancas. Los mismos se fijaran al cuerpo de la tacha con una soldadura por
ultra frecuencia ¢ ultra sonido.
Las tachas reflectivas tendran inserto un bajo relieve en su parte superior con la siguiente
inscripciéon “DVBA’
Se provee en los siguientes colores: blanco-blanco / blanco-rojo / amarillo-amarillo / amarillo-blanco.
Las tachas reflectivas seran de fabricacion nacional y debera cumplir con los ensayos de resistencia
al impacto segun norma ASTM D-244
Las dimensiones aproximadas seran de 10 cms. x 9 cms. +/- 3%
Medida del sistema de retroreflexion: 2,5 cms. x 7,00 cms.
En cada cara posibilidad de aplicar nombre ¢ siglas en bajo relieve, en la cara superior de la tacha.
Deberan poseer un certificado de garantia emitido por el fabricante de las tachas de por lo menos 2
afios de duracion para la estructura alveolar, cuerpo y sistema reflectivo.
Las garantias deberan estar debidamente certificadas ante escribano publico.

TIPOLOGIA:

Color blanco: Seran en todos los casos monodireccionales, y se utilizaran para delimitar
carriles en avenidas o autovias con un mismo sentido de circulacién, ubicandose entre los
espacios de bastones blancos pintados (rutas rurales, tramos rectos cada 20 - 24 m.;
autovias o avenidas de alta velocidad cada 10 - 12 m.; en ciudad cada 6 m.). En caso de
utilizarse para marcar flechas de giro, cruz de San Andrés, se indicara en plano de detalle y
se ubicaran formando el dibujo sobre Ios mismos. En sendas peatonales, se colocaran entre
espacios no pintados cada 80 cm.. En darsenas se utilizaran para continuar con la linea de
borde de camino y se colocaran cada 6m. Para marcar narices de isletas, ubicandose entre
espacios no pintados del cebrado y cada 80 cm. En cruces con ferrocarriles se colocaran
como reductoras de velocidad en el ancho del carril, cada 25 cm. cubriendo 6 bandas a

ejecutar, las cuales se ubican en trebolillo a una distancia de 30 cm. entre ellas segun plano
de detalle.

Color amarillo: significan precaucion y se marcaran con ellas, ias lineas amarillas centrales,
simples o dobles. En el caso de linea central simple, en tramo recto, se colocaran a una
distancia lateral de 5 a 10 cm. de la misma ( @ ambos lados ) y entre tachas cada 20 - 24 m.
(rural), cada 10 - 12 m. (autovias / avenidas) y cada 6m. (ciudad). y seran del tipo
monodireccionales. En casos de doble linea amarilla seran bidireccionales, ( tramos rectos,
curvas, puentes y cruces ferroviarios), y se ubicaran en el espacio existente entre ambas.
En puentes la distancia entre tachas serd de 6 m., en curvas de 12 m., en cruces con
ferrocarriles 3 m. y 5 m. segun plano tipo. En caso de colocarse a ambos lados de la doble

linea, se indicara en planoc de detalle. Idem distancias dadas para linea simple y seran del
tipo monodireccional.

Se utilizaran ademas, para marcar narices de isletas, ubicandose entre espacios no
pintados del cebrado y cada 80 cm., siendo en este caso bidireccionales. Se demarcaran
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ademas, los bordes de darsenas para giro a la izquierda, en coincidencia con el borde
delimitador de calzada (a la izquierda) de circulacion, colocadas cada 3 m. y del tipo
maonadireccional.

Color rojo: Marcan obstaculos, lugares peligrosos, prohibicion de ingreso o salida,
paradas de vehiculos de transporte, pilares o bordes de puentes angostos. Se colocaran en
estos casos, cada metro lineal y seran del tipo monodireccional.

Color blancas / rojas: Indican via libre en el sentido del blanco y contramano en sentido
del rojo. Se utilizaran delimitando bordes de puentes y se colocaran con el color blanco de
frente al sentido de circulacién, quedando el rojo de frente at sentido opuesto. Se colocaran
cada 6 m. y seran del tipo bidireccional.

Color blancas / amarillas: Indican via libre en sentido del blanco y precaucion en sentido
del amarillo. Se colocaran en curvas y puentes en espacio entre linea central amarilla y
bastonada blanca (cubriendo una longitud de 156 m. ) a continuacién de las tachas amarillas
bidireccionales y dispuestos los colores de las mismas, en correspondencia con los colores
de la pintura aplicada sobre el pavimento. Se colocaran cada 12 m. y seran del tipo
bidireccional, de acuerdo a plano de detalle de sefalizacién horizontal en curvas. En cruces
con ferrocarriles las tachas de borde se colocaran cada 3 m. segun plano tipo y seran
también del tipo bidireccionales. :

2.- NO REFLECTIVAS ( CERAMICAS)

Son marcadores circulares convexos de 10 cm. de diametro y hasta 2.5 cm. de
altura, construido en porcelana vitrificada brillante de alta resistencia para soportar
perfectamente la circulacion vehicular sobre ellos.

Su fabricacion presentara una terminacién altamente cristalina gue les otorgue una
gran resistencia contra la decoloracién, manchas, absorcidn de agua, picado, etc.

A los fines de su analisis, las mismas deberan cumplir con los siguientes
requisitos :

a) Resistencia a la flexion
Porcelana con esmalte 650-700kg/cm?2
b) Resistencia a la compresion
Segun norma ASTM C407- 4200 kg/cm2
C) Ensayo de absorcion de agua
No deberan absorber agua por porosidad. Esto se determina por diferencia de
peso con probeta sumergida en agua comun a 150° C durante 24 horas. Se
aceptara como maximo una diferencia del 0,1%
d)Debera poseer una total resistencia a la accion de productos quimicos a
excepcton del &cido fiuorhidrico y alcalis concentrados

PEGADO: .
La instalacion de tachas sobre el pavimento, se efectuara mediante una mezcla

de dos componentes de resinas -epoxis. Ambos componentes, deberan estar bien
mezclados para lograr un buen fraguado.

Previamente, el pavimento debera ser limpiado prolijamente, de todo tipo de
suciedad (aceites, caucho, barro, etc.) para que la adhesion entre la tacha y la carpeta,
sea la mas directa posible.

La colocacion debe efectuarse con la temperatura ambiente, que oscila entre los

10°C y 25°C, debiéndose aplicar pasados quince dias de habilitada la arteria.

SENALAMIENTO HORIZONTAL CON TACHAS
EN CRUCE FERROVIARIO

TACHAS BIDIRECCIONALES REFLECTIVAS
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AMARILLAS: se colocaran entre la doble linea amarilla, cada 5 m. en una longitud de
200 m. a partir de la finalizacién del cordon H14.

BLANCAS/AMARILLAS: Se colocaran sobre lineas de borde de calzada cada 3 m
en una longitud de 75 m. a ambos lados del cruce y cada 5 m. en una longitud de 50 m.
entre linea amarilla continua y blanca discontinua.

TACHAS CERAMICAS NO REFLECTIVAS

BLANCAS: se colocaran como reductoras de velocidad en el ancho del carril cada 0.25m
cubriendo las 6 bandas a ejecutar, Jas cuales se ubican en tresbolillo a una distancia de
0.30m entre ellas.

MEDICION Y FORMA DE PAGO:

La aplicacién de las tachas descriptas en los parrafos anteriores, se mediran por
unidad de tacha colocada, y se certificara al precio establecido en la documentacién de
contrato, para la presente obra.

Queda incluido en dicho precio, todos los materiales necesarios para el aplicado
y pegado de la tacha, como asi todas las otras operaciones necesarias para la correcta
ejecucion del presente item. Asi mismo se incluye la adquisicién, transporte al baricentro
de la obra, acopio, carga y descarga, de todos los materiales que sean necesarios, como
los que deberan contar con la aprobacion de la inspeccion, como asi también, los costos
de conservacién que incluye la reposicion del material hasta la recepcion definitiva de la
obra. ' :

Si de los analisis efectuados por el laboratorio de la DV.BA. o de las
verificaciones de obra efectuadas por la inspeccion, surgieran deficiencias en los
materiales empleados o en los trabajos ejecutados, los trabajos seran reconstruidos a
cargo y costo del contratista exclusivamente, incluida la provisién de los materiales y
elementos correspondientes.

NOTA: Se utilizara para el caso particular de cada obra, el color de tachas indicado en el plano
de detalle correspondiente, y lo indicado en la memoria descriptiva.
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

ARTICULO: [TEM:

SENALAMIENTO HORIZONTAL CON MATERIAL TERMOPLASTICO
REFLECTANTE APLICADO POR PULVERIZACION Y/O EXTRUSION

CONDICIONES GENERALES PARA LA RECEPCION PROVISIONAL
DE LAS OBRAS

Para proceder a la recepcion provisoria de los trabajos, debera verificarse el
cumplimiento de las disposiciones contractuales y de io establecido en Ejecucién de las
Obras (material termoplastico reflectante aplicado por pulverizacién, extrusion y pintura
reflectante de aplicacion en frio, segun correspcnda).-

Se deberd efectuar las verificaciones de la reflectancia diurna y nocturna y el
control de ancho y espesor de la franja y de los ciclos del discontinuo especificado.

Entre los 15y 90 dias de fihalizada la demarcacion se efectuara la medicion del
indice de reflectancia con equipos estaticos tipo Mirolux o similar, los valores seran de
130 mcd.lux m2 para color blanco y 110 mcd.lux m2 para color amarillo.

Se admitira una disminucién de hasta un 5% siempre y cuando el promedio del

tramo sea igual o mayor a 130 mcd.lux m2 para el color blanco y 110 mcd.lux m2 para el
color amarillo.

Respecto al grado de inmersién de las esferas en el material termoplastico, ello
se constatara haciendo uso de una lente de 20 aumentos en diversas zonas del material
aplicado.

Las secciones que no cumplan esas exigencias seran rechazadas, debiendo el
contratista arbitrar los medios necesarios para satisfacer aquellas.
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

ARTICULO: ITEM:

RETRORREFLECTOMETRO PARA MEDICIONES DE PINTURA
TERMOPLASTICA-

GEOMETRIA DE MEDICION

El MIROLUX MP-30, se ajusta a las necesidades de ia geometria estadndar ASTM E-
1710 que ha sido aprobado por la Administracién Federal de Carreteras para disefio de
retrorreflectdmetro.

Entrada angulo: MP-30: 88, 76 grados / MP-12: 86, 5 grados

Angulo de observacion: MP-30: 1, 05 grados. / MP-12: 1, 5 grados

ESPECIFICACIONES ADICIONALES

Rango de medicion: MP-30 y MP-12: 0-2000 milicandelas por metro cuadrado por lux.
Lectura: 4 digitos pantalla digital

Fuente de luz: 12 voltios — 12 vatios bombilla halégena

Calibracion: Ensayo de placa interna y externa del panel de prueba.

Controles: Encendido/apagado, luz de encendido/apagado, ajuste cero, ajuste
calibracion, bateria de prueba, prueba de diagnostico de puntos para la solucién de
probiemas.

Requisitos de alimentacion: 12 valtios DC

Fuente de alimentacién: 12 voltios, 5,7 amperios-hora de Ni-Cad. Baterias recargables,
de 12 voltios de fuentes de energia incluyendo encendedor de cigarrillos de automaovil o
puerto de alimentacién. 0 110 voltios de CA actual pasa a través de un DC de 12 voltios

de alimentacion a la unidad de potencia auxiliar jack de entrada.

(Nunca el Mirolux debe ser alimentado directamente por la AC 220 voltios o 110 voltios
de alimentacién de CA)

Instrumento
de medicion MP - 30 MP - 12
22 pulgadas de largo 18 pulgadas de largo
Dimensiones 6 pulgadas de ancho 6 pulgadas de ancho
7. 5 pulgadas de alto 7. 5 pulgadas de alto
Peso en uso 15, 5 libras 14, 5 libras
Peso . . 45 jibras 43, 5 libras
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES
ARTICULO: iTEM:

SENALAMIENTO VERTICAL SOBRE UNO Y DOS
PIES.

DESCRIPCION:

El sistema de sefialamiento vertical a nivel, se efectuara a través de placas
de sefiales con la nomenclatura R (reglamentacion), P (prevencion) e |
(informacién) que se consignan en el Sistema de Sefialamiento Vial Uniforme,
Anexo L, Articulo 22 de la Ley de Transito 24449.

PROCESO CONSTRUCTIVO:

E! dimensionamiento, especificaciones, calidad y terminacién de las
placas, soportes y elementos de fijacién, asi como la forma de empotrar los postes
al suelo, responderan a lo expresado en el Pliego de referencia, asi como en las
Especificaciones adjuntas referidas al tema.

MATERIALES:

Segun lo establecido en el pliego de referencia, respecto a los materiales,
tamarios, espesores, contenidos, colores y leyendas, y de acuerdo a lo indicado en
planos de detalle y especificaciones adjuntas. Asi como la forma de implantacion
reglamentaria respecto de la banquina proyectada.

MEDICION Y FORMA DE PAGO:

Se medira y pagara por metro cuadrado (m2) de sefial vertical colocada
(incluye placa tratada, lamina reflectiva, postes, fijaciones, excavacién previa,
relleno posterior de hormigén -de cascotes y toda operacién y material necesario
para su materializacion), de acuerdo a tamafios previstos.
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

ARTICULO: ITEM:

PLACAS DE SENALIZACION

PLACAS DE ALUMINIO PARA PORTICOS Y COLUMNAS DE UNO Y
DOS BRAZOS

Las placas iran perforadas y despuntadas, de acuerdo con las distancias y
ubicaciones que se indican en los planos adjuntos, dada sus medidas como eje de
perforacién. Seran confeccionadas en aluminio aleacion 5052-H38 segun normas IRAM
681 A1 MG/2.5 CR. Deberan estar libres de toda oxidacién, ralladuras, sopladuras, 6
cualquier ofra imperfeccion que afécte’ la superficie lisa de ambas caras y exenta de
cualquier tipo de pintura.

Sus cantos deberan estar perfectamente terminados. eliminandose todo tipo de
rebasa. Las piezas se entregaran perfectamente terminadas, planas y sin alabeos. Los
materiales a utilizar en la confeccion de éstos elementos deberan ser nuevos, no
aceptandose en consecuencia materiales de recuperacion.

PLACAS METALICAS PARA SENALES DE UNO Y DOS PIES

Las placas iran perforadas.y despuntadas, de acuerdo con las distancias y ubicaciones
que se indican en los planos adjuntos, dadas sus medidas como eje de perforacién. Seran
confeccionadas sobre chapas de acero cincadas de 2 mm. De espesor ZC-275 (Norma
MERCOSUR N° 97:96). Deberan estar libres de toda oxidacién, raliaduras, sopladuras, o
cualquier otra imperfeccion que afecte la superficie lisa de ambas caras y exenta de
cuaiquier tipo de pintura.

Sus cantos deberan estar perfectamente terminados, eliminandose todo tipo de rebasa.
Las piezas se entregaran perfectamente terminadas, planas y sin alabeos. Los materiales
a utilizar en la confeccién de estos elementos deberan ser nuevos, no aceptandose en
consecuencia, materiales de recuperacién.

MATERIALES REFLECTIVOS

Las laminas utilizadas en la confeccién de sefiales camineras deberan ser de material
reflectivo termo adhesivo de primera calidad y de construccion prismatica.
En el apartado 1-1 se explican las caracteristicas especiales de las mismas.
La lamina reflectiva debera poseer sello IRAM de cumplimiento con norma ASTM D 4956-
01 para las laminas de tipo IX.
El fabricante de las laminas reflectivas debera presentar el “sello IRAM de conformidad con
norma IRAM”, emitido por IRAM, el mismo debera poseer certificacién ante escribano
publico. : .
Las laminas reflectivas deberan mantener, por lo menos, el 80% de la reflectividad original
al cabo de un plazo no menor a los 10 afios. Las condiciones de adhesion deberan ser las
mismas que a la fecha de aplicacién.
Todas estas caracteristicas deberan estar garantizadas por escrito por el fabricante de los
materiales reflectivos.
El certificado de garantia expedido por el fabricante de las laminas reflectivas sera en
original, con firmas certificadas ante escribano publico. ’
La lamina reflectiva, los films opacos,.los films de corte y las tintas serigraficas utilizadas
para la confeccién de la sefial deberan formar parte de un sistema de materiales
compztibles debidamente garantizado por el fabricante de dichos materiaies.
Esta garantia también debera poseer certificacion ante escribano publico.
Los fabricantes de las sefales viales deberan estar debidamente homologados/ auditados
por la Direccion Provincial de Vialidad.
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La DVBA se reserva el derecho de solicitar al fabricante de las laminas reflectivas una
auditoria de calidad sobre la fabricacion de las sefiales viales, sin costo alguno para esta
Reparticion.

Se deberan presentar muestras numeradas y correctamente identificadas de los materiales
cotizados en un tamafio no menor a 50 cms. x 50 cms.

1-1. LAMINA REFLECTIVA DE CONSTRUCCION PRISMATICA

a) Consiste en una lamina plastica de policarbonato con elementos, enterrados en la
misma, de lentes prismaticos con un patrén distintivo de sellos de diamantes entrelazados
y marcas de orientacion visibles en la cara de la lamina de superficie lisa.
La lamina debe tener un adhesivo precubierto y protegido por un protector de papel
facilmente removible. La lamina debe ser parte de una familia de productos de
componentes compatibles como requisito para la fabricacion con imagenes de sefiales
permanentes de control de trafico.

La superficie no presentara granulaciones, protuberancias, asperezas ni otros
defectos salientes, permitiendo la aplicacién moderada de ciertos relieves poco profundos
y ciertos ribetes y signos.

b) Coeficientes de retrorreflexion minimos para laminas reflectivas de colores viales y
colores fluorescentes: )

Coeficiente de Retroreflecién Minimo

(cdftux/m2)

Blanco -4 30, . 40 Verde -4 30 40
0,2 570 215 100 0,2 57 21 10
0,5 400 150 50 =D 40 15 5
1 120 45 25 1 12 4.5 3
Amarillo --41 . 30 40, Azul -4 30 40
0,2 425 160 75| 0,2 26 10 4.5
0,6 300 112 ! 37 0,5 18 6.8 1.5
1 90 34 | 19 : 1 5,4 2 0,8

Amarillo limén

Fluorescente
Rojo -4 30 40 ALF -4 30 40
RIS 2 114 43 20 0.2 460 170 80
0,5 80 30 10 0,5 320 120 40
1 24 9 5 1 96 36 20

Naranja

Amarillo Fluorescente Fluorescente
AF -4 30 40 . -NF -4 30 40
0.2 340 130 60 ' 0,2 170 B4 100
0.5 240 90 30 0,5 120 45 50|
1 72 27 15] : 1 30 15 7

1-2. LAMINA REFLECTIVA AUTOADHESIVA DE CONSTRUCCION PRISMATICA
FLUORESCENTE

Consistira en una iamina plastica, de policarbonato con elementos. enterrados en Ia
misma, de lentes prismaticos con un patrén distintivo de sellos de diamantes entrelazados
y marcas de orientacion visibles en la cara de Ia lamina de superficie lisa.
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La lamina debe tener un adhesivo precubierto y protegido por un protector de papel
facilmente removible. la lamina debe ser parte de una familia de productos de
componentes compatibles como requisito para la fabricacion con imagenes de sefiales
permanentes de control de trafico.

La superficie no presentara granulaciones, protuberancias, asperezas ni otros defectos
salientes, permitiendo la aplicacién moderada de ciertos relieves poco profundos y ciertos
ribetes y signos.

1-3. ESPECIFICACIONES ESPECIALES PARA LAMINAS FLUORESCENTES

Adicionalmente a lo especificado en la seccién anterior para las laminas prismaticas, las
lamines fluorescentes deberan cumplir:

1) REFLECTIVIDAD

La reflectividad inicial minima requerida para el color amarillo limon fluorescente sera
de 540 cdl.lux/m2, medida de la siguiente forma:

angulo de observacion: 0,1 °
angulo de entrada: - 4°

El factor de luminancia total debera ser 60 % minimo para el amarillo limén, y el de
luminancia fluorescente de 35 % minimo. Para el amarillo, estos valores seran de 40 % y
25 % respectivamente.

El color diurno deberé estar dentro de los parametros determinados a continuacion.

- Tablal
Limites* de Coordenadas de Cromaticidad CIE
y Factor de Luminancia Total Minimo

Coordinadas | Coordinadas | Coordinada= | Coordinadas | Factor Total
de de de de Luminancia
Color Cromz;tiadad Croma2t1cidad Cromq)t:cidad Cromilicidad Y (%) Min.
X y X Y X ¥ C X y
Amarillo 0,921 | 0424 | 0557 | 0442 | 0479 | 0,520 | 0.454 | 0.491 40%
Fluorescente '
Amarillo Verde 0039|0510 | 0450 | 0540 | 0421 | 0488 | 0.368 | 0530 £0%
Fluorescente

Los cuatro pares de coordenadas de cromaticidad determinan el color aceptabls en
terminos del sistema colorimetrico normal CIE 1931 medide con iluminante normal D&5

Il) PRUEBA DE FLUORESCENCIA

El cefiimiento a los requisitos de factor de luminancia fluorescentes (YF) en la tabla Il se
debe determinar instrumentalmente, sobre lamina aplicada a paneles de prueba de
aluminio, utilizando un espectrofotometro monocromador 2 empleando la geometria
iluminante y de observacion anular 45/0 (0 equivalente 0/45). El factor de luminancia
fluorescente se debe calcular a partir de los factores de radiacién espectral calculados
para el iluminante D65, de acuerdo a la norma astm e-308 “practica para caicular los
colores de los objetos al utilizar el sistema cie” para el observador de colorimetria normal

CIE 1931 (2°. las mediciones se deben hacer en un colorimetro BFC-450 de
fluorescencia biespectral labsphere o equivalente.
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: Tabla Il '
Factor de Luminancia Flucrescentes W A
Minimo para Nueva Lamina -

Factor de Luminancia ¥ g
Lamina Tipo Fluorescente, Factor Limite
Y=
Min.
Amarillo Verde Fluorescente 35%
Amariflo Fluorescente 25%

1 o . . - o
Disefio v prueba de espectrofivoromstro de referencia morocromadar 2 para med:ciones de
alta precision de factor de radiarion total” por Jeanne C Zwinkals D S, Gignac. M. Newvins |
Powell y A. Bewsher, Aplied Optics, Vol. 26 No 4. pagina 8062-002 (1697)

~ Principios de Colorimetiia Fluorescentee Br-espectral” por Jim Lefand. N Jonson v A, Arechi,
Minutas de SPIE. La Saciedad Internacional para Ingenieria Optica. Vol 2140, pagina 78-57
{1907)

1-4. APLICACION DE LOS MATERIALES REFLECTIVOS

Las placas de aluminio y metalicas, seran limpiadas con liguidos desengrasantes,
debiendo secarse para antes de aplicar el material reflectivo, procediéndose a efectuar un
trapeado con solventes adecuados que permitan eliminar todas las particulas grasas que
hayan quedado. Posteriormente sera adherido mediante presion y temperatura en las
condiciones exigidas por la norma IRAM 10033, que impediradn despegar las leyendas,

simbolos o grafismos que se empleen, las cuales respetaran el sistema de sefales en
curso.

Colores: Las leyendas y grafologia de las sefiales informativas, seran elaboradas con
fondo verde y letra blanca, en cuanto a las de prevencion seran con fondo amarillo y
simbologia de color negro, y las de reglamentacién serén con fondo blanco, circulo rojo,
orla, leyenda y simbolo negro, en un todo de acuerdo a lo especificado en el Sistema de
Sefialamiento Vial Uniforme, Anexo L, Articulo 22 de Ia Ley de Transito 24449.

FIJACION DE PLACAS:

Deberan ir sujetas a los postes de madera, mediante bulones (8 x 16
cadmiados) en rosca redonda antirrobo y arandelas planas de aluminio p/placas de
aluminio y de acero cincado p/placas metalicas, aplicadas bajo relieve en orificio fresado.

LAMINAS REFLECTIVAS PARA LA CONFECCION DE SENALES VIALES EN
ZONA DE OBRA .,

- Deberan cumplir en un todo con lo especificado para el sefialamiento permanente.

- Los materiales reflectivos a utilizar para sefialamiento vial transitorio en zonas de obra
deberan poseer las caracteristicas antes solicitadas y ademas deberan ser fluorescentes.
(También se explicitan en al apartado 1-1 y 1-2).

ELEMENTOS A PROVEER PARA LA INSPECCION DE OBRA

El Contratista debera poner a disposicién de la Inspeccion de la Obra, un Reflectémetro
para senfalizacion vertical marca Gamma Scientific 930C Optical Head, modelo 902,
Stock Number AR 210, Rango Angulo Obs: 0,2° -2,0° (+/- 0,05), Rango Angulo
Entrada: -40° -40° (+/- 0,5), a fin de poder efectuar las mediciones correspondientes.
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES
ARTICULO: iTEM:

POSTES DE MADERA

1- Seran de madera dura (lapacho, urunday, curupay, quebracho colorado, itin, guayacan).
2- Los postes deberan tener Ias. medid_as especificadas sin tolerancia de ninguna indole.
3- Los postes deberan ser derechos yvsin cepillar.

4- No deberan presentar nudos, rajaduras, agujeros, ni defectos de indole alguna.

5- El extremo superior del poste terminara en punta de diamante, la que debe tener una
altura de 0,08m. medida desde la base del triangulo formado hasta la punta de la madera.

6- La madera debe estar perfectamente seca con un estacionamiento adecuado a tal fin de
que no se produzcan ulteriores movimientos, siendo motivo de rechazo de los postes, sin
apelaciones, el cumplimiento del presente articulo.

7- Se rechazaran los que presenten alteraciones tales como podredumbres producidas por
los hongos xil6fagos, manchas y aquellas que presentan orificios, tuneles y galerias
originadas por la actividad de insectos xiléfagos (taladros, polillas, gorgojos, etc.).

8- La escudaria minima de los postes a emplear sera de 3"x 3" y su longitud 3,50 m.

9- Terminacion: Se le aplicara 3 manos de esmalte sintético color gris mediano, de primera
calidad.

10- Al tramo enterrado se le abulonara un crucero de madera dura de 3"x 2'x 0,50 cm. En
el extremo inferior, para su mejor empotramiento, se aplicara pintura asfaltica al conjunto
de elementos enterrados hasta una altura de 9,30 m. por encima del terreno naturai.
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

ARTICULO: ITEM:

LOSETAS DE H°® A° EN PASOS A NIVEL

1 — INTRODUCCION

Los pasos a nivel de losetas de hormigén armado premoldeados seran construidos de
acuerdo al plano G.V.O. N°3.034 y para via con rieles 49,61 kg/m (100 Ibs/yd) B.S.R.
S0kg/m (U.50) y 60kg (U.1.C. 60) colocados con silleta.

Sin perjuicio de las prescripciones de la presente Instruccion Técnica, es de aplicacion el
Reglamento C.I.R.S.0.C. 201.

2 - DESCRIPCION
2.1 - Caracteristicas

El paso a nivel esta constituido por tres tipos de losetas que cubren la via propiamente
dicha (longitud del durmiente), estas son:

2.1.1 - Losetas tipo J:

Para colocar unicamente sobre via de trocha ancha (1,676m) o media (1,435). Ubicadas
en la zona central de la misma, tienen seccién rectangular y son las mas grandes del
conjunto. Una vez colocadas, no es necesario su retiro posterior para realizar trabajos de
conservacion manual o mecanizada de la via. Tienen un peso variable (ver cuadro) de
acuerdo a la trocha de la via:

TROCHA PESO (KG)
APROXIMADO
1,676 - 364
1,435 ' 233

2.1.2 - Losetas tipo H:

Ubicadas ambos lados respecto de las anteriores, en trochas ancha y media, mientras
que en trocha métrica se colocan tnicamente dos de ellas para simplificar el disefio del
paso a nivel. Tienen seccidn trapezoidal con un chanfle en una de las caras verticales
para dar lugar al sistema de fijacion. Por medio de topes separadores ajustables (2 por
losetas) mantienen el espacio necesario para librar el paso de la pestafia de la rueda del
tren rodante. Son desmontables para facilitar la conservacién de la via. Los topes
separadores poseen un recubrimiento plastico para asegurar el aislamiento eléctrico del
riel. Tienen un peso variable (ver cuadro) de acuerdo a la trocha de Ia via:

TROCHA - PESO (KG)
APROXIMADO
1,676 177
1,435 187
1,000 204




2.1.3 - Losetas tipo H":

Ubicadas en la parte exterior de los rieles. Tienen seccion irregular, la cara vertical
inmediata al riel posee un chanfle que libra en toda la longitud de la loseta un espacio
para aflojar el extremo del patin del riel con su fijacion y posee los topes separadores
ajustables. Al igual que la loseta tipo H tiene un peso variable (ver cuadro) de acuerdo a
la trocha de la via: ‘

TROCHA PESO (KG)
APROXIMADO
1.676 177
1,435 187
| 1,000 172 ]

Las losetas en sus 3 tipos tienen igual longitud y estan fijadas a los durmientes por medio
de tirafondos tipo B.3 (23 x 125), segun plano G.V.O. N°537, alojados en agujeros
blindados en los cuales se pueden colocar llaves especiales de levante que permiten el
manipuleo de las losetas.

La superficie de rodadura es rugosa y &spera para posibilitar mejor agarre de los
vehiculos cuando la misma se encuentre himeda.

Estan protegidas en toda la periferia por un perfil L (44,4 x 44,4 x 6,4) a modo de suncho,
evitando asi la rotura de los bordes superiores en contactos con las ruedas.

2.1.4 - Zonas Entre Vias y Enlace con Calzada:

En las zonas de entre vias (si el paso a nivel abarca 2 o mas vias) y enlace con calzada,
exceptuando los sectores ocupados por las losetas, se colocara hormigén armado de
espesor promedio minimo 0,22m. con malla de acero dulce 100 x 100mm & 4,2mm.
colocada a la mitad del espesor del pavimento. El nivel superior sera la rasante entre las
ultimas losetas adyacentes de dos vias contiguas o nivel de las losetas tipo H".

Las juntas de contraccion del hormigonado en el sentido del paso a nivel (direccion de la
calzada) tendran una separacién maxima de 6m. En el sentido transversal (sentido de las

vias) cada 3,5m. y seran de un ancho de 0,01m. y una profundidad de 0,07m. selladas
con asfaito.

Para proteccion de este horf’nigonado, en la zona limite de contacto con Ias losetas, se
colocara un hiefro angulo de 102 x 102 x 12,7mm. anclado cada 0,25m.

3 - CONSTRUCCION DE LAS LOSETAS
3.1 - Generalidades:

El plano G.V.O. N°3.034 establece las medidas, forma y ubicacion de los elementos
integrantes del paso a nivel.

3.2 - Materiales:

3.2.1 - Hormigon:

a) Resistencia: El hormigén a utilizar debera pertenecer a la clase de resistencia H-30
(Resistencia Caracteristica, a la edad de 28 dias, o'bk = 300kg/cm?) de acuerdo a lo
especificado en el Reglamento C.I.R.S.0.C. 201: Tomo 1, Cap. 6.6 y debera cumplir los

requisitos generales para hormigones expuestos a acciones mecanicas y abrasién
superficial de acuerdo a lo establecido en el punto 6.8.5.5. del mismo reglamento.

El modulo de rotura a la flexion a considerar a los 28 dias de edad sera de 37kg/cm2.
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b) Compactado: El hormigén sera compactado por vibracién mecanica de la mesa para
apoyo de los moldes u otro sistema aprobado por la Inspeccién que asegure la intima
unién de los elementos de la estructura metalica con el hormigon.

c) Acelerador de Fragie: De agregarse algun acelerador de fragiie en la composicion del
hormigon, el mismo deberd cumplir con las exigencias establecidas en el Reglamento
C.ILR.S.O.C. 201.

d) Equipo: Todas las herramientas y maquinarias que se utilizaran, seran sometidas a la
aprobacion de Gerencia de Via y Obras o a la inspeccion correspondiente y durante la
ejecucion de los trabajos deberan estar en buenas condiciones.

e) Moldes: Los moldes para fabricar las losetas seran preferentemente metalicos
(aceitados cada vez que se usan) u otro material aprobado por la Empresa que asegure
una fabricacion de acuerdo con las medidas y tolerancias estipuladas, asi como también
una buena terminacion de superficies. Debera prestarse especial atencion a las caras
superior e inferior de las losetas en cuanto a rugosidad en la primera y construccion de un
plano uniforme en la segunda, manteniendo el paralelismo entre ambas.

Es de real importancia mantener un recubrimiento minimo de la estructura de acero por el
hormigén de 2.5cm. L

f) Ensayos de resistencia: A los efectos de la recepcion, la resistencia a la compresién del
hormigén se determinara ensayando probetas fabricadas con el mismo material colocado
en las losetas u hormigonado de entre vias y/o enlace con calzada (segun sea el caso
objeto de ensayo).

Se rechazaran probetas que tengan defectos visibles que puedan alterar los resultados
normales.

La edad de las probetas ‘en el momento de ensayo sera de 28 dias.
Los ensayos deberan realizarse en un laboratorio oficial.

g) Probetas: Para ensayos de resistencia a la compresion Normas IRAM 1546 probetas
cilindricas de @ 15¢cm y de 30cm. de altura.

Para ensayos de Resistencia a la flexion Norma IRAM 1547 vigas de seccién cuadrada
de 15cm. de lado.

3.2.2 - Acero

El acero a emplear en las armaduras sera acero tipo 111 (tensién de fluencia Bs o fo.2 =
4.200kg/cm?) y deberan cumplir los requisitos establecidos en las siguientes normas

IRAM — |AS:
IRAM — IAS U 500 — 528 — Barras de acero conformadas de dureza natural.

IRAM - IAS U 500 - 671 - Barras de acero conformadas de dureza mecanica, laminadas
en caliente y torsionadas o estiradas en frio.

El acero a emplear en las mallas colocadas en el hormigon de las zonas entre via y
enlace con calzada debera a la vez cumplir con la Norma IRAM — IAS U 500 — 06.

3.3 - Clasificacion de! hormigén en base a su resistencia

CALIDAD "RESISTENCIA SEGUN 11 = 1T — 1

BUENA Igual 0 mayor de la especificada.

REGULAR Igual o mayor que el 85% y menor que
€l 100% de la especificada.

MALA Menor que el 85% de la especificada.




Para la calidad clasificada como regular existird un descuento equivalente al 1% de dicho
precio por cada 1% en que la resistencia sea inferior a la especificada para la edad del
hormigén en el momento realizarse el ensayo.

Las correspondientes a mala calidad seran rechazadas.

Importante: Una vez aprobada la primera muestra (previa a la iniciacion de los trabajos),
no deberan cambiarse las caracteristicas de los materiales que la componen. Llegado el
caso, se debera solicitar aprobacién de la Inspeccion correspondiente, a los efectos de
realizar con la antelacion suficiente los ensayos respectivos antes de proceder a la
construccion de nuevos elementos, que tuvieren composicion diferente.

4 — COLOCACION DE LOSETAS

Fijadas a los durmientes por medio de tirafondos en la forma que indican los planos, las
losetas se apoyan sobre bandas de caucho liso de 5mm de espesor y del ancho el
durmiente 0,24m.

Es de hacer notar que este sistema de fijacion es elastico ya que al paso de los vehiculos
automotores descendera la losa sobre las bandas de caucho y este pequefio movimiento
sera compensado por una arandela elastica colocada en el cuello del tirafondo a dicho
fin. : .

Los durmientes utilizados seran cepillados en la cara superior, manteniéndose estas en
un mismo plano en todo el ancho def paso a nivel para una misma via.

El espacio libre entre la cabeza del tirafondo y Ia cavidad que lo aloja sera sellado con
asfalto frio, evitandose de esta forma la filtracion de agua a la fijacion.

Se complementara el paso a nivel con los contrarrieles y tacos de madera dura de
proteccion fijados con tirafondos.

Los cordones transversales a la via, en la zona de empalme con la calzada y
hormigonado entre via, mantendran en lo posible las dimensiones del cordén de la
calzada, caso contrario seran de forma trapezoidal.

T
0.15
90°
] 0.22
!

|
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Importante: E! montaje de toda estructura del paso a nivel (losetas premoldeadas,
hormigonado de entre vias y/o enlace con la calzada existente), se realizara una vez
concluidos los trabajos de drenaje (estudiadas para cada caso en particular) y la
instalacion de caferias de sefialamiento y telecomunicaciones o para conductores
electricos (si los hubiere), ademas de asegurar el firme apisonado del balasto en el tramo
del paso a nivel, con su correspondiente alineaciéon y nivelacién de via.




5 — CONSERVACION DEL PASO A NIVEL CON LOSETAS DE HORMIGON

5.1 — De las Losetas

Se realizara una inspeccion visual en la cual se contemplara el ajuste de las fijaciones de
las losetas tratando de evitar el baile de las mismas sobre su asiento, asi como también
verificar el estado de las placas de caucho, su grado de envejecimiento y si se
encuentran bien emplazadas sobre el durmiente.

En caso de presentar las losetas fisuras o alteraciones importantes en su estructura se
notificara a la Jefatura, quien tomara las determinaciones correspondientes. Dichas
inspecciones pueden coincidir con las correspondientes a la via donde se encuentra el
paso a nivel.

5.2 — Conservacién de via

Para permitir la conservacion normal de la via se requiere solamente extraer las losetas
laterales a las filas de riel (tipo H y H'). Este movimiento se realizara facilitado por medio
de llaves especiales que se introducen en los agujeros blindados para tirafornidos, y cuatro
(4) hombres por losetas. Una vez librado ese sector en el paso a nivel la facilidad de
acceso a los durmientes y a la zona de via permite todas las intervenciones localizadas
de nivelacién, alineacién o ciclicas, como son ajustes de fijacién en R.1.

El espacio disponible por fila de riel es de aproximadamente 0,80m suficiente para
realizar nivelacién mediante bateado mecanico o levante calibrado a pesar de la longitud
mas reducida de los durmientes.
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ARTICULO: i
ITEM: CORDON SEPARADOR DE TRANSITO (H-14) EN CRUCE FERROVIARIO

DESCRIPCION:

Este trabajo consiste en la colocacion y sujecion de cordones premoldeados para
separacion del transito en las intersecciones con vias del ferrocarril, cuidandose de que el

escurrimiento de las aguas pluviales se efectue eficientemente hacia las zonas bajas.

Los mismos cumpliran con las medidas correspondientes para este tipo de cordon

segun plano adjunto en el item Sefalizacion Horizontal.

Et hormigon a utilizar sera de 350 Kg/m® (trescientos cincuenta) kilogramos de
cemento portland por metro cubico.

MEDICION Y FORMA DE PAGO:

El presente item se medira y pagara por metro (m) de cordon colocado, al precio

del contrato establecido en la documentacién respectiva.

Este precio unitario comprende: excavacion, preparacion de la superficie de
asiento, transporte y manipuleo de todos los materiales necesarios, preparacion, colocacion,
mano de obra, equipos y herramientas necesarias y por todo otro trabajo, no previsto pero
necesario para la corfecta ejecuciéh y terminacién de los trabajos, siguiendo lo arriba
mencionado y/o las 4rdenes que imparta la Inspeccion como asi la conservacién hasta la
recepcién de la obra.

Sub-gerencia Estudios y Proyectos

Departamento Proyectos
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ILUMINACION ..
ARTICULO:
INDICE
1. LUMINARIAS

1.1. CARACTERISTICAS

1.2. DISTRIBUCION DE FLUJO L UMINOSO
1.3. CUERPO

1.4. SUPERFICIE REFLECTORA

1.5. CUBIERTA

1.6. JUNTAS

1.7. LAMPARAS

1.8. COLOCACION Y CONECTADO

2. FOTOMETRIA

2.1. CARACTERISTICAS

2.2. NIVEL LUMINOSO Y UNIF OR\/HDAD
2.3. ADAPTACION VISUAL

2.4. GUIA VISUAL

2.5. ENSAYOS

2.6. RECEPCION

3. EQUIPO AUXILIAR

3.1. CARACTERISTICAS

3.2. BALASTOS

3.3. CONDENSADORES O CAPACITORES
3.4. CELULAS FOTOELECTRICAS

3.5. PORTALAMPARAS

3.6. BORNERAS

4. COLUMNAS

4.1. CARACTERISTICAS

4.2. ENSAYOS

4.3. TABLERO DI COLUMNA

4.4. FIUACION DE COLUMNA

4.5. NUMERACION

4.6. LIMPIEZA Y PINTADO DE COLUMNAS Y SUPERFICIES METALICAS

5. GABINETES DE COMANDO, PROTECCION Y DISTRIBUCION

5.1. CARACTLRISTICAS

5.2. SISTEMA DE APERTURA, CIERRE Y PROTECCION DE CIRCUITOS
5.3. ACCINAMIENTO MANUAL

5.4. PROTECCION CONTRA HUMEDAD.

5.5. RELOJ DIE COMANDO

6. CONDUCTORES ELECTRICOS
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6.1. CARACTERISTICAS A

6.2. CALCULO DE REDLES

6.3. CONDUCTOR DE TABLIERO DIE COLUMNA A EQUIPO AUXILIAR.
6.4. CONDUCTOR DE FOTOCELULA A TABLERO DE COMANDO

6.5. CABLEADO DIE TABLERO DE COMANDO

6.6. IDENTIFICACION . '

6.7. ENSAYOS

6.8. DISTRIBUCION DE FASES

6.9. TENDIDO DI CABLES

6.10. CRUCE Y LECHO DI: CONDUCTORES

6.11. EMPALMLS

7. PUESTA A TIERRA

7.1. CARACTERISTICAS

8. BASES DE COLUMNAS Y GABINETES

8.1. CARACTERISTICAS

8.2. FRAGUADO DE BASIS ’ ’

8.3. MATERIALES PARA BASES Y CAMARAS DE INSPECCION

9. CAMARAS DE INSPECCION

9.1. CARACTERISTICAS

10. CONDUCTOS DE P.V.C.

10.1. CARACTERISTICAS

11. SUMINISTRO DE ENERGIA

12. DISPOSICIONES COMPLEMENTARIAS

12.1. INFORMACION .

12.2. EJI: DE ZANJA Y EXCAVACION PARA BASES DI COLUMNAS
12.3. PRECAUCIONLES, RETIRO DI ESCOMBROS Y REPARACION
12.4. COLOCACION DL CAJONES

12.5. PORCENTAIJL DE LAMPARAS APAGADAS

12.6. ELEMENTOS DI UNJON

1. LUMINARIAS:

1.1. CARACTERISTICAS:

Su disciio serd adecuado a los efectos de funcionar en las mcjores condiciones. con el tipo y potencia de lampara quc se
indica ¢n ¢l proyccto. Deben hacer de soporte y de conexién cléetrica para las lamparas de su interior. controlar y
distribuir la tuz cmitida por las limparas, mantencr la temperatura de [as mismas dentro de los limite autorizados, ser de
facil instalacion y mantenimiento, v resultar ccondmicas.

1.2. DISTRIBUCION DE FLUJO LUMINOSO:
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La distribucion de flujo Juminoso debera ser apantallada o semiapantallada.

o’
>

1.3. CUERPO:

L1 cuerpo serd de aluminio fundido al silicio. en un todo dc acucrdo a lo especificado en la norma IRAM-AADI. j 20-
20. Ll contratista podra presentar otra alternativa sicmpre y cuando cumpla con las condiciones mencionadas Y su costo
sca inferior. Si en la alternativa presentada existen clementos pintados o matcriales que scan afectados por lasg
condiciones atmosfCricas los mismos cstaran limitados a aqucllos matcriales cuyvas caracleristicas hayan sido
normalizadas ¥ pucda comprobarse. mediante los correspondientes cnsayos. a su costo y cargo, su aptitud para scr
usados a la intemperic durante un lapso de ocho afios, en ¢l tipo de clima para ¢l cual ¢l fabricante considera apta su
Juminaria, y responderd a las normas IRAM- AADL- j 20-20 v j 20-21.

Los artefactos destinados a montaj¢ sobre columnas con pescante o sobre columnas rectas con acople, posceran un
sistema de tijacion de acucrdo a norma IRAM-AADI, - 20-20.

Ll artefacto serd de cquipo auxiliar incorporado y poscerd una camara porta-cquipo (cquipo auxiliar) con acceso
independicntce a la Optica.

Ll cucrpo contendra:

a) Una picza para la fijacion de la cubicrta (tulipa) de vidrio templado al borosilicato

b) Una bandcja porta-cquipo.

Las caracteristicas de los puntos a) y b) scrdn tales que permitan independientemente la apertura v cierre mediante un
sistema de bisagra de manera que la fuerza de la gravedad tienda a abrirla y no a cerrarla, y que permita cl retiro de estos
sin nccesidad de utilizar herramientas.

Ll sistema de cicrre a bisagra o perno. scra tal que impida cl desprendimiento de estos clementos por cualquier
eventualidad.

1.4. SUPERFICIE REFLECTORA

Ll reflector podra ser independiente del cuerpo del artefacto y ¢l material responderd a las normas IRAM-AADI. j20-20
¥ j20-21. (no sc admitiran cspejos de metales simplemente pulidos, niquelados, platcados o cromados). No sc permitird
que el cuerpo pintado del artefacto, forme parte de fa superficic reflectora. I.a superficie reflectora no deberd ser
afectada por ¢l calor de la lampara, ni por ¢l frio o calor del medio ambiente; Cstas superficics resistirdn la accion de los
agentes limpiadores comunes sin deterioros de sus cualidades opticas. no debiendo deformarse por ¢t manipulco propio
de fa operacion de limpieza. ste requisito se verificard scgun la norma IRAM-AADL j 20-21.

Las luminarias permitirin ¢l recambio de las superficics rellectivas vl/o difusoras, ¢l que se realizard sin usar
herramientas. Si la fijacion cs por tornillos. éstos serdn de accionamicnto manual y dc tipo imperdible. cn caso contrario,
su longitud no serd menor que dos veees y media cl diametro. debiendo permitir ¢l retiro de las superficies sin necesidad
de desenroscarlos totalmente.

L5. CUBIERTA:

La cubierta de vidrio de vidrio templado al borosilicato ademas de proteger ¢l sistema optico podrd actuar como difusor
y refractor, y deberd cumplir las condiciones indicadas cn la norma IRAM-AADIL j-20-20.

1.6. JUNTAS.

Entre la cubierta y el cuerpo de la fuminaria existird una Jjumta que impida la entrada al interior del sistenta aptico, dc
lluvia caida en cualquicr dngulo con la vertical. deberd impedir tambi¢n totalmente la entrada de polvo, inscctos. y
cuerpos solidos pequefios en ¢l interior.

Iistas juntas no se deben degradar por la accién del calor de la ldmpara. y deberd cumplir con lo indicado en la norma
IRAM-AADL-j 20-20.

L.7. LAMPARAS.
Se adoptaran lamparas dc vapor de sodio de alta presion. tubular clara, de 250 0 400 w. Las lamparas dcben tener:

a) Alta celiciencia luminosa (Im/w).
b) Larga vida atil (h)

7y

‘
/



Ministerio de

Buenos Rires q B Direccidn de Vialidad

LA PROVINCIA

o T
,:."(" b L -;‘
{
ESPECIFICACIONES TECNICAS GENERALES ¢ |
c) Alta resistencia a las vibraciones. A N \O*‘ W,

d) Encendido a bajas temperatura. )
¢) Tension de funcionamiento de 220 v. con ¢l cquipo auxiliar v admitiendo una variacion de 5%.

El tipo dc fuente luminosa a utilizar en ¢l presente proyecto sc define en la especificacion téenica particular, quedando a
criterio del contratista presentar una alternativa de la misma para su estudio en esta REPARTICION.

1.8. COLOCACION Y CONECTADO.

La alimentacion serd realizada por el interior de la columna con ¢l conductor indicado en ¢l punto 6.3.
2. FOTOMETRIA.

2.1. CARACTERISTICAS.

L.a documentacion a prescntar scrd dctualizada, con una antigilicdad no mayor de 4(cuatro) afios a la fecha de licitacion.
L1 ofcrente debera presentar los certilicados de los ensayos correspondicntes a cada luminaria y artcfacto a utilizar en la
obra.

Los cnsayos fotométricos exigidos son.

a) Curvas isolux.

b) Curvas isocandclas.

¢) Curvas polarcs radiales.

d) Curvas de utilizacion.

Los valores de la intensidad luminosa se indicaran cada 10 grados. como minimo, cn el intervalo de 0 a 90 grados. Los
ensayos de tas luminarias deberdn ser realizados en la Comision de Investigaciones Cicntificas de la provincia de
Bucnos Aires (C.1.C.), las luminarias solicitadas dcberan cumplir con la norma IRAM-AADL j20-20 y j20-21.

En basc a los datos consignados ¢ los certificados de ensayo sc cniregara una memoria de calculo demostrativo que
debe cumplir con los valores requeridos en el presente plicgo. No sc aceptaran tolerancias por crrores de caleulo. Una
vez acopiadas las luminarias, se clegird una al azar sometiéndola a 1odos los ensayos fotométricos exigidos, para
atestiguar que realmente cumple todas las curvas presentadas cn ta propucsta. Todos estos ensayos sc realizaran a costa
y cargo del adjudicatario en la C.1.C. Si sc obtuvicran diferencias en menos de las cifras indicadas y certificadas por la
C.I.C. 'y las obtenidas en los cnsayos, con una tolerancia del 5%, cl adjudicatario una vez notificado de dicho resultado,
deberd proceder al cambio de todas las luminarias por otras que cumplan con las curvas propuestas, sin que esto
Justifique mayor costo o ampliacion de plazo alguno.

Todos los ensayos y caiculos, s¢ referirdn a la tension nominal de 220 voltios. para la luente luminosa que sc ofrezca.
Los clementos pintados deberdn soportar an ensayo de envejecimiento que equivalga a una exposicion de diez afios a la
intemperic scgin norma IRAM. Luego de este ensayo acclerado. las probetas mostraran un brillo razonable y ¢l
agrictamicnto podra atectar sotamente la capa superficial. No serdn admitidas oxidacioncs, ampollados o grietas que
afccten a los clemcentos pintados.

2.2. NIVEL LUMINOSO Y UNIFORMIDAD.
A los ctectos de cdleulo de proyecto, deben tenerse en cuenta los siguicntes valores:

NIVEL LUMINOSO MEDIO: 28 LUX.

UNIFORMIDADES: G1=E.min./E.med.=0.45 G2=E.min./E.max.=0.20

El nivel luminoso medio v las uniformidades requeridas deberdn obtencrse con la menor poltencia por lampara y
respetando las condiciones de deslumbramiento fisiologico v psicologico, umbral de percepeion, color de luz,
reproduccion de color, guia visual y adaptacion visual. 1in casos particulares (interseeciones, accesos. empalmes, obras
de arte, ete.) ¢l nivel luminoso medio se evaluara como tal, de acuerdo a lo sugerido en las normas IRAM-AADI..
Dichos valores se referirdn a colimnas separadas del borde del pavimenlo a 3.5 m. y distanciadas entre si de acuerdo a
la potencia de ldmpara, ancho del pavimento y tipo y altura de columna. Para la mejor adecuacion a las condiciones
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luminicas cxigidas ¢l artefacto luminoso podrd contar con dispositivo de enfoque. El oferente presentara cileulo deda™
iluminacion media y grados de uniformidad del artcfacto ofertado para las distancias establecidas.

VY
Ad

2.3. DAPTACION VISUAL

Para cl trdnsito nocturno ¢s aconscjable prever un tramo de acostumbramicnto del ojo. Hlamado adaptacion visual.

Sc adopta una zona dc adaptacion visual de aproximadamente 120 metros hasta 'a zona de iluminacion principal,
dependicndo la misma de las particularidades de la zona a iluminar. En éste tramo. sc podra modificar cl
distanciamicnto o la disposicion de columnas u otro parametro (IRAM-AADL), hasta obtener una iluminancia media
menor. Se sugiere cn intersecciones, accesos, empalmes, cte. iluminar en las cntradas a los mismos cn disposicion
unilateral derccho y en las salidas en disposicién unilateral izquicrdo, logrando una iluminancia media menor en las
salidas y poder asi obtener la zona de adaptacion visual.

2.4. GUIA VISUAL
Estard constituida por las columnas de alumbrado. dispuestas en forma regular.
2.5. ENSAYOS.

Los artefactos propuestos por ¢l oferente seran sometidos a ensayos fotométricos, scgun norma IRAM-AADL j 20-22, a
los efectos de verificar su comportamicnto v ajuste a las exigencias del pliego. A tal fin ¢l oferente, deberd instalar cn
forma precaria y en ¢l lugar que fijc csta REPARTICION, dentro de un plazo no mayor a quince dias desde su
notificacion, la cantidad necesaria de artefactos completos(con lamparas y cquipos auxiliares )de cada uno de los tipos a
utilizar. El contratista podra derivar este ensayo al C.1.C. total o parcialmente. La cantidad. distribucién v caracteristicas
de montaje surge de los planos de cnsayos luminotéenicos respectivos. Las instalaciones precarias para la realizacion de
dichos cnsayos. serdn ¢jecutadas por el oferente a su exclusiva costa v los artefactos v equipos auxiliares utilizados en
€stos ensayos seran devuciios al oferente. 1istos ensayos no eximirdn a las comprobaciones definitivas a Jlevar a cabo
antes de la reeepeion provisoria de las obras. El no cumplimicnto de los valores requeridos dard fugar a un nuevo
ensayo. previo ajuste de los clementos de la instalacion. De no ser satisfactorios los resultados de este ultimo. la empresa
deberd proceder sin cargo para la REPARTICION al cambio total de las luminarias olrecidas o instaladas, por otras que
verifiquen lo exigido. - o

El cumplimicnto de las condiciones fotométricas que sc indican en la norma IRAM-AADL J 20-22, debera ser posible,
al menos, para algunos de los dngulos de inclinacion a saber: 0. 5. 10 0 15 grados sobre la horizontal.

2.6. RECEPCION.

Para la rceepeion de la obra la REPARTICION, verificara lo requerido por intermedio de la C.I.C. cuyos aranceles y
demds instalaciones serdn a cuenta y cargo del contratista.

3. EQUIPO AUXILIAR.

3.1. CARACTERISTICAS

Se denomina asi al conjunto de clementos necesarios para cl arranque y funcionamiento normal de las lamparas a
descarga, incluyendo los capacitores para cl mejoramicnto del factor de potencia.

La apertura y cicrre del compartimento del equipo auxiliar se realizara en forma scrcilla, sin empleo de herramientas,
por medio de un dispositivo accionable con una mano. que permita sostencr a la vez, con la misma mano, la tapa cn su
posicion de cicrre. Si ¢l cierre de la tapa sc efecta roscands un tornillo. éste estara roscado ¢n forma imperdible vy scra
accionado manualmente mediante una adaptacion adecuada de su cabeza (mariposa).

Dentro del porta equipo habrd un croquis del cireuito, ubicado de manera que su vision sca inmediata y comoda, una vez
abierto el compartimento.

3.2. BALASTOS.
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Seran dcl tipo denominado abicrto, con tapas metélicas, chanileadas y borneras de conexion de ebonita u otro material
similar. Deberan cumplir con las normas vigentes v seran de marca reconocida.

3.3. CONDENSADORES O CAPACITORES.

Los capacitores scran del tipo hermético, en bafio de impregnante sintético no inflamable. La capacidad serd adecuada
para corregir ¢l factor de polencia del conjunto lampara-balasto. funcionando a tensién nominat y estaran provistos de
resistencia de descarga y serdn de marca reconocida.

Ln 1o que respecta a alimentacion de energia a gabincte y factor de potencia, se debera cumplir con o reglamentado por
cl Ente Regufador IZ.N.R L.

3.4. CELULAS FOTOELECTRICAS.

El aparato estara discfiado para operar en circuitos de 220v. y 50 Hz.. su funcion scrd la de comandar a un contactor de
mayor capacidad, o cuando se indique expresamente. el mando directo de las lamparas. La fotocélula sc instalara cn la
luminaria mas proxima al gabincte de comando v proteccion. con conductor indicado en apartado 6.4. La fotocélula
podrd ser del tipo fotoresistivo o fotovoltaico, pero ¢n ambos casos se deberan tomar Jas precauciones neecsarias para
quc cst¢ cerrada herméticamente y resguardada de los cefectos de una radiacion excesiva,

La luz deberd entrar desde una ventana dispucsta de modo que no hava dificultad en orientarla a voluntad.

Ii1 sistema no podra incluir vélvulas electronicas de filamento ni otros elementos susceptibles at deterioro por ¢l uso y/o
cnvejecimiento, de modo que ¢l mantenimicnto requerido sca practicamente nulo. Asi mismo scra insensible a la
trepidacion o movimiento a que sc verd sometido en uso normal. tomando en cucnta quc podrd ir montado a tope dc una
columna o sobre un artefacto colocado en pescante.

El sistecma deberd ser scguro en su accionamiento. sin variaciones apreciables de los valores de encendido y apagado

dispuestos. Lin caso dc fallas los clementos estardn preferentemente dispuestos de modo de dejar cneendido cl circuito
de luces.

La carga minima que se requicre serd la siguiente de acuerdo al tipo de aparato:

a) Aparato para mando dc contactor: 6 A.

b) Aparato para mando directo de lampara: De acucrdo a consumo de lampara (A).

¢) Cuando se quicra comandar potencias especiales se indicara la intensidad de corriente.

Ll consumo propio de la unidad scrd el siguicntc de acuerdo al tipo de aparatos: 2 a 3 w. .

Sc exigird una sensibilidad minima para el encendido de 5 a 10 lux., en tanto que el apagado a 50 lux.

Deberd ser insensible a iluminaciones transitorias provocadas por relampagos. focos ce automoviles, letreros luminosos,
cte. debiendo tener un retardo de encendido o apagado que varie entre 30 y 20 scgundos.

Todo cl aparato estard contenido en una caja hermética, que lo protegerd de la Huvia. humedad. polvo. granizo y rayos
solarcs. El material de esta caja serd resistente a dichos agentes debiendo asimismo soportar las acciones mecdnicas a
que habitualmentce se verd sometido.

Las fotocélulas deberan cumplir cstrictamente con la norma JRAM-AADI. 120-24/120-25. debiendo ser ensayadas las
mismas cn la Comision dc Investigaciones Cientificas de la provincia de Bs.As. (C.1.C.).Dichos cnsayos, cuyos
aranccles serdn fijados por la C.I.C., correrdn por cuenta y cargo del contratista.

3.5. PORTALAMPARAS.

Los portaldmparas serdn de poreelana para uso eléetrico v Jas partes mctalicas de bronee tosforoso y clastico. Deberan
respender a o -especificado en la norma TRAM 2015, debiendo ser cnsayados los mismos cen la Comision de
Investigaciones Cientificas de la provincia de Bs. As. (C.1.C.). Dichos ensayos cuyos aranceles serd fijados por la C.1LC,
correran por cuenta y cargo del contratista.

3.6. BORNERAS

En cl interior del artelacto se dispondrd una bornera para el conexionado. mediante presion por tornillos de bronce. sin
quc scan nccesarias ataduras o cneintados.

4. COLUMNAS
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4.1. CARACTERISTICAS

La ejecucion de las columnas sc hara con wbos de acero sin costura de una sola picza 0. con o sin costura dc distintos
diametros soldados entre si segln normas IRAM 2591, 2592, 2619 Y 2620 de acero S.ALL. 1020, permitiéndosc las
soldaduras por tramos de longitudes, espesorcs y didmetros segin planos adjuntos y material de las siguientes
caracteristicas:

Accro:S.AE. 1020



Mimsieno de

Iﬂnlrg‘:lsst;“ifcgsl!a ‘ %% Direccion de Vialidadh™

LA PROVINCIA

ESPECIFICACIONES TECNICAS GENERALES

! )
"‘. N '—)ﬁL - /
. j‘.

-

Caracteristicas columnas sin costura Caracteristicas columnas con costura
Tension minima de rotura: 42 Kg/mm2

- .y ,oe 2
T'ension minima de rotura: 45 Kg/mm

Limitc de fluencia minimo: 29 Kg/mm?2 Limite dc fluencia minimo: 25 Kg/mm?2
Alargamicnto minimo: 24% Alargamicnto minimo: 21%

Ll espesor minimo del tubo de mayor didmetro de la columna scra de 6 mm. La flecha admisible en la dircecién mas
desfavorable con una carga en cl extremo del pescante de 30 kg no excedera del 1,5 % de la longitud desarroilada cn la
partc cn la parte exterior del empotramiento. Como altura libre de columna se considerard a distancia existente desde la
cota de ejc de calzada hasta su extremo superior.

Las columnas deberdn ser dimensionadas para soportar un peso del artefacto de 35 kg. mas los cfectos producidos por ¢l
viento miximo de la zona. seglin las Normas IRAM. considerando una supcrficic cfectiva del artetacto de 0.28 m2 ¢n
plano dc la columna y 0,14 m2 cn el plano normal a la misma. .a Jecha maxima admitida para la accion del viento
sobrc la superficie de la columna v el artefacto sera del 2.5 %4 de la altura libre.

Para cada tipo de columna, se deberd presentar cdleulo de verificacion estatica en los distintos tramos ¥ plano
correspondicnte. .
Los gastos por los cnsayos solicitados por la supervison sean fisicos o quimicos ¢staran a cargo del ofcrente.

Bl escalonamicnto entre los distintos didmctros habra de hacerse con una curva de transicion lograda  por cl
proccedimicnto que sc considere mas adecuado. observando sicmpre que la resistencia de conjunto sea la exigida.

La REPARTICION, sc reserva el derecho de inspeccionar por si en fabrica la construccion de las columnas.

La fabricacién deberd cstar homologada por la Reparticion.

4.2. VENTANAS DE INSPECCION

Todas las columnas contardn con una abertura ubicada a una altura de 1.2 por cncima del nivel de empotramiento de la
misma, con una chapa de 3 mm. De espesor soldada cn el interior de la misma. para soporte de tablero de distribucion y
tendrd una tapa de cierre metalica de un espesor no menor de 3mm apoyada sobre los bordes y sujeta mediante tornillos
dc acucrdo a lo Norma IRAM 2620.

La columna poscerd una perforacion de (150 x 76) mm para ¢l pasaje de los conductores subterrancos v a una distancia
de 400 mm por debajo del nivel de émpotramicnto.

4.3. ENSAYOS

El ofcrente deberd solicitar por escrito con quinee dias de anticipacion la inspeecion en fibrica del proceso de
fabricacion de las columnas. Se recalizaran las verificaciones de los cspesores con ¢l instrumento provisto por el
adjudicatario. Las lecturas sc rcalizaran sobre un 20%, clegidas al azar, del total de columnas a instalar. En caso dudoso
la inspececion seccionara una columna clegida al azar. a {in de determinar la construccion de sus tramos v espesores
solicitados.

Los medios, clementos o equipos necesarios para lograr tal fin serdn provistos por el contratista a su exclusiva costa. La
columna cnsayada scra tenida en cuenta por ¢l olerente en su presupucsio y el rezago resultante del ensayo quedara cn
poder del mismo. La columna ensayada né podra ser instalada cn la obra de referencia., L:I no cumplimiento cn ¢l cnsavo
de tos valores solicitados en ¢l plicgo v plano adjunto dard lugar al rechazo total de las columnas para la obra de
referencia, debiendo ser reemplazadas por otra partida cn cantidad igual. efectudndose un nuevo ensayo, sin
reconocimiento de costo ni ampliacion de plazo alguno por parte de esta reparticion.

Las columnas, no deberdn ser perforadas en ningin lugar. que no scan los estipulados ¢n los planos respectivos. La
marca y/0 logotipo del fabricanic no podran cstar aplicada en la misma por medio de tornillos o remaches con i {in de
cvitar perforaciones no autorizadas por la reparticion. sc aceptara la marea v/o logotipo cstampado.

4.4. TABLERO DE COLUMNA
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El tablero incluird una bornera de conexionces y los interruptores fusibles tipo keland j 15 o similar, dispuestos sobre una
basc de PERTINAX o de resina EPOXI scgun plano adjunto.

4.5. FIJACION DE COLUMNA

Sc colocaran las columnas con todo cuidado, atendiendo la alincacion y aptomado respectivo, tarea que sc realizara sin
los artcfactos. Posteriormente cl espacio entre la base v la columna, sc rellenara con arcna fina y scea. de igual calidad v
caracteristicas a la empleada para la construccion de bascs.

Si no sc conserva la alincacion v verticalidad de las columnas una ver instalada la luminaria, sc procederd a una nueva
alincacion y aplomado dc las mismas.

4.6. NUMERACION

Las columnas, una ver pintadas, scran numeradas. Ello s¢ hara con plantilla y pintura esmaltc sintético. L] tamaiio de los
nimeros serd de nucve em. de altura como minimo y de color negro. La numeracion v el sentido de la misma sera
determinado por la inspeccion de obra.

4.7. LIMPIEZA Y PINTADO DE COLUMNAS Y SUPERFICIES METALICAS

A toda supcrficie metalica colocada en la obra, previo a la aplicacion de la pintura. s¢ someteran a una prolija limpicza.
La limpieza sc hard a fondo, avivando la superficic metélica. en forma que este quede librada por completo de capas de
pintura, grasas, cscamas, herrumbre, restos carbonosos. polvos y otros residuos y peliculas que pucdan impedir la
correeta {ijacion de la pintura al metal. Sc adoptaran ademds las medidas que convengan para cvitar que queden residuos
de sustancias perjudiciales utilizados en la limpicza.

La inspeccion no autorizara la iniciacion de la aplicacion de la primera mano de pintura, sobre una superiicic que aun
cuando sc haya cumplido con la limpicza establecida anteriormente presente la iniciacion de un proceso de oxidacion
ulterior. '

Si el proceso ¢s por chorro de arena a’presion. cl pintado debera cefectuarse en un lapso no mayor de tres horas de
efcctuada la operacion de limpicza.

Todas las tarcas descriptas. en el presente apartado. deberan responder a la norma [IRAM 1042,

Si ¢l procedimicento es por sistema de granallado, y ¢l mismo sc realiza dentro de un tinglado, podra realizarse ¢l pintado
en lo que sigue: :

a) Si cl pintado se realiza inmediatamente al granaflado no sc aplicara ¢l WASI PRIMER v sc aplicara la primer mano
de antioxido.

b) La segunda mano de pintura antioxido serd aplicando previo secado de la primer mano. Luego de las dos manos de
imprimacién antioxido no deberd traslucirse ¢! fondo metdlico en ningun punto.

¢) Los ¢spesores exigidos seran: o o

1) Las dos manos de anticorrosivo cn fabrica tendrin un espesor minimo de 40 micrones.

2) Las manos de anticorrosivo en obra deberan complementar un espesor minimo de 80 micrones.

3) Las dos manos de esmaite tendrd 40 (cuarenta) micrones como minimo. ¥ el espesor de la pelicula completa serd de
120 microncs.

No sc hardn trabajos cn que por estado dcl ticmpo o condiciones atmosféricas. pudicran peligrar su bondad o resultado
final. Se tomaran las debidas precaucioncs para evitar deterioros por clectos de la luvia o del polvo durante ¢l trabajo.
Para ejecutar ¢l pintado de columnas en posicion horizontal (antes del izado). sc utilizaran tripodes metdlicos para
apoyos de las columnas, de altura tal, que permita mantener la columna scparada del nivel del terreno a una distancia no
menor de 40cm. No se podran reemplazar los tripodes metalicos por monticulos de tierra. pila de ladrillos. de madera o
de picdra u otra forma quc la requerida.

Cuando haya que cjeeutar pintado de columnas en canteros centrales. scparadores de pavimentos. dichas tarcas no
podran cjccutarse en los canteros, cn posicion horizontal cuando ¢l ancho de los mismos. sca menor de 2.50 mts.. cn
€s0s casos lus tarcas sc cjecutaran en las banquinas respectivas.,

Finalizada la opcracion de limpicza dc las supcerficies metdlicas. segin norma IRAM 1042, se aplicara una mano del
llamado WASH PRIMER vinilico segin norma IRAM 1186 ¥ que sc entrega en dos envases. uno conteniendo la base v
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otro el complemento (clemento catalizador) que antes de la aplicacion seran mezelados en volumen segtin indicaciones
dcl fabricante.

Se aplica ¢l producto a soplete o pincel después de treinta minutos de realizada la mescla, que debera ser utilizada
dentro de las ocho horas de preparada. _
Dentro de las setenta y dos horas de aplicado ¢l WASIE PRIMER vinilico. sc procederd a pintar la primera mano de la
basc antidxido sintética, DE COLOR GRIS.
La segunda mano scra de COLOR ROJO. Luego de las dos manos de imprimacion de antioxido no debera traslucirse ef
fondo metdfico en ningun punto. Dejando transcurric un minimo de 24 horas para ¢} sccado.
Finalizada la aplicacion de las dos manos de antiéxido v completamente scea. a la columna se le aplicara cn el extremo
que ira empotrado dos manos de pintura asfaltica del lado externo ¢ interno. teniendo en cuenta lo siguientc:
a) Del lado externo. en una longitud igual a la de empotramicnto. mas treinta cni.
b) Del lado interno:

1) Si la columna posce boca de inspeecion para ubicacion de tablero de columna interno. la pintura asfaltica debera
sobrepasar la ventana del tablero de columna.

2} Si pose caja exterior la longitud que debe pintarse en ¢l interior serd de 1.50 mts. como minimo.
La columna lucgo de los pasos descriptos, se emplazara en su lugar definitivo. con las precauciones necesarias, para
evitar el deterioro de la pintura. Para clio se cuidara de colocar bandas de goma cn los lugares que sc sujetara la
columna para su posterior izado.
Una vez que la columna se encuentre perfectamente ubicada en su lugar delinitivo, se realizaran los retoques con pintura
antioxido y luego del secado. se procedera el pintado con dos manos de esmalte sintético color gris vison.
Sc rehard la dltima mano cn los clementos que se hubicsen ensuciado o marcado con gotas de agua, por trabajar cn
condicioncs atmosféricas inadecuadas. Iin caso de dadiarse ¢l fondo antioxido se repintaran las partes perjudicadas vy cl
mismo procedimiento sc seguird para la primera mano de esmalte. salvo quc s¢ encuentre en condiciones severas de
suciedad o dafios mecanicos. Cn cuyo caso se repintara totalmente el clemento.
Sc tomaran precauciones debidas para evitar que los transcuntes se cnsucicn con los clementos recién pintados. A tal
efceto se rodearan las columnas o gabinetes pintados, con armazones de madera y carteles de advertencia.
Los espesores ¢xigidos son:

1) Entre fa mano de WASH PRIMER v las dos manos de anticorrosivo habra como minimo 80 (ochenta) micrones.
2) Las dos manos de esmalte sintético tendran 40 (cuarenta) micrones como minimo. Il espesor minimo de la pelicula
de pintura seca completa con todas sus manos serd de 120 (ciento veinte) micrones. quedando el contratista obligado a
dar las manos de pintura adicionales necesarias sin alterar precios ni plazos. hasta alcanzar cl espesor indicado.
3) Los cspesores exigidos seran wverificados por la inspeccion de obra, en obra, con el instrumento provisto por ¢l
adjudicatario.

Si las columnas son de otro material que ¢l citado anteriormente., las mismas deberan responder a requerimicntos
similares y cumipliran con la norma IRAM 2619 ¥y con la especificacion téenica particular.

5. GABINETES DE COMANDO, PROTECCION Y DISTRIBUCION

5.1. CARACTERISTICAS

Los gabinctes serdn construidos en un todo de acuerdo a los planos adjuntos, ademds contaran con iluminacién interior
para trabajos nocturnos de mantenimicnto v/o inspeccion. Los pancles de distribucion cléctrica a colocar dentro de los
gabinetes y que contendran los sistemas de comando ¥ proteecion, deberan cumplir con las especiticaciones que se
mencionan a continuacion y con los esquemas de los planos que sc acompafian en ¢l presente iegajo.

Cuando no sc justifique la colocacion del gabinete de comando. lo cual se indicara en las especificaciones téenicas
particulares. se colocara una célula fotocléetrica que comandara dircctamente a cada lampara o grupo de lamparas.

5.2. SISTEMA DE APERTURA, CIERRE Y PROTECCION DE CIRCUI'TOS

a) Contactor de mando a distancia: ] contactor debera cumplir con las normas IRAM 2240 v cstara formado por una
unidad de accionamicento a distancia por medio de conductores piloto ¥ localmente por accionamicnto manual. Un

Py

interruptor o unidad de apertura y cicrre de contactos tripolar con una capacidad nominal minima tal quc cquivalga a ta

10
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{ase mas cargada mas el 20% para el circuito respectivo. T'ension de servicio 3x380/220 volts. Una unidad de proteccion
formada por {usibles a cartucho renovable.
Ll aparato deberd tuncionar correctamente montado sobre una superficic vertical.
Para cl accionamicnlo a corricnte constante sc exigird que ¢l zumbido propio sca imperceptible a dos metros de
distancia. EI accionamicnto de 1a unidad serd scguro aun con una tension de solo 190 volts medida cn los bornes de la
bobina dc excitacion. )
Lstard protegida por un fusible de tres amperes en ¢l circuito de la bobina en prevision de posibles fallas en los
conductores pilotos. .
b) Interruptor o unidad de apertura y cicrre de contactos: El contacto serd tripolar con capacidad para conducir la
corriente nominal por polo, ¢ interrumpir dicha corriente sin ningtin inconveniente con una tension de 220 volts, salvo
que se indique expresamente otra capacidad mavor.
Lntre polo y polo deben disponerse scparadores que aseguren la imposibilidad de {ormacion de arco entre aquellos
tomando cn cuenta que la tension de servicio sera de 380 volts.
Los bornes estaran dimensionar para aceptar un conductor de sceeion adecuada a la capacidad del interruptor.
¢) Unidad de proteccion: Estard formado por fusibles que cumpliran las normas IRAM cn vigencia.
Los fusibles a emplear, cn cantidad de acucerdo a lo indicado en planos adjuntos, sera del tipo retardado a cartuchos no
renovables. con base portafusibles. NH y tamafio de cartucho 00. Iinsayados por intermedio de la C.1.C. scgln normas
IRAM correspondicntes.

5.3. ACCIONAMIENTO MANUAL

Ll tablero contara neeesariamente con ¢l accionamicnto manual para pruebas de circuitos y prevision de fallas en ¢l
mismo.

5.4. PROTECCION CONTRA HUMEDAD

El contactor estard capacitado para funcionar cn un ambiente de 80% dc humedad sin inconvenientes. Se exigira la
ausencia de materiales aislantes higroscapicos. Asimismo, las partes de materiales ferrosos deberan llevar un
recubrimicnto de Cinc o Cadmio.

5.4. MATERIAL ELECTRICO

Todo material que conduce corriente serd de cobre o sus aleaciones. Los materiales aislantes no seran higroscopicos. ni
capaces de tormar una zona permancntemente conductora cuando sc cstablece un arco sobre su superificic. No sc
permitira ¢l uso de aislantes termopldsticos.

5.5. RELOJ DE COMANDO

Esle aparato tendrd por funcion efectuar la conexion v desconexion del contactor a horas determinadas de antemano
actuando por medio de una sefial continua sobre los conductores de mando a distancia.

La firma quc provea ¢l reloj de comando debera estar acreditada en plaza en fa construccion de esta clase de aparatos.
La téenica de construccion y los matcriales empleados seran de primer orden acorde con la precision que deben tener
estos dispositivos, cspecialmente en su mecanismo de relojeria.

No se permitirdn ¢l uso de mecanismos basados Unicamente en la marcha de un rcloj sincronico, sin relojeria de
recmplazo. Si s¢ emplea reloj sincronico para marcha habitual v relojeria para reserva. esta Gltima contara con un
mecanismo quc la ponga periddicamente en funcion. aun cuando no hubicra falla. en la provision dc energia, a fin de
evitar el endurccimicento del mecanismo de relojeria.

La reserva de marcha del mecanismo de relojeria. tenga este un trabajo continuo o funcione solo como reemplazante del
reloj sincronico. no podrd ser inferior a 36 (treinta y scis) horas. Su remontaje serd cléetrico.

Los mecanismos integrantes del reloj de comando tormaran preferentemente unidades separadas para su facil inspeecion
o reemplazo y cstaran encerrados en cubiertas herméticas cuando su marcha requicra proteccion contra polvo y
humedad.

11
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La manufactura de relojeria serd de la categoria requerida para cronometro. con movimizntos montados sobre rubics y

volante compensado u otro sistema que asegure fa marcha correcta. Los contactos eléctricos estaran disciiados para

soportar como minimo 3 {tres) amperios. 220 volts en ¢l circuito piloto.

Todo ¢l meeanismo estara contenido ¢n una caja original de metal o material plastico de cicrre hermético.

Este dispositivo scrd utilizado como clemento de eneendido y apagado del circuito de medianoche, dado ¢l caso.

LEl reloj de comando. con reserva de marcha indicado, podrd ser accionado por un motor controlado por cristal dc

cuarzo.

El contratista podrd presentar una alternativa. de reloj de comando, siempre y cuando cumpla las mismas funciones. la

cual serd analizada por csta REPARTICION.

6. CONDUCTORES ELECTRICOS
6.1. CARACTERISTICAS

Scran de cobre, fabricados cn un todo de acuerdo a normas IRAM 2220 v 2268, unipolares. bipolares, tripolares o
tetrapolares scgun ¢l caso, no serdn armados salvo indicacion expresa. Scran tipo SINTENAX y sus secciones sc
caleularan por la corriente admisible de servicio continuo, y se verificaran por la caida de tension admisible del 3 %
COMO MAximo.

6.2. CALCULO DE REDES

a) Para cl calculo dc redes se deberd tener en cuenta una caida de tension no mayor a 6.6 (seis coma scis) volts.

b) Sc rcalizaran dos mediciones con voltimetro:

1) Entre fasc y neutro cn la linea de alimentacion de la empresa prestataria de energia.

2) Ertre fase v ncutro de fa ultima columna.

Ambas mediciones s realizaran cn la fase mds cargada solicitada v de mayor extension. La diferencia entre ambas
mediciones no deberd superar los 6. 6 (scis coma scis) volts. en ¢l momento de ta medicion. In caso de no cumplir con
Ja caida de tension maxima admisible, se debera adecuar la seecion de los conductores hasta cumplir con los valores de
caida dc tension exigidos.

6.3. CONDUCTOR DE TABLERO DE COLUMNA A EQUIPO AUXILIAR DE LUMINARIA

La alimentacion de energia de tablero de columna a equipo auxiliar de la Juminaria serd realizada independicntemente
por luminaria con cable tipo TALLER. donde fa aislacion de los conductores estaran constituidos por una vaina de
cloruro de polivinilo que envuclve a los conductores de forma circular v espesores uniformes. LA SECCION DEL
CONDUCTOR DI COBRE NO SERA INFERIOR A 2.5 MM2 (dos coma cinco milimetros cuadrados). ademas se
debera colocar conductor de proteccion VAL de 2.5 MM2 de seccion.

6.4. CONDUCTOR DE FOTOCELULA A TABLERO DE COMANDO

Tendrd formacion y caracteristicas téenicas similares al cable SINTENAX. cuya scecion del conductor de cobre no serd
inferior de 2.5 mm2.

6.5. CABLEADO DE TABLERO DE COMANDO

Sc realizara de acuerdo al plano adjunto. Todos los clementos que componen el tablero de comando v protcecion y su
gabinete, deberdn ser identificados con su correspondicnte denominacion cn cl frente de la bandeja con carteles de
acrilico, con la respectiva distineion si se trata del circuito de media noche o noche entera. si lo hubiera. Todos los
conductores deberan tener anillos numetados para su identificacion.

6.6. IDENTIFICACION
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Deberan tener grabado cn sobre o bajo relicve. en la cubierta continua destinada a proteger la aislacion del cable
(vaina), cada metro como minimo. Las bobinas de conductores llevaran marcadas cn ambas caras y en fugar visiblc las
indicaciones especilicadas en la norma IRAM 2220.

6.7. ENSAYOS

a) Para los conductores subterrincos del tipo SINTENAX. sc aplicara fa norma IRAM 2220.

b) Para los conductores especificadns en 6.3 sc aplicara la norma IRAM 2158,

Para dar cumplimicnto a los puntos a) y b), la inspeecion de obra, tomara ¢n obra una muestra de 8 (ocho) metros de
cada bobina de conductores a utilizar.

Ll ensayo de estos serd realizado en ta Comision de Investigaciones Cientificas (C.I.C.).

¢)Si ol contratista pretendicra proceder a la instalacion de conductores sin haberse obtenido aun 1os resultados de los
ensayos de la C.1.C., ordenados por la inspeccion de obra. deberd en tal caso presentar previamente certificacion
expedida por ¢l fabricante de dichos materiales en los que conste expresamente que los mismos se ajustan estrictamente
a las normas IRAM correspondientes. Sin perjuicio de cllo, de surgir lucgo de los ensavos de la C.I.C. quc tales
conduclores no sc ajustan a las normas antedichas. el contrafista deberd presentar nuevas bobinas de las cuales habrd de
extracrse muestras. o en caso de proceder al retiro de los conductores instalados v a la colocacion de nuevos materiales
ajustados a lo requerido. Ll plazo para cumplir Jos actos precedentemente indicados comenzara a correr desde la
notificacion de los resultados de los ensayos al contratista.

El incumplimiento de lo dispuesto en tal sentido aparcjara multas por mora en la cjecucion y podrd motivar la rescision
del contrato por culpa de la contratista. scgun lo dispucsto cn la ley de Obras Publicas.

El reemplazo de materiales por no ajustarse a las normas exigidas. los que hubicre presentado o instalado fa contratista,
no dard lugar a reconocimicntos de costa alguno ni ampliacion de plazos por parte de fa reparticion.

Una vez presentados los resultados de los ensayvos por la C.1.C. a la REPARTICION.. csta procederd a su notificacion
inmediata al contratista.

Los aranceles de los ensayos scran [ijados por la C.L.C. a cuenta y cargo del contratista, debiendo este presentar dentro
de los 20 (veinte) dias de firmado ¢l contrato la autorizacion por medio de esc organismo para la realizacion de los
cnsayos. .

No sc certificara acopio de cables. sin contar esta reparticion con la aprobacion previa de fos mismos. por la C.I.C.. ¢n
lo que respecta al cumplimiento de los ensayos indicados en la presente especificacion.

6.8. DISTRIBUCION DE FASES

La distribucion dc cargas estard equilibrada cn las tres fases, permitiéndose ¢l descquilibrio ¢n una sola Tase en un
amperaje no mayor quc ¢l que circula por una luminaria. Ademas ¢l olcrente debera evitar cargar sobre una misma fase
a dos luminarias consceutivas. De no poder realizarse, demostrara téenicamente la imposibilidad en su oferta.

6.9. TENDIDO DE CABLES

k1 contratista se encargara del tendido de cable subierranco. 1i1 cable debe desenrollarse desde la parte supcrior de la
bobina, en ¢l extremo del mismo deberd colocarse una malla camisa adecuada, deberd hacerse a pulso distribuyendo ¢l
personal convenientemente, cuidando de no golpeario ni provocarte estucrzos de traccion ni torsion que pucda ocasionar
perjuicios en la aislacion del cable y provocar futuras averias. PPara su mcjor desplazamicnto, en ¢l fondo de la zanja se
colocara, a distancias aproximadas de 2 a 3 metros rodillos adecuados donde se deslizara el cable.

Antes dcl ingreso y a la salida de Ta acometida a columna v/o gabinete de comando v proteccion ¢l conductor debera
tener un rulo de reserva. de una longitud de no menor de 1.50 metros. Todo conductor deberd en su extremo finalizar en
un terminal de cobre cadmiado de medida adccuada al conductor respectivo. Previo al tendido del cable la inspeccion de
obra verificara ¢l ancho y profundidad de fa 7anja v en caso de que las medidas no sc ajustaran a lo solicitado o lo
indicado en el plano adjunto, no se autorizara el tendido del mismo. Ffectuada la correceion, deberd comunicarse a la
inspeeeion de obra, quien autorizara la prosecucion de la obra, no pudi¢ndose comenzar ¢l tendido del cable sin la
presencia de aquella quien fiscalizara ademds. que ta cantidad de personal empleado sea ¢l adecuado para ¢l tramo que
sc tienda.

Ll rulo se medird a partir del borde superior de la ventana de inspeecion donde se aloja ¢l tablero de columna. una vez
que ¢l cable legue normalmente desde la 7anja hasta ¢l tablero de columna mencionado. sc enrollard en la zanja antes
del ingreso v a la salida de la acometida a columna. En caso de rulo de reserva para gabincte. s¢ medirda 1.50 metros de
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ESPECIFICACIONES TECNICAS GENERALES
la misma forma pero a contar desde ¢l borde superior del interruptor principal dc entrada. Yl cable serd cnrollado de
mancra de no perjudicar nj lastimar las aislaciones va sea de la vaina exterior o de la vaina individual de cada conductor.
Cualquier alternativa que reemplace las caracteristicas descriptas respecto a zanjeo v proteccion debera ser aprobado
por la Inspeccion de la Obra.

6.10. CRUCE Y LECHO DE CONDUCTORES

Los cables subterrdncos se alojaran cn zanjas de ancho necesario ¥ 70 (sctenta) em. de profundidad. protegiéndosc ¢l
conductor con una capa dc arena de 20 (veinte) em. de espesor y con ladrillos de obra colocados con su cje mayor
normalmente al ¢je del cable. segin plano adjunto. La arcna a utilizar en los lechos para ¢l tendido de conductores
sublterrancos deberd ser de caracteristicas iguales a la cmplcada como material para las bases y cdmaras de inspeccion,
especificadas en ¢l presente pliego. _

Los cruces de calles o pavimentos, se efectuaran a mecha a una protundidad de 1.40 metros. en todo cl largo de la
calzada o pavimento, posteriormente se colocaran en su interior cafios de P.V.C. de 90 mm. de didmetro y de acuerdo a
los planos adjuntos. En ¢l interior del conducto formado de la mancra descripta se dejara colocada una soga plastica
para su posterior utilizacion y los extremos deberdn ser cerrados inmediatamente con mezcla de cal pobre. £ conducto
utilizado para ¢l paso del cable, terminara cn cada extremo en una camara de inspeccion de acuerdo a plano adjunto.
Inmediatamente después de colocado el cable o cafio de P.V.C., ¢l contratista procederd a rellenar con ticrra que
apisonara preferentemente con medios meednicos en capas sucesivas de 20 cm. de cspesor.

Los cruces de calles a realizar partitdn con cafio de P.V.C. reforzado de 90 mm. de didmetro. desde la cimara de
inspeeeion a construir al lado de la cotumna de iluminacion. terminando en ¢l otro extremo a un metro del borde del
pavimento. L:n toda Ja longitud del cafio s¢ dejara instalado en su interior un cordel plastico de 6 mm. de didametro como
minimo. para su posterior wtilizacion en ¢l tendido y ¢n ambos extremos del cafio s lo rellenara con mezcla de cal
pobre.

Para ¢l cruce del conductor por lugares en que sc encuentren cursos de agua. va scan permancntes o temporales, el cable
sc instalard dentro de un cafio de las mismas caracteristicas que fas deseriptas mas arriba, de longitud igual al ancho del
lecho mas 3m de cada lado del mismo.

La instalacion de los cafios scrd adecuada considerando una tapada minima de .00 m respecto al punto de menor cota
del nivel de calzada o de la cota de fondo de los desagiics existentes (conductos cunctas cte.).

Los cruces bajo vias del lerrocarril se ajustardn a las reglamentaciones de la Empresa a que pertenczean las mismas v a
las condiciones que dichas Empresas establezean.

El contratista deberd contar con los equipos v/o elementos neeesarios para cfectuar ¢l zanjco y tendido de conductores. v
los mismos serdn adecuados para la realizacion dc los trabajos de acuerdo a los tipos de terreno que se presenten en la
obra.

No sc podran utilizar los tancles de las alcantarillas o sumideros como pasajes de caios de P.V.C. en reemplazo de
cruces de calles con tunclera establecido en esta especificacion. salvo autorizacion expresa de éste departamento de
cstudios y proyccelos.

6.11. EMPALMES

No sera permitido ningn tipo de empalme, va sca cn zanjas, camaras o columnas.

El deterioro circunstancial del conductor .por personas o equipos de la empresa o tereeros. deberd ser removido
totalmente y reemplazados por uno nuevo. Ante esta instancia la REPARTICION no reconocera mayores costos ni
ampliacion de plazo alguno. Iin caso que cl desperfecto o deterioro, fuera ocasionado por tereeros, adjudicatario
cfectuara la denuncia y los tramites judiciales que pudiera realizar fa empresa no dard lugar a la intervencion de la
REPARTICION.

7. PUESTA A TIERRA

7.1. CARACTERISTICAS

Il valor mdximo de la resistencia de pucsta a tierra. no serd supcrior a 4 (cuatro) ohms.

Se colocaran pucstas a tierra individuales por columna, tableros de control y medicion o gabinetes de comando, y las

mismas seran del tipo COPPERWLELD, con morceto de bronce para fa sujccion del conductor de cobre desnudo.
Las jabalinas cstaran hincadas a una profundidad no mcnor de 1{un) metro.
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En caso que ¢l valor medido de la resistencia de puesta a tierra de un valor mayor a 4(cuatro) ohms. ¢l adjudicatario
podré:

1) Profundizar la jabalina para lograr ¢l valor requerido. '

2) Colocar alrededor de la jabalina un rulo de cable de cobre desnudo de no menos de 16 mm*® de seccidn.

3) Interconcctar jabalinas:

a) Podrd interconectar las jabalinas cntre columnas con un conductor de cobre desnudo de 10 mm® de seccion, que
podrd estar o no ubicado en ¢l lecho de la-zanja de conductores; en éste caso los conductores de alimentacion seran
tendidos dentro de un cafio de P.V.C.. idem anterior. en cl tramo correspondiente. terminando en cada extremo del cafio
en camaras de inspcecion. .

b) Podra interconectar con jabalinas adicionales en paralcelo. con un conductor de cobre desnudo de 10mm® de seccion.
En todos los casos la conexion de jabalinas a columna se realizara con un conductor de cobre desnudo de 16mm2 de
seccion.

Finalizados los trabajos y antes de la Recepeion Provisoria, ¢f Contratista deberd entregar a la Supervision de Obra un
reporte avalado por le Representante I'éenico, consignando los valores de puesta a ticrra de cada una de las columnas y
gabinctes de comando. Dichos valores serdn verificados por la Inspeccion.

NO SE PERMITIRA ALTERAR LAS CONDICIONES DEL TERRENO PARA LOGRAR LOS 4 CUATRO) O1IMS
REQUERIDOS.

8. BASES DE COLUMNAS Y GABINETES
8.1. CARACTERISTICAS

Las bascs de tundacion seran del tipo prefabricado "in situ" en un todo de acuerdo al plano adjunto, utilizando moldes
desmontables. perfectamente construidos y mantenidos para lograr superficics lisas v lincas de uniones minimas. Sc
dispondrdn las cscotaduras respectivas para la.entrada de los cables subterrancos. la que se haran de acuerdo al plano
correspondicnte. Tambicn se construirdn sobrebases, scgan plano.

Cuando la resistencia del suclo o la presencia de otras instalaciones, previstas o no. o el declive del terreno por
presencia de zanjones o terraplenes impidan o dificulten la construccion de bases normales o estipuladas en cste plicgo,
ta empresa adjudicataria deberd construir las mismas teniendo en cuenta:

a) In caso de reducir 1a longitud de empotramiento deberd aumentar el diametro de forma tal que supere ¢l momento de
vuelceo.

b) En caso de que la superficic superior de la base quede por debajo del nivel del pavimento, se debera prolongar la
misma (sin reducir la Jongiwd de empotramicnto de la base) en una altura cquivalente al desnivel.

No se permitird aumentar la longitud de empotramicnto de la columna (cs decir prolongar ¢l cafio) para que la columna
conserve su altura libre respéeto al pavimento,

Cualquicr modificacion como las descriptas u otras requeriran la presentacion de una memoria de céleulo y planos que
permitan cvaluar las nuevas condiciones; y proceder a su aprobacion por parte de la Reparticion, como paso previo a su
¢jecucion.

La empresa scrd responsable de ta estabilidad. alincacion v aplomo de ta columna. no pudicndo reclamar mayor costo
del item ni ampliacion de plazo alguno. Como asimismo respecto del deterioro del tendido de servicio de otros entes.
cuya reparacion quedara bajo su exclusivo cargo.

8.2. FRAGUADO DE BASES

Se permitird la instalacion de las columnas luego de transcurrido 7(sicte) dias como minimo desde el hormigonado de
Jas bascs.

8.3. MATERIALES PARA BASES Y CAMARAS DE INSPECCION

a) Arcna: La arcna a emplearse serd limpia. de grano que sc especitique en cada caso v no contendri sales.

b) Cementos: Los cementos procederan de fabricas acreditadas v seran de primera calidad.

¢) Agregados para hormigones: Estard constituido por cantos rodados o picedras partidas (sin polvo de picdra)
provenientes de piedras siliceas, granito o basalto. Il agregado grueso no tendra fragmentos mayores que 4(cuatro) cm.
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Sobre dichos materiales. asi como sobre ¢l hormigén elaborado deberan cumplir con fas normas en vigencia.
La resistencia de compresion media debe ser de 230 kg/em2. como minimo v la resistencia caracleristica a la
compresion a los 28 dias, scrd mayor o iguat a 170 kg/em2. La relacion agua/cemento, en peso, podrd variar cntre 0.5 v
0.6.El asentamiento podra variar entre 5y 10 cm. La cantidad de cemento no serd inferior a 300 kg/m3.ni superior a 400
kg/m3.
La partc supcrior de todas las bases de columnas deberan estar 5(cinco) em. sobre ¢l nivel de la maxima curvatura del
pavimento.

9. CAMARAS DE INSPECCION
9.1. CARACTERISTICAS

Los tramos principales de conductos de P.V.C. asi como los de interconexion o cruces de calies, sc comunicaran entre si
por medio de cdmaras, las cuales deberan ser construidas en un todo de acucrdo a los planos adjuntos. Se construiran
marcos y tapas de dichas camaras en un todo de acucrdo al plano que se acompaiia en cstas especilicacioncs.

Los materiales deben responder a o especificado en el apartado 8.3 de éste plicgo.

10. CONDUCTOS DE P.V.C.

10.1. CARACTERISTICAS

Se empleara tubos de policloruro de vinilo rigido. tipo reforzado. P.V.C. de 90 mm. de diametro cexterior, de una
longitud de 4 a 6 metros con terminacion en un extremo con enchule hembra v de dimensiones radiales, segun lo
establecido en las normas IRAM en vigencia. Kl espesor minimo sera de 4 mm.

El contratista en la instalacion de conductos de P.V.C., no podra doblar dichos conductos en ningln lugar por medios
meednicos y/o calor, solamente podra utilizar las curvas v codos de fabricacion normalizada respectivamente.

11. SUMINISTRO DE ENERGIA

Para cada tramo. fa alimentacion a los gabinetes de comando y proteccion sc reatizara desde los puestos de provision de
encrgia cléetrica fijados por la Empresa prestataria v consignadas cn cste plicgo. £l concexionado entre la red publica y
los gabinctes de comando vy proteceion. seca a partir de fos puestos de transformacion o desde [a linea de baja tension,
scrd de acuerdo a lo especificado en este proyveeto y a las normas del Ente que corresponda.

La conexion desde la linca de alimentacion de energia hasta ¢l lecho de tendido de conductores, estara protcgido segun
lo indicado cn plano adjunto.

L.a ubicacion real del o los puntos de toma de la presente obra. deberd ser confirmado v verificado por ¢l contratista o
adjudicatario de la misma, ante ¢l ente prestatario de energia cléetrica.

No sc podran instalar conductores de linca de alimentacion a gabinete desde ¢l punto de toma, en la misma zanja y en
conjunto con cables de distribucion de energia entre columnas.

La REPARTICION no sc responsabiliza de las modificaciones de la ubicacion de los puntos de toma indicados ¢n cl
plano, que realice la empresa prestataria de energia eléetrica quedando a cuenta v cargo del contratista ta ejecucion de
las variantes respectivas.

La caida de tension entre ¢l punto de toma v ¢l gabinete. no scrd superior a 6.6 volis: para cllo ¢l contratista realizara su
cdleulo ¥ dimensionamiento. para la corriente nominal del gabincte mas un 30%.

12. DISPOSICIONES COMPLEMENTARIAS

12.1. INFORMACION

La empresa al presentar su ¢otizacion da fe de conocer ol lugar dc emplazamicnto de las instalaciones. EI contratista
para la rcalizacion de los trabajos indicados cn lus especificaciones téenicas, debe tener en cuenta quc fa presente obra,
no alecte cables. cafios o cualquicr otra instalacion de servicio publico. A ese efecto deberd requerir con suficicnte

antelacion la informacion necesaria en las empresas v entes publicos o privados que utilizan esos conductos. [l deterioro
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de los mismos corre por cuenta y cargo del contratista. en funcion de lo que determine cada uno de los cntes respectivos,
por cuyo motivo no dard lugar a la intervencion de fa REPARTICION.,
El Contratista deberd presentar Proyecto Ejecutivo y Caleulos 1.uminotéenicos. distancias entre columnas. y caida de
tension antes de comenzar la Obra partiendo de los valores limites indicados en la presente especificacion. Dichos
planos comprenderdn en forma independicnte a cada gabinete de comando y proteccion, con las luminarias que comanda
¢l mismo. Se indicara en dichos planos, la tase que alimenta a cada luminaria v la distancia cstimada del conductor entre
columnas, teniendo en cuenta la planimetria y.-cl rulo de reserva. Todas estas distancias son tentativas ¢ implica que ¢l
adjudicatario deberd ajustar las mismas al replanteo definitivo de obra.

Ll contratista entregara a la REPARTICION. dentro de Tos 30 dias de firmada el acta de recepeion provisoria de la obra,
un juego completo de Planos Conforme a Obra de la totalidad de las instalaciones. En los mismos s deberd indicar la
distribucion de conductores, en longitudes secciones, acotacion de ubicacion de las cimaras. cruces subterrancos, cte.

Se presentaran los originales, cn un archivo éptico (CD) de AutoCad (version de no mas de 2 afios de antigiicdad)
cualquicra sea su eleecion mas 3 (ires) copias realizadas en plotter (escala 1:300) de conformidad con las normas IRAM
en vigencia. cada jucgo cn séndas carpetas de tapas duras. debidamente presentados en fas que figurara impreso sobre su
tapa y lomo, en logotipo de ta REPARTICION., ¢l nombre de la obra. numcro de expediente, afio de cjecucion de la
obra, v ¢l nombre dc la cmpresa contratista.

El incumplimicnto de la entrega dentro de dicho plazo, prorrogara automaticamente, en la misma proporcion del atraso,
¢l periodo de mantenimiento.

Como ampliacién v aclaracion del articulo 34 de las bascs y condiciones legales particulares, la contratista debera tencr
cn cuenta los siguicntes conceptos: Durante ¢l plazo de ejecucion de fa obra v/o durante el lapso de conservacion de la
misma, si s¢ produjeran accidentes de transito u otros que dafiasen las instalaciones o se produjeran sustracciones por
terceros, ¢l contratista deberd reponer cualquicr elemento dafiado o sustraido de la obra. sin cargo ni rcconocimiento de
ampliacion de plazo alguno por parte de fa Reparticion.

12.2. EJE DE ZANJA Y EXCAVACION PARA BASES DE COLUMNAS

El ¢je de Ta zanja y las excavaciones para la base de las columnas serd trazado y/o ubicados en cada caso. de comin
acucrdo entre ¢l contratista y la inspeecion de obra v si aparecicran obsticulos imprevistos. como tuberias. ¢l contratista
deberd ponerlo en conocimiento de la inspeccion de obra v lomar en cucnta sus instrucciones para la solucion del
problema. En lugares donde no sc pueden precisar los conductos existentes en ¢l subsuclo, se hara un caleo previo para
poder individualizar posibles obstaculos y determinar cl cje de fa zanja con la mayor seguridad. La profundidad de la
zanja para cl lecho de conductores serd de 0.70 metros con respecto al nivel del piso o terreno.

12.3. PRECAUCIONES, RETIRO DE ESCOMBROS Y REPARACION

Las zanjas cn las banquinas sc cfectuaran a ciclo abicrto. debiendo ¢l contratista disponer de cajones en todo el fargo en
que sc practiquen las mismas, de tal; forma que la tierra no cntorpezea cl transito normal de la ruta o calle. Antes de
oscurccer deberdn ser tapadas, en caso contrario quedaran cubicrtas con cmpalizadas de madera. requisito que también
debera cumplirse en las excavaciones para las bascs de fundacion de columnas.

El retiro de la tierra sobrante se efectuara inmediatamente de tapada la zanja, para lo cual ¢l contratista dispondra de los
clementos necesarios. :

Se repondrin todos los clementos existentes antes de fas excavaciones. canteros, plantas, césped v se dejara
perfcetamente en condiciones, apisonado v nivelado del terreno circundante a la implantacion de bascs de columnas,
camaras y zanjas.

debiendo entregar ¢! terreno totalmente limpio voen la misma forma que antes de las excavaciones. En las zonas de
vereda. deberd reponer las mismas con un contrapiso de cascote empastado con cal pobre, de un cspesor no menor de 135
centimetros, previo apisonado de la tierra v todas aquellas baldosas que se desprendicran como consceuencia del 7anjco.
En tugares en gue existan losas, contrapisos de hormigon o cualquier mejora existente que fucra deteriorada (caficrias de
gas, de agua. desagiies cloacales. cic.) como consecuencia de la instalacion. deberd scr restituida por el adjudicatario en
las mismas condicioncs en que se encontraba antes del inicio de las obras.

L1 contratista cfectuara por su cuenta ¢l retiro de escombros v ticrra que resultaren del zanjco y cruces de calles,
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12.4. COLOCACION DE CAJONES

En vona urbana resulta obligatorio ¢l uso de cajones adecuados para depositar contener la tierra y escombro resultante
del zanjco. El incumplimiento de esta medida facultara a la REPARTICION para la inmediata paralizacion de los
traba;jos hasta la colocacion de los cajones. 1a paralizacion por este motivo no implicara ampliacion del plazo de obra.

12.5. PORCENTAJE DE LAMPARAS APAGADAS

a) Durantc ¢l periodo comprendido entre ta certificacion de las columnas instaladas v la recepeion provisoria. no sc
accptara ninguna luminaria apagada y si asi sucedicra deberd repararse dentro de las 24 horas. De no cumplirse sc
aplicara la multa prevista en las bases y condiciones legales particularcs del P.ULL.

b) Desde la recepeion provisoria a la recepcion definitiva, se permitivd un porcentaje de luminarias apagadas por dia del
total instaladas. segin lo indicado cn las disposiciones complementarias. [l no cumplimiento de los porcentajes
indicados dard lugar a la aplicacion de la multa prevista en ¢l Art. 9 inciso C de las bascs y condiciones lcgales
particularcs del P.UE. v a la prorroga automatica del periodo de mantenimicnto por ¢l lapso que dure el
incumplimiento.

I:1 porcentaje permitido de famparas apagadas serd del 10%. En las fechas en que se labren las actas de comprobacion
mensual de conservacion. ¢l funcionamiento del sistema serd total o sca ¢l 100%. no admiticndose porcentaje de
lamparas apagadas cn el sistema de iluminacion.

12.6. ELEMENTOS DE UNION

Todos los elementos de unién utilizados cn la instalacion, tales como tornillos. bulones. bloquetes, cte., con sus
respectivas tucrcas y arandelas. como asi también en las borneras de conexion en los tablcros de columna, cn los
cquipos auxiliares de las luminarias, en los tableros de comando. en las pucstas a ticrra. cle., deberan ser de bronee, con
excepeion en lo indicado especificamente en los planos.

TODOS LOS MATERIALES, ELEMENTOS Y/O EQUIPOS INSTALADOS EN LA PRESENTE OBRA
DEBERAN SER ENSAYADOS, A TOTAL COSTA Y CARGO DEL CONTRATISTA, POR INTERMEDIO DE
LA C.I1.C., DEBIENDO RESPONDER LOS MISMOS A LAS NORMAS IRAM CORRESPONDIENTES.

LA MEDICION Y FORMA DE PAGO DE LOS DIFERENTES ITEMS DEL PRESENTE PROYECTO SE
DETALLAN EN LAS ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES.
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ARTICULO: =
ITEM: LUMINARIA CON LAMPARA DE VAPOR DE SODIO DE ALTA PRESION DE
250 W. : :
DESCRIPCION:

El presente item se refiere a la provisién, transporte, colocacion, conexionado y mano de
obra correspondiente de luminarias cdmpletas, con equipo auxiliar incorporado y lampara de vapor
de sodio de alta presion de 250 watts, adecuandose para cada caso, a plano adjunto, plano de
obra y a las exigencias estipuladas en los apartados correspondientes de las especificaciones
técnicas generales y particulares, que forman parte de la presente documentacion.

MEDICION Y FORMA DE PAGO:

de la obra. Este item se medira por numero (N°) de luminaria completa provista e instalada
segun las condiciones mencionadas en la descripcion precedente del presente item y se certificara
de la siguiente manera: el 60% (sesenta porciento) se certificara con la instalacién de la luminaria
en su lugar definitivo de funcionamiento, el 40% (cuarenta porciento) restante, se certificara
cuando se verifique el correcto funcionamiento integral del conjunto, como lo indican las
especificaciones técnicas generéiés, al precio de contrato establecido en la presente
documentacion.
Dicho precio incluye todas las tareas descriptas, necesarias y totales, para
la ejecucién de los trabajos, asi como la utilizacién de equipos y/o herramientas, mano de obra y
materiales, a fin de realizar el trabajo total descripto en el presente item, incluyendo también su
conservacion hasta la recepcion definitiva

DEPARTAMENTO PROYECTOS.
DIVISION OBRAS COMPLEMENTARIAS Y SERVICIOS,
LUMINARIA VAPOR DE SODIO.DOC
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

ARTICULO:

ITEM: LUMINARIA CON LAMPARA DE VAPOR DE SODIO DE ALTA PRESION DE 400 W.

DESCRIPCION:

El presente item se refiere a la provisién, transporte, colocacion, conexionado y mano de
obra correspondiente de luminarias completas, con equipo auxiliar incorporado y lampara de vapor
de sodio de alta presién de 400 watts, adecuandose para cada caso, a plano adjunto, plano de obra
y a las exigencias estipuladas en los apartados correspondientes de las especificaciones técnicas

generales y particulares, que forman parte de la presente documentacion.

MEDICION Y FORMA DE PAGO:

Este item se medira por numero (N°) de luminaria completa provista e instalada segun las
condiciones mencionadas en la descripcion precedente del presente item y se cettificara de la
siguiente manera: el 60% (sesenta porciento) se certificara con la instalacion de la luminaria en su
lugar definitivo de funcionamiento, el 40% (cuarenta porciento) restante, se certificara cuando se
verifique el correcto funcionamiento integral del conjunto, como lo indican las especificaciones
técnicas generales, al precio de contrato establecido en la presente documentacion.

Dicho precio incluye todas las tareas descriptas, necesarias y totales, para
la ejecucion de los trabajos, asi como la utilizacién de equipos y/o herramientas, mano de obra y

materiales, a fin de realizar el trabajo total descripto en el presente item, incluyendo también su
conservacion hasta la recepcién definitiva de la obra.

DEPARTAMENTO PROYECTOS.

DIVISION OBRAS COMPLEMENTARIAS Y SERVICIOS.
luminaria vapor de sodio.doc '

% Direccion de Vialidad ,;mﬁ
Qo

h !



infraestructura | o)

Buenos Rires Gp Direccion de Vialidad
LA PROVINCIA

LN
. [ﬁ ' OI\I
ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES . ?
iy
) J
ARTICULO: Pt

ITEM: COLUMNA TUBULAR METALICA DE 12 METROS DE ALTURA LIBRE CON
CAPUCHON PARA UNA LUMINARIA

ITEM: COLUMNA TUBULAR METALICA DE 12 METROS DE ALTURA LIBRE CON
CAPUCHON PARA DOS LUMINARIAS

DESCRIPCION:

Los presentes item se refiere a la provisién, transporte, carga, descarga, colocacion en su
correspondiente base de alojamiento, aplomado y retoques de pintura si fueran necesarios, de
columnas metalicas de 12 metros de altura libre segun plano de obra.

La columna a instalar en la base, debera estar completa, lo cual implica que previo a la
colocacion de la luminaria en la base, ésta debera estar completamente pintada ya sea en su
interior como en su exterior, con los espesores exigidos, colocado su correspondiente tablero de
columna cableado y con fusibles, instalado el cable tipo taller correspondiente a cada luminaria e
instalado (pintado y completo) el capuchdn soporte de la luminaria, adecuandose para cada caso,
a los planos adjuntos, de obra y a las exigencias estipuladas en los apartados correspondientes de
las especificaciones técnicas generales, que forman parte de la presente documentacion.

Como asi también, se deberan ejecutar todas las tareas conducentes a la
correcta realizacion del item.

MEDICION Y FORMA DE PAGO:

Estos item, se mediran y pagaran por nimero (N°) de columna tubufar metalica recta de
12 metros de altura libre segun plano correspondiente provista e instalada, segln las condiciones
mencionadas en la descripcién precedente, al precio de contrato establecido en la presente
documentacion.

Dicho precio incluye todas las tareas déscriptas, necesarias y totales, asi como la
utilizacion de equipos y/o herramientas, mano de obra y materiales, a fin de realizar el trabajo

total descripto en el presente item, incluyendo también su conservacién hasta la recepcion
definitiva de la obra.

DEPARTAMENTO PROYECTOS.
DIVISION OBRAS COMPLEMENTARIAS Y SERVICIOS.
COLUMNA TUBULAR METALICA DOC
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ARTICULO:
iTEM: PUESTA A TIERRA SEGUN PLANO ADJUNTO:

DESCRIPCION:

El presente item se refiere al hincado de la jabalina para cada columna de iluminacién y
cada gabinete de tablero de comando y proteccién, segun plano adjunto, a la profundidad
necesaria para lograr los 4 (cuatro) ohms de resistencia maxima, y conexionado entre jabalina y
columna o gabinete de tablero de comando y proteccién con cable de cobre desnudo de 16 mm2
de seccién. Sino se lograra el valor de puesta a tierra exigido, se debera adecuar a las exigencias
estipuladas en las especificaciones técnicas generales, comprendiendo también las tareas de

apertura y cierre de zanjas.

Como asi también, se deberan ejecutar todas las tareas conducentes a la correcta
realizacion del item.

MEDICION Y FORMA DE PAGO:

Este item se medira y pagara por numero (N°) de puesta a tierra instalada,
segun la descripcion precedente, al precio de contrato establecido en la presente documentacion.

En dicho precio se hallan incluidos ta provision de todos los materiales
necesarios, transporte, mano de obra, utilizacion de equipos, herramientas y/o instrumentos v
todos los elementos neceéarios para la correcta ejecucion de los trabajos en las condiciones

descriptas en el presente item y en un todo de acuerdo al plano tipo correspondiente y
conservacion hasta la recepcién definitiva de la obra.

DEPARTAMENTO PROYECTOS
DIVISION OBRAS COMPLEMENTARIAS Y SERVICIOS.
PUESTA A TIERRA.DOC
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES -
ARTICULO:
ITEM: GABINETE PARA TABLERO DE COMANDO Y PROTECCION NOCHE ENTERA
SEGUN PLANOS ADJUNTOS, INCLUYENDO LINEA ELECTRICA.
DESCRIPCION:

El presente item se refiere a la provisién, transporte, carga, descarga, conexionado
colocacion en su correspondiente base de alojamiento, aplomado, fijacién y retoques de pintura y
mano de obra necesaria para la instalacion y correcto funcionamiento del gabinete de comando y

proteccion, como asi también todos los elementos y conexiones que pertenezcan al mismo.

El gabinete a instalar funcionard en sistema “NQCHE ENTERA”, debiéndose instalar
completo, con interruptores, reloj, contactores, fusibles, borneras y llaves, cableados (segln planos
y circuitos correspondientes), fotocélula, bandejas, soportes de elementos, adecuandose para cada

Caso, a las exigencias estipuladas en los apartados correspondientes de las especificaciones

técnicas generales.

El suministro de energia a los gabinetes se realizara desde las redes de media o baja
tension perteneciente a la empresa prestataria. Se preve la construccion de aproximadamente 5000
m. de linea aerea de media tension, de caracteristicas similares a la existente, en un todo de
acuerdo a los requerimientos de la empresa prestataria de energia electrica, para lo cual la

contratista debera tramitar ante la misma dicha solicitud a su costo y cargo, incluyendo los puestos
de tranformacion.

Como asi también, se deberan ejecutar todas las tareas conducentes a la correcta
realizacién del item. .

MEDICION Y FORMA DE PAGO:

Este item se medird y pagar4 por numero (N°) de gabinete de comando y

proteccién instalado y funcionando, segun la descripcion precedente, al precio de contrato
establecido en la presente documentacion.

;!

%
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Dicho precio incluye todas las tareas descriptas anteriormente necesarias, asi como la
construccién y conéxiona'do de la linea electrica de media y/o baja tensién, entre la red eléctrica
publica existente y los gabinetes de comando y proteccion, incluyendo los puestos de
transformacion; y la utilizacidon de equipos y/o herramientas, mano de obra y materiales, a fin de
realizar el trabajo total descripto en el presente item, incluyendo también su conservacién hasta la
recepcion definitiva de la obra.

DEPARTAMENTO PROYECTOS.
DIVISION OBRAS COMPLEMENTARIAS Y SERVICIOS.
GABINETE PARA TABLERO.DOC
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ARTiCULO:
ITEM: Cable subterraneo TIPO SINTENAX de 4 x 10 mm
DESCRIPCION:

Los presentes item se refieren a la apertura de zanja segun las dimensiones indicadas en
plano adjunto, y la ubicaciéon que se resuelva en forma conjunta con la inspeccion de obra;
colocacion de las capas de arena en espesores exigidos; tendido y coiocacién en la zanja del
cable subterraneo de referencia, con su correspondiente "rulo” y conexionado a los tableros de
columna y gabinete de comando y proteccion.

Posteriormente se colocaran los ladrillos de proteccién, y se procedera al llenado de la
zanja con el material extraido y compactado en capas.

Al finalizar las tareas descriptas, se debera dejar la zona afectada a los trabajos, en iguales
o mejores condiciones a-las que se encontraban antes de los mismos.

Como asi también, se deberan -ejecutar todas las tareas conducentes a la correcta
realizacién del item.

Todos los trabajos mencionados anteriormente, se encuentran descriptos en las

especificaciones técnicas generales.
MEDICION Y FORMA DE PAGO:

Estos items se mediran por metro (m) de cable subterraneo colocado, segun la
descripcién precedente, y se pagara al precio de contrato.

Dicho precio incluye todas las tareas descriptas, necesarias y totales para la ejecucién de
los trabajos, asi como la utilizacion de equipos y/o herramientas, mano de obra y materiales, a fin

de realizar el trabajo total descripto en el presente item, incluyendo también su conservacion hasta
la recepcion definitiva de la obra.

DEPARTAMENTO PROYECTOS.
DIVISION OBRAS COMPLEMENTARIAS Y SERVICIOS
CABLE SUBTERRANEQ.DOC
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ARTICULO:
ITEM: CAMARA DE CRUCE SUBTERRANEO PARA SISTEMA DE ILUMINACION
SEGUN PLANO ADJUNTO.
DESCRIPCION:

Los trabajos de este item, consisten en la construccién de camaras para cruces
subterraneos, segun plano C- I-1223, y el empotrado en la misma de su correspondiente marco y
tapa de hierro fundido, ademas se debera conectar-con el cafio de p.v.c. de 90mm de diametro,
indicado en plano C-I-1219 adecuandose para cada caso, a las exigencias estipuladas en los
apartados correspondientes de las especificaciones técnicas generales.

MEDICION Y FORMA DE PAGO:

Este item se medira y pagara por niamero (N°) de camara subterranea para sistema de
iluminacion, realizado segln la descripcién precedente, al precio de contrato establecido en la
presente documentacion.

Dicho precio incluye todas las tareas descriptas, necesarias y totales, asi como la
utilizacion de equibos y/o' herramientas, mano de obra y materiales, a fin de realizar el trabajo total

descripto en el presente item, incluyendo tambien su conservacion hasta la recepcion definitiva de
la obra.

DEPARTAMENTO PROYECTOS.

DIVISION OBRAS COMPLEMENTARIAS Y SERVICIOS.
CAMARA PARA CRUCE SUBTERRANEO.DOC
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

ARTICULO: . L
ITEM: CANO DE P.V.C. DE 90MM. Y ESPESOR DE 4.2 MM P/ CRUCE
SUBTERRANEOPLANO ADJUNTO.

DESCRIPCION:

. El presente item se refiere a la provisién, transporte, carga, descarga,
colocacién y mano de obra correspondiente, del cafio de p.v.c. de 90mm de diametro y 4.2mm de
espesor minimo. asi como también, la apertura y cierre de zanja, colocacion de curvas y la
utilizacion de tuneleras ( si fuera necesario), con el objeto de interconectar las camaras para cruce
subterraneo, segun plano adjunto, adecuandose para cada caso, a las exigencias estipuladas en

los apartados correspondientes de las especificaciones técnicas generales y particulares.

MEDICION Y FORMA DE PAGO:

Este item se medira por metro {m) de cruce subterraneo con cafo de

p.v.c. de 90mm de diametro, de 4.2 mm de espesor minimo, colocado segln la descripcidon
precedente, y se pagara al precio de contrato.

Dicho precio incluye todas las tareas descriptas totales vy

necesarias, asi como la utilizaciéon de equipos y/o herramientas, mano de obra y materiales, a fin

de realizar el trabajo total descripto en el presente item, mcluyendo tambien su conservacion hasta
la recepcion deflmtlva de la obra.

DEPARTAMENTO PROYECTOS.
DIVISION OBRAS COMPLEMENTARIAS Y SERVICIOS.
CANO DE P.V.C.DOC
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

ARTICULO:

iTEM: BASES PARA COLUMNAS DE ILUMINACION Y GABINETES DE COMANDO
Y PROTECCION SEGUN PLANOS ADJUNTOS.

DESCRIPCION:

El presente item, se refiere a la construccién de las bases de hormigén para columnas de
iluminacion y gabinetes de tableros de comando y distribucion; excavacién, colocacion de moldes,
mano de obra; provision transporte al lugar de emplazamiento, carga y descarga de hormigén,
llenado de bases y sobrebases de columnas de iluminacién y gabinetes de tableros de comando y

proteccion, segun planos adjuntos.

El hormigén a emplear sera de una resistencia @m = 210Kg/Cnt® y debera ajustarse a lo
establecido, en cuanto a materiales y caracteristicas para la elaboracion, a las especificaciones

técnicas correspondientes del Pliego Unico de Especificaciones y modificacion hecha por
Resolucién 1- N° 319.

MEDICION Y FORMA DE PAGO:

Este item se medird y pagara por metro cubico (m3) de base

construida, segun las condiciones mencionadas en la descripcion precedente, incluido el hormigén

On =210Kg/Cm’ 7040 para el llenado de bases y sobrebases de columnas de iluminacion y

gabinetes de tableros de comando y proteccion, y se pagara al precio de contrato establecido en la
presente documentacion.

Dicho precio incluye todas las tareas descriptas, necesarias y totales, asi
como los materiales, la utilizacion de equipos y/o herramientas y mano de obra a fin de realizar el

trabajo total descripto en el presente item, incluyendo tambien su conservacion hasta la recepcion
definitiva de la obra.

DEPARTAMENTO PROYECTOS ’
DIVISION OBRAS COMPLEMENTARIAS ¥ SERVICIOS.
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ARTICULO:
ITEM N°: EQUIPAMIENTO PARA GABINETE

A los efectos del seguimiento y control de obra, el contratista pondra a disposicién
de la Direccion de Vialidad los siguientes equipos nuevos, con las caracteristicas y condiciones

descriptas a continuacion:

A - PC DE ESCRITORIO
Cantidad: 1 (Una)

| Caracteristica y/o Condicion | Requisito
| ' Tipo: Intel Core 2 QUAD Q6600
 Procesador : (o superior).
B i \ - . ... lintegrado al motherboard : No.
| , |El bus del computador debera ser de
[ larquitectura PCI / PCIl Express.
\ ' Debera contar como minimo con tres
\ - S o | slots PCl y/o PCI Express.
|
 Provisién Minimo: 2 Gb. |
'Memoria RAM iTipo DDR2 PC 6400 o superior. |
: - ,Ampliacion : Minimo 4 Gb.
\
'Chipset: Intel P35/ ICH9
| Placa Madre 'FSB 1333/1066/800MHz
' TIPO ASUS P5KC

‘-b 1

Cantidad: 1 — uno.

| | Capacidad: Minimo 300 Gb., sin pistas
5. [ Disco rigido interno - ' ! ni sectores defectuosos.

‘ Velocidad de rotacién: 7.200 rpm.
| Interface : Tipo Serial ATA .

| i ''''' Con soporte resolucion Wide.

!6. ! Placa C.or.1tro.lladorar Qe \/Jdeo QE,OFQRCEBGOOGT 512 Mb PCI-E

| | |
7. 'IFUmdad Iectora/grabadora deDVD Velocidad lectura en DVD-RW: 16x.
} Monitor LCD color de 20" Con

[8. l Monitor resolucion minima 1680 x 1050 1 x

|

— ... bviD-Dvidigital. o
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B - MONITORES LCD
Cantidad: 6 (seis)

Los mismos responderan a las siguientes caracteristicas técnicas:
Tipo: SAMSUNG 2043 nwx o similar

e WIDESCREEN

e AREA VISIBLE 20"WIDE

e CONTRASTE DINAMICO 8000:1

e AMPLITUD VISUAL Horizontal 170° / Vertical 160°
e TIEMPO DE RESPUESTA 5ms

e RESOLUCION MAXIMA 1680 x 1050 Pixeles

e CANTIDAD DE COLORES 16,7 millones

« SENAL DE VIDEO RGB analégica

B - IMPRESORAS LASER BLANCO y NEGRO
Tipo: XEROX PHASER 3428 o similar

Cantidad: 2 (Dos)
Caracteristicas

e Velocidad de impresion: 28 ppm

» Ciclo de trabajo maximo: Hasta 75000 paginas por mes

+ Tiempo de impresion maximo de primera pagina; 8.5 seg.

* Resolucidn de Impresion: Calidad de Imagen de hasta 1200 x 1200 ppp.
e Procesador: 400 MHz

De incurrir en mora en la entrega se aplicara a la Contratista una multa equivalente a la que

corresponde al “incumplimiento de orden de servicio”.

Los equipos solicitados deberan contar con una garantia minima de treinta y seis (36) meses a
partir de la fecha de entrega.

MEDICION Y FORMA DE PAGO

El item precedentemente descrito se medira en forma global y se pagara al
precio de contrato estipulado en la documentacion respectiva al certificarse su entrega y prestar
conformidad en forma escrita las Gerencias respectivas.-

Subgerencia Estudios y Proyectos
Departamento Proyectos

o]
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ARTICULO: -
ITEM: MOVILIDAD TIPO “C”

La Empresa Contratista hara entrega de 1 (Una) movilidad a la Direccion de Vialidad
de la Provincia de Buenos Aires desde la firma del Replanteo hasta la finalizacién de la
ejecucion de la obra y a su entero servicio. Una vez terminado el plazo de ejecucion

estipulado la movilidad y todo el equipamiento solicitado se devolvera a la Contratista.

La nﬁovilidad detallada en la presente especificacion, seran destinadas a la
Inspeccién de los trabajos contratados, por parte de la D.V.B.A; estando en un todo de
acuerdo con el Decreto N° 6015 del 8-XI-85; sus anexos y demas Reglamentos en

vigencia.

El vehiculo a proveer sera nuevo, cero kilémetro, y de un modelo que a lo sumo sera
del afio anterior a la fecha de Licitacién de la Obra. El vehiculo sera recepcionado, al
momento del replanteo de la obra y se devolvera a la Contratista al operarse la Recepcion
Provisoria Total de la misma, incluidos todos los accesorios y equipamiento detallado en la
presente. Si el automotor sufriera desperfectos que obligaran a ponerlo fuera de servicio
por un periodo mayor de diez (10) dias corridos o en caso de accidente o robo, el
Contratista debera proveer una movilidad similar dentro de los cinco (5) dias habiles de
vencido dicho plazo. -

Todos los gastos derivados de la utilizacién del vehiculo seran abonados por el
Contratista, incluyendo patentamiento, todo tipo de impuestos, Pélizas de Seguro contra
todo riesgo, consumo de combustibles y lubricantes, reparaciones de todo tipo incluyendo
mano de obra y repuestos, servicios de lavado de las unidades, gasto de gomeria, etc.

También abonara el Contratista el alquiler de una cochera cerrada y techada, en el
lugar mas proximo al sitio de ejecucién de los trabajos que resulte adecuado, y que reduzca

los viajes de traslado a un minimo. E! Contratista no podra enajenar los vehiculos

El Contratista entregara en forma adelantada, para cada quincena vales para la
carga de combustible, en lugares de ubicacion adecuada de acuerdo al servicio de
Inspeccion y a la ubicacién de la obra. El suministro se hara de acuerdo a una prevision de

uso que se entregara por lo menos con quince dias de anticipacion.
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Para la movilidad de la presente obra, se proveera la siguiente unidad a los efectos
de ser utilizada por la Inspecciéon y bajo las condiciones que a modo ilustrativo y de
ejemplo, se detallan: '

El vehiculo debera ser un utilitario integral liviano de bajo porte, con motor diesel,
apto para transporte de cuatro pasajeros y conductor y espacio de carga. La unidad sera

nueva sin uso. 0 Km, Gltimo modelo, de fabricacién de serie. Preferentemente de industria
nacional.

MOTOR:
De 4 cilindros en linea, longitudinal o transversal, de ciclo Diesel, de aspiracion
normal o turboalimentado, refrigerado por agua, con una Cilindrada Total no mayor a 2.000

C.C. Capaz de desarrollar una potencia neta maxima no inferior a 65 CV, medible de segun
Norma DIN 70.020.

EMBRAGUE:

Tipo monodisco seco, de accionamiento mecanico o hidraulico.

TRANSMISION:

Caja de Velocidades manual de 5 marchas de avance y una de retroceso. Con
comando al piso. Traccion delantera o trasera.

SUSPENSION DELANTERA:

Independiente, tipo cuadrilatero deformable o tipo Mc Pherson; con resortes

helicoidales o barras de torsion; amortiguadores hidraulicos telescépicos de doble efecto y
barra antirrolido.

SUSPENSION TRASERA:

Tipo eje rigido o independiente; con ballestas elasticas semi-elipticas longitudinales
o resortes helicoidales o barra de torsién; amortiguadores hidraulicos telescoépicos de doble
efecto y barra antirrolido.

SISTEMA DE FRENO:

- | '1
ifraestructra 4 35
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Hidraulico, servo asistido, de doble circuito independiente, con valvula
compensadora de fren-ado inercial.
De Servicio Delanteros: a disco.
De Servicio Traseros: a tambor y zapata o disco.
De Estacionamiento: de accionamiento mecénico sobre ruedas traseras: comandado a

pedal o palanca.

DIRECCION:

Con caja de direccién a pifion y cremallera y columna de direccion articulada.
Asistida hidraulicamente.

SISTEMA ELECTRICO:
Tension nominal 12 V.
Bateria: de 12 Voltios con capacidad no inferior a 55 Ah.

Alternador: Tensién de carga 14 V, con capacidad de carga maxima no menor a 38 Amp.

DIMENSIONES GENERALES: A

Largo maximo no mayor a 4.150 mm.
Ancho maximo no mayor a 1.750 mm.
Alto maximo no mayor a 1.900 mm.

Distancia entre ejes no mayor a 2.700 mm.

RUEDAS Y NEUMATICOS:

Las unidades seran provistas con 5 (cinco) rodados. Nuevos, sin uso. (Cuatro de

rodamiento y uno de auxilio), equipados con llantas de chapa de acero estampado vy
cubiertas radiales.

EQUIPAMIENTO INTERIOR Y ACCESORIOS:

- Panel de instrumentos équipado con: Velocimetro y odémetro, medidor de nivel de
combustible con indicador de reserva de tanque, medidor o indicador luminoso de
temperatura del agua de refrigeracién del motor, medidor o indicador de presién del aceite
de lubricacion del motor, indicador de carga de bateria, indicador iuminoso de

funcionamiento de luces de posicion, altas y giro.
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-Cinturones de seguridad-inerciales combinados para conductor y acompafiante,

los traseros podran ser abdominales.

-Cinco (5) apoya cabezas de altura regulable.

-Calefactor y desempariador con ventilador eléctrico de velocidad regulable; regulacion de
flujo de aire y caudal de agué de refrigeracion.

-Espejo retrovisor de gran visibilidad en ambas puertas, con comando de regulacién desde
el interior del vehiculo.

-Crique, llave de rueda, manija de crique.

-Extintor de incendios de 1 Kg. de carga, apto para combatir fuegos tipo A, B, C,

con su correspondiente soporte, montado de modo tal que permita su facit acceso y rapido
uso.

- Limpiaparabrisas eléctrico de 2 velocidades.

- Lava parabrisas eléctrico.

- Limpia-lava luneta trasera eléctrico.

-Radio AM-FM, con antena y 4 barlantes.

-Encendedor eléctrico de cigarrillos y cenicero.

-Cierre centralizado de puertas, con comando a distancia.

-Faros delanteros con lamparas haldgenas.

-Luces antiniebla en faros traseros y delanteros.

-Luces destellantes estroboscépicas blancas (flash) colocadas en épticas delanteras con
instalacion completa para accionamiento desde el interior.

-Cubre alfombras de goma en habitaculo de conduccion y transporte de

pasajeros.

- Portén trasero tipo levadizo, con traba de apertura y seguro de retencion. Con

cerraduras de seguridad, con comando de apertura de puertas externo e interno

y ventanilla fija.

- Bandeja trasera cubre objetos en baul.

-Ventanilla laterales traseras corredizas o basculantes.

- Asiento trasero rebatible, con capacidad para transporte de tres (3) pasajeros

- Dos (2) portones laterales desplazables, para acceso a fila de asientos traseros.

-Equipo de aire acondicionado.

-Air Bag delanteros.

-Dos Balizas de detencion independientes reflectantes reglamentarias.

-Una Baliza bidireccional independiente auténoma destellante a led de 60 destellos /minuto,

color amarilla de alta potencia con bateria recargable interna y cargador.
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-Una linterna de seguridad con cono de color naranja o rojo.

-Una barra de remolque telescdpica reglamentaria completa.

-Una caja de herramientas manuales chapa de acero con: destornillador plano,
destornillador Philips, martillo pena, llave inglesa 12”, llave Stilson 10", pinza electricista
aislada, alicate electricista aislado, pinza de punta aislada, pinza pico de loro 10” y juego de
llaves de boca/estriada mimlimétricas N° 7,8,10,11 12,13,14,15,17,19,22 y 24.

GARANTIA TECNICA:

El vehiculo, contara con una garantia técnica, para todos sus componentes, no
inferior a doce (12) meses 6 cincuenta mil (50.000) Km.; debiéndose incluir en el servicio de
garantia, la mano de obra y los insumos (filtros, lubricantes, etc.); correspondientes a los
servicios de mantenimiento programados para la unidad, los cuales seran sin cargo para la
D.V.B.A., durante dicho periodo.

LUGAR DE ENTREGA:

El vehiculo deberad ser presentado para su recepcion en el Departamento
Automotores de la DVBA.

MEDICION Y FORMA DE PAGO:

El presente item se certificara y pagara por Kildémetro (Km.) y se certificara

mensualmente, al precio que resuite de aplicar el costo unitario establecido en la
documentacion de contrato, para la totalidad de los Km. computados, a los kilémetros
efectivamente realizados por mes, Durante el periodo que media entre el Replanteo y la
Recepcion Provisoria Total de acuerdo a lo detallado en los Cémputos Métricos
correspondientes.

Dicho costo, incluye todos los gastos establecidos en la presente Especificaciéon
tales como: consumo de combustibles y lubricantes, repareciones y repuestos,
mantenimiento general, lavado, alquiler de cochera y todo otro gasto necesario.

Sub-Gerencia de Estudios y Proyectos
Departamento Proyectos .
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ARTICULO:
ITEM: LOCAL DE INSPECCION - MOBILIARIO - SERVICIOS Y EQUIPAM. PARA
LABORATORIO

El Contratista deberé proveer a la inspeccion de Obra a titulo precario y durante el
periodo que medie entre las fechas de las firmas de las actas del primer replanteo y de la

recepcion provisoria total de la obra los locales que a continuacion se detallan:
Tipo | ).- Oficina de Inspeccioén y Laboratorio ( S/Plano Tipo ).

Estos locales deberan estar ubicados 6 ubicarse en la Localidad ¢ Ciudad mas
cercana a la Obra donde tendra su asiento habitual la inspeccién; debiendo estar en un todo
de acuerdo a ésta especificacion técnica y ser aprobados por la inspeccién, previo a
realizarse el replanteo de la Obra. Los locales deben.encontrarse en perfecto estado de
higiene, salubridad y seguridad debiendo cumplir con las condiciones minimas de
habitabilidad y estabilidad requeridas, no debiendo existir vicios de ningun tipo; atendiendo
el contratista a todas las observaciones que devengan por parte de la inspeccion de Obra a
través de la orden de servicio respectiva.

Los locales deberan contar con las instalaciones necesarias y estaran equipados con
su correspondiente mobiliario, equipos y elementos de trabajo.

El contratista se ocupara del mantenimiento permanente de todos los componentes
de los locales, asegurando. su. correcto funcionamiento durante el periodo de Obra,
procediendo'en caso de rotura de algl’m elemento a la inmediata reparacion 6 reposicion del
mismo.

Estos locales podran estar ejecutados 6 ejecutarse mediante ios siguientes sistemas
constructivos:

A) Sistema tradicional.

B) Sistema prefabricado.
TIPO | : LOCAL PARA LA OFICINA DE INSPECCION Y LABORATORIO

A) SISTEMA DE CONSTRUCCION TRADICIONAL

Se ejecutara de acuerdo a las reglas del arte del buen construir, para tal fin las
fundaciones se realizaran de manera que aseguren la estabilidad de ia construccién, los
muros seran de mamposteria de ladrillo comun 6 ladrillo cerdmico hueco debiendo contar

con su correspondiente aislacion hidréfuga, revoque grueso vy fino, tanto en su interior

1
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como en el exterior estaran pintados}con pintura al latex, a excepcion del nicleo sanitario y
el laboratorio de ensayos en los que se colocaran ceramicos hasta 1.60 m. del nivel de piso
terminado y a 0.60 m. del nivel de mesada respectivamente.

El solado sera de cerdmica esmaltada, granito 6 simil, no asi en el laboratorio de
pruebas, el cual sera de cemento alisado.

La cubierta debera ser de chapa de hierro galvanizado, tejas etc. ésta estara
montada sobre estructura resistente de madera o hierro; con su correspondiente aislacion
térmica, acustica e hidréfuga: en su interior el cielorraso se ejecutara en color claro ( en lo
posible blanco ) a efectos de una mejor visibilidad en los lugares de trabajo. Las
carpinterias seran de chapa doblada, madera, aluminio, etc. de doble contacto & con
burletes, asegurandose que no se produzcan filtraciones; éstas tendran cortinas de enrollar
6 celosias de chapa doblada, madera, aluminio,etc.

Respecto a las" instalaciones se ejecutaran con materiales aprobados segun las
normas que rija su destino. La instalacion eléctrica debera contar con disyuntor diferencial y
llave termica, con salida trifasica y monofasica independientes entre si, la instalaciéon de gas
debera estar provista de llave general de paso a la salida del medidor y llave de paso en
cada artefacto a abastecer; en cuanto a la instalacién de agua, ésta debera estar provista
de agua corriente, fria y caliente mediante calefén 6 termotanque a gas, debiendo abastecer
al laboratorio de ensayos y al bafo.Todas las dependencias contaran con ventilacién e
iluminacién natural.

B ) SISTEMA CONSTRUCTIVO DE PREFABRICACION

El sistema de prefabricacién adoptado debera responder en cuanto a los requisitos
edilicios: distribucion, instalaciones y dimensiones, a las exigencias establecidas en el
sistema de construccion tradicional. Los distintos rubros se ejecutaran de acuerdo al sistema
de prefabricécién adoptado; este sistema debera dar respuestas de confort, higiene y
solidez, contando ademas con la correspondientes aislaciones térmica, acustica, hidréfuga e
hignifuga.

El contratista, de adoptar éste sistema constructivo, debera adjuntar con la oferta los
datos técnicos y caracteristicas constructivas del sistema a aplicar y folleteria, en caso de
contar con ella, y toda documentacién posible , que posibilite una mejor evaluacion de lo

ofertado, quedando a criterio de la Comision de Pre - Adjudicacién la aceptacion o no a su
solo juicio.

AMBIENTES MINIMOS CON SUS CORRESPONDIENTES ELEMENTOS Y MOBILIARIOS
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Medida aproximada 7.00 m. x 5.00 m.

Tendra una mesada de cemento, con dos piletas del mismo material. Una segunda
mesada se ejecutara en forma perpendicular a una de las dos caras dela anterior, teniendo
en su extremo una plancha metalica soporte de ocho (8) mecheros para instalacién de gas,
ésta tendra ademas una perforacion pasante de 0.07 m. de diametro en el lugar de
emplazamiento de la balanza electronica; ambas mesadas tendran un estante de madera al

medio de la misma.Dicho laboratorio contara con extractores de aire mecanicos.

2.- Jefatura.

Medida aproximada 3.00 m. x 3.50 m.

Mobiliario minimo: un (1) escritorio de 1.00 m. x 1.50 m.,provisto de cuatro (4)
cajones con cerradura; cuatro (4) sillas y un (1) armario. Debera también estar provisto de
utiles de libreria.

3.- Apoyo de laboratorio.
Medida aproximada 3.00 m. x 3.50 m.
Mobiliario minimo: dos (2) escritorios de 1.00 m. x 1.50 m. provisto de cuatro (4)

cajones con cerradura , cuatro (4) sillas y Uutiles de libreria.

4.- Logistica técnica.

Elementos minimos: una (1) mesada en ele (L) ejecutada sobre los muros que dan
hacia el exterior construida con medida aproximada de 3.00 m. x 3.50 m.

Mobiliario minimo: dos (2) escritorios de 1.00 m. x 1.50 m. provisto de cuatro (4)

cajones con cerradura, cuatro (4) sillas y atiles de libreria.

5.- Oficina para planos.
Medida aproximada 3.00 m. x 5.00 m.
Mobiliario minimo: una (1) mesa de madera de 1.00 m. de ancho por el largo total de

una de las caras del local, para lectura de planos. Cuatro (4) taburetes , una (1) planera y
un (1) armario.

6.- Nucleo sanitario.
Medida aproximada 1.50 m. x 2.00 m.
Artefactos: un (1) inodoro pedestal, un (1) bidet, dos (2) mingitorios, un (1) lavatorio,

una (1) bafiera, y sus correspondientes accesorios.

s
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7.-Kitchen \ y
Medida aproximada 1.50 m. x 2. 00 m. -
Mobiliario minimo: un (1) anafe de dos hornallas, una (1) heladera chica, mesada con
una piletay un (1) calefon.

ELEMENTOS A PROVEER PARA EQUIPAMIENTO DEL LABORATORIO

+ Horno eléctrico segun plano n° 84 D.

¢ Termbémetros de 200 °C.

+ Balanza electronica capacidad minima 5 Kg. sensibilidad 0.01 Grs. con soporte inferior
para peso sumergido. )

¢ Balanza tipo Roverball capacidad 10 Kgs. sensible al gramo, con su caja de pesas
correspondiente.

+ (Un) Anafe Industrial de cuatro mecheros, dos de 6.000 Cal. cada uno y dos de 10.000
Cal. cada uno.

+ Capsulas esféricas de porcelana.

¢ Espatulas de hojas de acero flexibles de 0.08 m. x 0.15 m. de ancho.

¢ Buretas graduadas de 50.cm3 con éoporte.

¢ Picnometro de Guy Lussac de 50 6m3 de vidrio “Pirex”.

¢ Erlenmeyer de 50 cm3 de vidrio “Pirex”.

+ Molde proctor para ensayo de compactacioén con pison de proctor “standard 2.500 grs.” y
modificado 4.500 grs.

¢ Probetas graduadas de 20 cm3, 100 cm3, 500 cm3 y 1.000 cm3.

+ Bandejas de Zinc g'alvaniiadas de 0.15m. x0.30 m. x 0.04 m.

+ Bandejas de hierro galvanizadas de 0.35 m. x 0.45m. x 0.10 m.

+ Bandejas de hierro galvanizadas de 0.40 m. x 0.60 m. x 0.15 m.

¢ Cucharas de albafiil.

¢ Cucharines de albafiil.

¢ Cucharas tipo almacenero.

¢+ Volumendémetro con brovisién de membranas.

+ Barreno para extraccién de densidades.

¢ Frascos de P.V.C. para traslado de muestras.

+ Compactador eléctrico para ensayo de proctor Standar, Modificado y Valor Soporte.

¢ Probetas cilindricas de 0.05 m. x 0.10 m. con collar desmontable para ensayo de

resistencia a la compresion de Suelo  Cal y Suelo Cemento.
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¢ Potencidmetro portatii para mediciéon de P.H. sensibilidad de la escala 0.1 con 4
apreciacion de 0.05.

i

¢ Electrodo de vidrio.-

¢ Agitador magnético.

¢ Soluciones de HCL. 1N, OHNA. 1N.

¢ Vasos de precipitacién de 400 ml. y 600 ml. en vidrio “Pirex”.

¢ Pis6n para moldeo de probetas de Suelo Cal y Suelo Cemento de 300 grs. normalizado.
+ Mortero de porcelana con pilén revestido en goma con medidas segun especificaciones.
+ Espatulas de acero flexibles con hoja de 75 / 80 mm. de largo y 20 mm. de ancho.

¢ Aparato de determinacién mecanico para limite liquido.

¢ Acanalador de bronce.

¢ Moldes de compactacion cilindricos de acero inoxidable 6 cincado de 200 mm. de altura y
152 mm. de diametro interno. |

¢ Platos perforados con vastagos de abertura regulable y pesa adicional, peso total : 4.540
grs. ' '

¢ Pesas adicionales para hinchamiento para cada molde, total 2,27 kgs.

¢ Pesas de penetracion.

¢ Tripode de material inoxidable con dial extensiométrico de precisiéon 0.01 mm.

¢ Prensa de ensayo de accionamiento hidraulica con.comando manual, capaz de admitir
esfuerzos de 5.000 Kg. y que f)ermitan lograr una velocidad de avance de 1.25 mm./ min.
Provista de 3 aros dinamométricos de 1.000-3.000 y5.000 Kg., con diales extensiométricos
de 0.01 mm. de precision minima cada uno, adjuntando certificacién de calibracién.

¢ Prensa hidraulica de compactacion capaz de producir esfuerzos totales de hasta 60 Tns.
con velocidad regulable.

¢ Piston de penetracién de 49.53 mm. de diametro.

¢ Prensa hidraulica para ensayo de rotura a la compresion de probetas de Hormigén, con
planilta de calibracién certificada.

¢ Un horno fundente para encabezado de probetas de Hormigon.

¢ Veinte Moldes cilindricos de 0.15m. x 0.30m. para moldeo de probetas de Hormigon, con
varilla recta de 16 mm. de didametro y 60 cm. de longitud.

¢ Dos Conos de Abrahams con varilla y base.

¢+ Bandejas de chapa galvanizada de base plana de 300 mm. x 300 mm. x 80 mm.

¢ Moldes para probetas de ensayos Marshall de 101,6 mm. de didametro interno y 76,2 mm.
de altura provisto de base y collar.

+ Prensa Marshall de accionamiento eléctrico completa.
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¢ Pisén Marshall electromecanico

¢ Pis6n Marshall manua}.

¢ Serie Standard de tamices.

¢ Serie de tamices para mezclas asfalticas en caliente.

¢ Horno de aceite para preparado de mezcla asfaitica.

. Recipienté de cobre o chapa galvanizada, sin soldaduras con capacidad de 500 cm3 con
pico vertedero para calentar cemento asfaltico.

¢ Recipiente de cobre de fondo semiesférico de 4 6 5 Its. de capacidad para mezclar los
agregados con cemento asfaltico.

¢ Bafo termostatico.

¢ Extractor de probetas.

¢+ Mordazas de acerd con sus correspondientes fleximetros.

¢ Instrumental completo para determinar el Densidad Maxima segun método RICE.

¢ Cono Dinamico de impacto, tipo sudafricano (Para el caso de existencia de construccion
de sub bases).

¢ Equipo para determinar el cbntenido de asfaltb por el método ABSON (Extraccion)

¢ Horno 1700 °C para determinacion de contenido de asfalto por evaporacién.

¢ Maquina caladora de extraccion de testigos de mezcla asfaltica del tipo portatil.

¢+ Maquina caladora de extraccion de testigos de de pavimento de Hormigén del tipo
portatil.

+ Conjunto para ensayo de viscosidad cinematica segiin Norma ASTM D-2170.

¢ Centrifuga para recuperacién de finos para mezcla de concreto asfaltica (minimo cuatro
vasos de 500 mi y hasta 5000rpm).

ELEMENTOS A PROVEER PARA INSPECCION EN CAMPANA:

¢ (Tres) Termometros digitales 200 °C.

¢ (Tres) Termoémetros de mercurio 200 °C.

¢ ( Una) Maquina fotografica digital (3.2 Megapixeles ~ Zoom optico 3X) con cuatro pilas
recargables y un cargador.

¢ (Cuatro) Equipos intercomunicadores de radio recargables, cuyo alcance cubra la long.
de la obra. '

¢ (Un) GPS portatil. Tamario display 30 x 54. Memoria interna 8 MB. Rutas 20/50. Display
mapa. Datos mapa América.

¢ (Un) Nivel Optico de 32X (aumentos).
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+ (Un) Nivel Optico de 24X (aumentos). \\

¢ (Una) Cinta Métrica de 3m.
(Una) Cinta Métrica de 15m.
(Una) Cinta Métrica de 25m.
(Una) Cinta Métrica de 30m.
¢ (Una) Cinta Métrica de 50m.
(Una) Cinta Métrica de 100m.
(Un) Odémetro mecanico portatil de lectura digital.
(Una) Estacion Total completa.
(

Seis) Miras de Aluminio Anodizado de lectura directa.

Todos los equipos deberan recibir la aprobacion previa de la inspeccién.

Los gastos de mantenimiento y reposiciones seran por cuenta del Contratista, esta
provision no recibird pago directo y su costo estara incluido en el presente item.

Todos los elementos citados seran devueltos al Contratista al término de la Obra, en

el estado en que se encuentren.

MEDICION Y FORMA DE PAGO:

Este item se pagara en forma Global (GL); la certificacién del mismo se realizara
mensuaimente desde el Replanteo hasta la Recepcion Provisoria de la Obra, considerando

para ello la suma presupuestada dividida por el plazo de ejecucion.

Sub-Gerencia de Estudios y Proyectos
Departamento Proyectos



ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

ARTICULO: ITEM:

INSTALACION DE BARRERAS AUTOMATICAS EN PASOS A NIVEL

1. DEFINICION DEL TRABAJO.

Los trabajos que se licita comprenden el proyecto, la provision de los materiales, la
instalacion y la puesta en funcionamiento de barreras automaticas, asi como la
provision de la mano de obra, plantel, equipos, elementos de consumo, y
herramientas necesarias para la obra, en el siguiente paso a nivel:

2. RUBROS DE COTIZACION.

21 La cotizacién por el paso a nivel debera presentarse segun los siguientes
rubros, indicando” "Unidad”, "Cantidad”, "Precio Unitario", y "Precio Total", por cada
subrubro.

2.2 Barreras, luces y campanas.

1 Maquinas de accionamiento

2 Brazos de barrera. ’

3 Campanas de alarma.

4 Mastiles con luces y Cruz de San Andrés.
5 Bases para acciona miento y mastiles

6 Instalacion, conexionado y pruebas-

Armario con Iégica de control.

1 Légica de control.

2 Armario.

3 Rectificador cargador y baterias.

4 Instalacién, conexionado y pruebas

Circuitos de via.
1. Elementos especificos del circuito de via.
2. Juntas aisladas y ligas de continuidad.
3. Cables y empalmes.

4. Zanjeado.

5. Tendido de cables, tapado y apisonado.
6. Instalacion, conexionado y pruebas.

2.5 Cruces.
2.5.1 Cruces bajo vias y calles, y sobre obras de arte.

2.6 Energia.
2.6.1 Obtencién de energia primaria en el cruce

2.7 Ingenieria y puesta en servicio.
2.7.1 Ingenieria.

2.7.2 Pruebas generales y puestas en servicio. 2.7.3 Documentacién y planos.
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2.8 Repuestos. \

2.8.1 Repuestos para 5 afios.

2.9 Capacitacion.
2.9.1 Capacitacioén para 3 personas.

Otros

10
10.1 Especificar.

2,
2.
3. PROGRAMACION DE LOS TRABAJOS.

3.1 La programacién de los trabajos debera ser indicada mediante un grafico del tipo
GANTT, segun los rubros de presupuestacion.

3.2 La programacion de los trabajos queda a criterio del contratista, sin embargo el
Ferrocarril podra solicitar al adjudicatario la alteracién parcial de dicha programacion.

4. VISITA AL SITIO.

El proponente asume el compromiso de visitar e inspeccionar los lugares donde se
lievaran a cabo los trabajos. Antes de formular su oferta, con el fin de ampliar detalles,
salvar cualquier error u omision que pudiera haber en la documentacion oficial y tener
en cuenta en su cotizacion todas las tareas necesarias para que los trabajos cumplan
con la finalidad deseada. La sola presentacién de la oferta implica haber
cumplimentado este requisito.

5. REPRESENTANTE TECNICO.

El representante técnico debera poseer titulo profesional en especialidades afines
con la obra, tener operatoria ferroviaria no menor de 6 afios y de 4 en sefialamiento
ferroviario.

6. ANTEPROVECTO Y DESCRIPCIONES TECNICAS OPERATIVAS.

6.1 La oferta debera incluir los anteproyectos de todas las instalaciones a ejecutar,
basandose en la solucion técnica propuesta y el reconocimiento del sitio gue juzgare
necesario efectuar, debiendo tener en cuenta las instalaciones existentes e
indicadas en croquis adjunto que comprenden al Sefialamiento y protecciones
activas.

6.2 En el anteproyecto se mostraran graficamente y como minimo la disposicion de
todos los elementos intervinientes para el accionamiento y control.

6.3 La oferta incluira la descripcién detallada de los distintos elementos que se

utilizaran en las instalaciones y las caracteristicas operativas de los mismos.

6.4 El anteproyecto y la descripcién deberan permitir interpretar el ajuste de la oferta total

de los requerimientos técnicos estipulados.

7. ESPECIFICACIONES TECNICAS, NORMAS Y CERTIFICADOS DE
HOMOLOGACION

7.1 Se informara ampliamente sobre la forma que se detectaran los trenes, el tipo de
mecanismo para el movimiento del brazo de barrera, la légica de control y cémo se
cumpliran los requerimientos. acusticos y luminosos.

7.2 Se informara en forma muy especial y ampliamente sobre las especificaciones
técnicas que cumplen los elementos a utilizar, debiéndose citar las normas a que
se ajustan cuando correspondiere.

7.3 Se incluira en la oferta la copia fiel de los certificados de homologacién extendidos
por administraciones  ferroviarias, de primera linea, reconocidas
internacionalmente, y/o toda otra documentacion probatoria de su uso masivo,
tanto el mecanismo para el movimiento del brazo de barrera, como de la lbgica de
control y el sistema de deteccion de trenes. Asimismo se certificara la cantidad de



equipos instalados y los actualmente en uso del tipo ofrecido. En ningun caso de
admitira el empleo de prototipos. 0 elementos que no hayan sido debidamente
aprobados en el orden internacional.

8. PROYECTO PARA LA EJECUCION DE LA OBRA.

8.1 Dentro de los 10 dias corridos de adjudicada y contratada la obra, el proponente
debera presentar el cronograma de la entrega de la documentacién con el
proyecto del paso a nivel. La entrega de la documentacién correspondiente al
paso a nivel no debera exceder los 45 dias corridos de adjudicada y contratada
la obra.

8.2 La documentacion de cada proyecto debera estar constituida por:

- Los planos de circuitos de conexionado eléctrico, incluyendo el
recorrido de los Cables.

- Los planos de informaciéon de enclavamiento mecanico o eléctrico de
marcos de palancas.

8.3 El ferrocarril proveera toda la documentacién técnica disponible de las

instalaciones existentes Que solicite el Contratista.

8.4 Se presentaran dos juegos de la documentacion exigida en 8.2, /a cual debera
estar avalada Por profesional habilitado por el Consejo Profesional para la
actividad de que se trate, (Representante Técnico) ademas de la firma del
oferente.

8.5 La documentacién sera devuelta u observada para su correccion, no pudiéndose
dar comienzo a los trabajos sin contar con Ia aprobacién de la misma.

8.6 Los trabajos no podran iniciarse sin la previa conformidad de la documentacion
por parte de la C.R.N.T.

8.7 Si las observaciones a las que hace mencién el punto 8.5 fueran de menor
importancia, la Documentacién podra ser devuelta en caracter de "Aprobada con
correcciones a ejecutar”, las cuales seran ejecutadas en un plazo perentorio que
fijara el Ferrocarril.

9. PLAZO DE INICIO.

Se debera comunicar al Ferrocarril con una anticipacion de 20 dias el inicio de la obra.

9.1 Se registrara fehacientemente el inicio de los trabajos en el paso a nivel a partir
del cual se computara el Plazo de Ejecucién de la Obra, mediante la firma
entre las partes del "acta de inicio de obras”

10. INICIO DE LOS TRABAIOS Y PRECAUCIONES.

E! Contratista no podra comenzar un trabajo en las vias, cortar la continuidad de
las mismas o comprometer su estabilidad sin la previa autorizacion del Inspector

de Obras del Ferrocarril, y sin haber tomado las correspondientes medidas de
seguridad o precaucion.

11. PLAZO DE EJECUCION.

El plazo de ejecucién de todos los trabajos comprendidos en la presente licitaciéon
es de 60 dias corridos a partir de la fecha fehaciente del "Acta de inicio de obras".

12. PLANOS CONFORME A OBRA.

12.1 Una vez finalizada la obra, el Contratista debera presentar en papel transparente
debidamente doblado y encarpetado, la documentacion definitiva conforme a
obra, consistente en lo exigido en 8.2, mas la traza y demdas datos del cableado
subterraneo (localizacion de empalmes, efc.)

12.2 Como parte de la documentacién definitiva de los requerimientos de
mantenimiento que se recomienden mediante el suministro de memorias
técnicas, manuales que contengan la descripcion del funcionamiento, ajustes,
pruebas y catalogos ilustrados d~ despiece que permitan identificar los
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elementos componentes.

12.3 La totalidad de la documentacién definitiva conforme a obra debera
suministrarse en idioma castellano y por triplicado.

12.4 Los planos necesarios se confeccionaran en disefiador grafico autoCAD en
version R 13 o inferior 100% compatible con éste, los que deberan estar
aprobadas por la Inspeccidn de Obra, entregandose ploteados en papel
transparente y adjuntando un juego de disquetes de 3~ conteniendo los archivos
de los mismos.

13. RECEPCION PROVISORIA DE LA OBRA.

Una vez finalizados todos los trabajos, y entregada la documentacién definitiva
conforme a obra, el Contratista comunicara tal circunstancia a! Ferrocarril para que
éste, en un plazo no mayor a 15 dias, proceda a la prueba de las instalaciones y a la
recepcion provisoria de la obra, si asi correspondiera. En dicha oportunidad se labrara
el "Acta de Recepcion Provisoria". - :

14.§$%R0 DE LAS INSTALACIONES EXISTENTES Y LIMPIEZA DEL

141 En los lugares donde existian instalaciones de sefalamiento que fueren
renovadas por motivo ‘de esta obra, y una vez habilitada la nueva barrera, el
Contratista, en menos de 30 dias corridos, debera proceder a levantar las
instalaciones que hubieran dejado de prestar servicio, cuidando que no resulten
dariados los distintos elementos recuperables.

14.2 Los materiales recuperados seran entregados debidamente acondicionados y
separados por Tipo y especie en el depdsito de Sefalamiento vy
Comunicaciones que establezca el Ferrocarril, siendo el responsable hasta el
cumplimiento de esta entrega, de la tenencia de los mismos. La entrega sera
documentada y explicitada adecuadamente.

14.3 Una vez finalizados los trabajos en cada lugar, el Contratista debera disponer la
limpieza completa del sitio de las obras y sus adyacencias que hubieran sido
afectadas por las obras, levantara sus construcciones provisorias, rellenara los
pozos que hubieran tenido origen en esas construcciones o en el levantamiento
de instalaciones ferroviarias existentes, allanara el terreno de manera de
proveer un correcto drenaje de las aguas y retirara todos los producidos que
formen monticulos de cualquier naturaleza.

14.4 No deberan instalarse brazos de barrera o unidades luminosas hasta el
momento de habilitacién del sistema.

14.5 Solo se permitira el montaje provisorio de los elementos citados en 14.4 al
solo efecto de las comprobaciones de funcionamiento que se deberan
realizar.

14.6 El Contratista sera el Unico responsable por los materiales que hubiera
Iacopiado o instalado en el lugar hasta el momento de la recepcidn provisoria de

a obra. . ‘

15. GARANTIA.

15.1 El oferente debera garantizar el correcto funcionamiento de las barreras por el
plazo dé un afio A partir de la firma del "Acta de Recepcién Provisoria"
haciéndose cargo en consecuencia de los repuestos y de la mano de obra
necesaria que se requiera para normalizar cualquier inconveniente debido a
defectos del proyecto, del disefio de los elementos o fallas del material.

15.2 Cualquier anormalidad que ocurra en el funcionamiento de las barreras

durante el periodo de garantia, debera ser resuelto en un plazo maximo de 6
horas.

16. RECEPCION DEFINITIVA DE LA OBRA.

Una vez cumplido el plazo de garantia, y siempre y cuando el Contratista hubiese
realizado todos los trabajos que se le reclamaran en vitud de la misma, se
procedera a la firma del "Acta de Recepcion Definitiva" de la obra.



17. RESPONSABILIDAD POR VICIOS DEL SISTEMA. v [o)

El Contratista sera responsable por los vicios del sistema en los términos de! Art.
1646 y concordantes del codigo civil.

18. REPUESTOS

18.1 El oferente asegurara la existencia de todos los repuestos necesarios durante un
plazo minimo de 10 afios.

18.2 En su oferta presentara una lista de los repuestos necesarios para los primeros
cinco afios dé Operacion de las barreras v la correspondiente valoracion unitaria
de los mismos.

19. CAPACITACION

19.1 El Contratista se hara cargo de la capacitacion teérico-practica de 3 personas, al
nivel de operario y de personal de supervisién, a designar por el Ferrocarril.

19.2 Como complemento de dicha capacitacion se permitira la presencia de personal
del Ferrocarril durante el periodo de ejecucién de la obra, que sin afectar la
actividad del Contratista, permita a dicho personal un conocimiento intimo del
sistema. :

20. DATOS INDETERMINADOS EN LAS ESPECIFICACIONES TECNICAS.

20.1 Solucién técnica propuesta.

Para el paso a nivel, el criterio adoptado es que sobre la via de circulacion
normal (Ascendente y Descendente), la conexion y desconexion de las barreras
sea totalmente automaticas, previéndose ademas su relacion con el
sefialamiento existente segun las siguientes pautas:

Para las maniobras que pudieran hacer ingresar trenes al "sector de operacion”
sin la debida antelacién para que se cumpla el ciclo de proteccién, se enclavaran
las sefiales que autorizan el acceso, de manera que primero baje y luego la sefial
presente el aspecto de "avanzar".

Para las vias que converjan sobre las vias de circulacién normal, los circuitos de
via se extenderan' hasta el punto de libranza, no admitiéndose la colocacion en
paralelo del tramo convergente.

Las sefales ubicadas dentro del sector de operacion de las barreras, gobernadas
desde la cabina mecdnica, que opera las sefiales con cada pasada de trenes, se
las debera relacionar con las barreras de modo de cumplir con los siguientes
requisitos:

a) Se deberan instalar los sectores de detencién como si el funcionamiento
fuera totalmente automatico.

b) Las barreras podran permanecer abiertas si las citadas sefiales estan en
peligro.

c) Se verificara el cierre del paso y el transcurso del tiempo de despeje (esto
ultimo solamente para. el caso de 2 barreras) con la anticipacion de la
emision de la sefial que autorice a circular los trenes.

d) Una vez que una sefial haya autorizado a circular trenes, la barrera solo
levantara autométicamente cuando el tren haya transpuesto totalmente el
paso a nivel.

e) Si una sefal autoriza a circular trenes, y sin que el tren las trasponga se
repusiera a peligro, solo podra levantarse la barrera si se verifica que el
sector de via que media entre la sefial y paso a nivel esta libra por mas de un
cierto tiempo ajustable entre O y 120 segundos.

f) En caso que alguna anormalidad produzca que una de estas sefiales quede
permanente en peligro, debera existir un medio voluntario para que la barrera
opere en forma totalmente automatica.

g) En la proximidad del cambio de ingreso de trenes desde via tercera al sector
de detencion, se proveera un medio de operacién voluntaria, encerrado en
caja con llave, para que el personal de estacion pueda hacer funcionar la
senalizacion del paso a nivel con la debida antelacion estando dotado de una
indicacién luminosa de barrera baja.



Para la relacién entre barreras y sefiales mecanicas se sugieren las siguientes
variantes:

1. Utilizar una palanca libre para la barrera, de modo que al descalzarla
hasta una primera posicién, se cierre un contacto que provoque el cierre
de la barrera, y luego de transcurrido el tiempo necesario se libere una
cerradura eléctrica que permita terminar el recorrido de la palanca, y esta
a su vez libere el enclavamiento de las sefiales correspondientes.

En este caso, la condicién para que las barreras se levanten sera:
Palanca de barrera repuesta y circuito de vias libres.

1.1 Si no existen palancas libres y no se desea ampliar las instalaciones,
colocar un robusto pulsador, de modo que al oprimirlo de un golpe se
provoque el cierre de la barrera, y luego de transcurrido el tiempo se
liberen las cerraduras eléctricas de las sefales correspondientes.

En este caso, la condicion para que las barreras levanten sera: Palanca
de senales repuestas (a peligro) y circuitos de vias libres.

Como cerradura eléctrica podra utilizarse las de probado uso ferroviario o las
empleadas en enclavamiento de sistemas de distribucion de media tension. El
dispositivo a emplear debera contar con la aprobacién del Ferrocarril.

El oferente debera expresar amplia y claramente en su oferta la forma de relacion con
el sefialamiento existente.

La cotizacion del paso a nivel, debera contemplar un item que se llamara: "Relacion
con el sefialamiento existente”..

20.2 Baterias.
La capacidad de las baterias debera ser tal que permita asegurar el

funcionamiento del paso a nivel durante 6 horas, considerando que en dicho
lapso circulara un total de 10 trenes.

20.3 Indicacion a distancia de alarmas v estados.

Las anormalidades que se produjeran en los elementos del paso a nivel, asi
como los estados normales de funcionamiento, seran indicadas en la sala de
auxiliares de Estacion Dolores.

El medio de transmision para-los avisos de todos los pasos a nivel sera cable
enterrado.

21. CONSULTAS O ACLARACIONES.

Cualquier consulta o aclaracion referida a la presente licitacién debera formularse en
el Area Via y Obras de la U.E.P.F.P., Hornos 11 - 4to. Piso - Of. 427. Tel. 4305-4990.
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|NSTALACI6N BARRERAS AUTOMATICI:\S EN PASO A NIVEL
INDICE DE ESPECIFICACIONES TECNICAS.

1 Especificacion Técnica general.

1.1 Los brazos de barreras se ubiaran paralelos a la linea de detencion d los
vehiculos fijadas para cada caso .

1.2 Las méaquinas de accionamiento, siempre que esto sea posible deberan
instalarse en coincidencia con la linea de detencién; Esto es a 5 metros de
distancia del riel exterior y en forma perpendicular a la calle.

1.3 Los casos en que esto sea imposible, seran definidos conjuntamente con el
ferrocarril, previo al envio de la documentacidén exigida en el punto 8.2 de
las Especificaciones Técnicas Particulares. Esto no implicara costo
adicional alguno.

1.4 Los brazos de barrera cubriran, en lo posible, todo el ancho de la calzada
segun el sentido de circulacién, sin dejar mas de 1,50 m de separacién
entre el extremo libre del brazo y el margen de calzada sefializada mas

proxima a el, o al centro de la calzada cuando haya doble senido de
circulacién.

1.5 Los semaforos se colocaran con anticipacién al paso y sobre la derecha del
camio de manera gue ninguna parte metalica invada la calzada.

1.6 Como criterio general, en el paso a nivel se instalara una campana
tradicional con gong y badajo

2 Especificaciones técnicas particulares de los elementos del
sistema.

2.1 Brazos de barreras

211 La longitud de los brazos, medida entre el eje de giro y el extremo libre
sobre la calzada, se normalizanen5m; 65m; 9,5my 11 m.

212 El ancho aparente del brazo sera como minimo de 10 cm.

21.3  Considerando una velocidad del viento de 100 Km/h. Y una temperatura
ambiete entre - 20 °C y + 60°C, la tangente af brazo en el extremo libre
no debera desviarse mas de 2° respecto a la recta ideal.

El cumplimiento de esta exigencia se aceptara sea analizada en forma analitica,

para la cual en su momento el Contratista debera presentar la memoria de
célculo correpondiente.

21.4 El brazo de la barrera serd disefiado con la adecuada resistencia
mecanica. Pero no obstante debera romperse antes que resulte dafado
el mecanismo de accionamiento, si algun vehiculo chocara o arrastrara.

2.1.5 La integridad del brazo sera constantemente verificada mediante un
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detector adecuado, de manera que ante una rotura del brazo se
provoque un aviso de alerta de la anormalidad en el punto de control
previsto enlas CTP.

Los brazos de barreras deberan ser pintados en un todo de acuerdo con
lo especificado en el decreto 779/95.

Las franjas rojas y blancas en ambas caras de los brazos deberan ser
de alta reflectividad, segun los valores determinados en las tablas 1l y IlI
de la Norma IRAM 3952/84.

Mecanica para el movimiento de los brazos de barrera
(accionamiento).

El mecanismo para el accionamiento del brazo de barrera podra ser
preferentemente electromecanico o electrohidraulico.

En el caso de ser electrohidraulico, el fluido debera ser de facil
obtencién en el pais y previsto para funcionar dentro del rango de
temperaturas extremas histéricamente registradas en el sitio de
instalacion.

El mecanismo deberad poseer un dispositivo de contrapeso regulable,
para permitir el balance del sistema con cualquier largo de brazo.

El brazo de barrera en posicion “abierto” estara vertical, admitiéndose
como maximo una desviacion de 5 ° respecto de aquella.

En posicién “cerrado” el brazo se hallara horizontal, admitiéndose como
maximo una desviacion de 1° respecto de aquella, debiéndose quedar
a 95 cm. ;( -+ 5 cm. del nivel superior a 10 seg.)

El mecanismo del brazo de barrera debera ajustarse de modo que el
mismo llegue del la posicién vertical a la horizontal en un lapso
compatible con las condiciones del cruce a fin de minimizar la cantidad
de roturas de brazos por embestimientos ( no menor a 5 seg.. Ni
superior a 10 seg.)

El mecanismo permitira llevar el brazo de la posicion horizontal a la
vertical en el menor lapso posible.

Las verificaciones -de -efectuaran con el largo de la barrera estipulado
pera el paso a nivel en particular.

El mecanismo del brazo de barrera dispondra de un medio especial de
retencion para fijarlo en la posicion “abierto”, con la finalidad de reducir
a un minimo el consumo de energia eléctrica requerido para ello.

Si se interrumpiera la energia eiéctrica normal y auxiliar, los brazos
deberan adquirir la posicion horizontal por accién de la gravedad,
pudiendo, como complemento, iniciar la salida de la posicion vertical
mediante energia acumulada.

Normalmente ei sistema funcionara mediante energia eléctrica, pero

debera preverse un mecanismo para su accionamiento manual frente a
casos de emergencia.

Cuando actle el dispositivo indicado en el parrafo anterior, se
interrumpiran  automaticamente los circuitos de accionamiento del
brazo.

Debera proveerse la necesaria proteccion para evitar dafios en el
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mecanismo, si el brazo de barrera fuera trabado por cualquier causa,
tanto en el recorrido de ascenso, como en el descenso. Una vez
desaparecida la causa que lo trabara, la reposicién a su funcionamiento
normal debera ser automatica.

El mecanismo soporte del brazo podran ser montados en el mastil del
semaforo o en base independiente.

El mecanismo debera estar ubicado en una caja estanca provista de
puerta u otro dispositivo, con cerradura de seguridad o candado, que
permitale facil acceso para su mantenimiento o reparacion.

La caja del mecanismo y el soporte del brazo deberan estar pintados
con dos manos de convertidor de oxido ( si el material lo requiere) y
luego con dos manos de pintura.

La base debera ser de hormigén armado y tener en cuenta el peso del
accionamiento y. la estabilidad respecto al vuelco frente a la accién de
los vientos, segun lo establecido en el CIRSOC.

2.3 Semaforos:
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2.3.1

Estaran compuestos por dos unidades luminosas como minimo
cada uno. Cada dupla emitira de 40 a 60 destellios por minuto.

Los destellos se emitiran alternadamente en cada unidad de |a

dupla de manera que no se produzcan intervalos de sombra en el
juego.

En cada unidad el ihtervalo sera igual al de la luz.
En las unidades luminosas se ajustaran a la norma FAT 10.002

La lampara de la unidad sera de doble filamento con casquillo
bayoneta.

La unidad luminosa estara provista de un pantalla circular que
asegura la vision de la indicacién luminosa mediante el
ocultamiento del entorno de la lente, de 500 mm. de diametro

capaz de soportar vientos de hasta 100 Km./h sin deformarse
permanentemente.

La lente de la unidad estara protegida por una visera semiabierta
de 30 cm. de longitud y cubriendo un angulo de 180° a 210° con

el propdsito de que contribuya a asegurar 6ptimas condiciones
de visibilidad. '

El acceso de la unidad luminosa estara protegido con llave de
seguridad o candado.

La unidades luminosas deberan estar montadas de manera que
los centros de las lentes queden distantes aproximadamente a 75
cm entre si y simétricas respecto al mastil y que la zona horizontal

imaginaria que las une quede aproximadamente a 2,40 m sobre el
nivel del borde calzada o acera.

El soporte que se utilice para fijar las unidades luminosas al mastil
permitira la orientacién de las mismas mediante herramientas (no

a mano) y debera asegurar su posicién con vientos de hasta 100
Km /h.

Todos los elementos del semaforo deberan estar pintados con
dos manos de convertidor de oxido (si el material lo requiere) y




luego con dos manos de pintura.

2.4 Campanas de alarma:

241

2472

243

244

245
246

247

248

La campana debera ser de probado uso ferroviario, no
admitiéndose unidades acusticas disefiadas para otros fines tales
como garajes, alarmas para robos o incendio, etc.

La intensidad sonora emitida debera ser de 95 dB o superior,
medida a 1 m de distancia. Para dicha medicién se requerira un
ambiente semejante al descrito en la norma IRAM 4071(CDU
534.6) parrafos G.11 al G.16. Se empleara un medidor de nivel
sonoro que satisfaga la norma IRAM 4074 (CDU 621.396.82)

La intensidad sonora debera ser disminuida hasta los 60 dB en
forma automatica cuando el o los brazos tomen posicidn
horizontal. Sin embrago a nivel de 95 dB debera ser restituido si
se produjera rotura de algun brazo.

El tono de la sefal sonora se ajustara a alguna de las frecuencias
de la. quinta. octava, segin norma IRAM 4036 tabla |
(preferentemente “sol”):

Ef ritmo del badajo debera ser de 60 golpes por minuto.

El badajo estara ubicado de manera que golpee en el interior del
gong.

La campana estara disefiada de manera que asegure proteccion
mecanica de sus componentes ante vandalismos y sea estanca
para mantener la eficiencia del circuito eléctrico en su uso a la
intemperie.

La campana podra fijarse al méstil de suspension o como remate
del mismo.

2.5 Cruces de San Andrés

2.51
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La cruz de San Andrés debera construirse en un todo de acuerdo
con lo especificado en el Decreto 779/95( Sefial P.3)

La o las placas que se utilicen estaran adecuadamente protegidas
contra la corrosion y de espesor necesario para resistir vientos de
hasta 100 Km /h, sin deformacién permanente.

La condicién de resistencia mecénica podra satisfacerse mediante
nervaduras en la o las caras posteriores, pero no se admitira que

la cara frontal presente irregularidades o imperfecciones,
debiendo ser plana.

El color debe ser de fondo blanco con borde rojo de 30 mm de
ancho.

Las zonas rojas y blancas deberan de alta reflectividad, segun los
valores determinados en las tablas Il y lll de la norma IRAM
3952/84. -

La retroflexion de la luz incidente debera obtenersge mediante una
lamina resistente a la intemperie firmemente adherida.
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2.5.7 La parte posterior de la cruz de San Andrés y sus elementos de \
fijacion se pintaran del mismo color que el mastil soporte. 15}.2..)

‘ "

2
~

2.5.8 El dispositivo de fijacién no permitird alterar la posicidon de la
sefal sin el empleo de herramientas.

259 El eje de simetria horizontal debera quedar como minimo a 2.60
m sobre el nivel del borde de calzada o acera.

2.6 Placa con progresiva.

2.6.1 Entre las unidades luminosas y la cruz de San Andrés, se debera
fijar mediante abrazadera una placa con la progresiva del eje del
paso a nivel.

2.6.2 La progresiva sera expresada con precision de metro. Separando
el kilbmetro de las fracciones mediante una barra inclinada.

2.6.3 El tamafio de la placa sera de aproximadamente de 10 cm. x 22
cm. con numeros de unos 6 cm. x 3 cm.

2.6.4 Los numeros deberan ser plateados e inoxidables, similares a los
empleados en la numeracién de las viviéndas y la placa de fondo
debera ser pintada de negro.

26.5 La placa deberd ser metalica, permanecer inalterable a los
agentes atmosféricos, y de resistencia tal que permita que
permita fijarla firmemente al poste y soportar la accién de
vandalismos.

2.7Mastiles soportes de semaforos.

2.7.1  El mastil soporte de semaforos estara destinado a sustentar en
ese orden, las unidades luminosas, la placa progresiva, la cruz de
San Andrés y la campana de alarma. También podra utilizarse

para sustentar el mecanismo de accionamiento del brazo de
barrera.

2.7.2  Deberan ser hechos de un tubo de acero de tipo pesado libre de
imperfecciones, con didmetro minimo exterior de 10 cm. Y 3.5 cm.
de alto sobre el nivel del borde de calzada o acera. Como
opcional, podra cotizarse la provision de tubos de aluminio
demostrando la suficiencia de la resistencia mecanica.

273 La base del mastil debera llevar incluidos los elementos para
efectuar la fijacion en una fundacién de hormigén armado, la cual
debera tener en cuenta su peso y la estabilidad respecto al vuelco
frente al vuelco frente a la accién de los vientos, segun lo
establecido en el CIRSOC.

274 No se aceptaran elementos adicionales para su sustentacion
tales como. las riendas, puntales etc.

275 Deberan estar rematados en su parte superior con una pieza que
impida la entrada de agua o por el soporte de la campana de
alarma, siempre que este cumpla con idéntica condicion de cierre.

276 Debera estar pintado con dos manos de convertidor de oxido (s
el material lo requiere) y luego con dos manos de pintura,



2.1.7

El mastil podra utilizarse para alojar conductores eléctricos y
podra poseer una caja de conexiones con los terminales de luces
y. campanas estanca y con cerradura para llave se seguridad o
candado. :

2.8Defensas

2.8.1

2.8.2

2.83
284

Cada mecanismo de accionamiento y los demas elementos del
semaforo, deberan estar protegidos por una defensa construida
con perfiles de acero, que resulte adecuada para soportar el
impacto de un vehiculo automotor mediano a100 km /h.

Las defensas se identificaran con franjas alternadas rojas y
blancas, de 30 cm. de ancho con una inclinacion NE-SO de 45 °.

Los soportes se pintaran con dos manos de color blanco.

Previo a la aplicacién de la pintura de los colores establecidos,
todas las partes de las defensas habran recibido dos manos de
convertidor de oxido. '

Como opcional, podra cotizarse la provisién de “guard rail”,
cincado, con piezas retroreflectantes, demostrando la suficiencia
de proteccién ante impactos de vehiculos automotores medianos
a 100 km /h.

2.9Abrigos

2.9.1

2.9.2

293

294

295

2.9.6

2.9.7

En las proximidades del paso a nivel, y en el lugar a convenir con
le inspector de obra, se debera construir un abrigo de
mamposteria u hormigdn armado para alojar los elementos de
alimentacion y logica de control. Se aceptara como alternativa la
provision de abrigo metalico construido en chapa de acero en un
espesor igual o0 mayor de 1,5 mm debiendo estar pintado con dos
manos de convertidor de oxido (si el material lo requiere) y luego
con dos manos de pintura. Cumplimentando los requisitos
estipulados en 2.9.4 al 2.9.11.

Estaran construidos de los materiales habituales en las
construcciones civiles y de acuerdo a las reglamentaciones
vigentes.

La fortaleza de la construccion debera ser tal que garantice que
no se produzcan grietas ni desprendimientos por efecto de las
vibraciones de los trenes.

Sus dimensiones seran tales que permitan el holgado alojamiento
de los equipos necesarios y prever un incremento del 100 % de
los mismos.

La aireacién debera ser la adecuada al tipo y capacidad de las
baterias, asi como para el correcto funcionamiento de los equipos
que contenga.

Las puertas de acceso deberan ser metélicas, a prueba de
vandalismo, con cierre mediante candado o cerradura de
seguridad. Deberan estar pintadas con dos manos de convertidor
de oxido y terminadas con pintura “gris 1" de la Norma IRAM —
IAS-U500-43 con un recubrimiento de Z180.

Ninguna de las aberturas de los abrigos permitird la entrada de
insectos.
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298 Los abrigos se situaran de manera que con todas sus puerta
abiertas, ningun punto de los invada el perfil minimo de obra y
que no entorpezcan la visibilidad de los trenes por parte de
peatones y conductores.

2.9.9 Se instalaran de manera que su base se encuentre como minimo
a la altura de la parte superior del hongo del riel.

2910 La fundacion que se emplee no entorpecera la libre de las aguas.

2911 Los abrigos deberan poseer iluminacion artificial en su interior
para permitir las tareas necesarias sin la presencia de luz natural,
y dos tomacorrientes para el uso de soldadores, herramientas
eléctricas, instrumental, etc. de una potencia minima de 1 KVA en
total, debidamente protegidos contra sobrecargas y cortocircuitos.

La iluminacién solo podra permanecer encendida con las puertas
de los abrigos abiertas.

2.10 Alimentacion

2.10.1 La fuerza primaria de energia podra ser de 220 V -50 Hz
monofasico.

2.10.2 De existiren la 20na, se tomara se tomara de la red del ferrocarril.
En caso contrario se tomara de la red publica existente.

2.10.3 El contratista se debera encargar de ilevar hasta red del ferrocarril
0 bien de colocar el pilar, medidor y demas exigencias del
servicio publico existente.

2.10.4 La alimentacién de los mecanismos de barrera, unidades
luminosas, campanas y l6gica de control podra ser de 12, 24 o 36
Volt de corriente continua.

2.10.5 En caso de que se interrumpa el suministro de energia primaria
conmutarse inmediatamente a los bancos de bateria de reserva,
mantenidas a plena carga por un adecuado sistema rectificador
cargador, sin alteracion de funcionamiento del paso a nivel.

210.6 Las baterias deberan tener una capacidad suficiente para
asegurar el furicionamiento del paso a nivel durante una cantidad
de accionamientos que estar determinada en las CTP para un
estado del banco de baterias al 75 % de la plena carga.

2.10.7 Las baterias deberan ser de tipo tal que permitan la coexistencia
dentro del mismo armario con los equipos de la légica de control,
sin producirle dafios por emanaciones gaseosas.

2.10.8 Los accionamientos deberan poseer alimentaron y protecciones
distintas a la alimentacién de las campanas y luces y logica de
control, de manera que cuando se clausure el paso a nivel por
renovacion de calzada etc. Pueda anularse la alimentacion de los
accionamientos y sigan funcionando fas indicaciones luminosas.

2.11 Légica de control

2.11.1 La lbgica de control de paso a nivel debera realizarse mediante
relevadores que cumplan con las normas de seRalamiento



2102

2113

211.4

2115

2.12
2.121

2.12.2

2123

2.12.4

2.13
2131

213.2

ferroviario, debidamente acreditadas en el arden internacional.

Los relevadores o grupos funcionales que contengan seran del
tipo enchufables y no deberdan ser afectados en su
funcionamiento por ninguna vibracion.

Los relevadores electromecanicos ofreceran la posibilidad de
observar directamente la posicién de la armadura, sin alterar las
previsiones de proteccion contra el polvo ambiente.

Loa zoécalos para enchufes de los relevadores o grupos
funcionales que los contengan, estaran provistos de manera que
en ellos solo puedan enchufarse los adecuados segun el tipo.

La cubierta que asegure proteccién en los relevadores o grupos

funcionales que los contengan, sera precintable, no debiendo ser
necesario romper el precinto para removerlos de su zécalo.

Tiempos de operacidn

Cuando un tren ingresa al sector de operacién, inmediatamente
comenzaran a emitirse sefales acusticas y luminosas.

Se establecen los siguientes tiempos.

Tiempo de fono luminosa: 7 seg.

Tiempo de bajada de brazos: compatible con las condiciones del
cruce a fin de minimizar la cantidad de roturas. No menor a 5
segundos ni superior a-10.

Tiempo de despeje: (Tiempo que trascurre desde que bajaron los
brazos hasta que llega el tren), Segun se desprende del tabla 1
de la norma SETOP 7/81.

de<bm -—-—> T despeje = 12 segundos

Donde dc es la separacién entre rieles extremos

El o los brazos de barrera permaneceran en la posicién horizontal
y se continuaran emitiendo las sefiales acusticas y luminosas
hasta que le tren haya atravesado por completo el paso a nivel.
Inmediatamente que el tren haya atravesado por completo el paso

a nivel se iniciara el ascenso del o0 de los brazos de barreras,
cesando la emision de las sefales fono luminicas.

Indicacién a distancia de alarmas y estados

Las anormalidades que se produjeran en los elementos del paso

a nivel, asi como los estados normales de funcionamiento, seran

indicadas de forma luminosa en dependencia de estacion
-.......{ sala auxiliares).

Como minimo se sefalaran con luz destellante de color rojo las
siguientes anormalidades:



2.13.3

2.13.4

2.13.5

2.13.6

2.13.7

2.14
2.14.1

2.14.2

2.14.3

215
2.15.1

2.15.2

a) Falta de energia de la fuente primaria.

b) Agotamiento de las baterias.

Las indicaciones luminosas seran complementadas con una sefal
acustica que podra interrumpirse a voluntad, lo cual no |nhabll'|tara
a la alarma para requerimientos necesarios por motivos distintos
al que generara el aviso o por haberse reparado la averia original.
Si luego de trascurrido 5 minutos no hubiera Jinterrumpido
manualmente, Ia sefial  acustica ~debera interrumpirse
automaticamente, persistiendo las indicaciones luminosas.

Bajo condiciones normales de furicionamiento se sefalaran como
minimo:

a) Estados de brazos de barreras “abierto” o “cerrado’.

b) Estado de los sectores de deteccién ( para cada via)
“ocupado” o “libre”.

Con respecto al suministro de energia se indicaran los siguientes
estados:

a) Falta de energia de la fuente primaria.
b) Agotamiento de las baterias.

En la transmisién de la indicacion de alarmas y estados se
empleara cable enterrado.

Otras condiciones de control.

Para el accionamiento de los elementos de sefalizaciéon de paso,
se utilizaran Unicamente sefales provenientes directamente de la
ocupacion de los circuitos de via o de comandos de cabina de
senales.

La rotura de brazos de barrera o semaforos, no impedira el
normal funcionamiento de los elementos similares que no
hubieran sido dafados.

En la proximidad de cada paso a nivel y cerca del cambio de
ingreso a via tercera a principal se prevera un medio de operacién
voluntario encerrado en caja con cerradura de seguridad o
candado, para que el personal de mantenimiento u otro
autorizado, pueda hacer funcionar la barrera segun la necesidad.

Sistema de deteccion de trenes

Las uniones de los rieles para fines de continuidad eléctrica seran
similares a las empleadas por el ferrocarril y estaran dispuestas
de manera que no resulten afectadas por el normal transito de
trenes o la utilizacién de maquinas especiales para los trabajos de
via.

Las aislaciones de continuidad eléctrica de Ios rieles o aparatos
de via, se efectuaran mediante 1os elementos indicados en las
especificaciones F.A 7043.Para la colocacién de las juntas



2153

2.16
2.16.1

217

2171

2.17.2

2.17.3

217.4

2175

2176

aisladas comunes (V.D) el Contratista debera suministrar la
totalidad del material aislante, de acuerdo alas especificaciones
F.A 7043 de Marzo de 1982, y de anclaje vy proceder a su
ejecucion siguiendo las instrucciones de la Inspeccion de Obra en
lo respecta a el dia y hora en que deba encararse. El trabajo
debera ejecutarse en un todo de acuerdo ala Norma Técnica V.0
N° 10 de F.A. “Anclaje de Juntas Aisladas.” La totalidad de los
materiales que debe proveer el Contratista para las juntas
aisladas comunes seran inspeccionados y aprobadas
previamente a su utilizacién de la inspeccion de Obra, la que
debera dar autorizacién por escrito para su empleo. Las eclisas
para el armado de las juntas aisladas seran provistas por el
ferrocarril y el Contratista debera ajustarlas para la insercion de la
aislacién.

Debera procurarse la adecuada aislacién de alambres o barras de
sefialamiento mecanico cruzante por debajo de las vias, asi como
de las estructuras mecanicas de las obras de arte, que pudieran
afectar funcionamiento de los circuitos de via.

Sectores de Deteccion

Se define como “Sectores de Deteccién” al o los circuitos de vias
asignados a la obtencién de informacién para el accionamiento de
los elementos de sefalizacion del paso a nivel. Las distancias de
accionamiento y los semaforos ferroviarios a relacionar estan
indicados en croquis adjunto.

Cables

Todas las uniones eléctricas entre los diferentes elementos
(abrigos, accionamientos, semaforos, circuito de via, paneles de
indicacion y alarma, etc.) se efectuaran mediante cables
subterraneos nuevos.

Debera proveer un 30 % de reserva en los cables subterraneos
para emergencias.

Los conductores de reserva ingresaran en todo los abrigos,
bungalow, garitas, etc. y seran montados en terminales similares
a los restos de la obra, (adaptados para el sefialamiento
ferroviario) quedando identificados entre 1as pintas.

Los cables a utilizar deberan ser aptos para uso subterraneo y
responderan a las siguientes normas:

Para las secciones 1.0; 1.5: 2.5; y 4.0 mm2: IRAM 2268
Para secciones mayores 4.0 mm2: IRAM 2178

El oferente deberd contemplaren su oferta el costo de la
realizacion de los ensayos de tipo para la totalidad del Iote a
fabricar, certificados por el IRAM, INTI o Universidades
Nacionales de reconocido prestigio.

Se instalaran a un a profundidad minima de 60 cm. con respecto
a nivel de formacion natural del terreno.

Se asentaran sobre una capa de arena de 5 cm. de espesor



aproximado y cubierto con otros 5 cm. de idéntico material.

2.17.7 Sobre la capa de arena se colocaran ladrillos comunes con su
mayor longitud transversal al cable o piezas concavo convexas
(cuarta cana) de material adecuado, sin solucién de continuidad
en todo lo largo del cable enterrado.

2.17.8 La ubicacion de los cables con respecto a las vias sera
concordante con el lado de las lineas aéreas telefonicas.

2179 Lla traza y la ubicacion de los empalmes debera indicarse
mediante estacas o algun otro elemento adecuado para tal fin y
fehacientemente ubicadas en los planos conforme a obra.

2.17.10 Cuando los cables deban colocarse por debajo de las vias y/o
caminos, se instalaran preferentemente siguiendo la direccién
perpendicular a los ejes de cada uno de ellos.

2.17.11 En estos casos los cables se colocaran a 1.20 m como minimo
por debajo del nivel inferior de los rieles o del pavimento, dentro
de los conductos de proteccion de hierro galvanizado, sin solucién
de continuidad hasta 1.0 m como minimo a cada lado de los rieles
exteriores o caminos.

2.17.12 Cuando los cables deban atravesar obras de arte, lo haran dentro
de conductos de hierro galvanizado, y se los fijara segun el
siguiente criterio:

Para puentes abiertos con piso de Zores, apoyados sobre la
platabanda inferior de las vigas principales.

Para puentes de hormigon, mediante grapas fijadas a la cara
exterior de la viga principal.

Para alcantarillas con piso de Zores, mediante grapas.

Los conductos de hierro galvanizado deberan introducirse en las
zanjas hasta 1.5 m. a cada lado como minimo.

Se proveera dos conductos de 5 cm. de diametro, de hierro
galvanizado a colocar bajo la calzada del paso a nivel para el
tendido funicular de accionamiento de las sefales N° 1 y 2, de
acuerdo a instrucciones del Inspector de Obra del Ferrocarril.

2.18 Los sema’fdrps ferroviarios que se relacionan con la sefalizacién
del paso a nivel son los indicadores en el croquis adjunto con los
numeros 2 - 15y 17.

El semaforo N° 2 debera ser desplazado 40 m, al norte del paso a
nivel y por consiguiente la sefal indicadora N° 1sera ubicada a
una distancia igual al corrimiento total de la N° 2.

2.19 Debe proveerse proteccion contra descarga eléctricas, mediante
descargadores con la puesta a tierra necesaria, la cual como
minimo sera efectuada con una jabalina de cobre con alma de
acero de 3 m de longitud.

:
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ARTICULO: .
ITEM: HONORARIOS PROFESIONALES POR REPRESENTACION TECNICA

Este item se cotizarad segun la Tabla de Honorarios vigente a la fecha de Licitacion. A
los efectos del calculo de los honorarios profesionales, por representacion técnica, en todos los
casos el mismo sera el valor minimo resultante de la aplicacién de la tabla dada a tal efecto,
por el Colegio de Ingenieros de la Provincia de Buenos Aires; vigente a la fecha de la licitacion

o de la certificacién mensual segin el caso.

El reconocimiento del honorario profesional, se hara sobre la base del porcentaje que
surja de la relacion:

Monto del Honorario Profesional
X* = . 100
M

Donde:
X* = porcentaje a aplicar

M = monto de contrato sin honorarios profesionales

Este porcentaje se aplicara en cada certificado de ejecucion para el mes ‘", de la
siguiente forma:

MCi . X* =HPi

Donde:

MCi = Monto del certificado i sin honorarios

HPi = Monto de honorario a consignar en el certificado i

Sub-Gerencia de Estudios y Proyectos
Departamento Proyectos
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ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR \ “/
Articulo N° MOVILIZACION DE OBRA

| -DESCRIPCION

El Contratista suministrara todos los medios de locomocién y transportara su equipo, re-
puestos, materiales no incorporados a la obra, etc. al lugar de la construccion y adoptara
todas las medidas necesarias a fin de comenzar la ejecucion de los distintos item de las
obras dentro de los plazos previstos, incluso la instalacion de los campamentos necesa-
rios para sus operaciones.

Il -TERRENO PARA OBRADORES

Sera por cuenta exclusiva del Contratista el pago de los derechos de arrendamiento de
los terrenos necesarios para la instalacion de los obradores.

Il -OFICINAS Y CAMPAMENTOS DEL CONTRATISTA

El Contratista construira o instalara las oficinas y los campamentos que necesite para la
ejecucion de la obra, debiendo ajustarse a las disposiciones vigentes sobre alojamiento
del personal obrero y debera mantenerios en condiciones higiénicas.

La aceptacion por parte de la REPARTICION de las instalaciones, correspondientes al
campamento citado precedentemente, no exime al Contratista de la obligacién de limi-

pliarlo o modificarlo de acuerdo con las necesidades reales de la obra durante su proceso
de ejecucion. ' '

IV -EQUIPOS

El Contratista notificara por escrito que el equipo se encuentra en condiciones de ser ins-

peccionado, reservandose la REPARTICION el derecho de aprobarlo si lo encuentra sa-
tisfactorio.

Cualquier tipo de planta o equipo inadecuado o inoperable que en opinién de la
DIRECCION DE VIALIDAD no llene los requisitos y las condiciones minimas para la eje-
cucion normal de los trabajos, sera rechazado, debiendo el Contratista reemplazarlo o
ponerlo en condiciones, no permitiendo Ia Inspeccionion la prosecucién de los trabajos
hasta que el Contratista haya dado cumplimiento a lo estipulado precedentemente.

La inspeccioén y aprobacion del €quipo por parte de DIRECCION DE VIALIDAD no exime
al Contratista de su responsabilidad de proveer y mantener el equipo, plantas y demas
elementos en buen estado de conservacion, a fin de que las obras puedan ser finalizadas
dentro del plazo estipulado.

El Contratista debera hacer todos los arreglos y transportar el equipo y demas elementos
necesarios al lugar del trabajo con la suficiente antelacion al comienzo de cualquier ope-
racion a fin de asegurar la conclusion del mismo dentro del plazo fijado.

El Contratista debera mantener controles y archivos apropiados para el registro de toda
maguinaria, equipo, herramientas, materiales, enseres, etc. los que estaran en cualquier
momento a disposicion de VIALIDAD NACIONAL.
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El incumplimiento por parte del Contratista de la provisién de cualquiera de los elem\er‘lfos“-&ﬁ- /
citados, en 10 que se refiere a las fechas propuestas por él, dara derecho a la __,./'/
REPARTICION a aplicar el Articulo 50. inciso b) de la-Ley 13064 con las consecuencias
previstas en el Articulo "PENALIDADES POR MORA EN'LA EJECUCION DE LOS
TRABAJOS".

V -FORMA DE PAGO:

La oferta debera incluir un precio global por el item "MOVILIZACION DE OBRA" que no
excedera del cinco por ciento (5%) del monto de la misma, (determinado por el monto de
la totalidad de los item con a exclusién de dicho item), que incluird la compensacién total
por la mano de obra; herramientas; equipos; materiales; transporte e imprevistos necesa-
rios para efectuar la movilizacién del equipo y personal del Contratista; construir sus cam-
pamentos, provision de viviendas, oficinas y movilidades para el personal de Supervision:;
suministro de equipo de laboratorio y topografia y todos los trabajos e instalaciones nece-
sarias para asegurar la correcta ejecucion de la obra de conformidad con el contrato.

El pago se fraccionara de la siguiente manera:
c) Para cualquier tipo de obra:

Un tercio:

Se abonara solamente cuando el Contratista haya completado los campamentos de la
empresa y presente la evidencia de contar a juicio exclusivo de la Inspeccién con suficien-
te personal residente en la obra para llevar a cabo Ia iniciacién de la misma y haya cum-
plido ademas con los suministros de movilidad, oficinas, viviendas y equipos de laborato-
rio y topografia, para la Inspeccion de obra ya satisfaccion de esta.

b) Para obras basicas, pavimentos y/o puentes:

Se abonara cuando el Contratista disponga en obra de todo el equipo que a juicio exclu-
sivo de la Inspeccion resulte necesario para la ejecucion del movimiento de suelos vy
obras de arte menores y/o infraestructura, en caso de puentes.

El tercio restante:

Se abonara cuando el Contratista disponga en obra de todo el equipo que a juicio exclu-
sivo de la Inspeccién resulte necesario para la ejecucién de las bases y calzadas de ro-
damiento y/o superestructura, en el caso depuentes y todo el equipo requerido e indis-
pensable para finalizar la totalidad de los trabajos.

c) Para obras de Repavimentacién:

Los dos tercios restantes

Se abonara cuando el Contratista disponga en obra de todo el equipo necesario, a juicio
exclusivo de la Inspeccion para la ejecucion segun corresponda, del movimiento de sue-
los, cbras de arte menores, bases, calzadas de rodamiento.
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES & lﬁ)@_/

ARTICULO N° PESO MAXIMO DE LOS VEHICULOS CARGADOS

La Contratista estd obligada a cumplir y hacer cumplir todo lo referente al Peso Maximo de los
vehiculos cargados, afectados a la construccion de la obra y en transito por pavimento. segin lo
estipulado en las reglamentaciones vigentes. Toda trasgresion a las mismas sera sancionada como ellas
lo indiquen.

La Inspeccion de la Obra podra disponer el pesaje de los vehiculos cuando lo crea oportuno, para ello
la Contratista debera proveer el siguiente equipamiento:

UN (1) PAR o JUEGO de BALANZAS PORTATILES PARA PESAJE DE EJES DE
VEHICULOS.

UNA (1) MOVILIDAD.

UNA (1) COMPUTADORA PORTATIL.

El equipamiento debera ser éntregado ala D.V.B.A. dentro de los plazos y términos establecidos en
la presente especificacion.

I. Este suministro sera completo y suficiente para su cometido, y cumplira con las normas vigentes
en materia de Metrologia Legal (Resolucién N°119/2001 S.C.D.y D.C., Resolucién Conjunta de la
Ex Sccretaria de Defensa de la Competencia y del Consumidor N°86/2000 y N°279/2000 de la Ex
Secretaria de Industria, Comercio y Mineria; y Resolucion Complementaria N°151/2000 de la
Secretaria de Defensa de la Competencia y del Consumidor y Decreto N°788/03), o las que en el
futuro las reemplacen, modifiquen o complementen. Dichas Normas establecen los requisitos
téenicos y metrologicos que deben cumplir los instrumentos de medicién de funcionamicnto no
automatico para pesar vehiculos por ejes.-

2. El instrumento de pesaje debera tener aprobacién original del modelo por parte de Metrologia
Legal o INTT segun corresponda y debera contar con el certificado de autoverificacion otorgada por
¢l fabricante para dar cumplimiento a la normativa vigente y para garantizar una correcta y
adecuada prestacion, o sea, permitir el uso para control punitivo de contravenciones a las leyes
vigentes en materia de pesos. Los instrumentos deben cumplir las condiciones establecidas por la
Organizacion Internacional de Metrologia para instrumentos de Clase [11].-

3. El suministrar incluird el Asesoramiento Técnico, la Garantia y Servicio Técnico.
Independientemente se debe asegurar que el Contratante pueda adquirir asesoramiento técnico,

provision de repuestos, 'y service sin limites de tiempo, una vez pasados los plazos establecidos
como parte del suministro.-

4. Con el suministro de cada equipo se debera proporcionar lo siguiente: a) Catdlogos de los equipos;
b) Manual de operacion de los equipos; ¢) Manual de partes de los equipos; d) Manual de
mantenimiento menor, repuestos, accesorios, y Manual de calibracién con los elementos
necesarios para la realizacion de calibraciones periodicas del equipo por parte de esta reparticion;

.-*‘fﬂ Ly
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¢) Declaracion Jurada de auto-verificacion primitiva por parte del fabricante (Ley N° l9.‘5\1~-l N} /
Resolucion de Metrologia Legal con la aprobacién de modelo y codigo de aprobacion.-

Cada juego dc balanzas portatilcs suministrado debe cumplir con los parametros que se detallan a
continuacion:

a) PLATAFORMAS DE PESAJE: El dispositivo receptor de carga debe contener el conjunto
de ruedas duales. Peso maximo admisible de cada unidad indicadora de cargas, menor o
igual a 20 tn. Cantidad 2 (dos). Medidas utiles minimas: longitud: 660 mm., ancho: 380 mm.

b) RANGO DE PESAJE DE CADA PLATAFORMA: Hasta 10 tn. (Como minimo).
¢) GRADUACION MINIMA: no mayor a 100 Kg.
d) POSICION A CERO: Automatica.
e¢) PRECISION: +/- 1% en operacion (minimo).
f) RANGO TEMPERATURA DE TRABAJO:
¢ Limite Inferior: menor o igual a —15° C.
¢ Limite Superior: mayor o igual a 60° C.

g) ALIMENTACION: Eléctrica 12 Voltios por batcrias recargables o de vehiculos y/o tension
alterna de 220 Voltios.-

h) En cuanto a su estructura, esta brindara alta resistencia a la flexion, v a la torsion; esta
rigidez debe ser fa requerida para los sistemas de pesaje totalmente electronicos. La
construccién y proteccion de sus partes electrénicas debe ser aptas para su uso en este tipo
de balanzas de camiones, de altas exigencias. El montaje protegera al sistema de medicion
(celdas, cables, strain gauge, etc.) de los dafios provocados por roedores o accidentes
fortuitos. Debera permitir continuidad de trabajo ante cortes de energia con autonomia
minima de dos (2) horas.- :

i) EMISION DE TICKET: se debera prever la emision automatica de ticket de comprobante de
pesaje indicado: fecha, hora, patente del vehiculo, puesto de control, pesos obtenidos por eje
0 conjunto, y peso total.-

Se define expresamente que el equipo que se solicita debe estar completo, permitiendo la
operacion de pesaje, acompafiando de todos y cada uno de los elementos e interfases necesarios
para permitir su total operacién e impresion, y posteriormente procesar los datos obtenidos en el
equipo de PC, suministrado por la Contratista y con capacidad y caracteristicas aptas para
cumplir con lo exigido en la presente especificacion.-

a) Clasificacion avanzada de categorias (convencionales y no convencionales), tipos (camidn,
camién con acoplado, camién semirremolque, carreton, maquinaria especial, etc.).-

b) Deteccion de todas las infracciones detalladas en el Instructivo de Control de Pesos y
Dimensiones.-

¢) Deteccion automdtica (por periféricos adicionales o manual) de las dimensiones del
vehiculo.-

d) Posibilidad de configurar las tablas para resolver el Acta de Constatacion de Infraccion:
e Canon de compensacion.-

 Tipos de €jes. y tandems, con sus pesos méximos permitidos.-

¢ Tipos de vehiculos.-



e Relacidn potencia-peso de los vehiculos.- . \bL
¢ Peso maximo, dimensiones, y tolerancias en los tipos de vehiculo.- .
e Métodos de regulacion de carga.-
e Secciones del sist’ema a las que puede acceder cada operador.-
¢) Posibilidad de trabajar en modo “simulacion™ para facilitar el entrecnamiento de operadores.-
f) Modulo para generar reportes tipo:
e Listado de vehiculos pesados:-
e Listado de vehiculos en infraccion.-
e Actas de Constatacion de Infraccion.-
¢ Listado de Dadores de Carga.-
¢ Resumen mensual de Control de Cargas.-
e Reproduccion-de ticket emitido.-
g) Posibilidad de personalizar el encabezado de ticket y actas especificando:
e Logotipo.-
¢ Datos de la reparticion (nombre, direccion, etc.).-
¢ Datos del Pucsto de Medicion y Control (PMC).-
e Lineas de texto extra.-
h) Posibilidad de exponrtar los reportes a formatos: Excel, texto tabulado, Word, DBF y SQL.

i) Posibilidad de cambiar la potencia del vehiculo en la confeccion del ticket, pudiendo
expresar la potencia en CV DIN o en HP SAE.

j) Posibilidad de cambiar la configuracion del vehiculo en la re-pesada para los casos en que el
vehiculo regule la carga, modificando el tren.-

Software: ¢l equipo de computacién que acompafia la presente especificacion debera operar con
un softwarc provisto por la Contratista, compatible con ¢l equipo de pesaje suministrado. Dicho
software debe tener las siguientes caracteristicas, de acuerdo a lo establecido en el Instructivo de
Control de Pesos y Dimensiones, y ser capaz de emitir Actas de Constatacion de Infraccion de
acuerdo al altimo modelo aprobado por la D.V.B.A. o la que eventualmente la reemplace en ¢l
futuro).-

Equipo de Computacion: UNA (1) Computadora Portitil Avanzada tipo NOTEBOOK con
las siguientes caracteristicas técnicas minimas:
e Procesador Intel Pentium 1V.

e Memoria de 512MB DDR SDRAM., expandible a 1024 MB.

* Pantalla TFT/XGA de 157 con resolucion de 1024 x 768 pixels.
e Unidad de lectura/Escritura de DVD

e 2 puertos USB 20,VGA RJ-11-45

e Conexion inaldambrica Intel Pro/Wireless 2200 GB 820 11B/G
e Una Bateria adicional

[ ]

Un alimentador de recarga de bateria y conexion directa a la red de 220v
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e Maletin de transporte apto para alojar el equipo, alimentador/éar‘g’ééerm '
cables, bateria adicional y todo otro dispositivo necesario requerido pasa |
operacion.-

e Impresora portatil de tinta color con conexion.-

La Contratista hard entrega de Una (1) movilidad Tipo “D" de las caracteristicas establecidas en
el articulo correspondiente de las especificaciones del Pliego de Bases y Condiciones.-

Se debera incluir a cargo del Contratista un curso de capacitacion técnica para DOS (2) personas
de laD.V.B.A.-

El equipamiento deberé entregarse dentro del plazo de noventa (90) dias corridos, contados a
partir de la fecha de iniciacion del Plazo Contractual. A partir de la entrega del equipamiento
especificado en la presente, este pasard a ser propiedad de la Direccion de Vialidad de la
Provincia de Buenos Aires.-

Todos los gastos que demande el cumplimiento de las presentes provisiones, no recibiran

certificacion por separado, debiendo incluirse los mismos dentro de los gastos generales totales
de la obra.-
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ARTICULO: MOVILIDAD TIPO “D”

El vehiculo a proveer sera nuevo, cero kilémetro, y de un modelo que a lo sumo sera
del afio anterior a la fecha de Licitacion de la Obra. El vehiculo sera recepcionado, al
momento indicado en la especificacién  correspondiente y pasara al Patrimonio de la
Reparticion, incluidos todos los accesorios y equipamiento detallado en la presente.

El vehiculo debera ser un utilitario integral liviano de bajo porte, con motor diesel,
apto para transporte de cuatro. pasajeros y conductor y espacio de carga. La unidad sera
nueva sin uso. 0 Km, ultimo modelo, de fabricacion de serie. Preferentemente de industria

nacional.

MOTOR:

Ciclo Diesel
Cilindrada minima 1.900 cm3
Cilindros: 4

Sistema de alimentacion: myecmon indirecta o directa
Combustible Gas-Oil

Potencia maxima: igual o mayor que 68 CV a 4.000 RPM

EMBRAGUE:

Tipo monodisco seco, de.accionamiento mecanico o hidrautico.

TRANSMISION:

Caja de Velocidades manual de 5 marchas de avance y una de retroceso. Con
comando al piso. Traccién delantera o trasera.

SUSPENSION DELANTERA:

Independiente, tipo cuadrilatero deformable o, tipo Mc Pherson; con resortes

helicoidales o barras de torsién: amortiguadores hidraulicos telescopicos de doble efecto y
barra antirrolido.

SUSPENSION TRASERA:
Tipo eje rigido o independiente; con ballestas elasticas semi-elipticas longitudinales

O resortes helicoidales o barra de torsion; amortiguadores hidraulicos telescépicos de doble
efecto y barra antirrolido.

SISTEMA DE FRENO:
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Hidréulico, " servo asistido,- de doble circuito independiente, con valvula
compensadora de frenado inercial.
De Servicio Delanteros: a disco.
De Servicio Traseros: a tambor y zapata o disco.

De Estacionamiento: de accionamiento mecanico sobre ruedas traseras; comandado a
pedal o palanca.

DIRECCION:

Con caja de direccion a pifion y cremallera y columna de direccion articulada.
Asistida hidraulicamente.

SISTEMA ELECTRICO:
Tension nominal 12 V. '
Bateria: de 12 Voltios con capacidad no inferior a 55 Ah.

Alternador: Tensién de carga 14 V, con capacidad de carga maxima no menor a 38 Amp.

CARROCERIA:

Cerrada con laterales vidriado.s mediante ventanillas corredizas, con cierres de
seguridad y protectores solares interiores énrollables a resorte. Acceso central por
puerta lateral derecha corrediza. Escotilla cenital de emergencia (Reglamentaria).

Portaequipaje exterior con escalerilla de acceso trasera.

DIMENSIONES GENERALES:
Largo maximo 5,10 m '

Ancho minimo 1,84 m

Alto maximo de carroceria sin agregados 2,10 m

CAPACIDAD DE TRANSPORTE
Minimo 13 personas

RUEDAS Y NEUMATICOS:

Las unidades seran provistas con 5 (cinco) rodados. Nuevos, sin uso. (Cuatro de

rodamiento y uno de auxilio), equipados con llantas de chapa de acero estampado y
cubiertas radiales.
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EQUIPAMIENTO INTERIOR Y ACCESORIOS:
- Panel de instrumentos equipado con: Velocimetro y odémetro, medidor de nivel de

combustible con indicador de reserva de tanque, medidor o indicador luminoso de
temperatura del agua de refrigeraciéon del motor, medidor o indicador de presion del aceite
de lubricacién del motor, indicador de carga de bateria, indicador luminoso de
funcionamiento de luces de posicion, altas y giro.

-Cinturones de seguridad inerciales combinados para conductor y acompanante, los
restantes podran ser abdominales.

-Cinco (13) apoya cabezas de alturaregulable.

-Calefactor y desempafiador con ventilador eléctrico de velocidad regulable; regulacién de
flujo de aire y caudal de agua de refrigeracion.

-Espejo retrovisor de gran visibilidad en ambas puertas, con comando de regulacién desde
el interior del vehiculo.

-Crique, llave de rueda, manija de crique.

-Extintor de incendios de 1'Kg. de carga, apto para combatir fuegos tipo A, B, C, con su
correspondiente soporte, montado de modo tal que permita su facil acceso y rapido uso.

- Limpiaparabrisas eléctrico de 2 velocidades.

- Lava parabrisas eléctrico.

- Limpia-lava luneta trasera eléctrico.

-Radio AM-FM, con antena y 4 parlantes.

-Encendedor eléctrico de cigarrillos y cenicero.

-Cierre centralizado de puertas, con comando a distancia.

-Faros delanteros con lamparas halégenas.

-Luces antiniebla en faros traseros y delanteros.

-Luces destellantes estroboscépicas blancas (flash) colocadas en épticas delanteras con
instalacion completa para accionamiento desde el interior.

-Cubre alfombras de goma en habitaculo de conduccién y transporte de pasajeros.
-Ventanilla laterales traseras corredizas o basculantes.

- Dos (2) portones laterales desplazables, para acceso a fila de asientos traseros.

-Equipo de aire acondicionado.

-Air Bag delanteros.

-Dos Balizas de detencién independientes reflectantes reglamentarias.

-Una Baliza bidireccional independiente auténoma destellante a led de 60 destellos /minuto,

color amarilla de alta potencia con bateria recargable interna y cargador.
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-Una linterna de seguridad con Cono de color naranja o rojo. | r!‘.m}qbv §
-Una barra de remolque telescépica reglamentaria completa. L - /
-Una caja de herramientas manuales chapa de acero con: destornillador plano,
destornillador Philips, martillo pena, llave inglesa 12”, llave Stilson 10", pinza electricista
aislada, alicate electricista aislédo, pinza de punta aislada, pinza pico de loro 10” y juego de

llaves de boca/estriada mimlimétricas N° 7,8,10,11,12,13,14,15,17,19,22 y 24.

PINTURA:

El color de la pintura debera ser amarillo, pudiendo aceptarse el color blanco (como
excepcion) y de constatarse dificultades en la provision del color sefialado en primer
término. Al momento de la Recepcion Provisoria de la Obra, el vehiculo sera repintado a

cuentay cargo de la Contratista con los colores reglamentarios de esta Reparticion.

GARANTIA TECNICA:

El vehiculo, contéré con una garantia técnica, para todos sus componentes, no
inferior a doce (12) meses 6 cincuenta mil (50.000) Km.

LUGAR DE ENTREGA:

El' vehiculo deberd ser presentado para su recepcion en el Departamento
Automotores de la DVBA.

Sub-Gerencia de Estudios y Proyectos
Departamento Proyectos



Ministerio de

Infraestructera - am
Buenos Rires ‘ A8 A
LA PRQVINCIA

Direccién de Vialidad

ARTICULO N° IMPACTO AMBIENTAL

Para todos los trabajos o tareas que no resulten debidamente especificadas en el presente,
regira el Pliego General de Especificaciones Técnicas para Impacto Ambiental de Obras

Viales.

Obrador/Campamento: La ubicacién definitiva del.obrador debera contar con la aprobacién de
la Unidad Ambiental de la D.V.B.A la Contratista debera ubicar al mismo en un sitio alejado de
los centros poblados, lugares peligrosos por dificultades en el acceso (seguridad en el
transito), o cercania a escuelas, hospitales, etc., o lugares proximos a centros donde se
comercialice, fabrique, distribuya o deposite elementos considerados peligrosos; a cursos de
agua, zonas bajas o anegadizas, aguas arriba de las fuentes de abastecimiento de agua a
nucleos poblados. '

No debera ubicarse, bajo ninguna circunstancia, dentro de la zona de médanos que se
hallan, aproximadamente, a 15 km del final del proyecto.

Se debera presentar declaracion de pasivo ambiental en el caso que el predio haya sido
ocupado por alguna otra instalacion que haya tenido actividades con posibles efectos
contaminantes.

El predio del obrador debera estar debidamente delimitads con cerco perimetral.

Se debera preséntar memoria desériptiva de sus instalaciones con indicacién en croqhis y
gestion integral de sus residuos y efluentes.

Se debera instalar servicios sanitarios en nimero y calidad para atender las necesidades del
personal, con plano de instalaciones incluyendo el sistema estatico de efluentes cloacales.

Se debera disponer los residuos derivados de maquinas, equipos, probetas, etc., que
conformen residuos peligrosos de acuerdo a las normativas vigentes en el orden nacional y
provincial. La Contratista debera documentar el tipo de residuos peligrosos generados y los
circuitos utilizados pafa su eliminacion ty/o envijo para su tratamiento (manifiestos de los
residuos transportados, copia de los certificados ambientales de las empresas transportistas y

de tratamiento o disposicion final. Debera presentar copia de la citada documentacion a la
U.LA.

Tambores de emulsién, aceites, aditivos, etc. deberan sectorizarse en el obrador, sobre piso
impermeable, con pendiente hacia una canaleta que concentre en un pozo impermeabifizado

para su posterior extraccion y disposicion final de eventuales derrames de aceites y
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combustibles y bajo techo. Como asi también la colocacion en cabinas de proteccién
reglamentarias para tubos de gas y/u oxigeno.

Acopio de aridos, arena silicea y/o suelos:

De acuerdo a la legislacion vigente en provincia la Contratista debera presentar ante la Unidad
Ambiental, respecto a la provision de agregados pétreos, arena silicea y/o suelos, certificados
de Registro de productor Minero y Estudio de Impacto Ambiental aprobado de las canteras
(Ley Nacional N° 24585 — C()digd de Mineria — y Decreto N° 3431/93, Disposicion N° 000075
/03 y Disposicion N° 00068/99).La documentacion citada debera estar disponible en las
oficinas del Obrador. Cualquier cambio de proveedor debera ser comunicado respetando las
mismas pautas.

Planta de Hormigdn: Debera cumplimentar todas las normas de seguridad y funcionamiento
de la misma, y su lugar de ubicacién debera respetar las mismas consideraciones que las
detalladas para la instalacién de Obrador y Campamento. Segun sea la fuente de alimentacion
de energia, y en el caso de que sea por grupo electrégeno, debera contar con la aprobacion de
la autoridad competente. Se debera dejar perfectamente establecido el origen del agua

utilizada para la elaboracién del producto final.

Densimetro nuclear: Debera presentar certificacion de la autoridad de aplicaciéon vy los
controles mensuales o bimestrales que solicite dicho Organismo de aplicacion en el caso de su
utilizacion.

Planta Asfaltica: Se debera ubicar en un sitio con caracteristicas similar a las detalladas para

el Obrador y en donde la direccion de los vientos predominantes no afecte poblados y cultivos.

Se debera presentar Memoria Descriptiva de sus instalaciones con indicacion €n croquis y
gestion integral de sus residuos y efluentes.

Se debera construir capa impermeabilizante con murete de contencion, con pendiente y
recipiente concentrador para posterior disposicion final de eventuales derrames y/o pérdidas en
el area que ocupe el equipo asféltico y tanques que alimenten al mismo ( emulsion, gas-oil,

etc); como asi también en el area de decantacién de finos si lo hubiere.

Se debera asegurar una reducida emision de ruidos, humos, gases, y residuos o particulas,

controlandolos con filtros vy filtros humedos segun el caso.

Se debera presentar ante el Organismo Provincial para el Desarrollo Sostenible Ia

correspondiente Declaracion Jurada de Efluentes Gaseosos.
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Suelo: Se debera escarificar los terrenos compactados por el trénsito de la maquinaria.

Cobertura vegetal: Limitar al maximo la destruccion de la cobertura vegetal existente en zona

de banquinas y en el area en que se instalen: obrador, deposito de materiales y planta de
asfalto. ' '

Revegetar area banquinas (césped).

Aire: Exigir que los equipos y maquinaria presenten buen estado mecanico y de carburacion.
Exigir el uso de cobertores al trastadar material (suelo, agregados pétreos, arena y/ o

estabilizados granulares.

Recurso hidrico: Debera presentar protocolo de analisis fisico-quimico y bacteriolégico del

agua de uso y consumo humano.

Residuos: No se debera depositar sobrantes (escombros, lechada, etc.) en predios aledanos o
a lo largo de laruta o'en vias de escurrimiento. Implementar un registro de la cantidad y
calidad del material obtenido por remocion de calzada existente, obras de arte, etc
indicandose la gestion a implementar en funcién de sus caracteristicas, asi como los sitios

escogidos para su disposicion final y autorizaciones pertinentes.

Se debera concentrar en un lugar del obrador todos los restos de diferente indole (domésticos
y/o no habituales) que se hayan generado durante la obra para su posterior traslado al lugar de
disposicion final autorizado por el Municipio correspondiente (basurero).

Seguridad: Se debera optimizar las condiciones de seguridad de los usuarios como las de
personal destinado a desarrollar tareas de construccion y/o conservacién de obras viales,
como asi también en la etapa operacional de acuerdo a las normativas vigentes, tanto en el
sistema de sefalamiento transitori-o de obras, comd con las medidas implementadas en el *
Plan de Contingencias” y los lineamientos basicos del Plan de Seguridad de Obras en
Construccién debidamente aprobado.

Se debera implementar sefalamiento ambiental con leyendas del tipo: “No arrojar residuos”, *

No destruya arboles”, “No encender fogatas”, “Area de descanso’”.

Programa de Vigilancia Ambiental y el Plan de Contingencias: Deberan ser de estricto

conocimiento y cumplimiento por parte de todo el personal afectado a la obra,
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independientemente de su pedénencia a la Contratista o a terceros involucrados, jerarquia y
ocupacion.

Se deberan presentar, ademas de a esta D.V.B.A., al Organismo Provincial para el Desarrolio
Sostenible.

Forestacion: En el caso de retiro de arboles, éstos deberan ser repuestos por la Contratista
en el momento que se considere oportuno, de acuerdo a las condiciones agroclimaticas, con

especies adecuadas al entorno existente

Todos los gastos necesarios para cumplir las presentes especificaciones seran por cuenta de
la Contratista, no recibiendo pago‘directo.

Toda la documentacion requerida precedentemente debera ser presentada en tiempo y forma
ante la Unidad Ambiental de la Direccion de Vialidad de la Provincia de Buenos Aires.
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ARTICULO: REMOCION DE SERVICIOS PUBLICOS E INTERFERENCIAS

1- Generalidades:

Previo al comienzo de los trabajos encomendados referido a las tareas Viales, el
Contratista procedera a la actualizacion del relevamiento, deteccién de los servicios existentes en
la zona de camino y sefalizacion de los mismos con jabalinas u otro elemento similar, segun la
traza determinada en la Planialtimetria General y de detalle que obra en el legajo del presente
proyecto.

Antes de iniciar las obras, y con la debida anticipacion el Contratista, comunicara a los
particulares, empresas y demas personas o entes que tengan instalaciones en la zona de camino,
sean esta, aéreas, superficiales y/o subterraneas que se afecten o puedan ser afectadas como
consecuencia de las obras a realizar, que estas se iniciaran, esto a los efectos de que procedan a
realizar en tiempo y forma, los trabajos de retiro, remocion, proteccién, y/o traslado de las mismas,
dejando expresa constancia, de los plazos a que deberan ajustarse los trabajos con el fin de no

alterar la marcha de obra en el plazo previsto para su ejecucion.

Asimismo el Contratista sera exclusivamente responsable de los dafios a terceros, por
roturas o desperfectos de las instalaciones existentes en la zona de camino, provocados como
consecuencia de la ejecucion de la Obra Vial.

A los efectos de que una eventual demora en la obra contratada no resulte atribuible a la
falta de diligencia en las gestiones tendientes a concretar la remocion de las instalaciones

subterraneas y/o aéreas, consignadas o no en los planos, que interfieran la ejecucion de la obra,
se procedera de la siguiente manera:

2- De la tramitacion

La Contratista, dentro de los 10 (diez)~diaé corridos de efectuado el Replanteo, presentara a la
Inspeccion de Obra la constancia de haber solicitado a todos los Entes prestatarios de Servicios
Publicos los planos de instalaciones que pudieran interferir en la Obra Vial y en caso de

corresponder, la constancia del inicio de los trémites de remocién o traslado de las instalaciones.

1
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Cuando se trate de instalaciones imprevistas o nuevas, emplazadas durante la ejecucioén de la
obra y que interfieran en su ejecucion, la Contratista debera solicitar las remociones dentro de los
5 (cinco) dias corridos de habe.r tomado conocimiento de ello o de haberla detectado durante la
construccion de la obra y elevar dichas constancias a la Inspeécién.

El no cumplimiento por parte del Cdntratista de lo indicado en los parrafos anteriores le hara
pasible en forma automatica de la aplicaciéon de una multa diaria equivalente al 0,1 % del monto
del Contrato, hasta tanto lo cumpla.

La responsabilidad del Contratista en las gestiones no culmina con la solicitud de las remociones a
los diferentes Entes, sino que debera reiterar en al menos 2 (dos) oportunidades dicha solicitud
dentro de los 30 (treinta) dias subsiguientes a la fecha de la primera presentacion, situacion ésta
que debera acreditar ante la Inspeccion de Obra, no obstante lo cual debera proseguir con la
tramitacion por la via legal corresbdhdiénté hasta la culminacion del tramite.

La aprobacion del nuevo emplazamiento de la interferencia, la efectuara la Direccion de Vialidad
de la Provincia de Buenos Aires.

Luego del traslado de la interferencia, la tramitacion culminara con el labrado del Acta de
Recepcion Definitiva de la misma y la presentacion de los Planos conforme a Obra, con
intervencién de la DVBA, del Ente Regulador correspondiente, de la Prestataria del Servicio
Publico y de la Contratista,

3- De la_ejecucion de las remociones:

El Contratista debera presentar ante la Inspeccién de Obra un cronograma de los trabajos de la
Obra Vial a realizar en las zonas afectadas, a los efectos de la ejecuciéon de las tareas de
remocion y la reubicacion de los servicios, con el fin de no entorpecer el desarrollo, tanto de lo
obra como de los servicios mencionados.

“Todas las erogaciones resultantes de Ia tramitacion y de la ejecucion de las remociones
y/o traslados de servicios que deba afrontar y/o ejecutar el Contratista, no recibiran pago
directo alguno y se consideraran incluidas en los restantes Items del Contrato”.

Sub Gerencia Estudios y Proyectos

Departamento Proyectos
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ARTICULO: CARTEL DE OBRA.

A) CARTEL:

Debera estar en chapa galvanizada de 1ra. calidad y espesor minimo calibre 24. En el frente se
aplicara lamina tipo publicidad (no reflectiva), en los texto se utilizara lamina autoadhesiva de
color negro y los isélogos de acuerdo a las normas de la D.V.B.A., en el reverso se aplicara una
(1) mano de mordiente y dos (2) manos de esmalte sintético color gris de rapido secado, la
tipografia debera ser la utilizada por la D.V.B.A.

Las dimensiones minimas del cartel son 5,00 x 10,00 m, union chapas se realizara solapada.

B) VINCULO ESTRUCTURAL ENTRE CARTEL Y ESTRUCTURA SOPORTE (bastidor):

El proyecto de éste, sera responsabilidad del Contratista, pintado con esmalte sintético gris
similar al reverso de las chapas.

C) ESTRUCTURA DE SOPORTE:

El proyecto y célculo estructural de ésta, sera responsabilidad del Contratista, pintado con
esmalte sintético gris similar al reverso de las chapas.

D) FUNDACIONES:

El proyecto y calculo estructural de éstas, sera responsabilidad del Contratista.

E) LEYENDA:

El cartel debera contener los datos del Contrato segun modelo adjunto.

Nota: EI modelo del Cartel de Obra (adjunto) se reemplazara por el que se encuentre vigente en
el momento de su implementacion, sin alterar sus dimensiones ni tipo de materiales.



Direccion de Vialidad

@-mﬁw . =L
w S —

Buenos Aires g
LA PROVINCIA

ARTICULO: CARTEL DE OBRA.

A) CARTEL:

Debera estar en chapa galvanizada de 1ra. calidad y espesor minimo calibre 24. En el frente se
aplicara lamina tipo publicidad (no reflectiva), en los texto se utilizara lamina autoadhesiva de
color negro y los is6logos de acuerdo a las normas de la D.V.B.A,, en el reverso se aplicara una
(1) mano de mordiente y dos (2) manos de esmalte sintético color gris de rapido secado, la
tipografia debera ser la utilizada por la D.V.B.A.

Las dimensiones minimas del cartel son las indicadas en el Plano Tipo respectivo, la unién de
chapas se realizara solapada.

B) VINCULO ESTRUCTURAL ENTRE CARTEL Y ESTRUCTURA SOPORTE (bastidor):

El proyecto de éste, sera responsabilidad del Contratista, pintado con esmalte sintético gris
similar al reverso de las chapas.

C) ESTRUCTURA DE SOPORTE:. .

El proyecto y caiculo estructural de ésta, sera responsabilidad del Contratista, pintado con
esmalte sintético gris similar al reverso de las chapas.

D) FUNDACIONES:

El proyecto y calculo estructural de éstas, sera responsabilidad del Confratista.

E) LEYENDA:
El cartel debera contener los datos del Contrato segun modelo adjunto.

Nota: El modelo del Cartel de Obra (adjunto) se reemplazara por el que se encuentre vigente en

el momento de su implementacién, sin alterar sus dimensiones ni tipo de materiales.
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COMPUTOS METRICOS



OBRA: Pavimentacion Cno. 031-09 (ex R.N.N°193)

Tramo: R.N.N° 8 - R.P.N° 39
Seccion Ii: Prog. Km 4,00 - R.P.N° 39
Partido: Exaltacion de la Cruz
RESUMEN DE COMPUTOS

long - 4,85279m

ITEM J DENOMINACION UNIDAD)JCANTIDAD
1 Movimicnto de suclo para constriiccion de terraplén v banquinas de extr Jat inctu transporte m3 30.027
2 Movimiento de suclo para construccion de terrapién v banquinas con provision de suclo m3 37.109
3 Sub-basc de suclo seleccionado mejorado con 4%cal en 0.20 m de espesor c/prov de suclo m2 44.268
4 Sub-basc de estabilizado granular cn 0.20 m de espesor m2 42.026
5 Base granular asféltica en 0,08 m de espesor m2 41,104
6 Carpeta de concrcto asfaltica en 0.05 m de espesor m?2 43.050)
7 Ricgo dc imprimacion a razon de [ lts/m2 Its 42.026,
3 Ricgo dc Jiga a razon de 0.6 lts/m2 Its 51.923
9 [Fresado de pavimento existente (esp=0.05 m) m2 3.409
10 |Cordon emcrgente montable tipo "C” m 530
11 Jlgord(m separador tipo "H" m 22
12 JEord()n emergente de altura variable tipo "B" m 37
13 Construccion de cabeceras de HOS® Un 8
14 Provision y colocacion dc cafios dc H°A® de D=0.60 m m 22
15 Demolicion de cabeeeras de alcantarillas Un 3
16 Baranda metalica para defensa vehicular S/PT C-1-934 calibre "A". con postes metdlicos m 1.194
17 Darsena para transporte publico ’n 4
18 Refugio peatonal Un 4
19 Sciialamicnto Horizontal ¢/ pintura termoplastica reflectante (pulverizacion) m2 2.628

20 Sciialamicnto Horizontal ¢/ pintura termoplastica reflectante {cxtrusion ¢= 0,003m) m?2 328
21 Sciialamiento Horizontal ¢/ pintura termopléstica reflectante (extrusion c= 0,007 m) m?2 630
2 Scfialamicnto Horizontal ¢/ tachas bidircccionales Un 360
23 Scialamicnto Horizonal ¢/ tachas ccramicas tin 120
24 Sefialamicnto Vertical m2 128
25 Cordon 11-14 para cruce {erroviario m 300
26 Cruce Ferroviario a readecuar con losctas Gl Gl
27 l.uminaria con lampara de vapor de sodio de AP de 250 W Super Un 9
28 [.uminaria con lampara de¢ vapor de sodio de AP de 400 W Super Un 28
29 Columna recta de 12 m de alwra libre ¢/ capuchon p/ una luminaria Un 17
30 Columna recta de 12 m de alwra libre ¢/ capuchon p/ dos luminaria Un 10
31 Puesta a ticrra Un 28
32 Gabincte de comando v proteceion noche eniera a instalar. Un ]
33 {[Colocacion de cable subterraneo Tipo sintenax 4x10 m 1.700
34 (Camara para crucc subterranco . Un 101]
35 Colocacion de cafio de PVC reforzado de 90 mm de didmetro v de 4.2 mm de espesor m 150
36 Bases para columnas v gabinctes m3 15
37 Iquipamicnto para gabinctc. Gl Gl
38 Movilidad Tipo C Km 80.000)
39 Local dc inspeccion, mobiliario, scrvicios y equipamicnto para laboratorio. Gl (jm
40 ~adecuacion de paso a nivel ferroviario con losctas v barrcras automaticas . Gl (ﬂl
41 Honorarios de representacion éenica. S/Tabla S/Tabla “

SUB GERENCIA ESTUDIOS Y PROYECTOS
DEPARTAMENTO PROYECTOS

Oct-08



OBRA: Pavimentacion Cno. 031-09 (ex R.N.N°193)
Tramo: R.N.N° 8 - R.P.N° 39
Seccion Il: Prog. Km 4,00 - R.P.N° 39
Longitud Total: O m
Partido: Exaltacion de la Cruz

Detalle de Computos Métricos

ITEMN®: 1 Movimiento de suelo para construccién de terraplén y banquinas de extr lat inclu transporte
En el tramo :
Segln planialtimetrias 28.526,58 m3
En interseccién con R.P.N°39 1.500,00 m3
Total 30.026,58 m3
[foTAL  1TEM N°: 1 30.027 m° |
ITEMN°>: 2 Movimiento de suelo para construccién de terraplén y banquinas con provision de suelo
En el tramo Segin planialtimetrias '29.269,43 m3
Eninterseccién con R.P.N°39 4.840,00 m3
En acceso a calles y propiedades 3.000,00 m3
Total 37.109.43 m3
{TOTAL ITEM N 2 37.109 m?
ITEMN®: 3 Sub-base de suelo seleccionado mejorado con 4%cal en 0,20 m de espesor c/prov de suelo
En tramo: 4.852.80 m " 830 m = 40.278,24 m2
En interseccion con R.P.N°39 = 3.990,00 m2
Total 44.26824 m2
[TOTAL ITEMN°: 3 44268 m? |
ITEMN®: 4 Sub-base de estabilizado granular en 0,20 m de espesor
En tramo: 4.852,80 m v 760 m = 36.881,28 m2
En interseccién con R.P.N°39 = 5.145,00 m2
Total 42.026,28 m2
TOTAL ITEMN°: 4 42.026 m? |
ITEMN°: 5 Base granular asfaltica en 0,08 m de espesor
En tramo: 485280 m . 740 m = 35.910,72 m2
En interseccién con R.P.N°39 = 5.193,00 m2

Total 41.103,72 m2

TOTAL ITEMN°: 5

41.104 m?

1
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ITEMN®: 6 Carpeta de concreto asfaltica en 0,05 m de espesor f \
En tramo: 485280 m . 7,30 m = 3542544 m2 \ - \%S '
En interseccién con R.P.N°39 = 7.625,00 m2 Y —
Total  43.050.44 m2 :

[ToTAL ITEMN°: 6 43.050 m? |
ITEMN®: 7 Riego de imprimacién a razén de 1 lts/m2
En tramo : 4202628 m2 1,00 ltsim2 *=  42.026.28 Its

{TOTAL ITEMN°: 7 42026 fts |
ITEMN®: 8 Riego de liga a razén de 0,6 Its/m2
En tramo : 86.539,00 m2 - 0,60 Itsim2 = 5192340 Its

[TOTAL TEMN°: 8 51.923 Its |
ITEMN°: 9 Fresado de pavimento existente (esp=0,05 m)
En interseccion con R.P.N°39 3.409,00 m2‘ '

TOTAL ITEMN°: 9 3409 m? |
ITEMN®: 10 Cordén emergente-montable tipo "C"
En interseccion con R.P.N°39 530,00 m

[TOTAL ITEMN°: 10 530 m ]
ITEM N°: 11 Cordén separador tipo "H"
En interseccion con R.P.N°39 22,00 m

TOTAL ITEMN°: 11 2m |
ITEMN°: 12 Cord6n emergente de altura variable tipo "B”
En interseccion con R.P.N°39 3700 m

{TOTAL ITEMN°: 12 37 m |




ITEMN®: 13 Construccidén de cabeceras de H°S®

En tramo : N 8 Un
[TOTAL ITEM N 13 sun |
ITEMN®: 14 Provisién'y colocacién de cafios de H°A° de D=0,60 m
En tramo - ’ 22 m
[TOTAL ITEMN°: 14 22m ]
ITEMN°: 15 Demolicién de cabeceras de alcantarillas
En tramo : X : 3 Un
[TOTAL ITEMN°: 15 3m |
ITEMN®: 16 Baranda metalica para defensa vehicular S/PT C-1-934 calibre "A”, con postes metalicos
pesados y alas terminales
En tramo e interseccion segun planiletria 1.194 m
[TOTAL ITEMN®: 16 1.184 m |
ITEMN®: 17 Darsena para transporte publico
En acceso a la escuela 2 Un
En interseccion con R.P.N°39 2 Un
{TOTAL ITEMN® 17 4Un |
ITEMN°:. 18 Refugio peatonal
En acceso a l2 escuela 2 Un
En interseccién con R.P N°33 2 Un
[TOTAL ITEMN°: 18 aun |
ITEMN°: 19 Senalamiento Horizontal c/ pintura termoplastica reflectante (puiverizacion)
Segln planilia de sefializacion ’ 2.628 m2

[TOTAL ITEMN°: 19 2628 m2 |




ITEM N°: 20 Sefialamiento Horizontal ¢/ pintura termoplastica reflectante (extrusion e= 0,003m)
Segun planilla de sefalizacion . 328 m2
|TOTAL ITEM N°: 20 328 m2
ITEMN®: 21 Sefialamiento Horizontal ¢/ pintura termoplastica reflectante (extrusién e= 0,007 m)
Segun planilla de sefalizacion 630 m2
{ToTAL ITEMN°: 21 630 m2
ITEM N°: 22 Seftalamiento Horizontal ¢/ tachas bidireccionales
Segun planilla de sefializacién 360 Un
TOTAL ITEMN°: 22 360 Un
ITEMN°: 23 Sefalamiento Horizontal ¢/ tachas ceramicas
Segun planilla de sefalizacion 120 Un
[TOTAL ITEMN°: 23 120 Un
ITEMN>: 24 Sefialamiento Vertical
Segun planilla de sefializacion 128 m2
LTOTAL ITEMN°: 24 128 m2
ITEMN®: 25 Cordén H-14 para cruce ferroviario
En progresiva 4.600m: 7500 'm ‘ 2.00 = 150,00 m
En progresiva 8.220m: 7500 m * . 2,00 = 150,00 m
Total 300,00 m
[TOTAL ITEMN°: 25 300 m
ITEMN°®:. 26 Cruce Ferroviario a readecuar con losetas
Segun planilla de sefalizacion A ) Gl

[TOTAL ITEMN°: 26 Gl




ITEM N°: 27 Luminaria con lampara de vapor de sodio de AP de 250 W Super

Segun planiila de iluminacion

ITEMN®. 28 Luminaria con lampara de vapor de sodio de AP de 400 W Super

Segun planilia de iluminacion

ITEMN°: 29 Columna recta de 12 m de altura libre ¢/ capiichon p/ una luminaria

Segun pianilla de iluminacion

ITEM N°: 30 Columna recta de 12 m de altura libre ¢/ capuchon p/ dos luminaria

Segun planilla de iluminacion

ITEM N°: 31 Puesta a tierra

Segun planilla de ituminacién

ITEM N°: 32 Gabinete de comando y proteccion noche entera a instalar.

Segun planilia de iluminacién

ITEM N°: 33 Colocacion de cable subterraneo Tipo sintenax 4x10

Segun planilla de iluminacion

9 Un
[TOTAL ITEMN°: 27 9 Un
28 Un
[TOTAL ITEMN°: 28 28 Un
17 Un
[TOTAL ITEMN°: 29 17 Un
10 Un
[TOTAL ITEMN°: 30 10 Un
28 Un
TOTAL ITEMN®: 31 28 Un
1 Un
[TOTAL ITEMN°: 32 1 Un
1700 m
{TOTAL ITEMN°. 33 1.700 m




Segun planilla de iluminacion _ o 10 Un \,

ITEMN®: 34 Camara para cruce subterraneo $ Ha
o J"

[TOTAL 1TEMN®: 34 10un |
ITEMN®: 35 Colocacion de cafio de PVC reforzado de 90 mm de diametro y de 4.2 mm de espesor
Segun planiila de iluminacién 150 m
TOTAL ITEMN°: 35 150 m |
ITEMN®: 36 Bases para columnas y gabinetes
Segiin planilla de iuminacién 15 m’
[TOTAL ITEMN°: 36 15m |
ITEM N°: 37 Equipamiento para gabinete.
Este ltem se pagara en forma globat
[TOTAL ITEMN°: 37 Gl
ITEMN°. 38 Movilidad Tipo C
Tipo C 80.000.00 Km/afio mov. 6 meses 2 Movilidades = 80.000
TOTAL ITEMN°: 38 80.000 Km 1
ITEM N°: 39 Local de inspeccién, mobiliario, servicios y equipamiento para laboratorio.
Este ltem se pagara en forma'global
{TOTAL ITEMN°: 39 Gl |
ITEM N°: 40 Readecuacion de paso a nivel ferroviario con losetas y barreras automaticas
Este item se pagara en forma global
UOQIAL [TEMN A0 Gl ]

ITEMN®: 41 Honorarios de representacién técnica.

Este Item se pagara segUn tabla de Aranceles para Honorarios Profesionates del Colegio
de Ingenieros de la Provincia de Buenos Aires vigentes a la fecha de Licitacion.

[TOTAL TEMN°: 41 Gl |




OBRA: CANALIZADA TIPO

COMPUTOS ESTIMATIVOS

ILUMINACION

| “:
ITEM DESIGNACION UNIDAD %_ CANTHIAL
i H
5 ]
LUMINARIA CON LAMPARA DIE VAPOR i i
DL SODIO DL AP, DE 250 w, N | Y
Lo ! -
PUMINARIA CON.EAMPARA DE VAPOR |
DE SODIO DE AP, DE 400w N ! 28
COLUMMA RECTA DE 12 m. DE - ALTURA i E
LIBRE CON CAPUCHON PARA UNA ; !
LUMINARIA N [ !
!
B - ‘-ni
COLIMNA RECTA DE 12 m. DIY ALVURA !
LIBRE  CON  CAPUCIHION PARA  DOS { i
LUMINARIAS N 1 0
! -
o
| GABINETE DE COMANDO Y PROTECCION E
NOCHE FNTERA A INSTALAR N : |
COLOCACION DE CABLE SUBTERRANESD
TIPO SINTENAX M L 17060
H
1
4 ]
! FPUESTA A TIERRA N . n !
: { '
k R s T S ————
| ,
{ CAMARA PARA CRUCE SUBTERRANTC N? H i1
CANO DE PV M 130
BASES M3 ! 13
y )
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