OBRA: RUTA PROVINCIAL Nº4 – TRAMO NºI – (entre Camino Gral. Belgrano y R.N.Nº3) 

“REPAVIMENTACION, RECONFORMACIÓN DE BANQUINAS y REPARACIÓN DE LOSAS”

1) MEMORIA DESCRIPTIVA
OBJETO: La ruta provincial Nº4, también denominada Camino de Cintura, se encuentra ubicada en uno de los centros urbanos más poblados de la provincia de Bs. As, ya que atraviesa gran parte del conurbano bonaerense. Vincula los partidos de: Florencio Varela, Quilmes, Alte.Brown, Lomas de Zamora, Esteban Echeverría, La Matanza, Morón, Hurlingham, Tres de Febrero, Gral. San Martín y San Isidro.

ANTECEDENTES: El Proyecto fue elaborado por el área Proyectos de Vialidad Municipal y el Departamento Obras de Arte de D.V.B.A., en base al relevamiento planialtimétrico realizado al efecto y a partir de los hechos existentes (umbrales, pavimentos, etc.), de las particularidades y volumen del tránsito previsible, de sus posibles cargas, de las características de los suelos de la traza, de los materiales disponibles, de los drenajes de la zona y demás referencias.

TRABAJOS A REALIZAR: Los principales trabajos a realizar son:

- FRESADO del PAVIMENTO EXISTENTE 0,05m espesor

- CARPETA DE CONCRETO ASFALTICA

- TOMADO DE FISURAS

- DARSENAS PARA COLECTIVOS Y REFUGIOS

- RECONSTRUCCION Y RECONFORMACIÓN DE BANQUINAS.

- BACHEO DE Hº Y RECONSTRUCCION DE LOSAS

- SEÑALIZACIÓN HORIZONTAL Y VERTICAL.

Se respetará la geometría existente la cual se encuentra conformada por un perfil variable a lo largo de toda su traza.

PLAZO DE EJECUCIÓN Y CONSERVACIÓN.

Se establece un plazo para la terminación de los trabajos de 540 (quinientos cuarenta) días corridos a partir del acta de replanteo, y como período de conservación de 365 días corridos contados a partir de la recepción provisional definitiva de la obra.
CÓMPUTOS MÉTRICOS .

La superficie aproximada a fresar y repavimentar es de 424.210 metros cuadrados,            la reconstrucción de losas 8953 metros cuadrados. 
-------------------------------------------------------------------------------------

PROVINCIA DE BUENOS AIRES

Ministerio de Infraestructura Vivienda y Servicios Públicos

DIRECCION DE VIALIDAD (D.V.B.A.)

PARTIDOS: 
LA MATANZA, MORÓN, HURLINGHAM, TRES DE FEBRERO, GENERAL SAN MARTÍN y SAN ISIDRO.
OBRA:
RUTA PROVINCIAL Nº4 – TRAMO Nº II - (entre Ruta Nacional Nº3 y avenida Flemming)

1) MEMORIA DESCRIPTIVA
OBJETO: La ruta provincial Nº4, también denominada Camino de Cintura, se encuentra ubicada en uno de los centros urbanos más poblados de la provincia de Bs. As, ya que atraviesa gran parte del conurbano bonaerense. Vincula los partidos de: Florencio Varela, Quilmes, Alte.Brown, Lomas de Zamora, Esteban Echeverría, La Matanza, Morón, Hurlingham, Tres de Febrero, Gral. San Martín y San Isidro.

ANTECEDENTES: El Proyecto fue elaborado por el área Proyectos de Vialidad Municipal y el Departamento Obras de Arte de D.V.B.A., en base al relevamiento planialtimétrico realizado al efecto y a partir de los hechos existentes (umbrales, pavimentos, etc.), de las particularidades y volumen del tránsito previsible, de sus posibles cargas, de las características de los suelos de la traza, de los materiales disponibles, de los drenajes de la zona y demás referencias.

TRABAJOS A REALIZAR: Los principales trabajos a realizar son:

- FRESADO del PAVIMENTO EXISTENTE 0,05m espesor

- CARPETA DE CONCRETO ASFALTICA

- TOMADO DE FISURAS

- DARSENAS PARA COLECTIVOS Y REFUGIOS

- RECONSTRUCCION Y RECONFORMACIÓN DE BANQUINAS.

- BACHEO DE Hº Y RECONSTRUCCION DE LOSAS

- SEÑALIZACIÓN HORIZONTAL Y VERTICAL.

Se respetará la geometría existente la cual se encuentra conformada por un perfil variable a lo largo de toda su traza.

PLAZO DE EJECUCIÓN Y CONSERVACIÓN.

Se establece un plazo para la terminación de los trabajos de 540 (quinientos cuarenta) días corridos a partir del acta de replanteo, y como período de conservación de 365 días corridos contados a partir de la recepción provisional definitiva de la obra.
CÓMPUTOS MÉTRICOS .

La superficie aproximada a fresar y repavimentar es de 424.210 metros cuadrados,            la reconstrucción de losas 8953 metros cuadrados. 
PROVINCIA DE BUENOS AIRES

Ministerio de Infraestructura Vivienda y Servicios Públicos

DIRECCION DE VIALIDAD (D.V.B.A.)

PARTIDOS: 
LA MATANZA, MORÓN, HURLINGHAM, TRES DE FEBRERO, GENERAL SAN MARTÍN y SAN ISIDRO.
OBRA:
RUTA PROVINCIAL Nº4 – TRAMO Nº III - (entre Ruta Nacional Nº3 y avenida Flemming)

1.1) Tarea Nº1: Pavimento de hormigón en Av. H. Irigoyen (Partido de Morón) y pasarelas peatonales.
1.1.1) Memoria Descriptiva

1.1.2) Condiciones y Especificaciones Particulares
1.1.3) Pliego de Planos

1.2) Tarea Nº2: Viaducto Gral.Savio sobre vías del F.C.G.M. en R.P.Nº4 (Estación José León Suárez)

1.2.1) Memoria Descriptiva

1.2.2) Condiciones y Especificaciones Particulares
1.2.3) Pliego de Planos

1.3) Tarea Nº3: Reparación viaducto sobre Av.Cañada Ruiz
1.3.1) Memoria Descriptiva

1.3.2) Condiciones y Especificaciones Particulares
1.3.3) Pliego de Planos

1.4) Tarea Nº4: Reparación en puente sobre METROVIAS
1.4.1) Memoria Descriptiva

1.4.2) Condiciones y Especificaciones Particulares
1.4.3) Pliego de Planos
1.5) Tarea Nº5: Reparación en puente sobre arroyo Morón
1.5.1) Memoria Descriptiva

1.5.2) Condiciones y Especificaciones Particulares
1.5.3) Pliego de Planos
PLAZO DE EJECUCIÓN Y CONSERVACIÓN.
Se establece un plazo para la terminación de los trabajos de 365 (trescientos sesenta y cinco) días corridos contados a partir de la firma del acta de replanteo y, como período de conservación de 365 días corridos contados a partir de la recepción provisional de la obra.
1) MEMORIA DESCRIPTIVA
Tarea Nº1: Pavimento de hormigón en Av. H. Irigoyen (Partido de Morón) y pasarelas peatonales.
OBJETO: El Objetivo de esta tarea comprende la construcción a nuevo del pavimento de Hormigón de la Av. H. Irigoyen entre las calles Córdoba y B. de Irigoyen del Partido de Morón de una longitud aproximada de 2,5 Km.
ANTECEDENTES: El Proyecto fue elaborado por el área Proyectos de Vialidad Municipal y el Departamento Obras de Arte de D.V.B.A., en base al relevamiento planialtimétrico realizado al efecto y a partir de los hechos existentes (umbrales, pavimentos, etc.), de las particularidades y volumen del tránsito previsible, de sus posibles cargas, de las características de los suelos de la traza, de los materiales disponibles, de los drenajes de la zona y demás referencias.

TRABAJOS A REALIZAR: Los principales trabajos a realizar son:
 - DEMOLICIÓN DE PAVIMENTO EXISTENTE

 - SUB BASE DE SUELO SELECCIONADO
 - BASE DE SUELO CEMENTO

 - PAVIMENTO DE Hº Sº
 - RAMPA PARA DISCAPACITADOS

 - REFUGIOS PEATONALES
 - SEÑALIZACIÓN HORIZONTAL 
Tarea Nº2: Viaducto Gral.Savio sobre vías del F.C.G.M. EN R.P.Nº4 (Estación José León Suárez)
Ubicación: El viaducto se encuentra emplazado en la Avenida Bernabé Márquez en la R.P.4 (camino de cintura)  y cruza por sobre el nivel las vías del Ferrocarril Gral. Mitre en estación José León Suárez, partido de Gral. San Martín.

Estado Actual: Actualmente se halla emplazado un puente metálico que comienza en progresiva 389,27 según expediente 2410-1-009/79.

El ancho total de la superestructura es de 7.725m con dos trochas de circulación.

El esquema estructural de la obra de arte existente, es del tipo viga Gerber, con un tramo central sustentado isostáticamente y el resto de los tramos vinculados a éste. Esta condición deberá ser tenida en cuenta cuando se proceda al desarme del puente.

Los pilares intermedios (también metálicos) son 21 (cantidad de tramos: 22) y están abulonados a los cabezales de pilotes.

La pendiente máxima del puente es del 3.50% y los tramos centrales (entre pilares 11,12 y 13) forman una curva vertical de radio R= 800m.

En planta se desarrolla una curva horizontal de radio R= 140m entre los pilares 7.8 y 11 cuyas tangentes extremas forman un ángulo de 7º 37’

Obra Proyectada: El presente trabajo trata el reemplazo de la superestructura y pilares metálicos existentes por una estructura de hormigón armado y pretensado. 

Se trabajó con el criterio de utilizar la fundación existente y al mismo tiempo, tratar de reducir la cantidad de luces parciales distintas. Por estos motivos no se utiliza la fundación del pilar Nº10, de este modo se logra reducir a tres tipos diferentes de luces. Cubriendo una luz total de 332.40m, constituida por 18 tramos de 18.80m, 3 tramos de 25.20m y un tramo de 12.40m, luces tomadas entre juntas.

Los dos primeros tramos y los dos últimos tramos del viaducto existente se eliminan, reemplazándose por una prolongación del terraplén. El Pilar Nº2 y Nº20 se transforman en estribos.

Superestructura: Se definió la superestructura con 5 vigas prefabricadas postesadas por tramo tipo III según S.T.O.P. de la Nación.

La vigas proyectadas se prefabrican, se postesan y se dejan conectores previstos. Una vez montadas, se hormigona la losa de la calzada de hormigón armado convencional de 0.14m con armadura en espera para las defensas y las vigas de arriostramiento extremas y centrales, hormigonadas “insitu” y postesadas.

El ancho del tablero es de 7.80m, respetando en planta el ancho de la calzada existente de 7.00m, se prevé una carpeta de desgaste asfáltica de espesor variable de 0.04 a 0.08m dando una pendiente transversal hacia ambos laterales de 1.14% y desagües de hierro galvanizado de 0.10m de diámetro cada 4.00m. Asimismo se proyectan defensas de hormigón armado y juntas de dilatación entre tramos de asfalto modificado con polímeros.

Se proyecta en cada acceso una losa de hormigón armado, como transición entre una estructura rígida y una estructura flexible y con las mismas características de diseño previstas en el puente.
Infraestructura: La infraestructura consta de 16 pilares intermedios y 2 estribos cerrados de hormigón armado.

Cada pilar está constituido por una viga cabezal de hormigón armado donde apoyan, a través de almohadillas de neopreno, las vigas principales de la superestructura. La misma transmite sus cargas a 2 columnas con eje inclinado de 0.70 m de diámetro, o en los pilares de menor altura a tabiques de hormigón armado del mismo espesor que las columnas y siguiendo la misma alineación geométrica.

Los cabezales de los pilares: 3, 4, 18 y 19 son de 0.80m de ancho y 0.70m de altura; los cabezales de los pilares: 7, 8, 9, 11, 12 y 13 son de 1.00 m de ancho y de 0.90m de altura y los cabezales de los pilares: 5, 6, 7, 8, 9, 12, 14, 15, 16 y 17 son de ancho variable y de igual altura que los últimos mencionados. 

Las columnas y los tabiques están empotrados en su base en una viga cabezal de 0.90 m de altura sobre el existente, que tiene por objeto redistribuir los esfuerzos entre los pilotes existentes y los de refuerzos. A cada  cabezal existente de 6 pilotes se le hincarán 3 pilotes de cada lado, de la misma sección que los existentes y a la misma cota de fundación y cabe aclara que en el Pilar Nº13 de 12 pilotes existentes se le hincarán 2 pilotes a cada lado y que la fundación del Pilar Nº11 no necesita refuerzo.

Los estribos son de hormigón macizo de 0.70m de espesor, que empotran en una viga cabezal de 0.90m de altura sobre el existente y con el mismo criterio de proyecto, distribuye los esfuerzos entre los pilotes existentes y los tres pilotes adicionales.

Los terraplenes de acceso se han proyectado del mismo ancho que el puente y van contenidos por muros autoportantes de hormigón armado de altura variable hasta el encuentro con los existentes.

Puente Peatonal: Se proyecta un puente peatonal que consiste en dos vigas de 14.50m de luz de hormigón pretesado postesado, con un ancho de circulación de 2.50m.

Los tres accesos al mismo están constituidos por tramos continuos de escaleras con descansos, de un ancho de circulación de 2.50m, que se apoyan sobre tabiques de 0.25m de espesor. El pilar central está conformado por un tabique de 0.25m de espesor, todo construido de hormigón armado.

La estructura está fundada directamente a -2.00m (cota 12.76) del terreno natural a través de bases de hormigón armado.

Sobre la superficie del puente peatonal se construirá una carpeta de desgaste de hormigón simple, de espesor variable con pendiente hacia ambos laterales.

La zona de circulación de las escaleras y la pasarela se terminará con pintura antideslizante.

A ambos lados de la superestructura se prevé la colocación de barandas peatonales de parantes y largueros tubulares de hierro que sirven de marco a una malla de alambre artístico.

Se adjuntan los siguientes planos: C-II -1672, A-B-C-D-E-F-G-H-I-J-K-L-M-N-O-P, C-I-1155, C-I-1308, C-I-1321 y C-I-1325.

Tarea Nº3: Reparaciones del viaducto sobre Av.Cañada Ruiz.
Ubicación: el objeto del presente proyecto es la reparación de los deterioros que presenta el viaducto sobre Av.Cañada Ruiz, ubicado sobre las vías del ex Ferrocarril Domingo Faustino Sarmiento en la R.P.4, en el Partido de Morón, tanto en su estructura resistente, como en la carpeta de rodamiento, juntas de dilatación, sistemas de desagüe, defensas vehiculares, iluminación, etc.

Obra existente: Se trata de un viaducto construido en el año 1981. A lo largo del mismo, en la parte inferior se desarrolla una calzada de hormigón que tiene circulación vehicular y tres tramos afectados a estacionamiento permanente de vehículos.

La obra está formada por:

a) Dos tramos de acceso de 60m de longitud cada uno, con muros laterales de hormigón armado, que contienen el terraplén sobre el que apoya la base y carpeta asfáltica.

b) Dos tramos de 48.66m y 34.43m de longitud respectivamente, formados por una estructura tipo alcantarilla cajón de tres celdas de hormigón armado, con altura variable, siguiendo la pendiente longitudinal de la rasante. La losa superior sirve de apoyo de la carpeta asfáltica.

c) El viaducto propiamente dicho está compuesto por una infraestructura de hormigón armado, fundada sobre pilotes preexcavados de gran diámetro. La misma sirve de apoyo a la superestructura de vigas prefabricadas de hormigón precomprimido, entre cuyas alas superiores quedaba una faja de 0.30m que se hormigonó “in situ”, para completar la calzada, también recubierta por una carpeta de concreto asfáltico. El número de tramos del viaducto es de 22 con una longitud entre juntas de 19.50m, salvo el que está ubicado sobre las vías que tiene 21.00m.

Trabajos de reparación: Se proyectan para solucionar problemas que presenta distintas partes de la estructura producidos por efecto del tránsito y la acción de aguas agresivas sobre los materiales.

Estas tareas y el método de reparación están detalladas en los artículos de las Especificaciones Técnicas Particulares que forman parte del proyecto.

Además de las tareas aquí indicadas y computadas, se procederá al fresado y reconstrucción de la carpeta del puente.

Planos: se adjuntan: C1 (Altimetría); C8 (Superestr. tramo de 19.50m); C16 (Pilote columna); C18 (Encofrado pilares normales); C34 (Rampa de acceso 1); C41 (Detalle de encofrado y armadura  tetón y junta de dilatación); C44 (Desagües); C-I-1310 (Baranda de HºAº); C-I-1325 (Detalle defensa vehicular sobre muro); C-I-1321 (Plano tipo losa de acceso).

Tarea Nº4: Reparaciones puente sobre METROVIAS
Ubicación: El objeto del presente proyecto es la reparación de los deterioros que presenta el Puente sobre el Ferrocarril Metrovias, ubicado en la R.P.4, en el Partido de Tres de Febrero, tanto en su estructura resistente, como en la carpeta de rodamiento, juntas de dilatación, sistemas de desagüe, defensas vehiculares, etc.

Trabajos de reparación: e proyectan para solucionar problemas que presenta distintas partes de la estructura producidos por efecto del tránsito y la acción de aguas agresivas sobre los materiales.

Estas tareas y el método de reparación están detalladas en los artículos de las Especificaciones Técnicas Particulares que forman parte del proyecto.

Además de las tareas aquí indicadas y computadas, se procederá al fresado y reconstrucción de la carpeta del puente.

Planos: Se adjuntan los siguientes planos: C-I-1310, C-I-1321 y C-I-1325 
Tarea Nº5: Reparaciones puente sobre arroyo Morón
Ubicación: El objeto del presente proyecto es la reparación de los deterioros que presenta el Puente sobre el Arroyo Morón, ubicado en la R.P. 4, en el Partido de Morón, tanto en su estructura resistente, como en la carpeta de rodamiento, juntas de dilatación, sistemas de desagüe, defensas vehiculares, etc.

Trabajos de reparación: Se proyectan para solucionar problemas que presenta distintas partes de la estructura producidos por efecto del tránsito y la acción de aguas agresivas sobre los materiales.

Estas tareas y el método de reparación están detalladas en los artículos de las Especificaciones Técnicas Particulares que forman parte del proyecto.

Además de las tareas aquí indicadas y computadas, se procederá al fresado y reconstrucción de la carpeta del puente.
