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Nuestra Portada

1925 — DIA DEL CAMINO — 1969

El 5 de octubre, Dia del Camino, fue instituide como
fecha vial hace cuarenta y cuatro anos, durante la cele-
bracién del Primer Congreso Panamericano de Carre-
teras gque para prestigio argentino tuvo lugar en 1925
en la civdad de Buenos Aires y desde entonces marca
las etapas anuales obligadas para el reencuentro con el
analisis de la ohra ejecutada y la valoracié¢n del pro-
grama de futuro.

El artista ha digefado la portada simbolizande la
gran importancia de las realizaciones camineras expan-
didas en el dilatade a&mbito bonaerense, tratande de
alcanzar con sus henéficos tentfculos los mas recén-
ditos lugares provincianos.
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COMISION
Pregidente
Secretario

Vocales

DE PUBLICACIONES
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Por el doctor
HUGO DOLGOPOL

Departamento Juridico
Becario del Gohbierno Francés

SEGUNDA DPARTE ()

7. CELEBRACION DE LOS CONTRATOS
DISPOSICIONES GENERALES

El tiwnle 19 del Libro 10 del Cddigo sobre
la materia. objeto de este informe, contempla
minuciosamente el tema del epigrafe. Bl ca-
pitule 19 consigna las siguientes disposiciones
renerales:

En apoyo de la colizacion n oferta formu-
lada puede exigirse la presenlacion de infor-
mes relativos a la naturaleza ¥ a las condi-
ciones generales de explotacion de [a empresa,

(*) La pritnera parie g poblicd en la revisle Via-
lidad X» 47.
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a sus medios técnicos, referencias, facultales
legales de su representante ¥, en 1oslc0n'_tra-
hos atingentes a In defensa, la nacionalidad.

Aﬂeiﬁa\s. una dectaracidn qie suministre los
informes precedentements enumerados en un
modelo o formulario previamente establecido,

I.a inexactitud de esta declaracién pueds
eomportar las siguientes sanciones o una de
entre ellas finicamente:

Por resolucién del Ministerlo que corres-
ponda, 1a exclusién temporaria o definitiva de
la empresa de los contratos celebrados por los
servicios dependientes de su autoridad. An-
tes del dictado de aquélla se invita a la em-
presa a preseutar sus observaciones; la de-
cigion de exclusién, que debe ser motivada.
se le notifica ¥ se comunlea a otros ministe-
rica por intermedic del secrelzriado general
de la comislén central de contratos; por de-
cisién de la avtoridad contratante, sin cita-
¢ién previa v por cuenta y riesgo del decla-
rante: sea la ejecucién por administracién o
la celebracién de una nueva adjndicacién “a
la folle enchére” (3); @ la resclsién del con-
trato, seguidn de la celebracién de uno nuevo.

Los gastos excedentes que resulien de cual-
quiera de estos actos tlenen privilegio sobre
las snmas que puedan ser debidas al empre-
sario, sin perjuicio de 1oa derechos a ejercer
en &u ¢ontra en cnse de insaficiencia, Las
disminuciones eventnales de gastos permana-
cen Rdquiridas per la admlinistracid,

8. FORMA DE LOS CONTRATOS

l.os contralos constitnyen el objeto de un
acto por el qne se contraen ohligaciones. for-
inulado en un sole uriginal, salvo para ague-
llos celebrados en hase a solicitud de ofertas
por concurso o los denominados de “gré a
gré” (1) este mcto cousiste en la cotizacidén
o la oferta suseripta por el candidato hene-
fciario del contrato.

El acto de comprcmise es [irmado por la
persona responsable del contrato. La lista de
estas personas es establecida en cada Minis
terto por resoluciém de su titular. Esta reso-
lacién estahlece, en su easo, las categorias
de contratos que en razén de »n natnraleza
o importe son sometidos a la firma del ministro.

Los contratos deben contener. por lo menes,
las signientes menciones:

-— Indicacién de las partes conlratantes.

— La justificaciéon de las f[acultades del fun-
cionario qne firma el countrato en mombhre
del Estado.

— La referencia a las circunstaucias en vir-
tud de las cuales el contrato es celebrado.

— La enumeracion por orden de prioriaad de
las piezas pomponenties del eontrato.

— El precio, bajo reserva dc la apllcacién de
la morma concerniente a tos contratos de
precio provisional. o las modalidades de de-
term'nacién del preeic para las prestacic-
nes ejecutadas en "régie”™ (75 o remunera-
das sobre la hase de gastos eontrolados.

— El plazo de ejecueion del contrato o la
fecha de su finalizacién.

~— Las condieiones de recepeidn v, en su caso,
de cumplimiento de las prestaciones.

— Las condieiones de rescisién,

— La fecha de conclusién del contrato,

— EIl Tancionario pihiico (contable) encarga-
do del pago.

9. EMPRESARIOS ¥ PROVEEDORES
CONTRATANTES

[.ag cotizaciones u ofertas deben estar fir-
madas por los empresarios o proveedor2s glue
las presenten ¢ por sud mandatarics debida-
mente habilitados, sin que un mismo apode-
radd pueda representar mas de um candidato
para un mismo contrato (Art. 16).

El titular no puede ceder m subcontratan-
tes ninguna parte de sus obligaciones, a me-
nos que haya aoblenido para ello la autoriza-
cién expresa de la andministracidn.

El contrato puede prever gque el titular deba.
para efectuar efertas odrdeues de trabajo a
tarceros, obtener la awtorizacifn expresa de
la administracién. No obatante ello, el titular
permanece personalmeénte responsable tanto
reapecto de 1la administracidn como de los
obreros ¥ terceros.

Las personas o sociedades en estado de quie-
Lra no son admitidas en lcitacién. Ninghn
contrate les puede ser adjudicado, ¥ aquéllas
ane e encuentren sometidas a la justicia de-
ben justificar que han sido habhilitadas a pro-
seguir su aetividad ¥ que han recihide una
antorizacidn especial para colizar, proveniente
de la persona responsable del contrato.

Todos aquellos que hayan side obieto de
una saneién correccional en virtud de la apl-
eacién del eddigo general de lmpuestos o dz
una ecndena definitiva, no pueden obtener
6rdenes de la administracidn ecuando eccupen
ana de lag sitnaciones signlentes:

— Exrplotacién individnal o er nomire eolec-
t'vo, asociado en participacion.

-— Presidente, director general, gerente. admi-
nistrador, director, habilitada, para clertas
operaciones en el uso de la firma social.

Estas disposicicnes se aplican a las empre
sas subeoniralantes y en caso de inohservan-

—— .
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via de la interdlceidon prevista precedentemen-
te, el centrato es rescindido de pleno dere-
choe ¢ ejecutado por la administracion, siendo
a cargo del titular del contrato los dafies re-
sultantes,

l.as ofertas ¥ e¢olizaciones presentadas de-
hen contener la declaracidén del empresario
responsable de que no se encuentra sometido
a algnna de las interdieciones menciconadas. Su
falta no implica rechazo de la oferta, pero
no se celebrard el contrato sinp cuando esiz
condieién formal hava sido cumplida.

El servicin o ndministraci.Ou contratant2
puede requerir las explieaciones que estime
ltiles.

Trimestralmente el Ministerio de Ecounginia
¥ Finanzas formula una licat de condenacto-
nes detinitivas prouunciadas por los tribuna-
les represivos por infraceiones a las disposi-
ciones del eddigo general de immpuestas, gue
se comunica a todos log servicios contratantes.

No se ndmiten en licitacién a las personas
fialcas o0 moriles que al 31 de diciemhbre del
afic anterior a la misma we hayvan cumplido
sus obligaciones Impositivas o cen las cajas
socinles. En defecto de pago se admiten las
sarantfas sulicientes de qua el miamo tendrd
lugar, Esta interdiccién comprende, virtual-
niente, loda la gama de impuestos directos o
indirectus,

A fin de Justiflcar la regulacidén de su si-
tuncién el candidato a un contrate debe for-
mular una atestacién, establecida bajo su res-
ponsabilidad e incluida en su oferta sobre pago
e impuestos y cotizaciones sociales.

L.a celebracion del contrate es comunicada
por el serviclo respectivo a las administracio-
nes ¥ organismos contables encargados de la
recaudacién de tasas. cotizaciones e impues-
tos. Estas pucden exigir aclaraciones v en
caso de falsa declaraciéon comprobada se apllea
al empresario respectivo, por deecisién maoti-
vada del Ministro, la extclusién temporaria o
definitiva de los contratos materia del codigo
que venimos iratando. Previamente la empre-
sa es invitada a efectuar sus obhaervaciongs.
La resolucién es adoptada por la opinidén de
una comisidon cuya integracidn es (ijada pzar
el Ministre. La duracitn del plazo de exclu-
sidn no puede ser inferior a un aflo o contar
de fa lecha de aquélla.

La antgridad contratante puede. sin citneion
Previa ¥ a cuenta v riesge de su titular, dis-
poner la ejecucién por administracidén o nna
nueva adjudieacién "a la folle enchére”. U
optar por la rescisiGn del contrato, seguida
o no de la celebracién de uno nueve. Los
excedentes de gastos que resnlten de In “ré-

gie” (%) o de la adjudicacién “a la folle enché.
re” @ de la celebracidn de un nuevo contrato,
tienen privilegioc sobre todas laz sumas gque
piedan ser debidas nl empresario, sin perjui-
¢in de los derechos a ejercer contra él en
caso de {nsuficiencla. Las disminuclonea even.
lunles de gastos permanecen en poder de la
administracidn, que las adqutere.

Se excluye de toda participacién en los con-
tratos voncluidos con el Esiado las emnpresas
cnyos titulares o dirigentes —parte de una ac-
cién eoncertada, eonvencién, entente expresa
o lacita o coalicidbn— hayan sido condenados
en aplicacién de las disposlefones anterior-
mente menclonadas, =in e'wbargo, tas emnre-
sas pueden ser eximidas de cargo por deci-
sién conjunta del Slinistro de Asuntos Econd-
micos, de Comercio v olros miniatros intere-
sados,

También pueden ser excluides a titulo tem-
porario o definitivo, de toda actividad ralati-
va a los trahales financiadus por el Estado,
les empresarios, proveedores, arquitectcs o téc-
nicos cuya responsabllidad se compruebe, €n
la inobservancia de plazos y reglas dz proce-
dimiento sefaladas a los directores de ohra.
en vista de acelerar las oparaciones de cons-
tatacién, lquidacién y arregle de lcs trabajos.

La resolucién debe ser dictada por el Mi-
nistro encargado de la ohra, luege de racibir
Iz opinién de la eomidién especial de san.
cipneas.

10. OBLIGACIONES FISCALES Y PARA.-
FISCALES DE LOS COTIZANTES

Las obligacicnes de este tipo se encuentran
reglamentadas por la Instruccién d=1 12 de
fehrero de 1964 del Ministro de Finanzas v de
Asuntcs Econdmicos, del Trabajo v del Secre-
tario de Estada del presupuesto, por aplica-
cion del Art. 39 de la ley del 10 de ahril de
1954 ¥ del decreto del 11 de enero de 1961,

Estas disposiciones se aplican a los titu!a.
res de contratos de trabajos publicos, sumi-
nistros o transportes conclnidos con el Estade,
los departamentos, las eomunas, loz estableci-
mientos ptiblicos nacionales o locales (seun
éstoa administratives, indusiriales o comercia-
lea), las empresas eoncedidas o controladas
por el Estado, los departamentos y las comu-
nas. Por empresa eoncedida se eniiende t-da
persona de derecho pablico o de dereche pri-
vado, ligada por un contrato de concesién con
el Eatado, un Departamente o una comuna,
para la ejecneidén de trabajos o para la explo-
tacién de un servicio paiblico, Las Empresas



contreladas por el Estade se delinen y regla-
mentan en el decrete 6733 del 26 de ma-
vo de 1955, que comprande: las empresas na-
clonales, tengan o no el cardcter de establecl-
mientos publicos, que tengan por objeto una
actlvidad comercial, industrial o agricola: las
sociedades en las cuales el Estado tenga mads
del 56 9% del capltal; los agrupamientos a or-
ganismos profesionales o Interprofesionales
de cardcter econdémico, autorizados a percibir
tasas o c¢otizacioneg de cardcter obligatorio o
“pére dquations™ de precios (7): los servicios
anlénomos del Eslado, industriales. comercia-
les o agricolas, etec.

Estin ecomprendidos en las diaposiciones le-
gales del epigrafe los contratos de trabajos pu-
blicos. suminlstros o transportes, cualguiera
gea el grado o formma de adjudicacién. Se ex-
¢luye Gnicamente los trabajos ¥ compras cuve
arreglo bhajo simple memoria o factura es an-
torizada por la reglamentacién en vigor.

[a Iinstruccién determina los impuestos
eomprendides por la reglamentacién: eontri-
buciones directas (Cap. I1); indirectas {(Cap.
1ID); los impuestos del seivicic de registro
(Cap. IY): las cotizaciones de seguridad so-
cial y de prestaciones famillares (Cap. V),
lag eotizaciones a las cajas fe vacaciones pa-
gas y de desceupaeldn (Cap. VI) v, finalmente,
el procedimiento de suscripcién de atestacio-
nes. Cada capilulo contiene la ndmina de los
Impuestos ¢ contrihuciones, periodo de refe-
rencia o feehas de aplicacién de los mismos
sobre el giro de la empresa, ¥ ejemplos con-
cretos de ejecucién de los terminos del deere-
to a que nos referimos.

11. PROCEDIMIENTO DE ADJUDICACION
DE LOS CONTRATOS

Est4 previsto por las disposiciones que con-
tiene el eapitulo II (artfculo 83 a 105) del
codige.

Se contemplan las siguientes normas de con-
tratacidn: por adjudicacién o por pedido de
ofertas, a eleceién del funcionario responsable
del contrato; o sin adjudicacién (“marché de
oré 4 gré"),

Veamos, en primer término, loy contritos
por adjudicacién.

Estus contratos ¢omportan obligatoriamente;

1?) La publicidad de la apertura de pro-
puestas y de la atribucldén provisoria del
contralo.

20) La atribucion de]l eontrato, si s2 ha reci
bido por lo menos una propuesta que res-
ponda a las condiciones de adjudicac¢ién.
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3%) La atribucidn de! contrato al cotizante de
menor precio,

El funcionario responsable del contrato de
be fijar un precio miximo méds alld del cual
ninguna adjudicacién podrd s2r efectuada.

LA ADJUDICACION PUEDE SER ABIERTA
O RESTRINGIDA

La adjudicacién se Dama “ahierta” eunaudo
chalquier candidato puede efectuar una coti-
zacién. La oficina de adjudicacién puede, por
decisidn adoplada antes de la apertura de pro-
puesta, eliminar candidatos que uc lengan ca-
lidad para cotizar (en seniide especifieo) y
cuyas capacidades sean juzgadas insuficien-
tes. La composicidn de la oficina de adjudica-
cidn es fljada por cada departamento minis-
terial.

El avlso de adjudicacidn debe ser puhlicado
por lo menos con veinte dias de anticipacién a
la fecha limite fijada para }Ja recepcion de las
cotizaeiones, por medio de un "affiche" o d=
la insercién en ¢l Bolétin Oficial de Anuncio
de Contratos piblicos y, eventualmente, por
todo otro medio de publicidad. El plazo pueda
ser reducido a diez dias en easo de urgencia.

El aviso dehe, al menos, hacer conocer lag
glguientes circnnstancias:

19} El ohjeto del contrato.

T0) El lugar donde debe lomarse conoeimien-
tg de los pliegos ¥ del modelo de cotiza-
gidn,

39) E! lugar ¥ la fecha Iimiie de recepeién de
propuestas,

49) La autortdad encargada de proceder a la
adjudicacidn.

5% El lugar, el dia y la hora fijados para da
adjudicacién.

%) Las pruebas a producir enm relacién a la
ealidad y capacidad exigida para cotizar.

L.aa cotizaciones se depositan en doble so-
bre sellade. El sobre interior contiene la cotl-
zacién. Su envio, en caso dz ser posial, debe
ser certificado, pudiendo el pliege autorizar aun
presentaclén en sesiém piblica o sn depdsito
en iuna caja destinada a este fin.

La adjudicacion abierta se efectia en sesidn
piblica. A la hora estahlecida los sobres exte-
rliores son abiertos y se efectiia un detalle de

las piezas que contiene cada uno de ellos,
Cumplida esta formalidad, los cotizantes y

el publico se retiran de la sala. Los miemhros

de la ofivina de adjndicacldn deliberan y fijan

-
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li lisia de los candidates admuitides en [unciou
de las condicloues relativas a este tipo do ad-
judicacién. ya vistas.

La sesion publica es reiniciada sin interrup
cidn ¥ el presidente da & conmocer el mctivo
de la eliminacién eventual de alguno.

Las cotizaciones de los candldalos elimina-
dos se les devuelven sin haber sido abiertas.
Las de los candidatos admitidos son abiertas
v se da lectura en alta voz de sn coutenido.
l.as cotizaciones que presentan dierenciaa
gustanciales con el modelo gon eliminadas.

Se procede a la apertura del gobre sellado
que contiene la indicacién del precio maximo,
que debe permanecer secrefo.

El eandidato de menor precio es declarado
adjudicatarie provisorio, bajo rTeserva de la
aplicacién de las disposiciones sigulentes,

81 ningtn precio ignal o inferior al precio
méximo ha sido presentado, el presidente de
la oficina hace conocer que no se ha designa-
do adjudicatario. Los cuadernos o pliegos pue-
den prever la facultad de proceder inmediata-
mente a recibir nuevas cotizaciones; este pro-
cedimiento no puede, sin embargo, ser reno-
vado si no ha dado ningin resultado.

Cuando la verificacion detallada de las co=
tizaciones no puede ser efeetuada inmediata-
mente, dehe reallzarse en un plazo fijade por
el pliego, plazo gue no puede exceder de diez
dias y durante el cual los cotizantes distinlos
de aquél que ha sido declarado adjudicatario
provisoric permanecen obligados en vista de la
eventualidad de nombramiento de otro adjudi-
catario provisorio.

S8i el precio mAg bajo es propuesto por va-
rlos cotizantes {(gune no comprenden personas
o0 sociedades heneficiarias de regimenes parti-
culares de participacién en los contratos ph-
blicos) una nueva adjudicacién (licltacién) en
realizada de inmediato entre clles exclusiva-
mente.

8i los cotizantes Interesados se niegan a ba-
cer nuevas ofertas a precios infertores, o sl
lag reducciones ofertadas son iguales, p si al-
guno de los eotizantes no ge ha presentado, se
procede entre ellos a un sorteo para designar
el adjadicatario provisoric.

Si entre los cotizantes gue havan suscripto
el precio tuds hajo se encuentra una persona
o sociedad beneficiaria de un régimen parti-
cular, se hace aplicaci6n de las reglas especia-
les previstas en su faver, En caso de igualdad
de ofertas cntre tales personas o sociedades,
se procede segun las reglas enunciadas prece-
dentemente.

Los resultados de cada adjudicacidn son
constatados por un escrito ¢ acta relatando las
cirenustanclas de la operacidn.

El contrato se convierte en dofinitivo a par-
tir de la firma del acta de compromiso por el
funcionario responsable del contrato. Los plie-
zo0s fijan el plazo dentro del cual la uotifica-
cion de la firma del contrata dele ser efectua-
da. A la explracién de este plazo, sl esta noti-
ficacién no ha sido efectuada, el adjudicalario
provisorio puede retirar la cotizaeidu que ba
presentado; pero ai é1 no ha usado de esta
facultad antes de la notificacidn de la [irma
del contrato, queda frrevocablemente compro-
metido frente al Estade por esta notificacion.

Si el funcionaric responsable del coutrato
no da tramite a la adjudicacién, el adjadicata-
rio proviserio ez notificado.

Adjudicacién restringida

La adjudicucién se denomina “restringida"
cuando son intcamente admitidos a presentar
propuestas los candidatos convocados por el
funcionarto responsable del contrato, antes de
la sesién de adjudicacidén, en vista de referen-
cias particulares.

l.a adjudicacién restringida esti precedida
por una publicidad sometida a los mismos re-
guisitos vistos en el caso de la adjudicacién
abierta, Log pliegos v los avisos de adjudica-
ecidn fijan las reglas segiun las cualesa los can-
didates deben producir las referencias solici-
tadas. Se aplican a estos countratos Ias normas
relativas a la integracion de la oficina de ad-
judicacién, forma de presentacién de la pro-
puestz, procedimiento de adjudicacion, ete,

Solicitaciébn de ofertas

Esta solicitaciéon puede ser nn procedimlen-
to abierto o restringido. Ea ubierto cuando im-
porta um llamadoe pablico a la cotizacidén de
ofertas. Es restringido cuando no se dirige mas
que a los candidatos que la administraclién de-
cide consultar.

El aviso de solicitud de ofertas (o llamado a
concurso abierto) se publica durante veinte
dias al menos antes de la fecha limite fijada
por medio de un “affiche” o anuncio en el Bo-
letin Oficial de Aviso de Contratos Piblicos, ¥
eventualmente por cualquier otro medio de pu-
hlicidad. El plazo puede ser reducido a dlez
dias en caso de urgencia. El aviso de solicita-
cién de ofertas debe hacer conocer las mismas
circunstanctas que para los contratos por ad-
judicacién,

La licitacién restringlda se somete a los mis-
mos requisitos de publicidad. Las referencias
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particnlares no son exigidas mds que en caso
de neresidad.

El depbsita de ofertas se efectiia en la forma
v.sta para el easo dz adjudicacién. A sn recep-
uion, los sobres son registrados segiin su or-
den de Negada en un registro especial. Dehen
permanecer cerrados hasta ¢l momento de en
apertura oficial. Tedo ello bajo la respeonsa-
bitidad de um funcionario designado al efecto.

l.08 sohres que contienen las ofertas san
ablertos por una comisién cuya composicién y
Iuncionamiento es fijada por el ministro.

La residn de apertura de los sobres recibi
dos en condiciones reglamentarias hazta la fe-
cha limite. Las ofertas contenidas en los so-
Lres interiores —luego de abhiertos— son re-
gistradas en sus partes esenciales, comprendi-
das las plezas o doeumentos adjuntos. La (o
misién labhra un acta de las operaclones de
apertura, que no puede ser publica ni comuni-
cada a ningin candidato.

La administracidn elimina las ofertas no
conformes nl objeto del coatrato, elige libro-
mente la oferta que juzga la mds interesante,
teniendo en cuenta el precio de las prestacio-
nes, su coste de wtilizacién, su valor técnico,
las garantias profesionales y financieraa pre-
sentadas por cada unoe de los candidatos y su
plazo de ejecucidn.

El funcionario respunsable del eontrato pue-
de decidir en base a otras congideraciones, pe-
ro en este casg ellus debeu haber sido especi-
ficadas en el aviso.

En el caso de que varias ofertas juzgadas Ias
mas inleresantes sean tenidas por eguivalentes,
una vez considerados todos los elementos, la
administracién, para clasificar los eandidatos,
puede solicitarles gue presenten nuevas ofer-
tas, Fuera de este caso, la administracién no
puede discutlr con los e¢andidatos mds gue pa-
ra hacerles precisar o completar el teépor dz2
sns oplertas,

U'na oferta que comparte una variante en re-
lacidn nl objeto del contrato, tal coma él ha
side definido por la administracion, puede ser
tomada en conaideracioén & lal posthilidad ha
side expresamente prevista en el llamado.

La administracién, desde que ha formniado
a4 eleecidn en el plazo previsto, comunica pu-
ra y simplemente a los cotizantes el rechazo
de sus ofertas.

L.a admlinisiracién se reserva la facultad de
no dar trimite a la licitacidn si no ha ebteni-
do proposiciones que le parezean acaptahles.
En este caso la licitacidén es declarada infrue-
tacsa v la administracién comunica esta cir-
cunstancia a tedos los candidatos. Se realiza
a continnacién una nueva licitacién o un con-
trato de “gré & gré".

LA ProviNCiA pE BUENOs AIRES

— Caso particular de solicitud de ofertas
con concurso

He apela al concurso cuando motivos de or-
den técnice, estético o financiero justifican in-
restigaciones particnlares. El cehenrso tiens -
gar sobre la base de nn programa establzeido
por la administracion, que indiea las necesida-
des a las ¢uales debe responder la prestacién
y f.ia, en su czso, el méximo del gasto previsto
para ja efecucién del proyecto.

Luego quz el concurss tlene principio de efe-
cucion por medio de un liamada piblico a la
competencia, lodos los candidatos que descon
participar deben dirigir sn solicitud a la admi-
nistracién. S6lo son adm’tidos los candidatcs
cuva peticién es acewtada por la administra-
c:6n. En un plazo fijo, Juego de la convocalo-
ria a competeneia, jos candidatos acveptados
son notificados,

[L.cs proyvectes sen examinades ¥ clasificades

por un jury mombrado a esle efecto por deci-
sion migisterial

E! concurso puede referirse:

— Al eatablecimicnto de unm proyecto,

— A 1a ejecucién de un proyecto previa-
mente formulade.

~— A la formulacién de un prorecte ¥ s1
ajecueidn,

Cnando el concurse no tiene por objeto més
jue la fermulazién de un proyecto, el progra-
ma fija las primas, recompensas o beneflcics
acordados a las autores de los proyectos me-
jor elasificades.

¥l programa dehe, enilre optras cosas, pre-
ver:

— Que loz preyectos premiados se convier-
tan, total o parcialmente, en propiedad
de la administracién.

— (ue la adminlstraciédn se reserve hacer
ejecutar por el empresaric o proveedor
de su eleccion tcda o parte de los proyec-
tos premiados, mediante el pago de una
renta fijada en el programa mismoc o de
lerminada ulteriormente en forma amiga:
hle entre partes o por pericia.

El pregrama del concursoc debz Indicar en
qué condiclones loa artistas autores del pro-
yecte serdn llamados a cooperar en la ejecu-
cién del proyvecto premiado. Loz preimios, re-
compensas o beneficios aon concedidcs por el
funcionario responsable del contrato kajo pro-
posicion del jurado. Ellos pusrden no ser acor-
dados, en toda o en parte, si los preyvectos re-
cihidos no soun juzgados satlsfactorios,
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Cnando el concurso se refiere a la vez al es-
tablecimiento ds un provecto y su ejecucion,
p solamente a la elecucién d= nn proyecto
previamente formulade. la atribucién del con-
trato es efzcluada por el funclonario respon-
sahle del mismo Iluezo de escuchada la epinidn
del jury.

Antes de dar su opinién, oi jury puede soli-
citar al conjunto de lcs eoncurgantes o a uno
de entre ellos, la aportacion de ciertas modi-
ficaciones a sus proposiciones, Los procedi-
mientos y los precios propnestos por les eon-
cursantes no pueden ser divulgados en el cnr-
so de la discusidn,

Puede preverae la concesldin de primas, ra-
compensas o benelicios a los concarsantics
que, -sin ser econtratados, sus proyectos han
gido loa mejor clasificados.

Yo se puede dar trdamite & un concursa si
ningin proyecto es juzgado aceplable. Les
concursanles son notificadoa.

En todos los casos €] juradoe efectia o labia
un acta en la cual 8= relatan las circunstancia-
de su examen ¥ formula su opinién motivada,

12. CONTRATOS DE “GRE A GRE"

Reciben esta denominacién los cuntratos cin
que la administracién celebra libremente las
discusiones que le pereven itiles y atrihuye li-
bremente el contrato al empresaric o al pro-
veedor gue juzga convenienle, La administra
cidn, no ohstante, debe celebrar una licitacion,
en la medida de lo posible y por todos los me-
dios apropiados, entre los einpresariog g pro
veedores susceptibles de efectuar la presty
cidn que debe ser el objeto d2l contrata.

Este tipo de comtratacidon puede sar cuilcer-
tada con las sociedades cooperativas obreras
de praduccién, en las que o Importe de lay
prestaciones previstas no exceda de cineuenti
mil francos (itres millones guintentos mil pe-
sps moheda nacional, aproximadamente, al
camblo corriente de nuestro pals) cmalguiera
sea el término de ejecucidn del contrate, Tam.
hién, en las imismas econdiciones, con artesa-
nos, sociedades cooperativas de artesanas g
de artistas,

Asimismo en lag siguientes eircunstancias:

— Para los sumlinistros de hienes ecuva fab:i-
vacion es estrictamente reservada por pro-
pietarios de patentes de invencidn o para
las prestaciones gque ne pueden ser obten-
das mdas que de un empresario o provesder
itnico.

-- Para los trabajos, suministros o servicioz
cura ejecucién ne puede, en tazdn de nece-
sidades técnicay o de Inversiones previas
jmportantes, ser confiados mAs a4 que & un
empresarioc o proveedor determinado.

- - Para log ohjetos, suministros o mercaderias
nqué en razdn de su paturaleza particular y
de la especialidad del ewmpleo al emwal =oa
destinadas, hay interés da elegir y comprar
en los lugares de produccién o “stockage™.

— Para los trabajos, snmiaistros o servicios
que no se ejecutan mas que a titnlo de In-
vestigacidén, estudio, ensayo, experimenta-
cidn.

—- PFara acuéllos que hayan dado luzar a un
llamade a lieitacidn ¥ no havan motivado
pninguna cferta o en que se hallan formula-
do ofertas inaceptables.

-~ Cuando por insuficiencia de la produccioén
es impuosible recurrir a la licitacion.

- - En casos de urgencla o en sustitucion de
empresirios o proveedores quebrados.

— Iara lus contrates de tramsport:s mariti-
nos ¥ SegUros respectivos,

— En los ensos ds urzencia imperiosa por mo-
tivos imprevisibles que no permiten la es-
pera de un plazo de l.citacidén.

-— Cuando Ia elecuclon de las prestaciones de
De s3r mantenida en szcreto.

- Cuando los trahajos, provisiones o serviclos
interesan a la defensa v a la movilizacion
de una preduceidon rdpida de bienes cu.o
suministro necesita estwdles teécnicos pra
vios o instalacidn de utilsjes especiales, o
mantener y desarrollar, dentro de lss mie-
dldas que previament2 hayan side adopta-
das por el Golbierno o el Parlamento, la ca-
pacidad de preoduceion dz empresas deter-
minadas cuya actividad es juzzada neeasa-
ria en el interés de Ja de.ensa ¥ aceptadas
con antelacién por el Minsterio respectivo,

— DPara los trabajos téenieos coniorme a an
proyveeto de base resultante sca de un com-
curso celebrado por la Administracidn o de
estudios hechos por esta misma. cuindo
dichos proyectos han sido el objeto de un
primer contrate celebrado per adjudicacitn
o licitacion,

Los contrates as{ celebraudes deben ser so-
metidos, cnalquicora sea su importe, al exam:z=n
previco de una comision cunsultori.

Yo pueden efectnarsg mas gque »i signilfcan
nna mejorn de las condiclenes finaneleras en
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relacidén a la operacldn precedentz. Las ron-
diciones financiéeras son aprecindas teniendo
en cuenta la evolurién de la coyuntura en el
sector econdmico interesado y las mod . ficacio-
nes o mejoras aportadas al proyeelo jnieial.

La posibilidad de recurrir a este procadi.
miento debe ser indicada en el llamado a liecl-
tacidén de la primera operacién. Xo se puede
recurrir al mismo mda gue durante un perfodo
de tres ailos stgulentes a la firma del contrato
ini¢ial,

A titulo excepcional para los trabajos o su-
ministros complejos ¢ de una técuica nueva,
Que presenten ya sea un caracier de urgencia
imperiosa © aleas técnicas Importantes que
obliguen a ¢omenzar la ejecuncién del contrato
cuando todas las condleiones no puedan ser
completamente determinadas, pueden celebrar-
Se contratos a precio provisorle coa los em-
Barios o proveedores que se sometan a un
control particnlar de la Administraeién.

El contrato a precic provisorio incluve, fue-
ra del contrel a ejercer por la Adminisiracion,
las obligaciones contables a imponer al titu
lar eomo asi los elémentos ¥ reglas gue sirven
de base a la determlnacidén del precic defini-
tivo de la prestacidn, tal como él es fijado por
el convenio previo que contempla la ley.

Un eonvenia [ijande las eldusulas definiti-
vas del contrato, y prineipalmente el precio
definitivo, debe celebrarse a mds lardar antes
de la expiracién del primer tercio del plazo
de ejecneidn fijado para el contralo, plazo con-
lade o partir del fenecimiento del perfodo de
iniciacidn eventualmente previsto.

Cuande ¢l preclo provisorio se reflere a tra-
bajog o saministros ordenades para necesida-
des de la defensa, puede ser precedido de un
intercambio de notas gque est4 destiuado a per-
mitir el establecimiento del eontruto a preclo
provisorio. El inlercamblio de notas debe enun-
ciar la naturaleza de las cperaciones como asi
el limite de los compromiscos del Estado en
dinero y en plazo; mo puede dar lugar a min-
guna movilizacién bancaria ni a ningdin pago
anticipado ni parcial.

El intercambio de notas debe ser regulariza-
o balo Ja firma de ua contrate a precio pro-
visorio e definitivo en &l plazo de los tres me-
Hes que siguen.

En todos los caseos en gue los plazos pre-
vistos anteriormenlte se excz=dan, el contralar
financiera interesado debe aer inmediatamente
informado por medio de una comunicacidn.

Loy contratos de estudio pueden igualmente
ser celebrados a precio provisorio.

13. LOS PLIEGOS DE ESPECIFICACIONES

Precisan las condiciones bajo las cnajes los
contratos son celebradoa y adjudicados.
Comprenden principalmenie:

1?) Los pliegos de cldusulag administrativas
generales que fijan las disposiclones adminis-
trativas aplicables a todos los econtrdtos de
trabajos, de sumlnistros, de serviclogs ¥ a to-
dos aquellos formalizados por el Departamen-
to Ministerial o servicio interesado.

20) Los pliegos da prescripciones comunes
que fijan esencialmente las disposiciones técni-
cas aplicables a todos los contratos de trata-
jos que se refieren a un mismo tipo de ellcs,
de suministros o de servicios, o a todos los
contratos formalizados por un mismo departa-
menta minjsterial o por un misme servicio es-
pecializado.

Los cuadernos de prescripeciones comunes
pueden, sin embargo. sin derogar, ademds, a
loa piegos de cldusulas administrativas gene-
rales, contener todas aquellas dispesiciones
comunes a la categoréa de contrato a gque son
pplieables o del Departamento Ministerial o
gervicio 4 que conciernen y, en particu'ar, de-
terminar:

-— Las modalidades de cdlculo del precio ¥
de aplicacidn de las cldusulas de revisién
que se estime necesario Insertar en el
conerato.

— Las modalidades de atribucién, de caleulo
y tle pago de anticipos, pagos parciales y
de determinacién del precia del contrato,

Los pliegos especlales fijan las cldusulas
propias a cada contrato y comportan obliga-
toria la indicacién de loa articulos de los plie-
gos citados anteriormente gue son eventual-
mente derogados.

13, GARANTIAS EXIGIDAS A LDS
TITULARES DE CONTRATDS

Puede exigirse al titular de un contrato el
suministro de wuna caucién &n garantfa de la
buena ejecucién del contrato y del pago de las
sumas de las que puede ser declarado deudor
en la misma condieidn.

El importe de la caueciébn Lo puede ser su-
perior al 3 9 del lmporte inicial del contrato,
aumentado, en su caso, por las cantidades co-
rreapondientes & convenios, todo ello cuando
no comnporte la existencia de un plazo de ga-
rantla; y al 10 % enando existe este plazo.

Las modalidades y las épocas de constitn-
cién y de restitueidn de la cancidén son fija-
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das por el mismo contrato. La caucién puede
consistir, a eleceidn del titulur del contrato, en
numerario o en titulos de la lista fijada por
resolueidn del Ministerio de Economfa y Fi-
nanzas.

La jnisma resolucion ministerial detérmina
el modo de ealcular el valor para cada cate-
goria de estoa titulos.

Cuando la caucién se constituye en titulos
nominativos, el titular suscribe uma declara-
cton de afectacion de los mismos v da a la Ca.
ja de depdsitos y consignaciones un poder irre-
vocable a idéntico fin. Estatzfectacién se no
tifica al establecimiento emisor o, en los titu-
los de renia del Estado, se anota en el libro
de la deuda piiblica.

Los valores transmisibles por endoso, endo
sados en blanco, son considerados como valo-
res al portador. La ecaucién puede ser reem-
plazada, por deeisién del itular, por una de
cardcter personal ¥ solidario. 5e restituve den-
tro del plazo de un mes sigulente a la fecha
de recepcién definitiva de Ies trabalos, sumi-
nistros o servicios, en tanto que el ttular del
¢contrale ha e¢nmplido. a dieha fecha, sus obli-
gaciones respecta de la administracién.

Dentro del mistno lapso, ¥ salvo esta 1ltima
situacién, cesa de tener efectos.

15. OTRAS GARANTIAS

E1 titular de un contrato no puede recibir
los adelantos o anticipos gne le correspondie.
ren antes de haber constituido, en Tas Condi-
ciones establecidas por el Cédigo, nna caucién
personal comprometiéndose solidariamente a
rembaolsar, sl hubiere lugar a ello:

20 ¢ del importe de los adelantos en los ca-
sos de trabajos necesarios, conlforme sge verd
mas adelante,

60 9% en otrag sgituaclones del mismo tipu,
conforme también se verd.

La administracién puede, autes de la fina
lizacién del contrato, aumentar la caucién a
un valor superior, A medida qne los anticlpos
se reemhbolsan la Administracién libera la
eaucién.

Cuando el contratista o empresarto raecibe
de la Administracidn materiales, maqninas, etc,,
puede exigirsele una caucidn personal vy solr-
daria de restitneién y un seguro contra los da-
fios que los mismes pudieren experimentar.

Cuando estas suministroas de la Administra-
cidén implican transmisién de Ia propiedad de
los bieues, el empresario queda respousahble de
su restiluciéu, pudiendo serle exigidas las mis-
mas garautias que en el casgu anterior.

Los contratos pueden establecer que como
contrapartida del pago de antleipos la propie-
dad de los aprovisionamientos, trabajos o su-
ministros elementales y de productos inter-
medios respectivos, fijndos ncr inventario, sean
transferidos a la persona pulhlica contrataute,
En esia situacidn, el beneficiario de los anti-
cipos asume la responsabllidad legal del depo-
sitario.

Esta transferencia es anulada en caso de no
recepei6n por la Admtnistravién de los traba-
jos o suministros que hacen ¢1 objeto del con-
trato.

En caso de pérdida de aprovisionamientos o
rechazo de trabajos, puede exigirse el reem-
plazo, restitncion de adelantos o constituelon
de una e¢auncién.

Cuando se acunerda un plazo a contratantes
y sub-centratantes para reembolsar el 80 %
del imporie del saldo acredor de la Adminis-
tracién, por liquidacién provisoria, en virtud
de rescisién total o pareial. s no se ba pre-
vigto la eauncién, puede exigirse una garantia
personal sglidaria. Los pliegos pueden exigir
otro tipo de garant{as.

Salvo excepcién, estas cauciones no pueden
ser exigidas a los establecimientos puhlicos ¥
empresas en las que el Estado {enga parti-
cipacién del 50 ¢ del capiial social o mds, Pue-
de ser suprimida la garantiz en los contratos
tde "gré &4 gré”, vinculados a necesidades de la
defensa, etc., Dentro de cierte limite financiero
no puede reclamarse de las cooperativas obre-
ras de produccidn, artesanales, cooperativas de
artistas, ete.

16. REGIMEN DE LA CAUCIONES
PERSONALES Y SOLIDARIAS

El establecimiento de la caucién personal ¥y
solidaria debe wer establecida segin un mode-
lo fijado por resclucién del Ministerio de Eco-
nomia y Finanzas. Este modsle debe compor-
tar el compromiso de pagar, hasta la concu-
rrencia de la suina garantida, las sumas de las
nque el titular del contrate resulte deudor. Este
pago es hecho por orden de la Admlinistracion
contratante, sin gue pueda diferirse el pago o
formularse reclamacién por cualquier motivo
que sed.

Esta caucion debe ser constituida por aque-
llos que en tal cardcter hayuu sido admitidos
por €l citado Minlsterio. Este acuerdo de ad-
misitn es revocable. En el caso de contralos
en ejecucidn, el empresario ex invitado a pre-
sentar denire det término de diez dias a con-
tar de !a fecha de uotificacién, una nueva cau-



12 DIrecCION DE VIALIDAD D=

cldu o a constitnir ana garantia de un impor-
te izual a la que eubria la anterior.

El “Code des Marchés Publics” estahlees
otras normasg de detalle sobre este tema, que
no se mencionan por su ecaricter estrictamen-
12 peculiar a Ja adininistracidn francesa.

— Ré&gimen financiere dz joi contratos

Los cortratos dan Iugar a pagod. sea a titu-
lo de anticipos o pagos parciales, o de arreglo
de saldos.

Un anticipe llamado “forfatario” debe ger
acordado por la Administracién contratante al
titular del contralo cmando &ste se ha celebra-
do por el procedimiento de ad udicacibn res-
tringida, llamado de ofertay o de “gré A grdé".
por un montanle inicial superior a doseientlos
mil francos (suma equivalente, ] cambio ac-
tnzal, a un miilén c¢uatroclenios mil pesca mo-
neda nacional, aproximadamante). Este ads-
lanto puede sa2r acordzdo tamhién para los con-
tratos de importe inferior a este limite ¥ para
los contratvs celebrados por el procsdimiznto
de adjudicaciém abierta.

8n importe es filado en ¢l cinco por cients,
¥a sea del importe infcial del conlrata o de loa
trabujos o suministros a efectuar en los doc:
primeros meses sigulentes a la fecha de notifi-
cacidn del acto que importa comlenzo de ejs-
c¢ucién del contrato, cuando éste eomporta una
duracién superior a un afio.

Este adelante dehe ser ordenado sin forma-
lidad ninguna dentro del plnzo de un mes a
partir de la iniciacidn del contrato. Sin em-
bargo, si una caucién ha side prevista, el ade-
lanto na puede ser ordenado antes que el ii-
tular haya justiticado haberln cons'ituldo.

Los adelantos pueden ser igua'mente acor
dados al litnlar de wn contrato em razém de
operaciocues preparatortas » la ejecucién da
trabajos ¢ de suministros gas formen el obje-
to de un contrato en los siguientes casos:

19) 2l se justifica que lo3 trabalos o sumi-
nistros a ejecular necesitar de la realizacidn
de instalaciones, de la compra, €l encargo
o la fabricacidn por sf misme de materiales,
maquinartas o futiles, a condicidn de que an
valor figure por sus tres déeimas partes, al
menos, a titulo de amortizacién, €n el preclo
inicial de los trabajos o suministros.

29) Si se Justifica la eonclusidn de un coun-

trato de compra o de eacarga de aprovisiona-

mientos destinados a entrar ¢n la cowposicidn
de los trabajos o suministros gue forman el
obhleto del contrato.
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3?) &i se justifica encontrarse en la obliga-
¢lén de hacer gastos previos importantes —ta-
les como ecompras de patentes o derechos de
estndlo— pecesitados para la ejJecucion del
contrato y de distinta naturalezz a los previs-
tocs en losa inclsos 1% y 29),

1" &i para mn contrato de trabae éstos ne-
cesitan el empleo en obrador de materiales de
traba’os piblicos de valor cons‘derable en las
condiciones expresamente weterminadas por
los documentos contractuales.

87} Si el titular dsl contrato es encargado
de adquirir por cuenta del %stado, materiales,
maquinas, ete,

C*) Execpelopalmente, a titnlo de adelanto
de iniclaclén, para permitir al titular del con-
trelo hacer frents a los desembolsos gque en-
trafia la realizaclon de una de laa operaciones
preparatorfas a la elecucién de trabajos o su-
ministros, en los casos 19), 2v) » 39).

) A titule de adelanto de iniciacion sobre
salarios y cargas socialas, curante 165 perfo-
dos comprendidos por la legislacidn sobre la
organizacién general de la defensa como asi
también, fuera de estos casos, por periodos de
lres mes:s o més, renovables, filados por re-
soluciones concertadas del Ministerio interesa-
do y del Ministerio de Economia y Finanzas,
eén beueficio de los titulares de contratos cele-
brados para las necesidades de la defensa.

Este importe, segiin cada caso, no puede ex-
ceder de un cierto valor. Por ejemplo, en la
gituacion prevista por el Inciso 17 no puede
ser superior a la fraceidn d= valor de las ins-
lalaciones o materiales, miquinas y ulilaje a
amortizar solre el precio del centrato, ni cua-
rentia por ciento del montante inicial de este
ilittmo. ¥ asf sucesivamente, variando en ca-
da caso previsto por la legislacién el importe
de las sumnas a auticipar ¥ su forma de com-
putacidu,

Estes auticipos son efectivamente pagados al
titular del contrato de la manera gque & con-
tinuaeién se enuncia, correspondiendo eada
acapite a la silnacién que describen los enu
merados precedentemente bajo la misma ci-
fra.,

1. Sobre produccidn de _ ustificatives eon-
troludos por la administracidn siguiendo los
desemnholsos corréspondientes, sea a Ja rea-
lizacién de instalaciones, a la compra, el en-
cargo o fabricacién de materiales. maquinas
o lUtiles,
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b, Higulendo los desembolsos correspon

dientes a la conclusién de un contrato de
compra o del encargo.

2. Siguiendo los desemlolsos sobre produc-

ci6on de justificatives contrelades por la Ad-
ministracidn.

}. Cuando los wmateriales hin  sido colo-
cados en el chragor.

5. Previamente a sus descmholscs, a partir
de la coneluglén de un contrate de compra
o del encargo respectivo,

6. A partir de la concludién del contrato.
en funcién de los desembotscs del titmlar, tal
como @éstos han sido previsios por éste y ve-
rificados por la Administracidn.

T. A purtir de la conclusién de un coatra-
to sobre la produceidn de un estado previslo-
nal de salarios y cargaa sociales obl'gatorias.

Fl reembolso del anticipa feorfalaric. ¥a
visto, comienza cuando ¢l hnporte de las su-
mas netas cuyo pago ha sido erdenado en
virtud del contrato, alcanza © supera el s>
tenta per c¢fento de su montante inic'al. Cehe
finalizar enando las sumas hetas alcanzan el

ochenla por ciento.

Los anticipos enumerados precedentemente
gon reembolsades a un ritmo fijado por el
contrato, por descuentc sobre las sumas do-
bidas wulteriorinente al titnlar del contrato a
titule de pago parcial o de saldo. El ritmo
de reembolse tiene en cuenta la proporeion gue
lenzan en la parte del conirato ya ejecutada
los elementos que havan dode Ingar a anti-
Cipos.

17. PAGOS PARCIALES

La Adminisiracién dehe efectuar pagos
parciales, siguiendo las modaltdades findas
para el contrato, a todo titular cuyo plazo
de ejecucion sea snperior a tres mescs, si
justifiea haber cnmplido para la elecucion
del mismo una de las prestaciones siguientes,
sea por s{ mismo, sca por intermedio de snb-
contratantes o de suhencargados:

1. Deposito en el obrador. en usina o en
el "lugar de aprovisionamiento de materiales.
materias prhnas, objetos fahricadoes, ete. des
tinados a entrar en la composicidn de los
trabajos o de los suministros que forman el
objeto del countrato, bajo condicidn Ge que
hayan gido adquiridos por e! titular en pro-
piedad y efectivamente pagados v que estén
formando lotes de una manera tal gue su

destinoe no sea dudose v que puedan ssr -
cilmente coutrolados por la Administracion.

2. Cumiplimiento de operaciones intringe-
eas de ejecucidon de trabajos o sumlnistros
constatados en infortmes o aeclas administra-
tivas, bajo condicidén de prueba por =u titular
del pago respective cuando estas operaciones
han s&ido ejecutadas por subcontratantes o
subencarzados aceptados por la Admin!stra-
cidn.

-

#. Pago por el contratisia de salarios ¥
cargas soviales ohligatorias eorrespondientes
& la mano de ehra efectiva - exclusivamente
empleddes en la ejecucién de los trabajos o
spministros, esmo asimismo [os gaslos geno-
ralzs de la empresa pagables en virtud del
conlralo segin sus términos.

Los pagos parclales por salarios y carges
soclales no puecden acumalarse, para una
misma seccién de trabajos o suministros, con

los referidoa en el inciso 2v,

l.as prestaciones delinidas precedentemen-
te. gque impliqguen un eomlenzo de ejecucidn
dz! contrato, dan derecho a pazes parciales
aun cuande no sean acompanadas d2 ninguna
transferencia de propledad en heneficio del
Esiado,

Los pagos parciales deben temer lugar al
menos cada  tres neses, enando se havan
cumplido lus condiciones indicadas.

Pueden escalonarss durante el térinino de
ejecueidn del contrato sizuiendo los térmi-
hos per ddieces o en luncidn de fases teéc-
nicas de ejecneidn definidas por el coatrato.
El término se reduce a un ries tratdindose de
una cooperativa obrera de produccion, un #r-
tesano, cocperativa artesanal o de artistas.

Los subcontratantes acepindes pueden ob-
tener directamente el pugoy —con  acuerdo
con titnlar del eontrato— de trabajos vy sn-
ministros cuya ejecucidn raya estado a su
cargo v que no hayan sldo abonados a este
cltimo.

FEste pago se subordina o las sigulentlea
condiciones:

1. Su aceptacién por la adminisiracidn, en
tal carécler, debe constar en una cldusula

expresamente inserta cn el contrato o en un
convenio,

2. Lues trabajos o suminiztros a efectuar
deben estar capeefticaments designados, tan-
to en sn naturaleza como en su valor.

3. Kl titular del contrato debe indicar su
aceptacién eu las actas administrativas pro-
duclilas en apoyo de titulos de pago emitidos
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por trabajos o suministros ejecutados por el
subcontratista aceptado ¥ permaneceé respou-
gable de Ios mismes.

Los documentea contractuales pueden in-
terdir qne el titular del contrato se oponga
a los reclamos de los subcontratantes ten-
dientes a la aplicacidn de estas disposiciones,
¢nando el imporie iotal de los trabajos y su-
ministros a ejecutar por veda uno sea al
mencos igual a un porcentaje del montante
del conlrato ¥y a una suma ninima flijada por
resoluelén ministerial, 3in embargo, egtas dis-
posiciones na pueden recibir aplicacién en el
enrse de la efecucidn del contrato cuindo ba
alda va aflanzade por el titular.

Cada conirato debe determinar las condi-
ciones administrativas o técnicas a las cua-
les se supedita el pago de anticipos o cuo-
tas parclales, conforine a Jas reglas gqne se
enuncian, Los arreglos de anticipos ¥ pagos
parciales ne tienen el cardcter de pagos de-
finitivos, guedando su beuecflciarla constitni-
do en deudor hasta la lguldacién final del
contrato.

Cuando el contrato contiene nna cidusula
de revisién de precios. el precio inicial deba
zer revisado por fracclones sucesivas vincu-
ladas a los pagus parciales y al pago por
saldo. El wvalor final de los pardmetros ull
lizados para la revisién d<be ser apreeiado
a mas tardar a la fecha de realizacidn, sea
contractual o real de las operaclones gue
dan lugar al pago.

Cuande €l valor final de los pardimetros no
es conocido em el momento en que debe ex-
pedirse el libramiento u oviden de pago, la
administracién debe proceder a un arreglo
provisorio sobre la base del valor imicial pre-
vigto en el econtrato ¢ sobre la base del va-
lor revisado en funcién de la ultima situa-
clin econdmica conocida. Cuando los elemen-
tos necesarips estén determinados, se proce-
de integralmente a la revisién.

Esta operacién, sin emhargo, puede —sl el
contrato lo prevé— ser efegciuada al fin del
mismo, o &l final de cada afo en aquellos
enyd ejecncidn se escalona a través de varios
periodos anuales.

Cuando har sido acordados aunticipos y
eilo¥ son reembolsados por descuentos sobre
laa sumas debidas a titulo de pago parcial
b saldo, la c¢liusnla de revisidbu de precios no
se aplica mds gue sobre ln diferencia entre
el importe Intcial del pago parcial o del sal-
do y el importe del auticipo a deducir. Sin
embargo, cuando la prueba cs aportada sobre
una de las categorias de gustos en funecldn

de los cumales se han pagado anticipos, la
cldusula de revisidn es aplicada al [mporte
del pago parcial o del saldo, antes del des-
cuente de la snma del anticipe. Esta iltima
disposicion no se aplica al anticipo forfata-
rio.

En el caso del conirato eelebrado a “pre-
cio cerrado”, si se ha cumpiido un plazo su-
perior a tres meses entra la fecha de flja-
cién de los precios y la d4: la notificacién n
de fa orden de servicio que disponga eomen-
zar los trabajos, los precica pueden ser ac-
tualizados a peticiébn de uno de los contra-
tantes, por aplicacién de ja férmula de ac-
tualizacién contractual, en las vcondiclones
econdémicas correspondientes a una fecha au-
terior en lres meses a la e notificacién o
e la referida orden de servicio

En caso de rescisién total o parcial del
contrato la administracidn contratante pue-
de, sin esperar la liquidacién definitiva y si
le es formulada la solicitud, ordenar en be-
neficio del titular de aquél el ochenta por
clenlo come maximo del saldo acreedor gue
aparezca en su favor emn la liquldacién pro-
visoria.

Reefprocamente, st la liquidacién proviso-
ria consigna un saldo acreedor em heneficio
de la administracién, ésta puede exigir del
titnlar del contrato el reembolso inmediato
del ocbenta por ciento del importe de eate
saldo. Puede, sin embargo, 2cordarse un pla-
zo al titniar para pagar nu deuda; en esta
hipdtesis debe suminiatrarse una garantfa.
Esta Jisposicién ¢s aplicable a los subcontra-
tantes, hajo reserva, en caso de exislir galdo
acreedor a su respecto, de gue el descnen!n
de la liquidacidn provisoria de trahalos o su-
ministros que havan ejeculado ¢ cumplido,
tenga la aceptacién del centratante principal.

Se prohfbe la inserclén en los pliegos de
cliausulas que establezean el pago diferido o
por anualidades. Las penalidades aplicadas al
titular del contrato pueden retenerse de las
sumas gqne le zon debldas en tal cardeter.

El contrato debe fijar los plazoa acordados

a la administracién para proceder a la cons-
tatacién que dé derecho al pago parcial o
por saldo. Estos plazos corren a partir de los
términos periddicos e del térmmine final
fijado por aquél ¥ 8l mo los hublere estable-
cido, a partir de Ia solicitud de titular apo-
yada, si Inere menester, de las prohanzas ne-
cesarias.

L.a ausenciyg de constataciém alguna guin-
ce dias después de la expiracién del plazo
abre derecho, automdticamente, cuando es

imputable a la administracién, a inleresss
moratorios ¢alculados desde el dia que slgue
a la expiracién del pltazo hasta el de aquél
en qite se efectue la verificacidn,

Dentro del término de dos meses a partir
de la mencionada constatacién, las partes in.
teresadas deben wer notiflcadas de cualquier
inconvenlente gue obste a la liquidacién en
su Dbeneficio, hajo apercibhiniento de reco
nocerse i aquéllas el der2cho a intereses
moratorios,

Dentro, asimismo, de tras meses, contados
a partir de la constatacién ¢ de la regulari-
zaciin de la situacién del acreedor (si hu-
bieren mediado los inconvenientes referidos
en el parrafo anterior) debe librarse la or-
den de pago, balo apercibiniiente de intere-
ses moratorios, que correran de pleno dere-
cho v sin otra formalidad desde el dia de
vencimienlo del plazo indicado hasty el de
la vitada orden de pago. El interés serid un
punto superior al vigente para op:craciones
de descunento en la Banca de Francia.

Cuando el precio de los trabajos o sumi.
nistros o, al menos, las condiciones exactlas
de su delerminacién, mo resulien directamen-
le de las estipulaciones del econtrato, éstz
debe indicar, en vista de su [financiacidén ban-
caria ¥ pago de cuotas parclales, un preclo
provisorio., sea global, sea rcorrespondiente a
prestaciones elementales o n fases técnicas
de ejecucidn.

Cuande en ¢l curso de su ejecucién los
trabitjos o suministros referidos sean modi-
ficados por orden de servicio mds alli de
los limites f(ijados por los documentos con-
tractuales o el contralo sea parclal o total-
Imente rescindido. el acto que fije €l precio
de los que se deban cumplir segnun dicha
orden o Ia indemnizacién por rscisidn, dehe
verificarse —-salvo disposieliéon en contrarlo
de aquél— dentro, a mmas tavdar, de sels me-
se¢s a coniar de la emision de la orden o
de la rescisién. En el supuesto de reselston
por imperio de la ley, el término de seis me-
ses es llevado a un afio.

31 no se logra nn acuerdo entre partes
respeeto del precio o de la imdemmnizacién de
rescisién dentro de los plazos ertablecidos,
el Ministerio Interesado debe fijar el impor-
te del precio o de la indemnizacion deanlrp
del plazo de tres meses que siguen a la ex-
piraciéon del término respectivo,

En caso de no mediar decisidu o acuerdo
c¢outractual corresponden al titular del con-
trato intereses moratorios de pleno derecho,
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24 una tasa un punto superior a la de des.
cuento de la Banca de Francia.

Cuando el contratista requiere la inlerven-
cién del comité consultivo, bajo clertas eon-
diciones, cesan de correr los Intereses,

18. VARIACION DE PRECIOS

En el cazo de que la administracién trate
sobre la base de un precio revisahle, se hace
aplicacién de las siguientes disposiciones;

A, CAB0O EN QUE EL. CONTRATO
COMPORTA UN DETALLE ESTiMATIVO

Actualizacién de los precios.

En el caso de que el contrato comporte un
detalle estimative, los términos “plazo con-
tractual de Jos trabajos” se entienden como
el perlodo comprendido euntre el principio
de los plazos de ejecucién fijados por orden
de servicio, por una parte, ¥ las fechas de
expiracién de los plazos flyados contraclual-
mente para la finallzacién de dichos traba-
Jos, por la otra,

Los precios de origen . considerar son
uquellos resultantes de In actualizacién a la
techa de origen de tos plazos de ejecuciton
fijados por la orden de servicio mencionada,
de los precios del eoutralo que wne saponen
establecidos a la feecha precisada por el plie-
Eo de prescripciones especiales.

En el caso de que ¢l contralo no coptenga
formula de variaclén de precios, el pliego de
preseripeiones  especlales precisa el cardcter
contractual de los detailados, sea que [ueren
entablectdos por la adminisirncién, si se tra-
ta de una adjudicacién sobre rebaja o de una
solicftacion de oferlas sobre rebaja, o que
fueren fijados por el empresario sl se trata
de una adjndicacién sobre olertas de precio o
de nn cootrate sobre solivitacién de ofertas
a de los denominados "gré i gré’,

En el caso de que el contrito contenga una
o varlas formulaz de wvariacién de prectos,
la actuslizacién es hecha npllcando las fér-
mulas de variacién pero sin parte fi‘a ni
margen de neutralizaclén.

Si la naturaleza de los trabajos conduce
a froccionar la ejecncién cn varias partes,
con plazos de ejecucion computados a partir
de fechas diferentes, la actuallzacién de pre-
cios de cada parte es hecha a Ja fecha de
crigen del plazo de ejecucién correspondten-
te,
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B. CAS0 EN QUE EL COXTRATO XNO
CONTIENE FORMULA DE
VARIACION DE PRECIOS

31 durante el plaze contractual de los fira-
bajos los precios de la mano de obra, mate-
riales ¥ suministrcs, asi como las cargas im-
puestas por via legislativa o reglamentaria
que éntran en la composicitn de los precios
unitaries sufrem una variacién, se haes apli-
cacidn de las disposicioues sigulentes si el
empresaria formula la solicitud per escrito
o si la sdministracién tomn la iniciativa,

8l la solicitud emana def empresario, ella
debe ser acompafiada de lua siguientes ns-
tiflcaciones:

8} La situacién, a la fecha de la solicitud
del empresarto, de las cantidades de olras
hechas de acuerdo al contralo, terminadas o
no terminadas, eomo asimismo los aprovisio-
namientes existentes en obra, usgina, etc,

b) La sitpacidn, a la misma fecha de las
cantidades a ejecutar. Esta situacidn es esta-
blecida restanda las cantidedes de ohra ter-
minada, de las cantidades previstas en el ds-
talle estimativo, aumentadas o disminuidas
en funcién de los combios ordenados por el
ingeniero de distrito.

¢} La estimacién “P¢" d2 los lrabalos que
resten a ejecutar, aplicando a la situacién
anterior loy precios del “horderenu™ primi-
tivo, reajustados en las condiciones que  ve-
remos en el punto A, v si tmbiere luzar los
precios  suplementarios rsiablecides para
obraa no previstas.

d) La estimhacidon "P;" de los trabajos gue
restan a ejecutar, calculada aplicaudo, a las
mismas cantidades, los precios unitarios rec-
tificados teniendo em cmenta las variaciones
del punte 1 sobrevenidas entre la fecha de ori-
gen de los plazos de ejecucién v el dia de
la presemtacidén par el empresaric de san so
licitad (1 y 2), si ella es anterior a la fecha
fijada por la linalizacidu de Jos trabajos, y
esta dllima er el easo contrario. En esta es-
timaeidn los aprovisionamientos existentes a
la fecha de la solicitud del empresario son
considerados por sm valor a la época de su
aprevisionamiento por &i mismo.

La descomposicidn en sus elementcs deé los
precios del “borderean™ del contrato. por nna
parte. y les precics rectificados, por la otra,
se bhasan en los mismos procedimientos de
e;ecnciéu y prineipaimente sobre las mismas
cantidades de trabajo para cada categoria
de personal,

No se toma en cuenta para el cdleulo de
los precios unitarios rectificados, ni los en-

carecimientos resullanles de aclos o faltas
del empresario, ni las alzas de salarics pro-
vocadas por la instalacién ¥ la marcha de
la obra.

En el caso de alza de precics los derachos
respectivos de la administracién y del em-
presario son definidey de la manera si-
guiente:

P[ — Po
a) 8i la relacidn - ¢3 luferior a 1/20

Py

el empresariec no tiene dovechs a ninguna
indemnizaelén,

P — Py
hy 80 la relactén -- —
Po

estd vomnperndi-

da entre 1/20 y 1/5, nueve décimoa (9/1M)
del excedente Py — Pg por cneima de 1/20 de
Pg e3 puesio a cargo de [a adminfstracién, la
que puede modilicar en consecuencia Ics pre-
cios de los tratajos que resten a ejecuatar, en
las condiciones reglameulariamente estable
cidas, ¢ adicionar el mayor valer correspon-
diente &l importe de los descuentes antes de
la deduceidn de la rzbaja. i.os nievos se apli-
can a partir del dfa de Ia =clieitud Tformulada.

Py— By
c) Si la relacién sobrepasa 1/5, el

Po

empresario tiene derecho, glempre que for-
mule una sollcitud eserita. a la rescizién del
contrato, bajo reserva de l!a indemnizacién
gqne le es concedida en las condiciones fijadas
reglameutariamente. El emnresario debe con-
tinuar los irabajos hasta la resolucién mi-
nisterial, sin perjuiclo de la indemnizacion
que le puede ser concidida por log trabaios
ejecutados entre ju fecka a partir de la cual
la rescisién debe serle oturgada y la fecha
a la cual le es nolificada. En defecto o ralta
de¢ acuerdo con la administracién. sz hace
aplicacidn del procedimienta previsto ante el
tribunal administrative respective.

En case de baja de precics, lcs derechos
respectives de la adminlstracién y el empre-
sario se lormalizan ¥y ejecutan de la manera
sigutente:

Po— P,
a) Bi la relacién -————- es Inferior a 1720,

Py

la administraeion no pued: pretender reba-
ja o reduccidn alguna de precios,

Po— I
b) Si la relacién —— esti comprendi-
I)D

da entra 1720 ¥ 1:3 9/10 del excedente
Pe — Pi por encima de 1/20 d= Fo p:rlen?-
een a la adminlsiracién la cual puede modi-
ficzr et consscuenciz el precio da los traba-
jes res antes, m ejceutar, €n las condiciones
re-lameuntarias, o dedueir el inenor saler co-
rr;s;mnfiieuts. del imporie de los discusnlos
aates da la doduceién da la rebaja. Jos nuoe-
vos precios tienen efecto @ Partir del dia en
que la sdmintsiracién ha uotiticade al em-

Pe— P1.

presario el resnltade d:l cilenlo s
Pa

Po— Py
¢y Si la relacién setrepasa —————— e€n
Py

173, el empresario tieme derecho, mediante
wolicitud escrita, o la rescisiéu. En espera
del reconocimiento de e€sls derecho el em-
presario debe continnzr los trabajes, que le
son pazadcs, sea por reduccida de los pre-
cios unitarios en las condicicnes riglamen-
tarias ecstablecidas, sea por deduccién hecha
del menor valor correspsudicuie sobre el im-
parte d= los descuentos antzs de la deduccida
de la rehaja.

Pg— Py
dy IEn el caso en que la relucion —— ——
Py

schrepase 1/5, la administraclén puede pro-
nunciar de cficio la rascisién del contrate.
A f(zlta de acuerdo con el empresirie sobra
las eccndiciones de esta rescisidon, se hace
aplieacion del procedimicsnte fijade mnte el
tribunal administrativo.

C. CABO EN QLE EL CONTRATO CONTIE-
NE UNA O VARIAS FORMUILAS DE
VARIACION DE PRECIOS3

8 durante el plazo econtractual de los tra-
bajos su precio sufre una voriacién tal gue el
Fisto tolal de les restantes 2 elecutar, en un
memonto dado, por el juzgo de lcs [Srmulas,
e encvuzatra disminuldo o anmentado en wmia
de I mitad por releeidm al gasfo evaluado
con los precics resultantes de las mismas
cormulas, a la fecha de crigen de los plazos
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de ejecucidn f(ijados por crden de servicio,
el ministeric pnede rescindir el contrate de
oficio; de su parte, el empresario tiene de-
zeho, a su solicltud escrita, a la rescisidn,
salvo el caso en que el importe de los tra-
hajos que resten a ejecutar, evaluade a los
precies de origen, no exceda el 10 ¢%. En
cualquier estado el empresaric dehe contl-
nuar los Irabajos hasta la declsién de la
administracién,

Zi la rescisidu es solicitada por el empre-
sario, los trabajos ejecutados entre la Techa
de la solicitud de rescisién y agudélla en la
cual la misma le ha sido notificada le serdn
pazados al precio de coatrato revisado con-
forme a Jas férmulas de variaciéon de precios,
a condicion de que no hayam Llrapscurrido
m#s de dos meszs entre estas fechas,

Si han transcurrido mas de dos entre laa
fechas mencionadas, los precios aplicables
mis alld de! segunde mes serdun discotidcs
cntre el empresario ¥y la administraclén en
gl limite de los precios ¢orrsspondientes a los
gastos reales anmentados Iorfatarlamente en
un 5 ¢ para besnzficio. Si nc se puede llegar
a ningin acuerdo el empresarin es pagado
a precios provisoriosg fijades per la adminis-
tracién, con reserva de la eventual aplicacién
del procedimiznio econtlencicso,

D. CASO EN QUE LOS PRECIOS SON
ACTUALIZADOS A VARIAS FECHAS

Las disposiciones precedcutes gon aplien-
bles bajo reserva de las modalidades parti-
culores que VEremnos.

Por el eilculo del mayoar o mezor valor en
la forma visia. como por el juego de las [6r-
mulas de variaciomes de precios, cada parte
d> trabalcs es considerada sepuradamente,
El mayor o menor valor relativc a cada una
de las paries es calculado segin el valor
raal de Pl - Po tanto st sohrepasa 1/3 en

Po

valer ahsoluto y sl no se considera el dere-
eho a rescisidn,

kFiste dergcho es apreciaco segun el con-
junte de irabajcs que restan a ej2cotar, apli-
cando a las partes cuyo plazo de ejzcucién
no haya todavia comenzado a correr log pre-
cios del ~hordereau" provisoriamente actua-
lizados a ta fecha de la solicitud del empre-
wario o a la fecha de la wnotllicacion de la
resolucion de la adminis:racién,
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E. CASO EN QUE EL CONTRATO NO
CONTIENE DETALLE ESTIMATIVO

El pliego de prescripcion:s especiales de-
termina la o las férmulas de revisidon ds pre-
clos a aplicar m los precics unitarios de los
contratos de conservacidn o de reparacidn.
El empresario no tiene deracho a la resci-
gién de su contrato a causa de la variaeidn
de precios; sin embargo, cuando el resultado
de la aplicacién sea de la [6rmula de varia-
cién idnieca, ¢ de la férmula aplicahle a uno
de los precios o a un grupe de precios haga
aparecer una varlacién de mds del 50 % del
precio inicial, 1la fé6rmuia puede ser ob eto de
una nueva determinacidn a eolicitud del em-
presarioc o a Iniclativa de la administracion.
En easo de desacuerde el empresario es pro-
visorlamente pagadoe al precio fijade por la
administracién, reserva hecha del procedi-
miento contencioso ante el tribupal adminis
trativo.

La disposicién preceden': se aplica lgual
mente a los contratos “a Torfait”™ que no hn-
portan la descomposicién del precio global
forfatario ¥ cuyo precio global puede ser s
metldo & upa férmula de variacién dnica de-
terminada por el pliego de prescripciones es-
peclales. §i éste lo permite el precio puede
ser actualizado.

19. FINANCIAMIENTO DE LA
CONSTRUCCION DE CAMINOS

Por decreto N? 63-585 del 20 de junio de
1963 se cred la “Caja Naclonal de Autorrn-
tas”, destinada m proveer de financiamiento,
en la forma en que se vera, a la construc-
¢ién de obras viales.

La “Caja” es un establecimlento publico,
dotado de autonomia finaneiera. Esli encar-
gada de emitir empréstitos afectados al {fi-
naciamiento de la construcrién a arreglo de
autorrutas que den Iugar a la percepcién de
peaje ¥ de distribuir el preducto de los mis-
nos entre las colectividades o soeledades gu2
hayan recibido la ¢oncesién de la construccién
o de la pxplotacibn de autorrutas conforme
a los iérminos de 1a ley del 18 de¢ abril dv
1955 sobre la materia.

El ecnsejo de administracién se compone
de slete miemhros representantes de los Mi-

nisterias de Trabajos Piibiicos ¥y Transpor-

tes, Flnanzas y Asuntogs Erondmlcos, del In-
terior y €l Comisario gensral dei plan de
equipamiento y de la productividad o su re-
pregentante.

Los recursos de la Caja se Integran de Ia
siguiente forma:

—El producto de los empréstitos gue emi-
le c¢on autorizactén del AMinisterio de Finan-
zas y de Asunltos Econbdmieos.

—Las sumas pagadas por los ecncesionarios
premencionados para asegurkr el servicio de
dichos empréstitos » eubrir los gastos de
funcionamiento de la Caja.

—Los recursos de tesoreria.

El organismo coleca el producto de sus
empréstitos a disposicién de los ecouceslona-
rios de autorrutas. Con =1 acuzrdo del Ml-
nistrg¢ de Finanzas y Asuntcs Econbmicos ¥
del Ministro de Trabajos Piblicos y de Trans-
portes. los pagos se efectiian por crden del
Presidente del Conselo de Administracién o
de las personas ton faculindes delegadas a
este efecto.

20. CONTRALOR DE LOS CONTRATOS

Los conlratos estdn som<tidos, foera del
cantrol instituido por los lextes generales en
materia de gastos dcl Eastado, a controles fi-
jados por cada ministro, sza por una resolu-
eibn general, sea por decisiomes tomadas pa-
ra eada serviclo o cada eategorfa de contra-
los gque traten sobre trabajos de una misma
naturalzza, suministros o servicios, econcer
nientes ambas a Ja preparaeidén, eelebracién
v ejecucién de diehos contratos.

Todo proyecto de contrato debe ser objeto
de un informme gne dé cuenia de la naturaleza
¥ extensién de las necesidades n wpatisfacer,
exponza su economia general, desarrollo pre-
visto, motivo de la eleccién del procedimien-
to de celebracién estahlecido ¥, en su caso,
haga referencia a las normas frangesas ho
mologadas y a las decisiones de Jos grupes
permanenteés de estudio.

Cuando se propone um c¢ontrato de “gré &
gré”, el informe debe enunciar las medidas
adoptadas para asegurar una competencia lo
mas amplia posible entre los empresarios o
proveedores o las razones que se oponen al
llamado a licitacidén (en sentido general) ¥
jnstifiqguen la eleceidn del cmpresario o pro-
veedor, como asimismo el precic establecido.

En los coutratoB gue contienen una eliu-
sula de tdeita reconduccidn, la persona res-
ponaable det mismo toma por escrito Ta de-
cisién de econtinuarlo o ne.

En ecada Ministerlo exis!e una comisién
consnltiva de contratos cuya composicidn,
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competencia ¥ reglas de funeciopamiento son
las que se veran seguidamente.

Pueden existir en cada Departamento va-
rias comisiones de este tipe. Varios de ellos
pueden ser agrupados en el seno de una co-
misiébn eonsultiva comin. Para clertasa ca-
tegorfas de trabajos o suministros, las atri-
buciones de las comisiones consultivaa pue-
den ser confiadas a Erupos eapeclatizados
creadgs por resolucién del Ministro de Eco-
nomia y Finanzas, luego de escuchada Ia
Comision Central. i

Cada comision esti intesrada por ocho
miembros ¥ los grupos egpecializados de diez.

21. ORGANISMOS ADMINISTRATIVOS

Existe mna "Comisién Central de Contra-
tos” que orzfnicamente se ¢€ncuentra ubicada
en el Ministerio de Economia ¥ Finanzas.
Kutd integrada por cuatro secciones: admli-
nistrativa, de precios, econdmica ¥ técniea.

Sus presidentes respeclivos se reunen pz-
riddicamente en lo gque se denomina comitd
de coordinacidn.

La eomisién administrativa es consuliada
en todos los proyectos tendlentes a modificar
el lexto, parcial o totalmente, del régimen
general constituide por el "(Code des marchés
publics”. FPuede, tamnbién, proponer por su
propia cuenta medidas tendientes a su mejo-
ramiento, principalments pllegos tipes de
clansulas administrativas g-nerales,

Ests integrada por um Consejero de Esta-
do que es su presidente, un magistrado d=l
Tribunal de Cuentas, el director de presu-
puesto del Ministerio de FEconomia y Finan-
zas o su representante, el Qireclor de Conta-
bilidad Publica del mismo Ministerio, el di-
‘rector general de Comercio Interior y de
Precios y represeitantes de los siguientes
ministertos ¥ organismes: Interior, Fuerzas
Armadas, Equipamiento, Industria, empresas
nneioniles ¥ representantes de los profesio-
nales gue habitualmente actian vinculados a
la Administracién.

La secclén de precios estd encargado de
emitir opinlén sobre los proyectos de los con-
tratos que presenten problemas de orden re-
glammentario o cuyos precios sean anormalmen-
te elevadeos en relac!én g lps habituales o a
Ins necesidades a satisfacer.

Esindia ¥ proponn, wsdemds, las medidas
que guedan mejorar la informacién mutua
de les servicics de compra as{ como su fun-
gipoaml: nlo ¥ eleva a la aprobacidn del Ai-
pistro de Ecconomia las formulas de variaeitn

tipo aplicables a cada categoria de prestacidn,
caando los contratos contienen wuna cldusula
que permita la revisidn de los preeios,

Para el examen de estas férmulas la sec
cién convoca a los grupos permanentes de
estudio de contratos en los gue puede de
legar su misldn en esta materia,

Est4d integrada por un represeniante del
Ministerio de Eeconomia, que la preside, el
Director Geueral de Comercio Interior y de
Precios, el Director de Presupuesto y un re-
presentante del Ministro de Economfa. En su
caso, puede constituirse también con la par-
ticipacidén del Jefe de Serviclo, sector indus-
trial ® control finmnciero que corresponda.

Las opinlones de esta #=ccidn som notifi
cadas al Ministre del cual depende el servl
cio comprador y devienen cbligatorias desde
el momente de su aprobacién por el Minis
tro de Economfa.

[.La seccitn econdmica esia encargada de
cstudiar las repercusiones de los contralos
del Estado. colectividades locales, estahleci-
mientos publicos, socledades nacionales y so-
ciedades de economfa mixta sobre leos diver-
g08 seclores de la economia nacional, pudien
do proponer todas las meididas susceptibles
de mejorar el sistema de nbhicaciéon de r-
denes de compra ¥ de trabajos, priu~ipal-
mente por el establecimienlo fde programas
de c¢ompras. Dehz examinar los prob'emuas
planteadox por la centralizacién de las com-
pras por la admintstracién 3 dar su opinitn
sobre los suministros a los cuales w.cha con-
tralizacién debe ser extendida. Puede tuiu-
hién proponer el comité de eoordinanin la
creacién de grupos especializados para cl
examen de los contratos eoncernientes a cier-
tas categorfas de trabajus o suministros.

Esta constituida por los siguicentes funcilo-
narigs: Un miembro del 'Tribunal de Cuen-
tag, gque la preside, el Coniisarioc General del
Plan o su representante, el director General
d> Comercio Interlor y de Precios, el Direc-
tor de Presupuesto, el Director del Tesoro,
el Director de Contabilidad Piblica, ci Di-
rector de FPrevision, representantes de los
siguientes ministerios y organismos: Fuer-
zas Armadas, Equlpamiento, TIndustria, Agii-
cnitura, Correos y Telecomunicaclones.

La Seccidn Técnica tiene a su cargo el es
tudie ¥ proposicién —dentro del marco de
disposiciones legislativas » reglamentarics
relatlvas a la normalizacién— de loda medi-
da tendiente a la reduccidn del mimero -le
loa tipos de materiales adguirides por el Es-
tado y sus organismos y a la raecionalizacion
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da las especiticaciones técnicas y uniformi-
dad de los docmnentos técnleos empleados
eu lcs contratcs administrativos.

Dehe ser comsultada —antes de su aplica-
etén-— sobre todos Ics procedimientos do
dprobacién de materiales y aquelios que con-
ducen al establecimiento de medidaz de
standardizacién.

Fija, ndemds, las clivsulas de los proyeci:s
de prescripciones comunes aplicables a todoz
los contralos pablices. A este 1in lcs grupos
permanentzs de estudios caedan v.ncuiados
a eilla ¥ le someten el rezuitade d2 sus U
bajos. En lo que concierne a las especifica-
clones técnicas puede efectuar delezacién en
los grupos permanentes.

Pucde proponer, e! Comité de Coordinacién,
la c¢reacidn de nuevos grupos parmanentes
de estudic de contratos y recibs comunica
cién de los pliegcs de prescripciones c¢omi-
nes propios d2 cada adminisiracién o ser:i-
cio.

Esid integrada en forma similar a la pr=
cedente; como miembras cspacisles deoen
computarss el comisaric de ncrmalizacién y
el representante de Ics induostriales elegido
del grupo de profesionales quz sirven habi-
tualmente a la Administrecidn.

Cada seccidn [ija su reglamento interno;
puede crear subcomisiones y solicilar la asis-
tencia ¥ asesoramiento de un miemnbro del
Conseéjo de Estado, Tritunal de Cuentas, Ins-
peccidn General de Finanzas y Servicios Tée-
nicos y Econémicns de las distintas adminls-
traciones. Pueden solicitar cnalquier tipo dez
informaelén y efectuar encuestas, cuyos Te-
suitados se apalizan con el c¢oncurso de to-
dos lcs expzrios o téenicos de la Adminisira-
cién gque se consideren atiles a este fin.

El Comité de Coordinacida, como su nom-
bre lo Indica, estd encargaldo de eoordinar la
accién de las dislintas secclones y, si fuere
necesario, de actuar como arbilro en las di-
vergencias de opinidn que =e suscilen entre
ellas, Datermina, especialinente, los limiies a»
partir de los cuales los conlratcs eelebrados
por las Admlinistraciones del Estado deben
ser sometldos obligatorlamente a i optniéa
de las comisiones consultivas de conlralos que
fun¢ionau en eada departamenlo minister’al,

comigion®s comunes o grupos especializadoas. .

Puede también eelebrar encuestas en la for-
ma vista. Los funcionarios designados a este
fin gozan de las mds ampvlias atribuciones le-
zales.

GRUPOS PERMANENTES DE ESTUDIO

Tiemen a sn cargo estudiar la racionali-
zacidn de Jlas drdenes de suministros, tra-
bajos o prestaciones que las administracio-
nes o ¢olectlvidades pablicas pueden cele-
brar para la satisfaccién r neccsidades de
orden corriente,

Comprenden, en nimero variable segin el
sector econémico de su competencia, repre-
sentantes de Min!sterics de Economia ¥ Fi-
panzas y de todos aguelloz interesados en
razdn de! objeta de 1a orden, organismos
administrativos vinculados de igual ferma ¥
de la Asociacién Franeesa de Normalizacién e
industriales interesalos.

Sa funcién primordial cunsiste en cperar
una selecelén técnica de productos o male-
riales y de propomer a la svccidn técnica de
la comisldn central de conlratos las espa-
cificaciones a que debe sujetarse la presta-
cidn, temieudo em ¢uenta —en su casg-—- las
disposiciones legales y reglamentarias rela-
tivas & la normalizacién. Estas especifica-
c¢iones son de cumplimiento obligatorio sal-
vo derogacidm justificada por rescluclones
molivada del Mintsterio interesado, Iuego de
consaltar al Ministerio de Economia.

Estudian ademds las férmujas de varia-
cidn tipo cuando ellas proceden ¥ presentan
a la seccién Lécnica proposiciones tendientes
a la racionalizacién de las disposiciones téc-
nicas de los pitegos de preseripciones co-
murnes.

Pueden solicitar informaeiénm, efectuar en-
cueslas § requerir el concurse de todos los
experios gne estimen mecesarios.

—- Coordinacién econimica de los contratos

El Ministerioc de Eeonomix estd encargado
de organizar entre los servicios eompradores
los intercambios de Iinformacién de orden
econdimico susceptibles de mejorar el rézgimen
de aprovisionamiento de la Administracién,
trakajos o prestaciones corrientes.

Establece listas de suministres, trabalcs o
prestaciones destinados a la satisfaccldn de
necesldades compdrables y organlza la docu-
menteeién respectiva, solicitando a tal efecto
la inTormacidén indispensable de los servicios
correspondlentes,

En vista de la doecumentacién de gqne dis-
ponga, la Direceién General de Comerclo In-
terior y de preclos provee a los sarvicios com-
pradores las informaciones de orden general
convenientes para permitir nbicar las drdenes
de suministro, trabajos o prestaciones diver-
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aas en las econdiciones mis econdmicas. Estos
garvicios estin pbligodos ¢s;ecialments a re-
querir informacién cuando el tipo de suminis-
tro no es aguel gue habitualmente recui:re o
reviste una Importancia excepcional.

Ademds debe, ewando los grecios ofertados
aparecen ccmo muv €levados, investizar las
causas y proponer las medidas gue conven-
gain, Namar la atenctén d= lcs servicics com-
pradores, junto con las orgamizaciones profe-
zionales calificadas, sobre la conveniencia gue
puede existir en el escalonamiento en el tiem-
po ¥ la distribueién eu el tspacio de cizrtas
drdenes de adguisicién, como asimismo Infor-

mar al Ministerio de FEconomia de las inciden-
cias econdmicas de la politica seguida en ma-
teria de contratos piblicos, sugiriendo, en su
caso, las medidas que puedan adoptarse.

Estd facultada también pura solicitar infor-
m=5x y escucbar a toda persona que juzgue
atil requerir su opinidn.

— Censo Econémico

Se efectiia cada afo, comprendiendo todos
los contratos celebrados por la Administra-
¢lin y puede szr complztado Dot encuestas
cspeciales.

Xl CONCURSC DE TRABAIJOS
SOBRE TEMAS VIALES

RESCLUCION N9 1.6C2

Corresponde al Expte. 2.410-1.327/69.

La Plata, 17 de julic de 1969,

Visto que per estas actuncicnes ol sedor Coevdinader General propicia la reali-
rzeion del X1 Concurso de Trabajos sobre Temas Viales, c¢om ja participacién del
personal de )a Repartieidn, como anualmenie se vizoe materializando en adhesién
% los actos celebraterios del "DiA DEL CAMINO™: ¥

CONSIDERANDO:

Quz la iniciativa, ccmo en operiunidades antericres se encara en mérito al
cntnsiasta interés puesto de inanifiesto por los azentes de la Reparticidn, de par
Uelpar en este lipo de competencia que vermite trasuntar inguietudes de superacion
en el quehacer vial, hecho que de por si econfigura un elevado propésito a nivel de
la proyeccidn v jerarquia que afio a ailo va adquiriendo.

Que tal como se deja cxpresada a fojas 1, lgs resultados obtenides en estes
certamenes son do alto valor Lécuico y adguieren noloriz repercusion al difundirlos
dentro v fuera de la Reparticién, cobtribuyendo en muchos c¢asos al periceclona
miento de sistemas de determinada especialidad.

(Que para comcretdr uni ve2Z mas <&ta inicialiva se acompafian a folas 2 las ba
ses que regirin el concurso.

Por ello ¥ vistos log informes agregados, el INTERVENTOR EN LA DIRECCION
DE VIALIDAD DE LA PROVINCIA DE BVENOS AIRES, ea uso de las atribuciones
que le confiere el Decreto N $.072/68,
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XI Concurso pE TRABAJOS SOBRE TEMAS VIALES

RESUELYE?:

19 Autorizar la realizacién del X1 GONCURSO DE TRABAJQS S§O0BRE TEMAS
VIALES, en condiciones similares a los aprobados anteriormente, en gl que podré
participar la totatidad del personal de la Reparticién.

20 Aprobar las tiguientes bases que regirén en diche concurso:

a) Los trabajos podrdn temer una extensién llimitada y versardn sobre asuntos
referantes a Vialldad e inéditos, a juicio exclusive del Jurado, debiendo ses
presentados en original y dos copias escritas a mdquina o manuscritas.

b} Dichos trabajos se hardn ilegar a la Presidencia de la Reparticién antes de!
30 de agosta del corriente afo, debiende expedirse & Jurade entre esa fecha ¥
el 10 de setiembre del mismo ane, procediéndosz a la entrega de los premios
en el acto a reallzarse en celebracién del Dia del Camino 1964,

¢) Quzdan instituideos en calidad de premics los siguientes: Primer premio pe-
sos 1C0.080 m/fn,; Segunde premio § 70030 m/n.; Tercer premio § 50.000 m/n.
Es privativa del Jurado la no adjudicacién de uno o més d2 los premios €s-
tablecidos.

d

—

&in perjuicio de lo dispuzsto en el articule anterior esta Intervencién padrd
acordar otros premios, a propuesta del Jurade que estudie los trabajos.

e¢) El Jurade estarad integrado por el sefor Consejery Asesor Ingeniero Enrique
Humet y por los sefores Subdirector Técnice Ingeniero Jorge M. Lockhart y
Subdircctor Eilecutlvo Ingeniero Julie €. Astuti.

f) Dejar establecido que para la valoracién de los trabajes que presenten los sec-
tor:s administratives y cbreros, ¢l Jurado aludide en el articulo anterior que-
daré Integrado también con el seior Subdirector Administrativo, Dr. Julio A.
Migoni y los sefiores Jefes de los departamentos Administrative, Centable,
Juridico y Talleres. Este Jurado deberd cons.derar cada trabajo dentro de su
vaicr intrinsece respecto de los restantes.

—r

g} Lcs trabajos premiades se publicarin en la coleccién técnica e en la revista

de Ja Reparticidn.

h) La presentacién de los trabajos por parte de los interesados pedri hacerse a
partir de Fa notificacién de la pertincnte resolucién, fijdndose coma fecha de
clerre da recepcién d2 los mismos el dia 30 de ageste del afio en cursa.

i) Este concurse e realizard entre el personal de la Direccién, exclusivamente.

39 El gaste gque demande la realizacién ael concurco autorizadc por el articulg 19,
que alcanza a la suma de § 220.000 %, deberi ser atendidc con cargo al Presupues-
to General 1960 — Corrientes — Grupe 2 -— Secnién 1 — Anexc b — Item 1 — Fina.
licad § — Funcién 4 — Programa 05 — Sector 1 — Partida Principal § — Partida
Parcial 11,

Ex

ACCIDENTES DE TRANSITO

EN LA

PROVINCIA

BUENOS AIRES

(1) Extracie de la pablicacidn “Cindad y Trineilo, ayer,

ke, mafinna™ wlitado por la Camsidn Fapecializnda
“Cirrala-idn Urkann”, de la Exped,idén internacio
nal de Transportes ¥ Comunionclengs (IVAY; Ma-

nich T965.

#8in ics £eregs humanos y sus deseos de
desplazarse y establecer cada vez més rapidos,
confortables y frecuentes medics de comunica-
cién, ¢l tranaito no existiria”.

“pero puesto gue el trineito existe y que
todos ayudamas a crearlo, los problemas con-
cernientes al mioma son de Interés de cada
une de nosotros™.(l)

Por el

Doctor
ISAAC MIGUEL GLIZER

INTRODUCCION

Provincia de Huencs Aires. afio 1967:
1.500 muertos — 13.000 heridos -~ 20 mil ml-
llones de pesos de pérdidas.

Estaos datos, que podrian ser el resultado
de una verdadera catistrofe (un terremoto,
una guerra), sou en cambio la consecuencia
de algo que se preduce ep nuesira provineia
a un promedio de 28 veces por dfa, durante
todos los dias del aflo: Los accidentes de
transito con victimas,
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31 tomameos en consideracién, también aqué-
llos que séla producen dafios materianles, te-
nemos como minimo un percance en nuesiras
calles ¥ caminos cada 15 minutos, Inmediata-
mente surge una serie de interrogantes:

1. :Es esta situacién “‘mormal”?

2. ;Cudl es la causa o exizsle mAs de una
causa?

3. :Nuestro estado de cosas, es mejor o peor
que el de otros pafses?

4. ;Loa accidentes de trdnsite, disminuirdu o
aumentarin cuando tengames mas vehicu-
log que actualmente?

5. ;Qué puede hacerse ¥y qué se hace para
prevenir su gcorrencia?

Encontrar respuestas a estos interrogantes
es el objetivo que se propone este trabajo, Para
ello ha sido necesario conformar, en hase #«
informes v datos parciales y dispersos sobre
nuestra sitvacién, un esquema bdsico de Ia
realidad presente; a partir de alll, indagar en
lo posible la evolurién retrespectiva seguida
por el problema ¥y establecer sus relaciones
temporalea con los pardmetros que sirven pard
definirlo. Ello permite eshozar una perspecti-
va futura del migmo.

También se analizé el panoramna en o'ros
pafses, confrontindcee especialmente las va-
riables significativas en el seatido de hallar
una resunltante que diera respuestas al porque
de las diferencias y si Ilas mismas no eran
tales sdlo en apariencia.

Asimismo, se realizé una indagacién en el
nivel de lo que se hace en los distintos palses
para mejorar sus respectivas situaciones, so-
bre todo en el Area de la prevencién y bési-
camente en relacién al factor humano.

E! andlisis critico se centra en la compara-
cién con paises en los que se ha encarado el
pancrama medlante una accién integrada, apo-
vada en la investigacidn, asf como en la par-
ticipacién de todos los sectores vinculados a
las distintas facetas del problema.

Finalmente, es anallzada desde el punto de
vista institucional la sitnacién ep la provincia
de Buenos Alres, trazandose nna posible ma-
pnera de integrar los esfuerzes en el afan de
disminnir Iln incidencia de los accidentes de
trinaiio.

Sin ser el objetivo primordial de este tra-’

bajo, el miamo se inlcia con el enfoque de Ia
dindmlca accidental, centrado bdslcamente en
la performance homana.

EL PORQUE DE LOS ACCIDENTES
DE TRANSITO

Los acecidentes de trdnsilo constituyen el
resnitado de un prohlema soclotecnolégico, en
el que se hace evidentz una desadaptacién en-
tre el nivel biolégleo y el de los fenGmenos
figicos.

En el tridnsito moderne, las exigenclas pnes-
tas sobre el hombre {conductor o peatén), se
ubican muchas veces en el Iimite de sus ca-
pacidades de adaptacidén y respuesia,

Analizado el problema a través de este en-
foque. que por otri parte es el mds fecuundo
en conclusiones, surge en forma inmediata
que estaremos méA4g cerca del dcecldente o blen
cuando crecen las exigencias del sistema del
transito respecto a l!la performédnce humana o
hien euando ésta se encuentra en déficit ¥ no
satisface los reguerimientos. mormales o an-
mentados, dc la dindmica vial. Estas posibili-
dades se hallan bosqunejadas en el grafico N¢ 1,

XNo obstante la representacion elemental que
en el mismo se hace del prablema, su anélisis
ed rieo en conclusiones orientadoras, ya qne al
simplifiear ex profeso su complajidad real per-
mite formarse un esquema bidsico a partir del
cital encuentran ubfcacién fAcilmente las de-
mils wvariahles.

Su estudio refleja lo siguiente:

a-Tanto el conductor como el sistema del
trénsito presentan un <ompoartamiento
caracterizado por su falta de uniformidad.

b-La performancz de un conductor deter-
minado pasa a formar parte de! sistema
del trénsito para cotros eonductores y asi
sucesivamente.
¢-1Tna hala performance conductiva punede
no derivar en un accidentée &i, en el mo-
mento en que se produce, las exigencias
del sistema del tranaito son limitadas. Un
elemplo priactico lo tepemos en un con-
ductor que guiando su vehiculo se distrae
y atraviesa una bocacalle sin mirar =i
hay otro vehfenla avanzando en sentido
transversal. Es una deficients performan-
ce, pero 8l no se produce Ia vircunstanein
analizada, todo eontinia “anormalmente”.
Preiundizande en el mismo ejemplo, si
realmente hay otro conductor acerrdndo-
se al cruce, para el mismo el primer
vehfculo significard una demanda del sis-
tema del triansito aumentada. exigiéndole
a su vez elevar su propia performance
para sortearla exitosamente.

r 5
d —Se¢ deduce facilmenle gue en todas las
circunstancias en gue tienden & coineidir
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hea ge un conductar
normalmente compe,
tentg y normalmena 4
variable.
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TIEMPO
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las demandas c¢on la performance conduc-
tiva, tendremeos posibilidades accidenta-
les gque en caso de no concretarse® cCons-
tituirdn lo que ge ha dado en denomiuar
woasl accidentes” o “Incidentes”. En el
ejemplo anterior, serfa el caso d:l
vehienlo transversal fremando o evitando
al otro con un margen muy reducido.

g -Tanlo la performance de un determinado

conductor, camo las demandas del siste-
ma del trinsite que hemos visto, son dos
facelas artificialmente separadas de nn
mismo proceso glohal: se earaclerizan por
dcpender de wna serie de faclores.,
Ea la integracidén lemporal y espacial
de los mismos la que en definMiva con-
jugard circunstancias prepias y exclusi-
vag para un determinado Ingar y mc-
mento, originando et accidente.

La clave en la investigacién de las "causas”
de estos tUltimos estd centrada precisamente
en la posaibilidad de reconstruccién de estas
circunstancias. Lo ideal serfa poder trasladar
la accién totalmente diez segundos hacia atrds.
a partir del aceidente, y seguir entonces la
dindinica del trdnsito hasta desembocar en el
percance.

Siendo esto imposible, lo quec se hace es re-
colectar la mayor cantidad posible de datos
de los accidentes que se producan, esbozdin-
dose mediante el andlisia de miiltiples coinet-
dencias proposiciones generales acerca de lod
factores mas repetidamente involucrados.

Estas deduceciones estdn ligadas en su posi~
bilidad de generalizaeidén, en gran parte, por
la misma fijaclén temporal v cspacial a las
que #e vinculan las varlables gne las originan.

Por lo tanto, dado un facior que e¢s estacdis-
liecamente demostrade en circunstancias ennl-
valentes en dos lugares distintos, s6lo entcon-
ces puecden hacerse exlensivas deducciones
comunes respecto de su participacién causal
en accidentes.

Afln asi, regularmente es bastante diticil
lograr este objetivo en forma rigurcsa, siendo
lo real gue la situacién del trénsito estd de-
finida en cada sitio y en cada época por ca-
racteristicas muy peculiares que hacen a su
contexto global, las gue tornan pricticamente
imposible la superpesicién exacta de nna si-
tuacién X e¢ausante de un accidente, von elra
gituacion X' halida anterlormente en la mis-
ma ublcaclén. o con elra Y ocurrtda en un
contexto semejante perc peogrificamente dis-
tinto. '

El objets de esta digresidn es coneluir que
106 estudios ledricos, basados en la simple
acumulacién de datos acerce de determinadas

incidenciaz pueden indicarnos Juzares o épocas
earacterizados por presentar una gran canii-
dad de accidentes, ya que la citada coinei-
dencia témporo-espacial nos habla de un fac
tor comin. ocerca del emal podemos inferir
una gserie de deducciones probablemente cler-
tas ¥ utiles de considerar,

Pero esto nos dice poco sobre el como y el
porqué de un Aeterminado nccidente. Eslo
exize una investigacién en el propto terreno,
lo més immediata al hecho.

Asl pedremcs constatar que varios ancciden-
tes gimilares —vueleos—, sucedidos en uu mis-
mo lugar —curva—, en niomentos semejantes
--madrugada—, pudieron deberse en un pri-
mer caso a que el conductor no maulobré co-
rreclamente, va que =u alcoholemia (doszis de
aleohol en la sangre) era elevada, en nn se-
sundo caso a que se produjera el reventén de
un negmitico del vchiculo, en un tercero &
rue el ecnductor fue encandilado, en un cuarto
a que el mismo desconocla el camino, ¥ asi
sucesivanmente,

FACTORES INVOLUCRADOS

Fn el grafico N 2 se han representado
cequemdticamente los facteres participantes,
uhicades segin su fdrea de pertenencia y &1
probable participacidn en el deterininismo ac-
cidental.

Puede comprobarse gue el trinsilo esta de-
finido Iidsicamente por la participacion de tres
eslaboues: ambiental, humano ¥ mecdnico, en-~
jrarcades por un ecnlexto soeial.

Se ha recurrido a un modelo cibernético
para representar la participacidén del conduc~
tzr, el que se ublea entre tas demandas que
le plantea el amhiente (situacién del transito.
en forina genérica), ¥y su necesidad de aatis-
facer su objetive (trastadarse). Para ello debe
realizar una serie de acciones, galvando ade-
cnadamente las exigencias que algnifiean otrcs
ronductores eon sy misma motivacién, en un
contexto que le fija deterninado modo para
hacerlo.

Elementalmente cuenta Rpiri cumplir este
chjetive con tres mecanismos.

a - Captacién de la realidad externa.

b - Andlisis de la misma y eleccién del com-

portamiento mis apropiado,

¢ - Ejecucitn de las acciones que significan

el manejo.

Se ccrresponden estos tres niveles con los
organcs de los sentidos, el cerebro ¥ el siste-
ma osfeowuNscular, respeciivamente, actuando
el sitlema nervioso periférico amo nexo.

AcCCIDENTES DE TRANSITO EN LA

S¢ deduce gque basicamente puede el hombre
ser causanle de un accidente por una defi-
ciente.

1 - Apreciacién de la realidad.

2 -~ Interpretactén de la realidad.

2 - Elaboraci6n de la conducta aprop:ada,

4 - Ejecucién de la conducta apropiada.

Los factores, v la variacidn de los mismes,
que pueden ser causas de accidentes eslan
seftalados en ei esquema; sblo se insistird en
1t mecaniamo que pnede ser fecundo en con-
clusiones para nuesiro enfoqug de fondo y es
¢l que rvonsidera el preblema dc la informa-
cién en el transito.
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Para ccnducir el hombre necesita ciertos
datos ¥ ellos son eaptados principalmente por
medio de la vista. Esta Informaeién, de cuyo
procesamients surgivd la eondnecta objetiva del
conductor, es transmitida por tedo lo que in-
tegra la situacién del trdnsito: calles, cami-
nes, otros veh’cules, peatenes, sefales, ins-
trumentaos del propic vebicule, carteles, cons-
truccicnes, etc. Existe un tipas de informacién
itll & los fines eonduetives y otro que es per-
judiecial.

Ello estd determinade por lag ecaracteristi-
ras ¢ualitativas y cuantitativas de la misma-
habiendo un flujo ideal al que debe tenderse.
Tante puede descmbocarse en un accldente
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por una informaclén pobre, que requiere mas
tiempo para ser captada, coma por otra situa-
¢ién en gue existan demaslados mensajes, log
gque a una velocidad determinada mno pueden
ser analizados, o cuando la secunencia es nmuy
reduclda predispontendo al sueflo, o si se da
de tal manera que establece un ritme proclive
a la indnceién hipnoldea.

E# twmportante la consideracién de eslos fe-
nomencs, porqué muchos elementos gque hacen
& la técniea vial ¥y del trAnsito constituyen en
|a situacién dindmica del mismo, mensajes al
condueior: curvas, signos, sefiales, sendas,
avisos, drbeles, ¥y su ordenamiento en general.

Un ejemplo: La performance de uh conduc-
tor serd distinta en una calle en la gue no
hay estacionamiento, los cruces mon regula-
dos ¥ la eirculaeién peatonal estd ordenada,
que en otra donde el estacienamiento es cad-
tico, asl como el trdmsito peatonal y los
cruces, ya que en determinade momento de-
berd prestar atenclén en forma simultdmea a
lag maniobras de un vehfculo raliende de su
estacionamliento, otre gue se detuve porque
quiere ocupar su lugar, el peatdn que se eruza
entre la fila de coches detenidos, €l conductor
que viene detrds que le solieita pase apurado,
ele., sobrecargay que le exigem una produceién
en on nivel 6ptime y sostenide, lo que como
hemos viste en ¢l primer grafico no es la ca-
racterfstica distintiva de la performance hu-
mana.

Finalmente, ¢omop anm eomplemento de este
enfoque, se enumeran las disciplinas bdslcas
que modernamente se ocupan en todo el mun-
do del esludic y la investigacién del trdnsito,
sus factores participantes y la incidencta ¥
cansacién de los accidentes.

SITUACION ACTUAL EN LA PROVYINCIA
DE BUENOS AIRES

En ¢l afio 1867 se registraron en nuestra
provincia un total de 10.270 accldentes de
trinsita. Esta cifra incluye sdlo aquellos ac-
cidentes que motivaron la intervencidn paoli-
cial, por lo que casl en su totalidad corres-
ponden A los percances que causaron victimas.

Estas @ltimas alcanzaron a 11.944, compren-
diende 1.568 mmuertos, 5.977 heridos graves ¥
7.449 herldos leves.

Estas cifras, tanto el nimero de accidentes,
asf como €1 de muertos ¥ heridos, superan
todos los registros de aflos anteriores, indi-
cando que el problema atraviesa una etapa
de franco incremento. La observacién del gra-
fleco N¢ 3 permite formarse up panorama so-
bre la evolucidn seguida por el mismo desde
el aflo 19586,

Se estima que peor cada accidente con vic-
timas se producen cuatro con dafios materia-
les sclamente, lo gque harfa mscender el total
de eventos a no menos de 50.900.

Si Lien estas eifras dehen llamar la aten-
cion por s solas, cabe preecisar las derivacio-
nes médico-sanilarins y soclo-econdmicas que
ge derivan de las mismas, Tomande como
ejemplo los datos correspondientes al &ilo
1964, en el mismo las principales causas de
defuncién en la provincia de Buenos Alres
fueron:

1 - Afecclones  cardio-
vascularea ......... 20,122 defuncicnes

2 - Tumores malignos . 11.001 defuncicnes
3 - Accidentes d/trins. 1.326 defunciones

4 - Accidentes, excluidos
A/tring. .. ..vieenian 1.346 defunciones

Defunciones totales ... 3§5.702

Se comprueha que los accidentes en su to-
talidad constituyen la tercera afeccidn en im-
portancia ¢omo causa de muerte em nuestra
provinela y los de trinsito solos por muy es-
cago margen se ublcan emn cuarte lugar, si-
tuacién que es similnr en todos los palses del
manodo que cuentam con un importante parque
automotor.

Corresponde establecer algunas diferencias
s'gnifieativas entre las defunciecues producidas
por los accidentes de trinsito v las determi-
nada# por las dos afecciones que los preceden
como causas mds importantes de defuncién en
las estadisticas.

En promedio, los afics’hombre perdidos por
una muerte debida a una afeeeidn cardiovascu-
lar son 7; por una afecelén neopldsica 10; por
un accidente de triinsito 21. Eua esta eslima-
cién, resuitado del promedio d2 nuestra pro-
vineia entre los afos 1961 a 1965 inclusive,
se ba considerado una expectativa de vida de
70 afios. El grifico N? 4 flustra esta proble-
mitica.

Se comprueha que entre los 5 y 34 ados los
accldentes de trdnsito producen mis defun:io-
nes gue ninguna olra causa, B 94 de los
tallecimientos debidos a afecciones cardio-
vasculares, asl como el 90 7% de los dehidos a
neoplasias ocurren una vez sunerades los 44
aflos de edad.

En camblo el 60 9% de las victimas de acel-
dentes de trdnsito se producen antes de al-
canzarla.

Ademds cabe considerar gue rominmesnte
quien condnce es uma persona apta, produc-
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tiva, a quien la muerte sorprende bruscamente,
originando una iuesperads distorsién de todo
orden en el medio famil'ar; elle marca, sl
quiera sea en términos generales, otra dife-
rencia con las afeeciones analizadas,

En el afio 1967 lcs abos-hombre perdides
por causa de los accidentes de transito alcan-
zargn a 58.60§. También dehemos suponer que
entre los heridos graves un cierto porcentaje
fallece, incrementindose en una proporcion
que desconocemos el mimero real de muertos
por causa de los accidentes.

Alrededor de un 40 % de los pacientes gue
se asisten en establecimientos de rehabilita-
c¢'6n lo bacen por secuelas de lesicnes por
cansa de los accidentes de irdnsito. Todas
estas consideractones reflejan la importancia
del problema desde nn punte de vista médico
asistencial.

Pero ademds. ¥ ello es una consecnencia l6-
giea e Inevitable, toda esta sitnacitn tiene un
reflejo en el aspecto econémico. Se ha esti-
mado el costo de los accidentes considerando
para nuestro medic los sigulentes valores (An-
topista La Plata-Buencs Alres, estudio M. O.
P. 1363):

valor de 1 muerto en accidente $ 7.500,000
valor de 1 herido en accidente . § 270.000

Valor de 1 accidente con dafios
materfales solamente ........ $ 125.600

Haciendo el cdlculo correspundiente para las
cifras del afio 1947 en nuestra provincia ten=-
dremos:

mgn
Perjutcios econdémicos debidos
a las muertes

=1
L=}
=

1568 * 7.500.000 11. .000. 000

Perjuicios econdmicos debidos
a los heridos

13.426 % 270.000 3,625.000.000

Perjuicios econdmicos debidos
a los accidentes sin victimas

L8068, 060 000

@

40,000 X 125.600

Perjuicios econémicos totales
producidos por los accidentes
de trénsito en Ta provincia de
Buenod Alres en el afla 1967  21.385.020 ()]

CONTEXTO SOCIC-ECONGMICO
¥ GEOGRAFICO.

SU INFLUENCIA ¥ PERSPECTIVAS
FUTURAS

Hemoes pasado revista hasta ahora al pro-
ceso en sf del paulatino incremento de los
accidentes de transito en la provincia de Bue-
nes Aires, as{ como de sus consecuencias.

Pero tcdo proceso geurrs en un contexto ¥
tiene shs pardametros comparatives, En nues-
tro case ellos son referidos sl niamero de ha-
hitantes, pargus aulomolor y Lramsito.

El grafico N¢ § nos muesira que @ partir
del aflo 1967, ¥ en forma méds pronunciada
en 1961, comienza un anmento sostenido del
namero de automotores en nuestra provineia.
Astmismo, la relacién de hahitantes par auto-
motor, gue hasta el afia 1959 se mantenfa eu
23, llega en 1967, después de un descenxo ccns-
tante a ser de 9. Esto nos habla de un anmento
del parque rodado proporcicnalmenle muy ele-
vado ¢n reincién al que en el mismo tiempe
experiment6 ¢l ndmero de habirantes.

También el trinsilo se incrementé en forma
extrmordinaria, La variacion habida en lres
censos correspondientes a los siios 1841, 1955
¥ 1961, efectnado en los puntos gue se indican
significé los signientes porcentajes de au-
mento:

En acceson a la Capltal Fe-

deral: 1441755 70 Ta
19556/64 11T %
1941/64 268 %

En iramos intermedios del

Gran Buenos Alres e interior

provincial: 1941755 81 %
1955/64 133 %
1941 /64 252 %

1941/05 55 %
1955/64 170 %
1941764 327 o

En limites provinciales:

Tendremos una Mea grafica de estos Inere-
mentos st considerames que la suma de] mo-
vimiento vehicular regisirade en el afio 1M1
en 604 pueétcs diatribuidos en todo el pais
equivale en desventaja al que hace unos aflos
se registraha en sitios eomo el puente Puey-
rredén, Av. Rivadavia y Gral. Paz o Av, del
Lihertador ¥ Gral. Paz, superando lodos eilcs
durante la mayor parte del aiio ¥ en forma
independiente los 50000 vehiculos diarios,

Factor primordia] en esta motorizacién ma-
gsiva del filtimo decenio ha sido la prodaccidon
de automotores de industria nacilonal.
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Paralelamente, la tasa de defunciones por
accidentes de transito por 100.000 hahitantes
ha sufrido la stgulente vartacidn:

afio 1941: 2.0
afio 1955: 1L2
afio 1967: 214

El graflco N¢ 8 ilustra la relaclén entre
este aumento ¥ el experimentado por el con-
sumo de comhustible, que indirectamente nos
hahla del trdnsito.

Otro factor, ademds de los zeiflalados, que
contribuye a definir un panorzma del marco
en el gne suceden los accidentes de trdnsito,
es el incremento experimentado por el trans-
porle de cargas por automotor respeclo al
ferrocarril, relacion gue es representads en el
grafico N? 7.

Todas estas comparaciones parecleran jus-
Lificar, sin profandizar el andlists, el aumento
del niimero de accidentes de trdnsito en nues-
tra provincia o #l menes su paralelismo en
términos generales con las variaciones masivas
de log determinantes técnico-econémicos re-
latados.

Pero hasta ahora no se hizn referencia a
un detalle de fundamental importancia y es la
significacidén politico-econdmica, social ¥ geo-
grifica de la Capital Federal en relacién al
problema gue pos ocupa.

En su territorio, de escasos 1%0 km?2, ocnrre
un promedio (aflos 1956/65) de 300 muertes,
%000 heridos gravea y méds de 4.000 heridos
leves anualmente por causa de los accidentes
de transito.

Pero la avenida Gral., Paz no marca deade
un panto de vista dindmtco, si pelitico. una
linea que deslinde el problema de manera
l6gica o natural. Ko se irata sdélo del gran in-
tercamblo mutno de vehienlos provinclales y
de la ciudad de DBnencs Alres.

Desde el punto de vista del trénsito en ca-
minos nbicados en la provineia, la Capital Fe-
deral constituye um gran “garaje”, con una
densidad de 1.500 automotores/km?2, cuyo par-
que awtomotor sdlo puede sallr del mismo en-
trando al ambite provincial. 8i nos atenemos
al limite politica dejnmos de lener en cuenta
para el tripsito ¥ sus consecuencias en nues-
tras ecalles y caminos a un porcentaje varia-
ble, que en ciertas épocas es muy elevado, de

los 350.000 automotores alli patentados.

51 sumamos los parques rodadoa de la Ca-
pital ¥ederal v de la provincia de Buenos Aj-
res, tendremos que ambos representan Inds
del 57 5. del total del pals.

Pero ademéds de estas relaciones, la Capital
Federal es parte fundamental de una infraes-
tructura econdmlico-gevgriafica cuyas deriva-

ciones repercuien de manera fundamental en
las caracterfatlcas del trdnsito.
Asi tenemos que;

a) El 83 ¢ del petrdoleo Importado y el
48,53 ¢ del de produccién naclonal son
procesados en establecimlentos provin-
ciales ubicades en un radioc de no Immds
de 60 Em de la Capital Federal.

Casl el 50 % del tolal del ganade {(bo-
vino, ovino ¥ porcino) faenado en el pais,
lo es en establecimientos de la provin-
cin o Capital Federal,

I

—

c) El 61 5 del total del valor de las impor-
taciones del pafs ¥ el 83 % del de las
exportaciones, son canalizadas a través
de los puertos de Buencs Aires y La Pla-
ta; afio 1965.

Ademis de las relaciones entre Capital Fe-
deral y provincia de Bucnos Alres, debhemos
agregar que es importante per lo gne anali-
zaines el (rdnsito de autometores provenientes
del resto del pafs, que por lo general tienen
an objetivo en la ¢fudad de Buenog Aires o sns
alrededored, y estd constituido en gran pro-
porcidén por vehfeulos de transporte de cargas
¥ de pasajeros, con el significado que tales
elementos asumen en la dipdmica del tran-
gito,

Todas eatag consideraclones pueden o pare-
cen justificar el aumento del mimero de ac-
cidentes ¥ de viclimas de los mismos habldos
en nuestra provineia paralelamonte al proceso
expansivo deseripto, unlde a su infraestruc-
tura econdémico-geogrdfica gue polariza el
transito en s{mil de embude hacia la Capital
Federal,

Hemos pasado revista en lal forma a los
factores principales que determinan la inci~
dencia de accidentes de transito en nuestra
provincia. Pero la variacién operada en el nii-
mero de log mismos, proceso que hemos visto
esld gobernado por determinantes socio-eco-
némicas ¥y es comin a la mayorfa de los pafses,
se ha visto o se ve en todos ellog acompanada
de inerementos parecidos de su ocurrencia?

5i pensamos que nnestrg pafs, ¥ por ende
la provincia de Buenos Aires, se encuentran
en proceso de integracién econdmica gue ha-
bra de necesitar, v al mismo tiempo determi-
nar, an ineremento macho mayor del mpimero
de veblculos y del trdnalte gque en la actua-
lidad, cudles son jas perspectivas del problema
fue nos ocupa para el future?

Por de pronto, las estimaciones acerca de
transito ¥ parque antomotor indican para sus
previsjiones més conservadoras una tendencla
que en muy poco se desvia de la de los dalti-
mos anos.
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NUESTRA SITUACION EN TERMINOS
COMPARATIVOS

Es indisentible que los accidentes de irdn-
alto constituyen un problema en todo el muu-
do ¥ gue su incidencia marcha paralela en
términos generales a factores soclo-econduni-
¢os complejos cuya aparieién em un determi=-
nado pals es acompafiada de wn incremento
variable de las tasas aecidentales,

En condiclones semejantes, pareciera exis-
tir una tendencla espontdnea d2 las mismas a
establlizarse en un nivel determinado, como
sl una ley de naturaleza desconocida riglera
la produccién de los accidentes de transito.

For lo tanto es aceptado gue las diferencias
en mds p en meuos de ese hipotético Lérmimo
“pnormal”, se deban con probahilidad, ya sea
a la existencin de elementos distorsionantes
de cualquier orden, en el primer caso, ¢ 2 la
accién sistematizada con criterio preventivo en
el segundo, antes que a una diferencia posi-
tiva o negativa de la tendeneta a sufrir ac-
cidentes de los habitantes de un determinado
lugar.

Nuestro pafs no ha sldo una exeepcién. Los
aceidentes se vieron incrementades paralela-
mente al proceso de expansién antes analizado
y la proporcién del citado aumento es compa-
rativamente muy alta en relacién a las cifras
de muchos pafses.

Es muy diffcil establecer con certeza este
tipo de cotejos, por la falta de elementos es-
tadfsticos que permitan referir el nimero de
accidentes y sus victimas a un comcepto di-
ndmico que represente el movimlento real del
parque automotor.

No obstante, en los graficos N? 8 y 9 se
advierte la ubicaclén de nuestra Provincia, en
funcién de algunos términos de comparaclién,

En el primere de ellos una l{nea marca los
tedricos puntos en los gue la situacién eo-
rresponde al térming medio que conjuga un
hipotética equilibrio “normal” entre el numero
de vehiculos, habltantes ¥ muertes en accl-
dentes de trémnsito,

Excepclén hecha del caso de India, se com-
prueba que para el aflo 1957 Ia provincia de
Buenos Aires es el Gnico ¢aso en gquc con una
relacién de menos de 50 vehiculos aulomoto-
res por 1,000 habitantes se halla ubicada por
encima de dicha limea. La sitnacién tampoco
ha presentado cambios significatives para el
afio 1967, en lo gue hace a nuestra problemd-
tica. ]
En el grifico N? 9 puede verse la relacién
entre miltiples variables que hacem al pro-
blema, cotejadas con los valores correspon-
dientes a otros seis pafses curopeos y los

Estados Unidos de Norleamérica. Algunas de-
ducciones surgidas de esta comparacién son
las siguientes: 7

a) En nuestra Provincia habia (cifras del
afio 1964) 2,0 automotores por km?2, cifra
menor gue la del resta de pafses consi-
derados. Al mismo tlempo la cantidad
de m de eamino por automotor (20 m).
también era la més baja. Esto habla de
una red de caminos pavimentados lnsu-
ficiente en relacién al parque automotor
a que estd destinada, mAxime =i volve-
mos al concepto ya analizado del volu-
men de vehfculos de 1a Capital Federal
vy otras provincias que también circulan
por los mlsmos.

) El porcentaje de aumento relativo del
uimero de automdévilee entre los aflos
1955 ¥ 1962 ha gido en nuestro pafs me-
naor que el de todos los palzes considera-
dos, no obstante 1o cual el Incremento de
muertos en accidentes de trdnsito (1955
a 1964) ba sido el mds elevade para la
Provincia,

¢) Las tasas de muertes en accidentea de
trdnsito por 1.000 km de eaminos y por
10,000 vehiculos automotores son mucho
més elevadas en nuestra Provincia, no
as{ la relacldn correspondiente a 100.000
habitantes, sensihlemente parecida en la
mayoria de los palses. Al mismo tiempo
las tasas correspondientes a mortalidad
general, neoplasias, afecciones cardio-
vasculares y otros accidentes, son infe-
riores en nuestro medio ¢ iguales que
las de los demdés pafses.

ANALISIS DE LAS ESTADISTICAS LOCALES

Los datos sobre accidentes de transita en
nuestra Provincia han podido ser obtenidoa a
partir del afio 1958, por intermedio de la sec-
cién estadistica de la Policfa provineial. Has-
ta el afio 1966 ésta es una informacién minima,
recopilada en base a las actuaclones origina-
das por los aceidentes y sus Incumbencias ju-
diciales.

Acerca del mimero de defun~iomes origina-
daa por los accidentes de trdnaite, una elasi-
ftcaclén por sexo y edad puede obtenerse en
la. Direcclén de Estadfstica del Ministerio de
Economlia, Esta informacldn, qua diftere a ve-
ces sensiblemente con la antes mencionada,
es verosimil s6lo a partir del afio 1961, época
en que Se implanta un formularic de ecertifi-
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cacion de cansa de defunclén que permite
atribuir ésta al motivo primero que afectd al
organismo, posihilitando la inclusidn de aque-
llos vawos que fallecen un tiempo después del
aceidente, pero a consecuencla del mismo.

A partir del afioc 1967 y en razon de una
integracidn de esfuerzos eutre la Direccidn de
Vialildad » la Pollicla se lmplanta un formu-
lario de informe de accidente de trénsito a
ser llenado por el personal polictal intervi-
niente en cada enso,

La recopilacién de los datos obhtenidos se
realizd este afio por lotermedio de una pro-
gramacidn y procesamlento electrdnico lleva-
do a cabo en el Departamento de Estudios
Técnicos ¥ Econdmicos de la DL V, B. A,

Lamentahblemente, por falta de informes de
todos los accidentes con vietimas que real-
mente tuvieron lugar en 1967, este trabajo no
pinede ser tomado en conslderacidn para las
evaluaciones qtte requieren operar con los to-
tales reales producidos.

Asi es como en la muestra tomada la mayor
parte de los accidentes tienen Ingar en los
meses de julio y agosto, mientres gue los proe-
medlos de los aflos 1963, 1964, 1965, 1966 ¥y
1967 indican que la proporclén mayor eorres-
ponde a los meses de dlelembre y enero.

Como datos de interés se encuenlira un pico
de mayor cantidad de percances entre las 18
¥ 13 h ¥ otro menor entre las 12 ¥ 13 h. En
lo que hace al ritmo semanal, la mayoer parte
corresponde a los fines de Bemana,

Una de tas posibilidades menos infilnida por
la parclalidad de Ia muesira es la de analizar
las causas de los accidentes, En este caso la
limitaeién estd en la subjetividad del infor-
mante ¥ en la ¢adtlco y aslatemdtico del re-
pertorio posible de motives asignables, ha-
biendo gran c¢antidad de causas descriptas
como desconocidas (16 %) y olros conceptlos
ambignos como “Imprudencia de las victimas",
etcétera.

Lo importante es seflalar gne como motiva-
dos por causas de origen humano se incluyen
el §4.2 % de lcs accidentes detldos a causas
ronocidas ¥ el T0.7 ¢ del total de accidentes
¢onsiderados.

No obsatante ser estos datos coincidentes con
les informes de la wmayor parte dc los paises
que han estediado el tema, debe hacerse una
aclaracién a este respecto.

La causa de un accidente un es lo mismo
que la ¢ulpa de un aecidente. Este niltimo tér-
mino lleva fmpifcita una connotacién moralista
o tribunaliela, eriteric que representa la con-
trapartida de un enfoque clentifico que husque
las “causas de las causas”,

U'n ejemplo lo tenemos con el problema de
la velocidad: sabemos que un vehiculo sufrié
un accidente por eireular muy rapidainente.
Con el criterio analizado dirfamos: el acel-
dente se debid a exceso de velocidad, ¥ allf
termind todo,

Con el seguudo tsl vez podrinmos llegar a
la conclusién de que la velocidad gue llevaba
el vehfculo estaha determinada por la perso-
nalidad inmadura de su joven ronducior, que
estaba acompanado y regresaba de una [festa,
que tenfs una marcada dosis de alvohol en la
yAngre, que su actitud estuvo instigada por
otro vehicule que pasé a su lado a la carrera
despertando sus primarios instintes exhibicio-
nistas, tratando de sobrepasarlo, ete.

Ohviamente, esta dltima posicidn nos da la
posibilidad de centrar una accién preventiva
de 1a ocurrencia del mismo tipo de aceidentes
sohre una serie de factores ligandos en forma
mediata al percance, pero capaces de orlgi-
nario potencialmente. Dicha accién seri mis
efectiva que la simple sugerencia "“conduzca
con cnidado”, emergente ldégica del primer
temperamenta, y que dadas las verdaderas
causas del abuso de la velocidad, es probable
que ac¢tite como Incentivo de tul préctica en
clertos individnos eon profundo desprecic de
las normas o imposiciones sociales.

L.a infermacién de los accidentes debe ser
por lo tanto objetlva, haclendo constar cir-
cunstancias con el mavor detalle posible, lo
que no excluye la inclusion de la impresién
del observador, que dele ser conslderada adlo
en tal caracter,

CONCLUSI6N

A esla altura debemos volver a considerar
el tema de las pérdidas econdmicas derivadas
de los nccidentes de trdnsito habidos en nues-
tra Provincia en 1967: § 20.800.000.000,

Esta cifra supera el monto de los recursos
de la Direccldén de Vlialidad para el aflo 196%;
usimismo representa el 76 % del costo Llotal
de la provectada autopista La Plata-Duenos
Alres.

Esta ohra, asi como otras similares proyec-
tadas, habrd de slgniflcar sin duda un efectivo
aporte para la seguridad del irdnsito. En tal
sentido representa el interés de las autorida-
des de encontrar solucién a los problemas de
fondo que trahan el desenvolvimiente socio-
econdmico de nuestro pafs,

Ya hemos viste gue entre wn 70 y un 90
de los accidentes de trdnsito se deben a fallas
humanas; en los pafses desarrollados, es un
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hecho que las autopistas presenian menos ac-
cidentes qne los caminos simples, pera tam-
bén es cierto que en el campo del conduetor
¥ el vehi¢ulo existe en los misinos una pre=
ocupacion similar, destinada a integrar wun
nivel de seguridad general

Es por ello gue, aprovechando tal experien-
via en su correcta interpretiacion ¥ con el mis-
mo panorami de future con que 8e proyecta
on el campo del sistema vial, debe encararse
pna accidn equivalente en tode e) contexto del
prolilema,

Por olra parte, es Dny prz)!)a'b[e que nn
vehlenlo con neumditicox deficlentes, o [rencs
ineficaces, o direccién floja, o econducida par
gna persona con deficiencias de cualqnier er-
den, sea en una autopista un peligro mayor
gque en un camine vomin. Lo mismo cabe decir
respecta de los hAbitos conductives, etc., ete.

Al hablar de reducir los accidentes na de-
Ibemos pensar gque existen medidas capaces de
hacerlo en forma instantinea y uislada. Se
requiere un 1irabajo constante y progresive,
¢on la mira puesta en la estabilizacién del
problema en mnn limite légico nara dentro de
algflin tiempo.

No es razonable supener gue pueda llegarse
a una solucién Inmediata, cuando sabemos gne
en otros palses ello insnmid muchos estudios,
gaslos y tiempo. ¥ mosotros previén logramos
implantar el afio pasado un formularic tipo
para analizar los acecidentes.

El aprovechamiento de la experiencia ford-
nea es importante pero debemos pensar, por
lo dicho antes, que el irdnsitc tlene caracte-
risticas disimiles en cada lugar, lo que hace
necesario un anilisis propio de la problemi-
tica, dando lugar a lo que se ha dado en
{lamar una “sociologia del trdnsito".

Dado que el trdnaito es nn problema en el
que en la practica confluyen distintos sectores
de la actividad estatal con aportes especificos,
pero parciales, se hace necesario un enfoque
que a determinade nivel realice una conjen-
¢l6n, ortentaeién y complementaciéon de los
esfnerzos citados ¥ gue, por otra parte, repre-
senle Ia inatancia bislea definida por el obje-
livo de la prevenc¢ion de los accidentes de
trdnsito que canalice las mcclones en tal sen-
tido provenientes de Ia aclividad estatal, eu
principip, ¥ también la comunl-nria ¥ la pri-
vada,

Se has planteado el problema haciendo re-
saltar su complejidad por las moltiples incum-
benclas de distintos organismoes y disciplinas.
En el grifico N¥ 10 se representa un intente
de crganigrama en el que a partir del acei-

de Investigacidn cuyo resultads, luego de una
complementacién de esfuerzos en los distinlos
organismoes y niveles involucrados, es Ila for-
mulacién de programas de prevencion de seci-
dentes.

Puede apreciarse gque el principio hisico de
Ia actividad de todos los scclores interesados
es la informaci6on. 8in un conecimiento exaclo,
detallade, continno y rdapide de lo que su-
cede, ninguna tarea seria puede emprenderse
¥ resnltard, adem#s, como un disparo en la
oscuridad por desconoeimiento de Im realidad.

L.a palabra elave en el tema que mos pewpa
es (nvestigacidn. Elle no implica que deba
postergarse la adopeién de cualgnier medida
a log resullados de la misma, nero es impres-
cindible una programacién a large plazo. con
etapas delinidas, integracién dindmica de los
distintos sectores estatales, parpestatales, pri-
vades ¥ comunitarios, ¥ la evaluzcién racional
de los Deneficios obtenidos de la aplicacion de
lag mismas.

En esta empresa es condicidn bdsica la in-
Ltegracién de equipos, en los que som pecesa-
rias todas las diseiplinas que hemos visto in-
terviniendo et los distintos niveles gue hacen
al problema tan complejo del {rinsito.

Laa dreas de investigacién serin determi-
nadas por las estad{sticas, por lo que son im-
presciudibles fuentes de informacién cons-
taunte.

Podemes resumir lag prineipales condiciones
para encarar la prevencién dg¢ accidentes en
cnatro puntos:

1 —Integracién funcional de organismos inte-

resados.

2 . Informacidén seria, detallada, rapida y re-

gular,
2-Trabajo en equipos,

4 = Investigacion.
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COMPORTAMIENTO INICIAL DE CAPAS

CONCRETOS

ASFALTICOS

TRAMOS

EXPERIMENTALES

DEL CAMINO NAVARRO -

Por el ingeniero
REYNALDO R. BARRIENTOS (1)

Jefe de !a Seccién Investigaciones
Departamento de Estudios Técnicos
y Econémicos

1. INTRODUCCION

La experiencia efectuada congistié en la efe-
cucidon de un tramo de 4 km de longitud en el
cual se modificé el proyecto original del perfil
transversal del camino Lobos-Naverro (Ruta
11), obra actualmente cn construccién, intro-
duciendo variantes de secciones estruciurales
y de métodos constructivos, estos Ultimos re-
feridos a la capa de base de materiales gra-
nuiares.

(1) Trabajo prewiade en la XV Reuniton Anual del
Asfallo 108%,

LOBOS
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Estruelnralmente sobre sub-hases interior de
suelo aelecvionndo de caracter{sticas corres-
poudientes a un limo-arcilla de moderada plas-
ticidad uniforme en el tramo conslderado, se
realizaron vapas de snh-bases superiores suce-
sivamente del mlsmo Llipo de suelo indicado
corregldo econ ral ¥ posteriormente estabiliza-
do con cementy o biem suelo direclamente
tratado con porcentajes moderados de cal hi-
drdanlica o cemento pértland, respectivamente,
procurando en general ecaracteristicas equiva-
lenies de rigidez.

Como material de base se utilizd estahtliza-
do granular compuesto de mezcla de agregado
pétreo, arena silicea y suelo limoso de gra-
nulometria comprendida en los limites de las
especificacicnes exlstentes, diferenciando lon-
gitudes parciales de dicho material de hase
sin tratar o con incorporacién de cal o eemeén-
(o pérttand. La superficie de desguste se reali-
#z6 mediante una carpeta de concreto asfiltice
con dos varlantes de espesor de 0,05 y 0,08 m,
respectivamente, en los subtramos de 250 &
500 metros que correspondia a las modiflcacio-
nes de seccidn o constructivas previstas, pro-
curando condiciones equivalentes comparati-
vas en relacién a los espesores refertdos.

Las madificaclones de procesos constructi-
vos comprendieron la ejecucién de la mezcia
granular de base sin 0 von estabilizacién me-
diante cemento pértland efectuada “in situ” o
en planta, respectivamente, yva gque la constrie-
cion de las sub-hases tratadas con cal o ce-
mento pérttand se efectnaron em tlodos Ios ca-
s08 medianle el método de “mezcla en cami-
no” en condiciones similares de utilizacién de
equipo ¥y exigencias de control de ejecucidn,

Los aspectos principales que se han propues-
to verificar se relacionan con el comporta-
miento de la carpeta asfdltica sobre las capas
de base ¥ sub-base tratadas eon estahilizantes
hidriunlicos segin las normas generales vigen-
tes en las ohras actnales ¥y el funcionamiento
relativo de estas ultimas capas entre s{ segin
las variantes de composicidn y cvonstruceion.

3. CARACTERISTICAS DE LA MEZCLA
ASFALTICA PROYECTADA

Teniendo en cuenta la incorporacién de agen-
les cementantes a los materiales de sub-base
v base utilizados, en especial [os que contienen
los porcentajes mas elevados de cemento, po-

dria preverse un funcionamiento de las capas .

referidas como sewirrigidas una vez que Ia
mezcla adguiera una resistencia adecuada a la
edad de serviclo y condiciones normales de
curado. Diehas caraclerfsticas, aun en el caso

de obtenerse mezclas homogéneas en gradua-
eclén granulométrica con dosiflcaciones mode-
radag o elevadas de cemento, admiten la posi-
billdad de modificactones volumétricas diferen-
ciales varlables segiin la naturaleza de loa ma-
terfales, con un eonsecuente probable grado de
agrietamiento a causa de los esfuerzom origi-
nados por las varianles de humedad ¥ lempe-
ratura durante y despnés del proceso de en-
durecimiento.

Frectsamente para controlar la influencla de
la fisuracidn de sub-bases y particularmente
de las bases semirrigidas sobre las econdicio-
nes superficiales de la capa de desgaste ob-
servada en olros tramos construidos, se deter-
mind la conveniencia teutat'va de procurar el
ensayo de una mezcla asfdltica que cumplien-
do con las exigencias minimas de espeeifica-
eiones, ofreciera caraeteristicas definidas de
“flexibilidad”, es decir, con propiedad de ah-
sorber deformaclones sin agrietamlentos, par-
ticularmente producidos em este easo por mo-
vimientos de estructura, efeclo de las cargas
repetidas del trdnsito de una fraccién de ple-
dra con tendencla a “fino".

Las earacteristicas de la “mezcla inicial” do-
giflenda en obra consistieron; (Cuadro 1}

CUADRO 1

Granulometria de los materiales de acopio

Fraccidn Prea Tomiz (5 )
- >
] - e g ; :?! g ]
£ = S - -
B o= B OB £
Gruesa

{pledra) 100 78 B2

L]
&
e
—
[~
[ro.
(£

Intermedia
fa. granft.)) 106 100 97 87 62 27 11 4

Fina
(a, silfcea) 100 160 100 100 104 85 70 20
Doslificacién: Pledra, 17,17%
Arena granitica, 40,54 %
Arena silicea, 29,29 %
Filler, 2 %
Betin {70-100), 58 %
Esatahilidad, 632 kg
Flueneia, 142 1/100"
Densidnd, 2,425 kg/dm?,

Se recuerda yue las exlgencias limites ac-
tuales gue establecen las especliicaciones en
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la Direccién de Vialldad de la provincia de
Buenes Alres, son:

Granulometria de la mezcla

Tamiz %, pasa
i 160

3/4" 82 — 100
3/8" W= 20
N 4 g = T
N2 10 . 10— 67
N 40 17 — 44
NG $0 D - 29
N° 200 3-8

Estabilidad; mayor de 600 kg

Fluencia: menor de 2p 1/100"

Vacios de la mezcla: menor de 5 %

Densidad: 98 9 de la del ensayo Marshall a
8 dias

Espesor medio: e, = 0.05 + 10 % (metros).

Individual: wmayor de 0.8 e (metros) {(espesor
de proyecto).

%. CONTROL CONSTRUCTIVO

La observacién de los datos obtenidos del
control de la mmezcla inerte (grdfico N¢ 1),
indicau gue se ha lograde una aceptable ho-
mogeneldad granulométrica compatible con
la especificacidn general a excepcién de los
Ifmites inferiores de las fracciones mds finas
(tamliz N? B¢ — 200) cuya regulacién causd
la mayor dificultad. tenlendo en cuenta que
ademds de las caracteristicas de “fineza™ de
la fraecifn gruesa influyé el hecho de atili-
zar dos componentes de nataraleza arenosa.
A su vez la mezela bituminesa en plania
cumplié aparentemente c¢on las eondiciones
previstas siendo los valores medios obtenidos
en probetas Marshall:

Establlidad 682 + 85 kg
Fluencia 15 =+ 2 1/100"
Densidad 248 + 0,02 kpg/dm?

El proeeso constructive se efectud de
acnerdo a las normas ncostumbradas genera-
lex, manteniéndose las temperaturas en plan-
ta en el ordem de 150 y 170 °C, respectiva-
mente, para betin y agregados inertes, efec-
tuidndose la compactacién intcial con redillo
de neumgdtico multiple y aplanadora liviana
a partir de los 80 a 100 °C de temperatura de
mezcla para eomprobar las condiciones mds
desfavorahles de compactacién, terminando
con equipo aplanadora pesada dentro de lag
24 horas. Los iestigos extrafdes luego de wn

minimo de ocho dias de conclulda la ecapa
asfiltica verificaron eon aproximacion las
exigencias establecidas, obteniéndese los va-
lores medics sizulentes (Grifico 2).

Vacios de la mezcla: & 5

Densidad: 2,29 kg, dm? (96 <% del
ensaye Marshall)

Espesor: 6,2 em

1. COMPORTAMIENTO INICIAL

a) Deflexiones

A fin de disponer de una informaciéon pro-
gresiva gue permita estiblecer relaciones es-
tructurales que lengan en cuenita la variacion
de secciones proyectadas, luege de 30 dfas
se midieron deformaciones sobrce carpeta me-
diante el método de Benkelman en puntos se-
parados cada 25 metros bajo rueda externa e
interna y carga de eje tragero de 18,000 Lhs,
Las determinaciones obtenidas (Grafico X¢ 3),
que correspouden a una ¢poca en gue se ad-
mite un dénil aumeuto de resistencia de las
capas eslabilizadas, veriflcaran wvalores md-
Xximos en la zona de carpeta de 0,08 sohre ba-
se de exlabilizade granular y sub-base de sue-
lo cemento, que =& aproximard al valor limlite
admisible,

En condiciones equivalentes de eapa de des-
gaste se acusa una candente diferenciacion de
las bases granulares con o sin comento y una
débil warincién entre hasea grannlares sin
agente hidrdulico sobre suelo-cemento con re-
lacién a bases de suelo-cemento con [ndices
iuferlores en esta dltima seecién, Asimismo
se ldentifican similares resultados sohre ca-
pas de estabilizado granular eon 2 & 1 <5 de
cemento.

Si fe consideran comparativamente las see-
ciones de distinto espesor de carpeta asfalti-
ca las observaciones arrojan resultados simi-
lares en el caso de base granular c¢on 2 9 de
cemento, no evidencidndose la mejora por au-
mento de espesor sobire hases v sub-basesx de
suelo-cal-cemento. A su vez, en los subtramos
de capa de desgaste de 0,08 m se advierten
deflexiones inferfores sobre suelo-cemento
con respecto a base granular sin incorpora-
cidn de estabilizante.

b) Fisuracién

Posteriormente a la delterminacién de de:
formaciones se identifican agrietamientos pro-
gredivos evidentes aproximadamente al afio
de servicio en condielones ds déhbil trénsito,
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pere citandose que la estructura soporta con- a la heterogencidad de mezcla que permite es-
3 diciones criticas de drenaje con motivo de las te procedimiento con el equipo actual con se-
; innndaciones producidas en [a primavera uiti- gregacién de grueso y excesiva conceatracién
" m ma luege de siete meses de constraceion. El de cemento en algunas zonas, estado que no
g é relevamiento efectuado en el ciclo estacional se acusa en los subtramos ite construceidn “in
[ del verano n'time muestra un evidente agrieta- situ” donde se ha lograde uniformidad y na
o g miento esteclalmente transversal de la su- se advierten practicainente agrietamientos,
1 - perficle de desgaste en subtramos de concre- Estructuralmente no se observa la conve-
t to asfiltico de 0,05 m solwe base granular ¢on niencia eu el uwso de contenidos elevados de
2 ¢ de cemento construida en planta sobre cemento en mezclas granulares de hase, te-
:' gub-bases de suelocal o suelo-cal-cemento niendo en' cuenta las c.leﬂexlonsl oble[-xldnn
o coincidente con uagrictamientos de bhase. Di- con relacién a porcentajes minimos dosifica-
-] . . r o
-2 cha fisuracién es apenas ldc¢'plente en tramos dos, lo que puede PrpaLLr . modif'eacibén
| ‘;g restantes ¥ nula, respectivament2, en los ca- en e] provecto de eate tipo de mezclas. Asi
it { T sos "de carpeta asfaltlca de 0,95 m sobre es- mismo el tneremento de espesor de concreto
5 L ‘E‘g tabillzado gronular ¢on 2 % de cemento eje- asfaltico de 0,05 m a 0,083 m sobre las bases
= r_-“ % entado "in sity” sobre suelo-cal-cemento ¥ rca grannlares tratadas, mo indica a través del
n pa asfiltica de 0.08 m sobre base granular ensayo mna atenuacién de las deformaciones
e #in tratar sobre suelo-cemento. ¥ no controla a su vez los esfuerzos origina-
dos por los movimientos de dichas capas tra-
CONCLUSIONES ducidas en agrietamientos,
Los resultados /ndicados, cuya generaliza-
El examen glohkal de los datos obien'dos cion es prematura, promueven la refiexién en
Fal teniendo en cuenta que ¢l control de compor- los aspectos vinculados al control de flexibi-
o - : - .
il tamiento correspoude hasta un afo de servi- lidad de las mezclas bitumineosas y las carae-
E. ¢io con débil intensidad de trinsito. demues- teristicas requeridas sobre las bases tratadas
£ tra en primera instancia que si bien se ban en las cendiciones de pavimento proyectadas,
?‘ i w2 1
2 =% i obtenido las condiciones generales previstaa Finalmeute, ¥y a efectos de establecer reco-
FHE de flexibilidad cen aceptible homogeneidad mendaciones especificas, surge la convenien-
3 S constracliva, utilizando les meateriales ya exis- cvia de continuar, ademds de la nformacién
& o0 tentes, no se ha lograde un total control de progresiva de los tramos analizados, la reali-
é}, agrietamiento supuesto, aun en dlgunos casoes zzcitn de un ensayo que considere variables
fee de incremento de espesor de capa de roda- de caracteristicas de espesores en capas as-
miento. Dicho proceso de [isuracién, evideate f4lticas de rodamiento v su funcionamiento re-
¥
= en subtramos en los cuales se ha efectuado la lative sobre bases granulares semirrigidas y
=l construnceidn “en planta” de hases granulares bitumincsas, procurando los aspectos que 3e
3t tratadas con eemento, es debido, probablemente, consideran ¢n las especificaciones actuales,
a
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CONTRATOS FIRMADOS POR LA D.V.B.A.

MEZES DE ABRIL-MAYO Y JUNIO DE 1969

10.

11.

0OBRA Partido Contratista Monta
m$n.
., Toma de juntas y /o0 grictas en
pavimento de hormigén y cons-
truccién de pavimento de hormi-
gdén simple en calles 520, 120, 32
y 122 (camlino de Cintura). La Plata Hanmleto Peroneni 4.025. 150

Ejecucién de cobras basicas y pa-
vimento flexible en et camino de
acceso a Gral. Villegas (Varlan-
te “B").

Gral. Villegas Inmar 3. A. 1, ¥ C.

. Cunstruccién de oiras basicas y

pavimento flexible en el camino
de acceso a Ayacucho deade Ruta
Provincial 74 hasta Progr. km
7,200 y desd= Ruta 50 por Avda.

Solanet-Tramo Zona urbana. Ayacicho Sorsa S§. A. C. L et 70.719.306
. Pavimento de hormigén simple en

el camino N9 29.5 de la Red Se-

cundaria Provincial. *“Dolores-La Munieipalidad de

Vasca", Il tramao, Dolores Dolores 10,398,360

Ensanche y rcfuerze de estructu- G. Lamadrid-
ra en el camino Ternquist-Olava- Laprida - Ola-
rria, 11l tramo.

Marengo 8. A. L. C

varrf. I. F. 1.219.416.524

. Construccién de un puente de H®

A? sobre el arroyo “E| Salado”,
e 8Su cruce con el camino de
General Lamadrid a Daireaux,

Gral, Lamadrid J. Roa y Cla 8. R.T.. 21.032.941

. Conetruccién de un puente socbra

¢l arroyo Abascay en el camino

Obligado a Ruta Nacional N® 2. (., Brandsen J Roay Cia 8 R.T. 8,228.500

. Construccién de obras bisicas y

pavimento flexible en el camino
Tandi!-Rauch-tramo 1 b).

Kasprat 3. A, L C, ¥

Tandil Viceute Selim 480.825.573

. Construccién de obras béasicas y

pavimento flexible en e! camino
Tandif-Rauch, 1l tramo y acceso & Tundil - Avacu- Marietti y Cia, S. A.

Rauch. cho ¥ Rauch ¢ L F LA 889.989.986

Construccién de obras bésieas y
pav.menrto flexible en el camino
Tandil-Rauch, tramo | a).

Kasprat 8. A. L. C, L
F. ¥ Vicente Selim 439.9

(=11
2
e
L3

Tandil 4

Mejora prog-esiva ds pavimento
fiexibla en la ruta naclonal 33,
tramo Pigiié-Espartillar.

Huluea Soc. en C, p.

Saavedra Acciones 21.482.198

Fecha

1-1-69

2-4-89

7-1-6%

11-4-69

21-4-69

24-4-63

29-1-69

5-5-69

#-3-69

8-5-69

O

——y.

o r’.__ F—

0OBRA

12. Construccién de muro de soste-
nimianto del terraplén del puen-
te sobre el rio Samborombén-
ruta provincial 29-Brandsen-Ge-
neral Paz.

13. Ensanche y refuerzo de estruc.
tura en el camino Tornguist:
Dlavarria, Il tramo.

14, Bacheo y tratamiento de “sella-
do en la ruta provincial 52-6 y
1-3 acceso a Carhué.

15. Mejoramiento de la ruta provin-
gial 87 y ruta provincial 85-3-tra-
mos acceso a Puan y acceso a
Azopardo y Bordenave.

16. Mejoramiento de la ruta provin
cial B4-12-tramo que nace ¢n la
ruta naclonal 7 {km 0) y fina-
liza en la entrada del balnea-
rio de la Laguna de Gémex,

17. Calies de acceso a los silos sub-
terrdneos de Tres Arrovos-Obra
N¢ 2-0bra financiada por el M.
0. P.

18. Desagiies pluviales y pavimen.
tacién de la Avda. Cristiania-
Obra N° 13-Obra financlada por
el M. 0. P,

19. Ensanche y reconstruccion de
pavimente en el camino La Dul
ce-Jufirer-ruta provincial 886.

20. Mejoramiento de la ruta provin-
cial 74, tramo Judrez-Tandll en-
tre Progresivas km 40,600 y km
74,020,

21. Construccién de obras basicas y
pavimento fiexible en el camino
Balcarce-Piersz-(ruta provincial
§5).

22. Construccién de obras bdsicas y
pavimento flexible en el eamino
Cnel. Pringles-Bahja Blanca {va-
riante ruta provinclal 51).

Monto
Partido Contratista m$n.
Prates y Cfa. S. C.
Brandsen n. A, 5.201.000

Cnel, Sudrez y

;. Lamadrid LA C. U B A 1.141.593,832

Saavedra ¥

Adolfo Alsina Sassaroli Hnoa, S. A, 11.487.500

Puin ¥

Saonvedra Tuinca 8. C. p. A. 15.766.452
Wolcan y Vézquez

Junin 5. C. 14.470.8a28
Prates y Cfa. S. C.

Tres Arroyos p. Al 12.124.579

La Matanza {Carlos A. Escobar

194.322.815
Empresa Argentina
de Construcciones
DPiblicas 8, A, ¥y Pe-

Necoclhea v trominera 3. A. C.

Juarez . C. ¥y F. 1.128.218.480
Sycie 8. A, C.
Tandii I. F.e L 34.831.0600

Galearce ¥ Polledo S, A, 1. C.

Lobheria L O 1.359 592.389

RBahia Blanca llidrovial S, A, C. I. 370.335.291

Fecha

23-3-69

26-5-60

25-5-69

3-g-69

3-6-69

1-C-59

1-6-69

85-69

23-6-69

bl



OBRA Partido Contratista Monto Fecha.
m$n.

23. Ensanche y reconstruccién de

pavimento en el camino MNeco- SADE 8. Argenti-

chea-La Dulce {(ruta provinciai na de Electrificacltn

86), Necochea S. A, ¥y Gabaco S. A, 949.002.18%  #3-G-69
24, Construccidn de ohras bésicas y Cagsaroll 3. A. L C

pavimento flexible en ¢l camino Ly C.FP.¥YA Y

Pinamar-Villa Gesell ¥y acceso a Wolcan y Vdzquez

Villa Gesell. G. Madariaga 8. C. 288.999.740 24-6-69
25. Construccién de obras basicas y

pavimento flexible en el camine

de enlace ruta nacional 33-ruta

naclonal 35 con accese sur a A M Y. R, S.A L

puerto de Bahia Blanca. Bahia Blanca y C. 148.590.825 24-6-69
26. Ejecucién del proyecto de obras

de arte correspondiente a los

puentes sobrz el arroyo Santa

Catalina en el camino de Cin-

tura y sobre el canal rectifica- Istudios de Ingenle-

dor de un ramo del rio Matanza. ria I. P. A, A, 1.500.000  25-6-G9

Crivelli-Cnenva v

27. Construccién de obras bésicas y Goicoa 5. A. [, C.

pavimento flexible en el camino Cnel. Sudrez v I". e I. y Bocazzi

Cnel. Sudrez-Pigiié. Saavedra LCILF S8 A 1,172.683.217  26-6-89

ADQUISICIONES CONTRATADAS POR LA DIRECCION

MOTIVO CONTRATISTA Mante Fecha
m$n.
DIRECCION NACIONAL DE
28. Adquisicién de 31 rastrojerocs INDUSTRIAS MECANICAS
Diesel. DEL ESTADO 11,836,600 23.6-60
SECCI6N CONTRATOS, JULIO 17 DE 1969,
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BASICA

PARA

UN

SISTEMA

Por el técnico
JUAN LIS

Zona X1 — D. V. B. A,

I, INTRODUCCION
TRANSPORTE Y CRECIMIENTO URBANC

El vertiginoso crechiniento de los volimenes
de tréansito aensado en la dltima década, ha
provocado en nuestro pafs rapidos cambios
econdmicos y sociales, Sin duda las dreas ur-
banas han sido las grandes receptoras de este
cambio, de esta fantdstica mecanizacidn y de
esta nueva manera de vivir,

DE TRANSPORTE
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El trdnsite dagil, veloz y cémodo gue llevd
prosperidad a los niiclees centrales, continud
su expansién en medida tal gue en pocoa afios
bloqued lns vias de acceso y cireulaeién, in-
virtié el proceso que hahia elaberado y bha
comenzade a desplazar algunes negocios ¥
actividades comerciales hacia dreas satélites,
en razon de las grandes congestiones del ecen-
tro tradicional.

Actualmente, la mayorfa de nuestras grandes
cindades tienen problemas de trdnsito v esta-
cionamiento en s&ns zomas mas imnportantes, al
menos ep las boras de méxima movimiento.
Por otra parte debemios considerar que, €n
tanto mno se constrovan nuevss arterias de
circulacién rdplda, interconexiones urbaras
adecuadas ¥ modernas vias de penetraeién, las
medidas reguladoras sélo atenderdn a pracu=
rar un movimiento medianamente aceptable, a
expensas de prohibiciones de estaeionamiento,
o ellminacién total del trdnsito de log grandes
sectores bancario-comerclales, ¢con un posible
cumbio estructnral de todo el sistemna vigeute,

La gravedad del problema no decrecerd con
los afios, sinc que por el contraric se verd
agudlzada, Es, en delinitiva, un problema glo-
bal de transporte urbano, donde la canlidad
de vehiculos compite con la varledad de los
mismes. Automdéviles, 6mnihns, eamiones, mo-
toeicletas, ete., en todos los tamafius y poten-
rias, requieren un plan racionsl gue permita
un trdnsito rdpido ¥ seguro.

Los factores econOmicos de la vida en co-
munidad indiean 10 gue debe hecerse y ebémo
deben aprovecharse, con maxima eficacia, los
recursos existentes. El plan regulador may
cuidadoso y cientifico resultarfa nulo &i las
dreas urbanas no se¢ adaptan a los requeri-
mientos de esta sociedad mecanizada. Las ue-
cesidades recreativas serdn lan vitales como
las comerciales e industriales.

El transporte serd la clave de todo pregreso
o decilnactén de las cludades en un futuro
inmediato. Las nrbes que posean adecuada mo-
vilidad para atender fos centros fimauncieros,
de negoctos o culturales, tendrdn lus mejores
condiciones para avanzar y competir. Serdn las
cludades mds présperas y confortables.

Es necesario, entopees, lrabajar con inten-
widad desde ahora, investigando exhaustiva-
mente el complejo eirculatorio para adoptar y
adaptar, pasa a paso, }Yas medidas correctas de
acuerdo a las prioridades seleccionadas.

Consideramos que, una vez ajustados los
factores generales en eirculacién, estaciona-
miento ¥ seflalizaeién, es necesario comenzar

activamente & revisar el slstema de transporte

eolectivo, para procurar que el servicio sea
todo lo 0til vy eficiente que el usnaric desea,
8i los recorridos son priclicos, las paradas
convenlentes, el liempo de viaje aceptable ¥ la
frecuencia adecuada, es muy posible gue el
transporte colectivo atraiga no s6le al usmario
obligado de la actualidad, sinc 2 muchos pro-
bables pasajeros que hoy viajar en automobyi-
les particnlares o taximetros. Un servicio efi-
car ¥ cortés, con vehiculos atractives v c-
mados y una disponibilidad razonable de asien-
tos, atraerd sin duda a muches conductores
agotados por la cotidiana experiencia de la
circulacidn diffeil ¥ el estacionamiento proble-
niitico. En viajes directos ¥y ecortos a centres
comerciales, el servicio colectivo ofrecs Tas mi-
uimias ventajas en tiempo y practicidad.

La cludad necasita toda clase de transpor-
les ¥y eomunicaeiones para desarrollar su ecu-
nomia, impulsar su nivel de vida y mejorar las
condiciones de sus habitaptes, Para ello es
necesario un sistema de {ranspcries halancea-
do, ya que la excesiva libertad en dreas urba-
nas, con elevados volimenes de trinsito, solo
conduce a anular lss incontahles ventajas del
automotor. Ciertas restricciones Ilmplantadas
por las autoridades ¥ algunas conceslones
acepladas por el usuario, lejos dz imponer con-
diciones a la libre circulacién y Ltransporte,
atorgau mejores oportunidades para viajar y
trabajar.

Esencialinente el servicio colective de pa-
sajerps puede aportar grandes beneficios al
preblema real del transporte antomotor, pero
g0lo si sus unidades se ajustan a las necesi-
dades reales de los usuarios.

lLasa posibilidades son excelentes, la res-
trucluracién posihle y la responsabilidad enor-
me. Un programs real para intrcducir grandes
cambloa y lograr los mejores resuliados,

Il. EL TEMA
TRANSPORTE COLECTIVO DE PASAJEROS

A través de varios afios do se-vicios activos
en nuestras cludades, el transporte colectivo
de pasajercs bha conformado un ciimulo de ea-
racterfstieas proplas que destacan, en la ac-
tualidad, un sistemna drieco y perfectamente
determinado.

La prestacion de un servicio de transporte
automotor implica grandes responsabilidades,
asl como nuclear fmportantes esfuerzos huma-
nos. Eg neceserio adecuar la técnicn del ve-
hieulo, ajustar los wvalores de sbasterimiento,
prever la renovacién de unidades y equilibrar

el
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jos benelicios caleulados con los topes de tari-
fas v la liquidacion de tasas.

La fijacién de recorridos, la superposielon
de lineas, la obtencién de permisos ¥ el enqui-
librio ecoudmico de la explotacién, eonfiguran
aspectos linancieros y soviales gue por sl so-
los evidencian la ecemplejidad del problema,

Progresivamente la legislacién respectiva ha
estructurado medidas tendientes a regular el
funcionamiento de log servicies. Sin embargo
los Gltimos afics han variado tan intensamente
las condicicnes del Lrdnsilo general que actual-
mente se requieren nuevos andlisis detenidos
del sistemna de transportes, a la vez fque exige
una revision cuidadosa de los objetives, las
demandas v los aspeclos iécnicos que lo inte-
araimn,

Toda restructuracién del transito, ¥ particu-
larmente en servicios eoleclivos, es empresa
Qificil ¥ ardua. U'n proyecto largamente plani-
ficado y estndiado, puede fracasar en la en-
crucijada de la opinién pablica, Generzlmento
tps problemas se ven demaslade tarde ¥ es
indudahle gue los grandes centres comerciales
s6lo recomocen, en las densas caravanas de
vehlculos, buenas perspectivas ¥ prospercs ne-
zocios. Si se prohibe el estacionamiento en las
arterins de sus establecimientos sGlo pensardn
ane plerden virtuales compradores, cuando en
realidad, al aliviar la cirealacion, =2 prolonga
la vida del nirleo central, excesivamente sa-
wreeargado en sy capacidad prictica ¥ atn
nosible,

U'n adecuado transporte publico puede solu-
cionar graves problemas cindadanos. Un buen
estudio da drens, de distancias de recorrido ¥
de necesidades reales puede estructurarlo co-
mo slstema fundamentsl,

Paralelumente no debe descuidarse el aspec-
to financiero de la explotacidon. Los transper-
thatas s4lo ateaderdn demandas y mejorardn
les servicios, s] sus lineas ofrecen buepas po-
sibilidades econémicas, A su vez, el usuario,
aceptard un aumento de tarifas cuango su pa-
saje le Lrinde mayores beneficios, en confort
¥ liempo, que justifiguen sa inversidmn,

Reviendo los origenes del transporte colec-
tivo enconltramos sin duda el motive y funda-
mento de cada servielo. Las primitivas coni-
pafifas slzuleron el desarrollo cdilicic de las
ciudades. Max [ineas para los sectores mis po-
Llados, superposicién de unidades en los mis-
mos itinerarios, incontables gires para alender,
varias compafilas, un mismo sector, alrayendo
U pasajero en base a 40 o menos melros de
distancia,

La ciudad crecia a su vez, apoyada en jos
nilcleas con mejores servicius y puevas com-
padfas siguieron duplicando los recorridos. Al-
gunas ploneros comenzaron las lineas en los
sectares suburbanos e inauguraron [os vialas
de media distancia, atendiendo ¢ su vez el
transporte urbano.

Comoe corolario, los servicios acinales no
han podido adaptarse a los requerimientos del
trinsito moderno en lo que hace a recorridcs
regunlares ¥ 2 rfrecuencias ¥ herarios sdecua-
des, ya que les travectos que recorren no les
permiten agllitar ¢l tronsporte. Por otra parte
ia superpesicldn de liness transfcrma en prin-
cipal o secandaria, alternativamente, la cale-
gorfa de cada emypresa,

El problemin radica en encontrar la mas efi-
cpz combinaciin entre el mejor servicio para
el ushario ¥ el enuitativo benciicio econdmice

para la empresa trunsportista,

. LA CIUDAD

Como aplicacién real al problema dei trans-
porte colectivo urbanog, cenlramcs puestro es-
tudio en la ciudad de Bah{a Blanoa.

Wisicamente conzideramos los ap=apectes de-
megrafico-econdmicos, ¥ Ia evoluridn histérica
de la zopa, como estudio integral del medio
v aplicacidn sistemftica a #n  eslabilidad o
declinaecidon por pericdos anteriores o [futuros

En lgs esindies relativos a transito v trans-
porte, na es suficients estimar que les pro-
Dblemas actuales son mas importantes que los
de épocas pusadas. Necesitanios coanacer en
qué medida han variado las condicionez ¥
calenfar Ias futores demandons para prever
riuevos ajustes y soluciones, Toda modificp-
ctdon deherd ger cuidodosamente estadiada pa-
ra mejorar los viajes urbanes, sin distorsionar
el equilibrio actual,

Los aspectos fundamentales serin: pobla-
vion, econemia y uso de la tierra. Por otra
parte la evolucidn lacal del transporte colee-
tivo se verd en el Capitulo IV, como comple-
mento del desarrollo urbano y base d2 la res-
tructuracién,

al PORLACION

l.a poblacién actual asciende a 162.574 ha-
bitantes —afio 1967—. El dato corresponde a
la eiudad de Bahia Hianca, General Danlel Ce-
rri ¥ el puerto de Ingeniero White. En la prac-
tica, la poblacion rural carece de slgnificacion,
por cuanto Ia zona acosa un cardelsr eminen-
femente urbano, con casi el 97 ¢ de Ia pobla-
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El trdnsito 4gll, veloz y comodo gue llevd
prosperidad a los nicleos centrales, continud
su expansién en medida tal que ea pocos afios
bloqued las vias de acceso y circulacidn, in-
virtié el procesc gue hahia elaborado y bha
comenzado a desplazar algunes negocios ¥
actividades comerclales hacia dreas satélites,
en razdn de las grandes congestiones del! cen-
tro tradicional.

Actunlmente, la mayoria de nuestras grandes
cindades tienen problemas de trdnsito ¥ esta-
cionamiento en sus zonas mis importantes, al
menos en las horas de mdximo movimiento
Por otra parte debemes considerar gue, en
tanto no se econstruyan nuevias arterias de
circulacldn rdpida, interconexicnes wurbanus
adecuadas y modernas vias de penetrocidn, las
medidas reguladoras sdle atenderin a procu-
rar un movimlente medianamente aceptable, a
exnensas de prohibiciones de estacienamtento,
o elimlnacién total del trdnsito de los grandes
sectores hancario-comerciales, con un posible
camblo estructural de todo el sistema vigente.

La gravedad del problema no decrecerd con
los afios, sino que por el contrario se verd
agudizada, Es, en definitiva, un problema glo=-
bal de Lransporte urbanc, donde la cantidad
de vehiculos compite con la rariedad de los
mismos. Automdviles, émnibus, camiones, me-
tocicletas, etc, en Lodos los tamafios ¥y poten-
cias, reguieren un plan racional que permita
an transito ripide y segwro.

Los factores econdmicos de la vida en co-
munidad indican !o qne debe hecerze y céomo
deben aprovecharse, con maxima eficacla, los
recursos existentes. Bl plan regulador mds
cuidadose y cientitico resultarfa nulo si las
drecas wrbanas no se adaptan a los requeri-
mientos de esta sociedad mecanizada. Las ne-
cesldades recreativas serin tan vitales como
las comerclalea iudustriales,

El transporte serd la clave de todo progreso
o declinacidn de las ciudades en un futuro
inmediato. Las urbes gue posean adecuada mo-
vilidad para atender los eentros financieros,
de megocios o culturales, tendrin las mejores
condiciones para avanzar ¥ competir, Serdn las
cindades mds présperas y confortables.

Es mecesario, entonces, lrabajar cun ioten-
sidad desde ahora, Investigando exhaunstiva-
mente el complejo cireulatorio para adoptar ¥
adaptar, paso a paso, lag medida= correctas de
acnerdo a las prioridades seleccionadas.

Consideramnos que, una vez ajustados los
factores generales en circulacién, estaciona=
miento ¥ sefalizacidn, es necesario comenzar
aclivamente a revisar el sistema de transporte

colectivo, para procurar que el servicio sea
todo lo 0til ¥ eficiente gque el usnario desea.
Si los recorridoa son pricticos, las paradas
convenientes, el tlempo de viaje aceptable ¥ la
frecnencia adecuada, es muy posible gue el
trangporte colectlvo atraiga no sdlo al usuario
obligado de la actualidad, sino & muchos pro-
bables pasajervs gue hoy viajan eu automdvi-
les particularea o taxfmetros. Un servicio efi-
caz y cortés, con vehiculos atractives ¥ eo-
modos y una disponibilidad razonable de agisn-
tus, atraerd sin duda & muches condoctores
agotados por la cotidiana experiencia de la
clrenlacidn diffeil ¥ el estacionamiento proble-

mitico, En viajes directos ¥y cortos a cenlros
comereiales, el serviclo colectivo ofrece las mi-
ximas ventajas en tiempo y practicidad.

La e¢iudad neczsita toda clase de transpor-
tes ¥ vomunicaciones para desarrollar su eco-
nomia, impulsar su nivel de vida y mejorar las
condiciones de sus habitantes, Para ello es
necesario un sistema de tramspertes balancea-
do. va que la exces!va !thertad en fireas urba-
nas, con elevados velimenes de transito, sdlo
eonduce m anular l&s incontables ventajas del
gutomotor, Ciertas restricciones lmplautadas
por las autoridedes » algunas concesiones
aceptadas por el usuario, lejos d= imponer con-
diclones a Ia libre eirculacién y transporte,
otorgan mejores oportunidades para viajar y
trabajar,

Eseneialinenta el servicio colectivoe de pa-
sajeros pnede aAportar grandes heneficios al
prehlema real del transporte automotor, pero
golo sl sus unidades se ajustan a Ias necesi-
dades reales de los usuaries,

Las posibilidades son excelentes, la res-
tructuracidn posible ¥ la responsabilidad enor-
mme. Un programa real para intrcducir grandes
cambios ¥ lograr lcs mejares resultados,

1. EL TEMA
TRANSPORTE COLECTIVO DE PASAJEROS

A través de varios nfios do servicios activos
en nuesiras ciudades, el transporte colectivo
de pasajercs ha conformado un cimulo de ca-
racterislicas propias qve destacan, en la ac-
tualidad, un sistema dnieco ¥ perfectamente
determinado.

La prestacién de un servicio de transporte
automotor implica grandes reszonsabilidades,
asl vomo nuclear importantes esfierzos huma-
nos. Es neéresaric adecuar la Lléenica del ve-
hiculo, ajustar los valores de rbastecimiento,
prever la renovacién de unidades y equilibrar
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108 beneficios calculados con los lopes de tari-
tas v la liquidacién de tasas.

La lijacion de recorvidas, la superposicidn
de lineas, la obtencién de permisos y el equl-
librio econdmico de la explotacidn, configuran
aspectos financieros ¥ sociales que por si so-
1058 evidencian la complejidad del problemna.

Progresivamente la legislaclon respectiva ha
estructurado medidasz lendientes a regular el
funcicnamiento de los servicios. Sin embargo
los fitimos afies han variado tan Intensamente
las condiciones del transito general gue actual-
mente se requleren nuevos audlisis detenidos
del stzstema de transportes, a la vez que exige
una revisién cuidadosa de los objetivos, las
demandas ¥ los aspectos idenicos que io inte-
gran.

Tada restructuracion del trinsito, y particu-
larmente en Servicios colcctivos, es empresa
diffcil ¥ ardua. I'n proyecto larzamente plani-
ficado y cstudiado. puede fracosar en la en-
crucijada de la opinién pablica. Generslmente
los problemas se ven demasiado tarde ¥ es
indudahle gue les grandes centros comercinles
solo reconocen, en las densas caravanas de
vehiculos, buenas perspectivas y prosperos ne-
gocios, Si se prohibe e] estacionnmisnto en Jas
arterias de sus eslablecimientoz s6lo pensardn
gue pierden virtuales compradores, enando en
realidad, al aliviar la eircalacion, sz prolonga
la vida del nicleo gentral, excezivamente so=-
brecargado en su capacidad prdctica y ain
posible,

Un adecuado transporte piablico puede solu-
cionar graves problemas ciudadangs, Un huen
cztudio d= dreas, de distancias de recorrido y
de necesidates reales puede estructurarlo co-
mo sistemna fundamental,

raralelamente no debe descuidarse el aspuc-
to financiery de la explotaciin. Los trunspar-
tistas =6lo atenderdim demandaz ¥ mejorardan
lea servieios, si sus l{neas ofrecen buenas po-
sibiltidades econdmicas. A su vez, el nsuario,
aceptard un aumento de tarifas cuanao su pa-
saje le brinde mayores beneficios, en confortl
v liempo, que justifiquen su inversidn.

Reviendo los origenes del transporte colee-
tivo encontrames sin duda el motive ¥ funda-
mento de cada servicio. Las primitivas com-
paflins siguieron el desarrolio ediliclo de las
cindades, Mds lineas para los seclores mis po-
blades, superpesicion de unldades en les mis-
mos itineraries, incontables giros para atender,
varias compaiias, un mismao sector, atrayvendo
un pasajero en base a 50 o menes metros de
distancia.

La cindad erecia B su vez, apovada en Joa
nlclens con mejores servicies v nuevasz com-
pafins siguieron duplicandoe les recorridos, Al-
gunos pipneros comenzaron las lMneas en les
sectores suburbanos e inauguraron los viajes
de media distancia, atendiendo & su vez el
transporie urbano.

Comeo corolarieo, los servicios actuales no
han podide adaptarse a los requerimientos del
triinsito moderno en lo gque have a recorrides
regulares ¥y a frecuepcias y licrarios adecna-
des, y¥a que los travectos que recorren no les
permiten agilitar gl transporte., Por oira parte
ia superpesicidon de lineas transicrma en prin-
cipal o secundarla, alternativamente, la cate-
goria de cade empresa,

El prohtemn radica en encontrar la mis efi-
caz combinaciin entre el mejor serviclo para
el usuario ¥ el equitative bepelicio econdmico
rara la empresa irawsportista,

lit. LA CIUDAD

Como aplicaeldn real al problema del trans-
porte colectivo urbano, centramoa nuestro es-
tudio en la cludad de Dahfa Blancn.

Bisicamente consideramos los aspectos de-
megrafico-econdmicos, ¥ la evolucién histérica
de la zona, come estudio intezral del medio
v aplicacidn sistemdtica a su estabilidad o
declinacidn por periodos anterinres o futuros.

En los estudios relatives a transilo y trans-
porte, no es suliciente estimar que los pro-
hlemas actuales =on mis Importantes que los
de épocas pesadas. Necesitanios conocer en
quét medida ban variado las condicions: y
calenlar las  [ptures demandos para praver
nievos njustes y solgcicnes. Toda modifica-
cton deberd ser ovidadesamente estudiada pa-
ra majorar los viajes urbanos, zin distorsionar
el equilibrio actual,

Los aspectos fundamentales serdn: pobla-
cidn, economia ¥ use de la tierra. Por otra
parte Ia evolucidn loeal del transporte colec-
tivo &2 verdt en el Capitulo IV, como comple-
mento del desarrollo urhano y base de la res-
tructuracidn,

a) POBLACION

I.a poblzeion actual asciende a 162.974 ha-
hitantes —afo 1967—, El dato corresponde a
la ciudad de Bahia Blanca, General Daniel Ce-
rii ¥ el puerto de Ingeniero White. En la pric-
tica, la poblacion rursl carece de slgniticacidn,
por ¢uanto la zona acusa un caricter eminen-
temente urbano, con casi el 97 ¢. de lu pobla~
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cion del partido localizeda en los centros ci-
tados.

Desde s fundecidn en el aiin 1828, el cre-
cimientoe demografico de la ecludad dependid
en gran medida de las masas inmigratorias eu-
Topeas.

La variecién hasta el aflo 1%39, tomando
lapsos no wniformes, 88 la que se da en el
Cuadro 1.

El crecimiento de la poblasidém acusa un
incremento notable para el lapso de 19 afios
entre 1895 y 1914 Surge juego una disminu-
cién entre 1914 ¥ 1947, probablemente con un

pico en la década 1920-1830 ¥ un estancamien-
to a partir de 1847 —Ref. N? 1—,

Los grandes aumentos no fueron nunca ve-
getativos, sino que se debieron a migraciones
del pals o del extranjero. Lios motivos bdsicos

de los picos observados lueron:

1. Inmigracién enropea, ¥ en menor medida
de otras zonas del pais.

2, Medlos de (ransportes adecuados, por su
situacign de puerto maritimo ¥ la hahi-
litacién de importantes lineas férreas.

3. Comercios v pequefias industrias que [or-
talecian la condicidu de sociedad crea-

CUANADRO 1
Poblacién | Poblacién l Densidad Relacién 9
Ahos partido provincia | pob. B.Bea. pob. partido
Bahia Blanca Buenos Aires I hab/km?2 - provincia
1869 1.472 307.981 0.6 0,48
1894 14,238 831,824 6,2 1.54
1914 0,269 2.066.948 30,8 3,40
1947 104.229 1.2,2.337 45.7 243
1959 144.108 5.008.134 60,— 2.4
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dora, transformando la ciudad en centio
de una vasta regiom,

Ep los altimos afios la duiva migracién im-
portante que revibid Bahfa Bianca fue la cons-
titulda per grupos procedentes de Chila.

Lstos Inmigrantes, que se caleulan en 15000
personas, constituyen en gepers! um grupo que
se asimilé a la industria de la ~onstruecidn.

Actualmenle no debe esperarse un coeci-
miento acelerado de la poblacidn en base a la
tasa de crecimiento vegetativo, emn tanta que
las posibilidades varian si se cchsidera la po-
tencial atraecion demograliea de la viudad.

"y ECONOMIL

La economia regional, en sus diferentes ni-
veles, desarrolla e ilustra solre la estructura-
cidn zonal, Las caracteristicas demogrificas de
la cindad, las hases de su rica fdrea agricole-
sanadern ¥ su importante s'st2ma portnario
lan gestade nna notable uetividad e¢omerclal
que jerarguiza su actual situacidn. Al reapecto
es interasants destacar el zllo porrentnje del
irea para uso comercial --83 T — asl como
el nimera de comercios y empleades de esa
‘ama econdmica,

Comparativammeats, la indusiria uiiliza un
8,5 %% del totnl del drea poblada urbana, de ia
cual mds de la mitad pertenecr a los ferre-
carriles, lo que ér conceretamente una idea de
la Umitacién del desarrolle industirial, frenie
a la fuerte expansidn comercial.

La distribucién de los empleados 3 obreros

ccupados por ramas de comercic o industria,

retifica el gran nivel comercial ascanzado por
la ciudad — Cuadro 2—.

Sin duda alguna, Babla Blanca es una ciu-
dad 2ominenteniente comercial, Las previsio-
nes futuras parecen wantener ¢ inerementar
lag proporciones actuales.

Desde el punto de vista ecoudmico. la evo=
lueidn de la urbe ha acusado perfodos de gran
progreso ¥ épocas de prolongado estancamiecn-
tn. Desde su Mindaciom fue punto natural de
desarroiio zonal ¥ aun pacional, por su posi-
vién estratégicn, sus puertes de nltramar v su
roncentracion de ferrocarriles y caminos, La
vombinacidn de transportes marilimo v rerro-
viarto la tramsformdé rapidamente en regitn
central, Posteriormente los maltiples problemags
ecandmicos del pafs Incidieron en su expan-
gidn, hasta tal punto gue las previsiones caleu-
ladas rueron anulindose, No ohstante, hoy dia,
puede observarse un proceso de resurginlento
en el que los fuctores economices atenderdn
lar demandas de produceion y econsami,

I"ueden resultar significativaes al respecto
algnpas cifras estadisticas ecome las referidaz
a las cuentas hauearias ¥ a la c¢antidad de
aulomotores patentados.

En el primer caso, las saldos de las depd-
sitos para —{uentas Co-
rrientes, Caja de Alorro, Plazo Fijo, Oficiales,

todas las ecuentas
ete,— arrojan para el partido de Balhfa Blan-
ca, $ 5.63%.800.000, al 21 de diclembre de
1966. Con es‘a cifra ocupa el 5 lugar en la

provincia de Duenos Aires, después de los

cuabRro 2

Actividad |

Comercio ¥ prestacion

de servicina 5,610
Construccion 253
Minerfa 7
Indust. Manul, 1.6314
Prod. y/o distrib.

eleciric, v

Dislr., gas, agua ¥
sery. sanit,

Oficinas de Admin. de
Industrias

o
]

N? de establecimlentos

Total personas ocupadas

a6, 921

11.008

27.929




CUCADRO 3

Automotores patentacos |

Combustibles consumidos
1

64.€51. 858
59.874.252
66,065, 200
103,019,832
84.213.240

CUADRO 4

Automoctorcs

Ano

1962 11.199

1963 15,386

1964 19.720

1965 20,845

1966 30.175

Ano I Pobiacisn

1465 158,034

1666 160,187

1967 162674
partidos de Avellaneda, La Dlata, General

Pneyrredén v Vicente Lopez.

Por otra parte, el nimero de antomotores
patentados asclende a 34.529 para el aflo 1967.

La Ref. X7 2 ijlustra sobre el crecimiento
del patentamiento aantomotor, con relacids a
todo el pais, para los afos 1962-1965.

De igual moda, uno de los cfectos signifi-
cativos para proyectar la economia de creci-
miento urhano es el incremento del namero de
automotores ¥ su relacién con el consumo de
combustiblex ~-—Cuadro 3-—.

En cuanto a Ja relacion habitante-automoto-
red, anctanmos para Jos tres @llimos afios las
cifras del Cuadro 4.

El hiltino registro de 4.7 perzonas por au-
tomotor, no corresponde. desde luego, & una
cifra tope. Dependiendo de las condicicnes
econdniico-sociales v de desarrolle de la zona,
nuevos grupos de poblaciom incrementardn la
adnnisiciém de vehiculos, acrecentande los fu-
turos problemas y demandas de la cireulaciGn
urhana., Todes los Drogredsos econdmicos, in-
clnso un posible rumentio de Ja renla anual
“per cdpita” sdlo acentuarian las deficlencias
actuales,

¢} I'SO DE LA TIERRA

Considerando la importaucia que el uso y
desarrollo urbano pueden marcar en los re-
corridos, combinaeiones, frecuencias y tari
fas del sistema de transporte colective de la

28

N? de personas p/autom.

30,895 5.1
30,175 ]
54.529 4.7

ciudad, hemos estimado el uso de la tierra
en hase a sus desfinos especificos y a la dis-
tribucién de los habitantes.

Para el d@rea comprendida entre las calles:
U'ndiano-Brandsen, Dorrege-Avda. Alem, Perd-
Charlone. ¥ Sixto Laspiur-Chile, marcamos la
zoha mas Jensamente poblada desde 250 a
miAg de 1000 habitantes por manzana. Tire
Faderal, Villa Mitre ¥y el depominado Barrio
Noroeste tlenen lamh'én =zitas densidades.

El resto del easco urbano varia hacia las zo
nas periféricas desde 230 hasta 23 habitantes
pPor manzana.

A fin de medir la importancia de la distri
bucién demografica, es praclieo considerar re-
giones mnrbanas de caraclerfsticas similares
que se interconectan constantemente. Cada
regién presenla sus proplos problemas y re-
quiere sus planes de¢ wrbanizacidn.

Bésicamente el rzeonocimiento del uso del
suelo de la ciudad se ajusta a wna estimacién
aproximada de aeuwerdo al enadro 5.

CUADRO 5
Uegos Hectéreas Porcentajes
Residencial 2.278 £6,%0
industrial 200 8,85
Parques 94 3,65
Otros nsos 16 0,60
Area total en uso 2.616 100,—
Baldios 1.160 44,—
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Es de hacer notar gque la zona residencial
incluye 243 ha de uso comercial especifico,
En la zona industrial 130 ha pertenecen a te-
rrenos ferroviarios y en las distintns zonas
se ineluyen 650 hia que corresponden al! siste-
ma arterial.

Para los Tines priciicos de un estudio de
transporte ¢olective wrbano, resulta conve.
niente clasificar el drea urbana en 4 sectores
—Ref. N9 31— qne distingnen el “nso de Ia tle-
rra”, no ya en bhase a la clasificacidon tradicio-
nal, sino a su wtilizacién interdependiente y
econOmico-sceial:

1. Nicleo Central,

2, Sector Céntrico,

3. Sector Semicentriveo.

1. Barrios » Villas, Incluyve Piuerto de Inge

niero White ¥ CGeneral Daujel Cerrl.

Evidentemente, sentro de las iyterconexio-
nes regulares y sus diferentes niveles econd-
mico-saciales, el Ndeleo Certral puede consite-
rarse como sector polarizade, debido a In in-
tensidad de las relaclones de su polo con las
demés zonas urbanaa.

En menor poreentaje tendrenios intercam-
blos zonales en todas las combinaciones posi-
bles ¥ en gran medida, de acuerdo a las faci-

lidades o cond'ciones del tranaporte disponli-
hle. Ante un sistema ecolec¢tivo previamente
estructurado, sard diffeil determinar por sus
movimientos las “lineas de deseo" adecuadas
a los usuarios. En muchos easos, la facilidad
de transporte econdicionars espacioz econdmi-
cos Optimos. por la confluencia v diversidad
dz lineas, en tanto que un analisis exhaustivo
d= las coundiciones del trdnsito existente pue-
de acusar una fuente dz Jdeseconomias exter-
nag, incrementos de coslos y rentas de localiza-
cidn no equitativas,

Por otra parte, una variueidn en el sistema
de transporte puede originar facilmente un des-
plazamiento o traslado dzl sector polarizado o
“nicles central”, dando erigen a nuevas Areas
polarizadas con posibles efectos de domiipa-
cion en los precins ¥ competencia counsiruc-
tiva,

Desde el punto de vista de regulacidn edi-
licta ¥ en lo que hace a las condiciones del
transporte colectiva de pasaleros, el aumento
en extension de las dreas cotnerciales del Nn-
cleo Central puede oeasionar resultados proble
mdticos,

Una posibie solucién serfa el mauten’mien-
fo de la actual zona comercial céntrica, me-
diante nn desarrollo concentrado y no liueal,

59
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Izgual criteric se puede utilizar en f#reas co-
mefrciales secundarias para actuales o futuras
nnidades vecinales,

A [in de beneficiar nna comunidad regional
con toda la actividad poteneial disponible. cs
fnecesario disminnir }a importancia de los es
rnerzos improductivos, tales como los viajes
indirectos gque cotidianamente se traducen en
pérdidas de tiempo ¥ mayores costos de ta-
rifas.

Cuando numerosos sectores autdénomos y a
su vez interdependientes como en el caso de
los gque conforman la cinded de Bahfa Blanca,
deberdn cons.derar la seleccién vy ponderacidon
de sus medlos de transportle colective. se co
mienzu habhitualmente con lo nds simnle.

Se bliscaré, hdsicamente, el transporte de in-
tercambic Jdirecto, eonsiderando la zona de
mayor iofluencia, la igualdad de prestacidn,

80

en relacion a la distribueidon demogrdfica ¥ la
mnejor atencidén de demandas, para creiar esta-
hilidades regionales.

Estas consideraciones, aparentemente =abs-
tractas, permitirdn atender el deble problemn
de recorridos v puntea terminales,

IV, EL PLANTEO

ANALISIS ¥ EVALUACION DE
FACTORES

Debido a la coneentracidn de vehiculos en
les 1fltimos afios, Ja mwayoria de las grandes
vindades argenlinas presenta problemas de
circulacion g transporte.

En muchos rasos el lrinsito estd creando
difienltades casi insolubles a medida que el

RESTRUCTURACION BASICA PARA UN SISTEMA DE TRANSPORTE 81

movim'ento vehicular expsrimenta nna pard-
lists gradual.

Nuestra ciudad =e ha visto aboeada a la =¢-
Iuecidn de sus problemas circulatorios y me-
diante un plan de recrdenamienio (1} ha acre-
centado Ja capacidad de sus arterias. limita-
do sus sstacionamienics gratuitos y sefial'zado
un alto porcenlaje de las intersecciones cén.
tricas, aplicando una eoordinacién en malla
reticular. No obstante, los volimenes de trdn-
sito en constante avinente demandan nuevas
solnciones para eanalizar la eirculacidn hasta
tanto no se realicen las uc’stosas construceio-
nes tendientes a una scolucién definitiva. Me-
mentineamente deberdn encontrarse los pro-
gramas de mejoras dentro de las Ar2as mds
congestionadas, con arterics eslrechas, inten-
samente desarrolladas ¥y cvoen propiedades de
altos valores, a los que deben sumirse los re-
lativos & la actividad comzreial, a la razin so-
cial o denominacion del negocio ¥ a las ubica:
ciones de privilegio dentro de un frea deter
minada.

El problema ¢onsiste no sélo en solucionar
los requerimientos actuales sino en anticipar
las futuras demandas del Lrdnsito urbane por
un perfode mas o mencs prolongado. Cuando.
come en el caso de Pahia Rlanca, se han re-
organizado Ja circulacién y el estacionamlen-
to, denire de un equilibrio aceptablz ¥ no se
aconseja, al menos momentdtieanmenie, una
maodificaclén sustancial sobre las mlsmas ba-
s#es (2), es aconsejable apelar a otro tipo de
reestructuracién, como la del transporte co-
lectivo de pasajeros, a fin de mantener un efi-
cdZ Liovimisnto wvehicular.

Considerando que la ciudad de Bahfia Blanca
¥ su zona de influencia presenta una region
da crecimiento imuoriaute, ne en lo que a po-
blacida se refiere, ya que las tasas de creci
miento se mantienen en un 13 por mil anual,
gino en cuoanto a las producciones agricoio-
ganaderas, eomereinl y de prestacidn de servi-
cios, ¥ nna muy probahle expansion indnstrial,
no es dade prever una declinacién o estahili

(1) Trinsitno, Considerpeiones, estudios y  andlisis tée-
nico el reordenamicuie do M ciddad de Bahia
Blanea. J. Lis, Publicacidn X* 67 D. V. B. A,

{2) Las restyicciones sobre eslacionamienlo impoesiag
om ol Nideleo Contral de la ciwdad  liberaron oo
gran parte el intenso irinsito del seclor y rodujeron
log  eonflictos en las  intersecciones o nivel. Sin

embargn, si s pretendiera aplics
la mpdida sin un esiudio exhaustive y unn compen-
an adu, los Tw i logrades  pueden
no  srdo anularse sinn provecar un  desequilibria
genwral @e la circulacion y el inteccambio entrs
Areas,

T rllﬁ" imtensametle

dad zn e] trinsito automotor para los prixi-
mos diez anos. Por el contrario, los nuevos re-
quzrimientos intensificaran los problemas ar-
banas, entre ellos el del transporte. El1 crecl-
miento de las demandas serd la medida de los
nuevos servicios mec:sgarios.

1 transporte colective de pasajeros, que
puede soloeionar en buenn parte muchos dae
los problemmas de la cireslacion urbana, se
mantiene estable desde las concesiones de los
primeros servivios, al mencs en sus lineas es-
tructurales. Se zwpliaron los recorridos, se sir-
vieron nuevas édrezs, se modernlzaron las [lo-
tas, pero no se estudiaron integralmente los
servicios, ni se alendieroa los carbios econd-
miecos, el crecimiento de la poblaelén o los re-
querimientoa por dreas.

El desarrolle urbane modifled la productivi
dad, la tecnologia y las preferencias de con-
Sumo, en tanto que el transporie colectivo en-
cargado da canalizar, intercambiar y fomentar
Loda esa nueva actividad econdmica, se man-
tuve al marzen de la creciente expansidn.

La importancia gque implica el aumento pro-
gresivo del sistema de transporte colectivo,
en la referente a la adecuacién de un centro
pohlado. evidencia la necesidad de revisar los
orfgenes y evolucion de este medio de loco-
mocidn,

A principios de siglo, en junio de 1302, la
ciudad de Bahia Blanca, por intermedio de su
Concejo Detiberante, autorizé el establecimicn-
{o ¥ explotaclén de una linca de tranvias para
pasajerva v cargas, Apéndice I

El recorrido y las condic'ones de las ifneas
#e adaptaban a las ubicaciones de las estacio
nes ferroviarias en sn relacidén con el centro
comercial —Ref. N? {-—. Es innegable la {m-
portancia de cste primev trapsporte colectivo
que permitfa el crecimientc mds arménico de
la cindad.

Los primeros servictos se efectuaban con
veliientos de traccion a vapor, de acuerdo al
sistema utitizade en aquella época en las prin
cipales ciudades de Europa y Estados Unidos
de Norteamérica. En el ano 1%)7, ¥ debido al
dumento de pasajeras v carga, se resolvid au-
torizar el eambio de traccion, para adaptarlo
a ki fuerza eléetrica,

A pesar de la ampliacior de las lineas de
tranvias, la necesldad de servir nuevas dreas
de poblacion impuse la aparicidon del servicio
e &émuihus.

Las primeras lineas eran notoriamente he-
lerogéneds, con lag unidades de distintos colo-
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res y la denominacién del dueflo del vehiculo
u oiro nomhre arbitrario.

Fl crecimiento de la ciudad se fue adaptan-
do a la configuracién de sus redes de trans-
porte colectivo. La zona central donde conver-
gian Ia mayoria de las lneas se desarrolld in-
tensamente, con gran concentracion de aetivi-
dades comerelales, administrativas, cnlturales
¥ recrealivas.

La introduccién del antomdévil fue modifican-
do en parte el panorama del transporte urha-
no. E1 desarrollo de la ciudad se hizo mis ex-
tenso ¥ en cierta mmedida se desléemraliza por
la menor importancia que adqulere el aceeao a
las rutlas del transparte colectivo,

Actualmente Dahfa Blanca presenta adn un
Niirleo Central de intensa actividad y pese al
rezistro de 4,7 personas por automotor, el pro-
medio diario de viajes en omnibus por 1tH ha-
bitantes no ha disminuido en Jos dltimes ailos,
Es muay probable que las dirienltades de acce-
0 en la zona central ocasionen una utilizacidn
alternativa del transporte e¢lectivo, para el
caso de los anlomovilistas que decidan no uli-
lizar su vehicule en el intercambio econ el drea
ecéntriea.

En los resnltados del Censo de Origen y Des-
tino del Capltulo V se wdvierte claramente es-
ta tendencia, por ewanlo los movimientos del
Nieleo con los Sectores Céntrico y Semicéntri-
eo, tolalizan un 59 % de todos los viajes.

Cemo nitima referencia a los sistemas de
transportes primarios de la ciudad, acotemos
gus en el afio 1953 fue Instalada la 1inea adrea
para recorridos de trolehuses —Ref. N9 35—,
la que fu= retirada sin habilitar en 1967, deli-
do a la imposibilidad de adaptar los volumi-
nosas vehiculos a la red vial urbana.

U'n examen de loa factores concurrentes en
el problema del transporte urbano, paede ofre-
cer grandes posibilidades para una reorgaut-
zacion de los servicios colectivos.

Todos los elementos y eonceptos vilidos por
varios ahos lian experimentado idéntico proee-
sa, arribando a un mismo punto de conexién.
El aspecto predominante v vital en gque 83 fun-
dard todo trabajo fituro serd la consideracion
dz los campios y modificaciones experimenta-
das en tedos los factores.

Cambios en poblacion, en su distribucibn, en
migraciones internas, en los registros de ve-
hiculos, en !a remta familiar, en modalidad de
les viajes, en economia v aun en actividades
sociales, conflguran una modificacion total de
la forma de vida en areas urbanas.

Entre las caracteristicas de la ciudad a con
stderar en la investigacién ¥ solucién del trans-
porte colectivo de pasajeros, destacamos:

Estructura edilicla.

Cz0 de la tierra.
Circulacion.
Posibilidades de acceno.
Interaceion urbana.

[ —

o)

[SL oY

L'bicamos a wecontinuacion las condiciones
propuestas para la cludad de DBahfa Blanca.

1. ESTRUCTURA EDILICIA

La rcaracleristica general de los cdificios
puede destacarse adecuadamente de acuerdo a
las Areas que determinan el uso de ia tlerra. I’a-
ra las zonas comercial y hancaria, la ciudad
presenta una edifieacidn compacta, con el grue-
s0 de los edificios horizontales ¥ los grandes
salones de exposieion y ventas.

Fl resto de la zona urbanizada, salvo el drea
industrial, presenta la tipiea cdificacion unifa-
miliar,

2, US0O DE LA TIERRA

IL.a clasificacion se ha preparado en base a
las actividades normales de la ciudad tipo:

A. Area residencial,

I;. Area comercial ¥ bancaria.

C. Area indunsirial ¥ de transporte. Incluye
Jax tierras pertenecientes a ferrocarrtles
de] Estado.

. Espacios verdes.

k. Calles y avenidas,

F. Zonas cdificables,

;. Espacios de diffcil aprovechamiento edi-
licio,

La combinaciim de estas ireas, en base a
sus actividades, representa la clave del trans
porte urbano y sus intercambios coordinan la
circulacidén general,

Fn el punto ¢ del Capitalo 11[, se dic una
estimacidn aproximada de los distintos nsos
del suelo en el darea pobladu de la ciudad. Den-
tro del uso residencial de 2.276 ha, se fncluye-
ron 213 ha eerrespondientes a la zoma comer-
vial. Al mismo tiempo, si restamos el porcen
laje correspondiente a calles —21.5 %— resul
la un dren residencial neta de 38 €. sobre el
totul del drea poblada.

En el darea industreial, sobre 240 ha, los ferro-
carriles, eom 130 ha, representan mas de Ja
mitad del total

Finalmente destacamos que, dentro da la zo-
na poblada, se localizan grandes superficies no



64 VIALIDAD — Revista DE 14 D, V. B. A, — Jul.-ago.-zet. 1969 — N© 43

edificadas que lotalizan, en una apreciac.on
provisoria, 1.160 ha.

La posible expansitn urbsna encitenlra gran-
des Adreas libres, por cuanto un 24 % de la zo-
na disponible para su descrrolle esld sin po-
blar.

Hectdreas Porcentajes

16.250 100,

Total dispenible
Poblado 2.620 16,—
gin poblar 13,430 84—

3. CIRCULACION

L.a circulacion de la eiudad de Bahia Blan-
ca, debido a su trazado tradicional, presenta
los inconvenientes ldgicos de las interseccic
nes a nivel. A causa de la gran concentraclén
de vahiculos aeusada en los altimos aiios, el
problema cireulatorio no presenta soluciones
faciles ni rdpidas, Los métodoa restrictivos
que actualmente regulan el trénsito automotor
mejoraron la eirculacién dentre de las rosibi-
lidades momentineas, no obstante lo cuual se
hace necesario ya una reactualizacién dz los
mismoes. En forma particular, el nicleo central
de la ciudad destaca los efectos combinados
de un trénsito intense, de una demanda insa-
tisfecha de estacionamiento y de ull namero
muy elevada de peatones.

4. POSIBILIDADES DE ACCESO0

En razén de no contarse con una red de
avenidas o arterias especia’mentz proyectadas
para el intercamblo entre los distintos seclo-
res, la consideracidn de accesos interurbanos
es priacticamente nula.

Cowmio agravante, la existeneia de un elntu-
ron de lineas férreas y dos cursos de agua
dentrn de zonas densamente pobladas, impo-
sibilita aitn mds la mormal conexidén de dreas;
al mismo tiempo puntos elaves como las ba-
rreris ferroviarlas de calles DBrandsen y Co-
rrienles o Montevideo y Brown, présentan pro-
blemas que requteren soluciones de lipo coor-
dinado.

Durante las emerg:ncas de incendios, inter-
venciones policiales, servicios de ambulancias,
ele., las posibilidades de ucceso y desplaza.
miento em el sector centra! son, logicamente,
limitadas,

5. INTERACCION URBANA

El area que hemos denominado Nucleo Cen-
tral —~Ref. N¢ 4— se destaca por su gran ae-
tividad y se@ mayor productividad en volime-
nes comerciales, & ia vez yue resulta, drami-
ticaimente, el sector urbame que mids ha acu-

sado la inlensa transformacién dzl trinsito
vehicular,

Hasta el momeénto, ¥ vese a los marcados
ineonvenient>s de ‘& circulacidn, el movimien-
o antomotor no ha decrecido en esta drea.
Aun cuando actualmente la disponibilidad de
lugares para eslacionamiento resnlta nula en
horas comere ales, la interaccidn urbauna con-
linha mareando las relacicnes: Sector Céntri-
ca-Nticleo Central, Sector Semicéntrico-Nucleo
Central, Darrios y Villas-Nucleo Central.

Numerosas Jineas de Omnibus transportan
a esle Ntacleo Central gran cantided de pasa:
jeros —aproximadamente 21,492 personas por
dia arriban a este Nicleo por transporte co-
lectivo— que se suman al conglomerado pea-
tonal del drea, Dentro de esta wmarea flumana
¥ vehicular, es probabls que la preecupacidn
por desplazarse y estacionar eompita iutensa-
mente con la eompra o lransaccidn comercial
gue prontueve ¥ justifiea el sector mercantil,

Del somero andiisis anterior deducimos gue
pura 'a ciudad de Bahia Dlanca lanto la “es.
tructura edilicia” como ¢l ““uso de la Lierra”,
“girenlacidén y comunicaciones™, etc,, marcan un
desarrollo urbano rerfectamente dif:renciado,
en el cual un adecuado transporte coleclivo
aliviarfa o solucionarfa gran numero de pro-
blemas cirenlatorios.

V CENSO DE ORIGEN Y CESTINO

Si bien el cardcter de esle esindio no par-
mitié Ia obtencion de cilras concluyentes en lo
que hace al movimiento exacto de los pasaje-
ros por sistems colectivo, dentro del radio ur-
bano, se consideraron los lactorss significati:
vos y se realizé nn eenso, por el sistema de
muestregs, gue abared un gran porezntaje de
usuarios.

E! trabajo se efectué en el mes de neviem:
bre de 1967, del 6 al 24 ¥y en lapsos de lunes a
viernes. Se censd en horarios discontinues de
730 ha 1230 h vy de 14 h a 19 h, en los ve-
hieulos en circulacién, mediant: mn mdélodo
de Origen v Destino, a fin de determinar los
movimientos reales d» los pasajeros,

So comrpletaron 13 jormadas de 10 horas ca-
da una, utilizando la division urbana de Ref.
N? 4. Dentro de ¢ada Seclor se trabajé a la
vez con Subsectores, de acuerdo al siguiente
detalle:

Nigcleo Central.

Sector Céntrico - 7 Subsecleres.
Sector Semicéntrico - 10 Subseclores.
Barrios y Villas - 37 Suhsectores.

- w2 S e

La totalidad de los datos se procesd me-
diante nn equipe [. B. M.: mAquina 02% —per
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foraci6n-—, méquina 0569 —verificaclén—, méa-
guina 082 ——clasificacién—. miaquina 447 con
adictonal A. C. A. equipo para célenlo electréd
nico —tabulacidn— ¥ complementariamente la
méquira 519 para la obtencidn de porcenta.
ies (4).
Se obtuvieron les siguientes datos:
|. Origencs y Destinos, cn sus combinacio-
nea generalesa:
a) Entre los 4 sectores.
b) Eatlre los 4 sectores y los 54 subsec-
tores. .
¢} Entre los 54 subsectores eutre si.

2. Horarioe: combinando con Origenes ¥
Destinos, de acuerdo al punto 1, con de-
inlle de mafiana y tatde.

R

Lineas de Omnibus: combinando con Ori-
zenes vy Destinos, de acuerdo al punto 1
por cada una de las 15 lineas.

La cantided de datos acumulados y el pro-
ceso de computos, determina el interés de los
resultados, asi eomo la soguridad de contar
con la elave del movimienio colectivo urbano.

Légicamenle, ¢omo ge trabajé con loa reco
rridoa acluales de las lineas, tendremos un
porcentaje indeterminado de viajes que varin-
r4 a! modifiearse los trayectos, pero estimamos
gue ¢se camhio 8e experimenturd bdsicamente
entre los Sectores Céntrico y Semicéntrico en-
lre 8f ¥ eop respecto al Nicleo Central, ya que
aon ¢stas las dreas de mdximos registroas ve
hiculares, en los que podrian translerirse los
viajes individuales en actomdvil por la utilfza-
cién del Lranaporte colectivo.

El censyp sc realizé en las mismas unidades
de Lransporte en circulacidn mediante un equl-
1o de encuestadores previamente entrenados ¥
provistos de HoJas de Campaia gue permi-
tian una labor Agil y segura. Ref, N7 6.

El trakajo diario se detallaba personalmen-
te en un Formularfo Resumen. Ref. N? T.

L.os eensistas viajaban en los vehlculos des-
de puntes Intermedios hasta los lugares de
destinos masivos o de Intercamble, para luégo
continuar su labor en otra unidad de la mis-
ma o diferente lfneéa ¥ hacia sectores opuestos
de la ciudad.

El promedic alcanzado fue de 9 encuestas
por hera ¥y por persona, cantidad gque se estima
salisfactoria, considerando que en los puntos
mis alejodos de los sectores céntricos debfan

{3) Seecidn Meeanizaeién Contuble. Manicipalidad ste
Dghila Hlanew,

caminar varias cuadras para reintegrarse a
las unidades en eircalacidn.

La amplitnd de los horarios en que 2e reali-
zd el censo —I10 horas diarias— el lapsoc pro-
longado de 13 dfas efectivos ¥ !a inclusidn de
todas las Areas servidas por el sistema de
transporte coleetivo, permite asegurar que les
resaltados =se ajustan a las actuales “lineas
de degeo” de la ciudad.

En base a la relacién de porcentajes obte-
nidos, se graficaron en escala los vinjles cen-
sados a fin de ohtener los flnjos de tramsito
coleclivos, Ref, N §.

Ante la imposibilidad de transeribir total-
mente las planillaz de cdmputos, hemos pre-
parado un ‘rango”’ de porcentnies en base a
intercambioa absolutos deade los "Origen-
Desting” de menor valor, hasta les que acu-
saron los mayores movimientoa. Ref. N7 9.

Los porcentajes mds significativos en este
andlisis individual son: Nieleo Central-Barrio
Noroeste y viceversa, Nicleo Central-Subsec-
tor Hospital Municipal y viceversa, Nicleo
Central-Barrio Alimafuerte y Kicleo Central-
Ingeniero White, Niclee Central-Subsector
Estacion Sud y Subseclor Plnza Peliegrini-
Nicleo Central, Segnidamente s2 escalonan:
Nicleo Central-Subsector Villa Rosas, Sub-
sector Almafuerte 1.500-Nicles Central, Nin-
clea Central-Suhgsector Eliseo Casanova 300 v
viceveraa y Nicleo Central-Snbsector Viey-
tes 1.3060, :

21 ohservamos log porcenlajes mdiximos a
nquo nos hemos referfdo, obtenemos que en
tanta los movimlentos entre el Nieleo Central
v los Barrios v Villas ascienden al 41,6 ¢, los
pasajeres que intercambia el Niclea con lo#
Seetores Céntrico v Semicéntrico se elevan al
38.4 % del total de los viajes considerados.

U'n cuadro resumen del ¢enan arroja los si-
puientes resultados: Ver cunadro &

El Nieleo Central origina el 34,7 9% de todos
los viajes, siguiéndole el Sector Barrtos y Vi-
llas con un 235 %; no obstante, sl relacioua-
mosg los promedics cntre los origenes y destino
individualmente por sactores, lo3 tolalez arro-
jan:

Nieleo Central  Nacleo Central 0.5 S
XNicleo Central Barrios y villas 41,0 %
Xaeleo Central Sector Céntrico 22.7 %

Niicleo Central Sector Semicéntrico 35,8 %

1000 T

De donde loa movimientos del Niclens y Sec-
tores Céntrico-Semicéntrieo, totalizan un 59 %
de los viajes, independienternente del Lrans-
porte de pasajeros correspondiente al Sector
de harrios y villas,
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CUADRO 6
ORIGEN Porcentajes DESTINO Porcentajes
Nicleo 1.6
NTCLEQ T 5. Céntrico 15,3
K. Semicéntr, 24,1
Barrios y Vil 56,8
1M, -
Nucleo 314
8. Cénirico 18,5
S, CENTRICO ok 1 5. Semicéntr. 21,7
Barrios ¥ Vil 30,2
260,—
Nitcleo 43,2
8. ("éntrico 2.7
8., SEMICENTR. 187 H. Remiedutr, 17.9
Barrlos » Vil 16,2
169,-
Nucleo 18,3
8. Cénlrico 18.2
BARRIOS ¥ VILLAS 255 8. Semicéntrico 10,2
Farrios y villas 23,2
100, -

TRANSPORTE COLECTIVO DE PASAJEROS
CENSO DE ORIGEN Y DESTING

CIUDAD DE BAHIA BLANCA
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REFERENCIA N¢ 6

PORCENTAJES ORIGEN DESTINO DE SECTORES Y SUBSECTORES,
PARA LA TOTALIDAD DE LO& VIAJES

Bahia Blanca, noviemhre de 1967.

Origen Destino 9% Origen Destine 95 Origen Destine 94
000 002 0.1 014 202 01 123 000 0,1
000 007 0.1 014 0s 0.l 123 122 0.1
000 010 0.1 014 007 0.1 12 124 0.1
000 113 0,1 014 017 01 123 120 0,1
001 006 0.1 014 133 0,1 124 019 0.1
001 012 01 015 006 0.1 125 001 1
001 018 0,1 015 016 01 125 127 81
001 112 0,1 01§ 003 01 129 000 0,1
001 122 0,1 01§ 005 0.1 129 013 01
001 146 0,1 018 012 0,1 129 122 0.1
002 006 0,1 016 01 0,1 132 003 0.1
002 013 0.1 018 016 0,1 132 139 0.1
002 110 0,1 016 019 0.1 133 003 0.1
003 008 0,1 016 133 0.t 133 133 41
003 013 0.1 016 137 0 134 134 0.1
003 014 0,1 016 139 01 135 003 0.1
003 015 0.1 017 015 0,1 135 004 0.1
004 0oz 0.1 017 110 0,1 135 w03 0.1
004 129 0.1 017 111 0,1 135 006 0,1
004 132 01 017 s 0 135 135 0.1
005 005 01 017 116 0,1 137 o1 0.1
005 006 0.1 018 133 o0, 137 005 0,1
605 015 0,1 018 145 0,1 137 133 0,1
005 111 0.1 019 003 01 139 122 M
005 137 0.1 013 007 0,1 139 124 1
008 003 9.1 019 116 0,1 139 EAT . 04
006 013 6.l 018 117 0,1 139 145 0,1
006 N9y 0l 019 137 o0l 141 o 0,1
006 17 0.1 019 45 0.1 144 000 0.1
006 118 0.1 110 003 0.1 145 001 0.1
006 129 01 110 a6 o1 145 s 0,1
006 137 a1 112 002 0.1 146 a0 0,1
006 143 0,1 112 003 0.1 146 019 0,1
007 002 .1 112 007 0.1 146 122 0.1
007 004 n,1 112 015 0.1 000 003 0.2

007 014 0,1 113 206 0,1 009 011 0.2
007 017 01 114 005 0, 000 017 0,2
007 110 0.1 116 14 0.1 000 018 0,2
010 005 0.1 117 006 0.1 000 120 0,2
010 015 0,1 117 019 01 000 136 0.2
010 016 0.1 118 123 0,1 B0 142 - 032
011 007 0.1 121 000 0,1 000 145 0.2
011 01§ 0.1 121 004 0,1 001 004 0,2
012 20z 0.1 121 013 0.1 001 005 02
012 ws 01 121 016 0,1 001 019 0,2
012 910 0.1 121 122 0.1 201 : 5 R
012 012 01 121 188 . 0l 001 139 02
012 019 61 121 139 0,1 002 07 0,2
012 139 0.1 122 004 0,1 062 T
013 ®03 01 122 118 @1 004 001 2
013 008 01 192" 123 .80 004 004 02
013 807 ol 122 126 0,1 04 122 02

REFERENCIA N? 9 (Cont.)

Origen Destino 9 Origen Destino 95 Origen Destino 9
013 {16 0,1 122 139 9.1 004 133 0,2
004 134 02 126 000 0,2 000 000 0.6
L1159 001 0,2 226 19 0,2 0o 006 0.6
005 2 0.2 133 139 0,2 000 140 0.8
005 118 0,2 138 iy 0,2 U5 012 0.6
005 129 a2 137 004 0,2 005 n3 0,8
005 135 2.2 137 139 0,2 114 o 0,k
006 oh 0,2 132 001 82 133 132 6.6
006 013 0.2 1398 096 0,2 139 004 0.6
067 s , 02 139 014 02 139 ons 8.6
007 015 0,2 139 132 02 130 012 2.6
007 112 0,2 140 a00 2 L0 112 0,7
007 116 6,2 00 (1] | 0,3 (LD 114 0,7
010 004 0.2 000 134 0,3 122 000 0,7
Hn 013 0.2 401 013 0.3 000 122 0.7
011 004 0,2 002 000 a3 000 123 7
611 002 n2 003 005 6.3 (11 129 n,7
012 o1 0,2 006 niz2 a3 0Q0 146 N
ni2 L] 0,2 o012 018 a3 080 013 0,8
012 Ut} 0,2 013 014 3 aon 110 0.8
013 041 02 n14 005 0,3 0oo 118 0.8
013 005 0.2 s 000 0,3 000 137 08
013 019 0,2 orn 139 0.3 01z uoo 0,8
014 001 0.2 110 112 0,3 015 000 0,8
014 o014 0,2 117 139 0,3 117 000 0.8
014 019 0,2 122 019 0.3 118 0 08
014 135 0,2 1135 000 0.3 133 O 0.8
015 005 02 139 133 0.3 000 17 0,9
0la 007 8,2 oo 121 04 00® 014 0.9
016 N3 0.2 000 135 0.4 @19 (00 0.9
016 117 0.2 o3 ong 0.4 0 0 1,0
017 000 0.2 004 019 0.4 000 013 1.0
018 004 0,2 003 019 0,4 004 139 1,0
019 00gG 0,2 005 117 0.4 05 139 1.0
019 122 2 o8 13% 0,4 132 0090 1,0
019 123 6.2 10 000 0,4 000 014 1.1
019 146 0.2 013 004 0.4 e 016 1.3
112 000 0,2 @16 112 0.4 016 onn 1.3
113 0049 0,2 118 000 0.4 013 000 1.6
116 004 0,2 111 000 0.4 000 132 1.9
117 005 n,2 133 004 0,4 000 019 2.0
117 017 0,2 137 D0 0.4 DI 2] 009 2.0
117 114 0,2 139 019 0,4 000 012 2.1
118 001 02 000 tie 0.5 000 133 2,1
122 001 0,2 000 141 05 000 605 3,1
123 019 0.2 005 003 0,5 005 000 32
123 1187 0,2 005 014 0.5 139 000 4,0
123 121 0,2 006 045 1.5 000 139 16
123 139 0.2 139 139 0,5

REFERENCIAS:

00} Ntucleo Central
#1907 Sector Cénlrico

N10/019 Sector Semicéntirico

1107148 Barrios ¥ Villas
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Con relacion a loy totales de pasajercs trens-
portados por cada linea, ¥ dada la Importancia
del d=atalle en lo gue se reflere a las [recucn-
gins de recorrides, eantidad de unidades, ete.,
hemos preparado un resumen porcentual de
los distintos servicios:

N? Linca o sobre el total de encugstas
1 154
] 71

=
F4d]
w2

4 el
3 127
'} .8
9 4 |
1u 2
11 74
12 2.2
15 7.9
20 €y
21 L5
22 - L BIS A |
23 = SANCHEZ ELfAS 4.5

106, —

El! transporte urbano y muy particularmente
el sistema colectivo, es una conjuncién de va-
lores econdimicos. técnicos v sociales. En lo
queé hace & la wodalidad personal de los usua-
rios, a sus demandas ¥ necesidades, una in-
vestigacion sistemdtica lograra éptimos resul-
tados,

La comunidad nrbaua no es un grupo estd-
lico da personas y acltividades, es crecimiento
¥ declinaciébn, Cambios constantzs haceu el
prehlema ¥y 1a medida de las dificultades.

Vl. EL PLAN DE RESTRUCTURACIONES
EASICO

Es indudable que para lograr un equilibrio
perfecto en fdreas vcomerciales, el sistema de
transporte colectivo de pasajercs debe racic-
nalizarse hacia los cnatro puntos cardinales
de la cludad, & la vez gque se procurari au-

mentar la proporeidn de personas lransporta-'

das por este medio al sscetor clptrico,

El transporte piblico cclective de la ciudad

de Bahfa Blanva estd atendide por 7 compa-

dfas privadas. El detalle de unidades y capa-
vidades, por Empresa, es el sigiiente;

Compaiiia Cantidmtal unidades
Modelo ant. Modelo
1957 195767
San Martin 4 3 9
La Bahiense ) a6 45
Bahfa Blanca 1 T )
R. Fonrnler 2 15 21
Gonzdlez Hnos, 2 g 7
Rivadavia 1 11 12
La Unién 4 33 39
Totales 23 118 141

Capacidad pasa-
Jercs, Totales 150 2,360 2.820

E|l sislema de recorridos actuales se ajusta
a loa siguientes kilometrajes:

N? Linea Kilémetros recorridos
Ida y regreso
H 20,2
a 14.5
3 15,0
| 10,2
] 270
i 14,0
3 26,2
10 22,0
11 19,0
12 35,0
15 16,1
15 31,2
20 10,0
21 140.6
22 -BIS 26,0
23 - BANCHEZ ELIAS 12,0
Total 320,

El total de los k:n recorridos anoalmente
asciende a 8.201.53% de los cuales el §1,1 %
correspenden al recorrido urbano y el 189 %
#] interurbano,

'
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Obviamente, Ia sinuesidad de las rutas ac-
tusles, la superposicién de lineas, las distan-
ciag de recorridos, ete., exigen uma revisidn
bézica.

Se procurara, sin embargoe, no introducir mo-
dificaciones m:uy intensas en lo referente a
zonas servidas o equipes mecanicos, a fin de
no distorsionar el sistemna econdmice, espe-
clalmente en las Areas mas densamenle po-
bhladas,

Revisandp el sistema, proponenios un «ri=
terio simple y efectivo: o

1. Las lineas contintan sirvierndo al Nicleo
Central como sector de mayor demanda
¥ a la vez para posibilita: un punto co-
muan de transierencia o combinacién de
recorridos.

2 Los recorridos se adaptan a trayeclos
directos, en los gue se posibilitan, lanto
ta disminucion del tiempe de mearcha y
paradas, como el menor coste larifario.

b2

Se procura la eliminacidan de superposi-
ciones que, en el caso de transportes pl-
Dblicos, no resultan econdémicaniente e¢oin-
petitivas.

4. Se reducen raclonalimente los pronedics
en metros que debe camirar el usuario,
para utilizar el servicio, en ecunalquier
gsector de la ciudad.

5. Los recorridos se proyertan en redes
abierias a fin de gue los puntos lermi-
pales puedan adaptarsz de inmediato
cuando las futuras condiciones requieran
una amplincion o flexibilidad del =er-
vicio,

En el plano adjunts, Ref. N¥ 10, se ilustra
asohre el esquema hdsico posible para la cia-
dad de Bahia Blanca. de acuerdo a la téenlca
aconsejada y al tipo de niclem wrbane que
tratamos,

Se parlié de un diagrama basice de recorri-
dos directos, sobre los punteos cardinales, que
establecid, en principio, euatrn !ineas prima-
rias que covtan la cindad, ecn un centro co-
miin gue constituye el nicleo comercial o Nu-
cleo Cenliral.

Dado que logs lrayvectcs comienzan ¥ lermli-
nan en los distintos harrios y villas, cada
Ifnea debe mtravesar los citrses de agna —arrc-
ya Naposti vy canal Maldouado — v las vius
férreas que vircunscriben los Sectores Céutrico
¥ Semicéntrico.

Consccuentemente, los recorrides se modi-
fican de su esquema Inicial para aleauvzar los
puentes ¢ pasos a hivel necesarios. Al mismo
tiempo otros seetores de la cindad, commo 1n-
geniero White, General Daniel Cerri, Griin-
bein, Coronel Maldonado, Cemandante Espora,
Aldea Romana, Barrio Parque Patagonla ¥
Villa Harding Green, Tequleren recorridos de
varacleristicas propias, por le que, [inalm~n-
te, se hizo necesarioc estructurar 9 ifneas nue
reemplazarian & las 18 actuales.

Los trayzclos estudiados resnonden a dos
condiclones generales: recorridos directos con
respeclo al origen ¥ destina de los pasajeros
¥ comoda accesibilidad de lo® usvarios <on
zonas de influencia, para las densidades apre-
clables de poblacién, de 200 metros como ma-
ximao.

El andlisis de este ulthne punto se efectud
ne 86lo en los itlnerarica glcbales sino en los
recorridos de ida y regreso.

Coma elemento de lmporiancia se considera
la disminucidén de loz Kilometrajes de las M-
neas, tanta desde el punto de rista econdmleo,
por la reduccion del costo-kilomelro, eomo en
enanto a la eonveniancia del pasajero, al re-
ducir el liempa de recorrida general. No debe
dejarse de lado la consideracion de que, en el
tipo de transporte eolective lente o local, co-
mo es el gue sirve a cludades de menos de
300.000 habitantes, el tlempo de viaje que os-
cila en los 13,7 km/h no puede mejorarse sino
en hase a una reduceidn de recerrido.

[.as Hueas proyectadas se ajustan al signien-
te detalle:

Lirea Kilémetros recorridns
Ida y regresc

1 37.4
21,0
229
23,7
27,0
36,0

[

-1 o & e 0
—
o

e
e
s
=1

Tatal 256,~

*iendo el lotal de los reeorridos en v.gen-
ea de 320 kmy, sz logra una reduceidn apre-
ciable d2 64 km, gue representa un 23} % de
lo actual,
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Teniendo en cuenta los costos por coche
y por kilémetro de una empresa tipo de la
ciudad de Bahfa Blanca, al 31 de agosto de
1966, obtenemos segin detalle:

Concepto Importe § m/n.
1. Combustibles 1,90
2. Lubricantes 1,43
Neumdéticos 3,87

- S

Reparaciones mec. ¥
carrocerfa 1.52
5. Reparac. neamiticas —

5. Lavado y enugrase 0,93

T
8.

9

10,
1.
I2.

13

14.
15.
16.
17.

Amortizacién mat. rodante

. Gastos personal
Seguros

Alquileres
Gravidmenes [iscalzg
. Gaslos generales
Honorarios

Horas extras
Intereses de capital

Boletos escolares

Costo total

PLAN DE RESTRUCTURACION BASICO

REFERENCIA N* 10

Amaortizacién muebles y il

4,62
0,28
17.33
0,48
0,28
0,50
0,27

3,19
0,04

4444

il

RESTRUCTURACION BASICA PARA UN SISTEMA DE TRANSPORTE 73

Dado qyue la relacién que existe entre el
total de bholetos veadidos y los boletos urba
nos es del 79 9% para estos altimos, el costo
de explotacién para los recorridos exclusiva-
meante urbaacs sera del 79 s/ 44,44 # $ 35,10
coche-kildmetro.

Notoriamente la reduccibu de recorridos
incidird favorablemente en el precio del ho-
feto 1nice wurbano.

Por olra parte, ¢onsiderando el principio
econémico de gque, a costos de explotacion
similares y estables. la reladién existente en-
tre la ntilizaclén del sistetna y la tarifa im-
ponible al wsnario es [nversamnente propor-
cional, resultard que a menor utilizacion del
servicio eorresponderd una mayor tarifa y vi-
ceversa. Queda asi demostrado que permitir
la superposicién ¥ compelencia innecesuria
entre 1{neas integrantes de un sistema. es
una forma eficaz de encarecer artificialmen-
te el servicio, a la vez aue los coeficlentes
de utilizacién se alejan del valer ideal

5l aprovechamiente o wutilizacién del ser-
vicio por parte de los usuarios se expresa:

Cm

aq = —

Ce

=siendo Cm: Carga media transportada por
un vehiculo del gervielo. Es la
carga Lliplea o m&s representa-
tiva de una linea de transporte.

Ce: Capacidad normal de carga ofre-
¢ida por media de tranaporte.
He puede considerar, desde un
punto de vista téenico, Ignal al
nfimero de as'enios disponibles
por vehiculo.

Un estudieo detallado indicard nuevas posi-
bilidades, a la vez que marcari las Innova-
ciones que deban adoptarse én puntos espe-
ctales o donde el sentido de direccién clircu-
latorio o las c¢ondleiones fisicas imperantes,
aconsejen una modificacién jnstificada.

L.a eantidad de pasajeras a movilizar ¥ sus
puntos de origen y destiro, gqune surgen del
censo, determinardn la fijacion de las [re-
cucnelas ¥ el nimero de unidades rodantes,

La compiejidad del problema exige un es-
fuerzo planificado. Kste trabajo debe consi-
derarae solamenie como una hase,

Posihlemente nunca exista un plan “defi-
nitive” porque el proeeso virculatoric deman-
darda siempre una revisién y revaluaeidn,

Los administradores pablicos, 1ea hombres
de negocios, los economistas, los técanicon, loa
socidlogos, los maestros y en general, la eo-
munidad toda, darAn eonstantemeute Buevas
pautas para un fpatrén del transporte ecolee-
tivo. Ajustarle v adaptarlo serda la gran ta-
rea para soluctonar no sélo un sistema bdsi-
¢o de la vida cotidiana, sino también toda la
estruetura del meovimiento urbano.

Vil APENDICE
I. CONCESI6N DE TRANVIAN

Extracto del *“Digesto Municipal
de la cludad de Bahia Blanca.
Anos 1869-1909.

ORDENANZA: Concesion Tramway, de 12
de junio de 1902.

£l H. Concejo Deliherante, en uso de las
facultades que le acnerda el articulo 47, inci-
408 26 ¥ 27 de la Ley Organira de las Muni-
cipalidades.

RESTELVE

Art. 1% Autorizar a la Empresa del Ferro-
carril de Bahia Blanca y Noroeslte para esta-
blecer y explotar de su propia cuenta duraop-
te 20 afios, una lfmea de tramways para
pasajeros y carga, deniro del ejido de esta
cindad, hajo las condlciones que se expresan
en los articulos sigulentes:

Art, 29 La linea se dividird en 3 saccionea
y su recorride serd el que se designa en los
planos que se adjuntan.

Art. 3¢ La linea seri de la misma trocha
gque la del Ferrocarril, con la cnal empalma-
ria para poder asi continuar el serviclo has-
ta el puerto y mueile de la Empresa.

Art. 4¢ El tren rodante seri movido por
fuerza mecdnica de un sistema aceptade en
las principales cludades de Europa y EE.
U'U., sed a vapor u otro hasta tanto el monto
del trifico o movimiento. garanta la adopcién
de la fuerza eléctrica, cuando la Empresa
tendria el derecho de sustituirla por esta l-
tima.

Art. 59 El material rodante para l» con-
duceion de pasajeroa serd el usado en la Ca-
p-tal Federal: coches cerrados durante la es.
tacion de invierno y abierto, v sea jardine-
ras, en verano, debiendo ser todos estos ma-
teriales de primera calidad.

Art. B* La via se construird con rieles de
forrocarril v acero de canaleta asentados so-
bre durmientes de maderz dura. La trocha
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Berd igual a la del ferroearril de Bahia Blanca
¥ Norpeste o sea 1,676 m.

Art. 7 La construceién de la via se hard
ajustdndese a las Ilineas y nivalza de las ca-
lles, usados por la Munic'palidad, y loa rieles
en las calles empedradas se colocarin a igual
nivel de los adomuinzs y serd de cuenta de
la Empresa Ja remocidn del empedrado, asi
como su conservacidn en el espacio gque ocu-
pe la via. mds 40 em a cada ecostado de
€sla. Igualmente serd de cuenla de la Empre-
sa la construccidn de pasos a nivel, alcanta-
rillas u otras obras de arte gu= el buen ser-
vicio o los desagiies de las calles exijan.

Art, 8% En las calles no empedradas, la
Empresa se compromets a conservar en huen
estado de Llrdfico los pasos a nivel en las
bocacalles para que la via no obstruva Ia
cirenlacién de vehfculos en general,

Art. 89 La via serd coloecads a 60 cm de
distancia del corddn de la vereda en las ca-
lies euyo anche no exceda de 11 m, pudiendo
coloear la via en el centro de éstas y aun
colocar doble via emando el movimiento asi
lo requiera.

Art. 10. La Empresa tendrda derecho lam-
bién, a més de las lineas citadas, de hacer
ramales o desvios para poner la lfnea prinei-
pal en comunlcactén directa con todo esta-
blecimlento industrial o comercial, estaciones
de ferrecarr:l, ete,

Art. 11, La Empresa estard autorizada a
cobrar la cautidad d= § 0,03 por e¢ada pasaje
ro y por cualquier recorrido deniro de cada
seccidn.

Art. 12. La tarifa para cargas. pasajeros y
encomiendas, procedentes de la Municipali-
dad, en el Servicio de Obras Phblieas, duran-
te los 10 primeros alfios de este Contrato,
serd a mitad del precio de la tarifa general
¥ gratis para los inspectorcs y agenles de se-
guridad. Y para los mismos servieios duran-

te los 10 anos restantes eompletamente
gratis,
Art. 13, La Municipalided tendrd interven-

cidn en la construceién de la via, sus rama-
les ¥ edificios, as{ como en el trafico de las
lineas a filn de garantizar el buen serviclo y
seguridad piblica.

Art. 14. En consideracién de la concesién
solicitada, ¥ en completa compensacidn de
toda patente, cobroa o derechos municipales
existenles o [nturos durante el término de la

coneestén, la Empresa se compromete: 1. A,

conservar el adoguinado en la parte ocupada
por la via en las cuadras adoguinadas, 2. A
congervar en bunen estado los pasos a nivel,
en todss las bocacalles doude no baya empe-

drado. garantizando la via'idad en éstas, con
toda seguridnd para los vehiculos, 3. A pa-
gar a la Municipalidad, mensualmente, un
3 % de las entradas brutag recibidas por los
holetos de § 9,05 vendidos y la parte propor-
cional de bholetos de abono expedidos.

Art. 13 La Municipalidad no autcrizara
coneesién alguna a olra jersona o Empresa
para el establecimiento de otra linea de
tramways dentro del elido de la e¢iudad, du-
rante el térm'no de 20 afos concedidos a la
Emprzsa del Ferroearril Dahfa Elanca y Nor-
oeste para la suya,

Art. 16. En ecaso de gue los adelantos de
la ciudad, por razdn de una poblacibn Bumen-
tada hicfera necesariaa nucvas lineas o rama-
les para el servicie complete de pasajeros y
cargas en la cindad y en las quintas y cha-
cras, la Municipalidad se compromete a dar
la concesiGn en eunalquier etra calle a la Em-
presa, bale las mismas condiclones de este
Contrato.

Art. 17. Counced’'da la construccldn dz las
lineas, la Emprzsa se compromete a empezar
¥ dejar lerminades los trabajos de la prime-
ra seccidn dentro del térming de 15 meses
desde la fecha gue se [irme el contrato, Para
ia segunda y lercera secciones deberan que-
dar terminadas las obras a los 3§ meses de
firmado el contrato,

Art. 18, 8! la Empresa no diera cumpli-
miento al construir y librar al serviclo pi-
blico la primera sece'dn dentro de los plazos
establecidos, la Municipalidasl tendri derecho
a declarar cadueca esta concesifn.

ArL. 19, Expirado el término de este con-
trato, las vias y todas las dependencias del
tramway continparin en ¢! sitlo de fijacldn
¥ Bu explotacién por cuenta de sns propios
duefies ne pudiende exigirseles gue levanten
sus rizles ni su traslaciébn a otras calles sin
justa causa,

Arl. 28 Si desgraciademenie durante el
término de estz conlralo surgiera alguna
cuestién entre ia Municiva'idad ¥ Ia Empresa
concestonaria, ella serd dirimida por 4rh’tros
. rbitradores.

Art. 21, El representante de la Empresa
solieitante se presentari a la Intendencia a
firmar el presente contrato, denlro de los 30
dfas de Ja promulgncién de la presente.

Art. 32, — Quedn antorizada la Iotenden-
cia Municipal para eclevar a escritura pibii-
en la presenie concesién.

Fdo. A. Torres,

Ramén Olaciregui, Presidente,

Secretaric

,
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IV. BOLETOS VENDIDOS EN UN ARO
1-7-65 al 30-6-66.

Transporte Colectivo de Pasaleros-
Ciudad de Bahia Blanca.

Compaiia Boletos Recaudacién
San Martin 1.815.683 12.120.347
La Bahiense 10,250.899 69.787.810
Eahia Blanca 879.26% 6.805.702
La Unién 7.879.944 55.025.835
Rivadavia 2.165.262 14.054.958
R. Fournier 4.626.903 30.063.308
Gonzalez Hnos, 642.768 9.525.032
Totales 2R8.260.728 197.337.990

V. INDICE PASAJEROS/KILOMETROS -
PROMEDIO ANUAL - TOTAL LINEAS.

Transporte Colectivo de Pasajeros Ciudad
de Bahfa Blanca.

28.260.728

indice general: — = 341
8.201.534
22.340.295
indice urbano: = 3,32
6. 727.155
5.922.333
Indice interurb.: = 3,78

1.564.379

VvI. INDICE UNIDADES/KILOMETROS

Transporte Colective de Pasajeros.
Ciudad de Bahia Blanca.

Empreaa Nimerr Indice unidades/
de lineas km
9
San Martin 1 = 0,8
14
'H
La Bahiense 6 = 0,4
113
8
Bahia Blanca 1 —_ =03
28,2

21

R. Fournler 2 — = b5
59
T

Gonzilez Hnos. 1 =02
a6
12

Itivadavia 2 =04
20,6
39

La Unidn 3 = 0,6
62,2

NOTA: Las unidades corresponden al total
de coches de cada linea ¥ los kil6-

metros resultan de los recorridos con-
juntos per Empresa,

¥il. RECORRIDOS ACTUALES Y
PROYECTADOS - SUPERPOSICION
DE LINEAS

Transporte Colective de Pasajeros -
Ciudad de Bahia Blanca.

Recorrido Recorrido Superposiclén
proyectado actual %
9 10
1 5-5a 60
15-6 16
21 69
2 8. Elias 4E
10 T
2 a0
3 21 2
5 3¢
2 36
1 10 30
B 20
1 £5
5 15-6 33
1 Bis 70
6 7 60
15-6 10
T T 5C
1 Bis 50
8 3 50
12 6a

] 18 40
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PROYECTOS ELEVADOS

PLAN VIAL EJERCICIO ARO 1969

MESES DE ENERO A

JUNIO DE 1969

Designacién Long. Ubicacién Tipo Presupuesto Fecha de
de la Obra km Partido de Obra Excl. Reserva Elevacién
C. Sndrez ¥ Obras bdaicas
1. Cnel, Sudrez-Pigiié, 55.007 Saavedra ¥ pav. flexible 393.383.744 17-1-69
2, Enlace ruta naclonal 33 y 35
con acceso sur al puerto de Obras bdsicas
Bahia Blanca. 7.042 DB. Blanca ¥ pav. flexible 157.060.862 24-1-63
3. Acceso sur al puerto de Ba- Qbras bisicas
hia Blanca. 10,552 B. Blanca y pav. flexible 476.079.354 31-1-69

4. Ruta provinclal 86-Pehuajd-
Hendergon y acceso a Hen.

Pehuajd e H. Qbras basicas

derson. £0,285 Yeigoyen y pav. flexible 1.263.760.278 74-89
5, Salto-Pergamino y acceso a Salto y Perga- Apertura de
arroyo Dulce y Rancagua. 58,480 mina traza 58.748.487 23-1-69
La Plata-Cnel.
Brandsen - §. Obras bdsicas
6. La Plata-San Vicente, 22,473 Vicents vy pav, flexible 561.651.767 25-1-69
B. Mitre-Perga-
7. Ruta provinclal 51-Arrecifes- mino y Ra- Reconstruc. y
Ramaltla. 63.700 malle Ensanche 1.113.631.105 7-5-69

8. Ruta provincial 31-Salto-Car-
men de Areco. 34,750 Arecn

Departamento de Estudios Técnlcos y Econdmico.

Divigién Programacién Vial, Julio 18 de 1969.

Salto ¥ C. de

Reconstrue. vy

Ensanche 534.519.274 12-6-69
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LEY DE OBRAS PUBLICAS N° 6021

MODIFICACION DEL ART. 3¢ DE SU DECRETO REGLAMENTARIO NY 5.488/959
DECRETO N? 926 DE FECHA 18-VII-969

Visto el presente expediente 2.203-574.645/6%, por ¢l que Policia solicita se ac-
tualicen los montos establecidos en el artienlo 3¢ del Decreto 5.488/59, reglamentario
de la Ley de Ohras Phblicas 6.021; ¥

CONSIDERANDO:

Que la infciatlva cuenla con el apoyo (el Ministeric de Obras Publicas, guien
verd focilitada sn labor al descentralizar los (ramites y realizacion de las obras

menores.
Que los montos actunlmente indlcados por el articulo 3% del Decreto 5.438/39 no

represdenian en la actualidad valores compatibles con ohbras, ya que sn limite no ha
sido modificado desde la emisién del citado decreto.

Que el manteninmiento de los actuales montos hace i(nuplicable la facultad do
delegar la realizaclén de obras que faculta la Lev 6.02]1 en su articulo 3¢,

Por ello, ¥ atenio lo Informado por la Asesorfa Miristerial de Desarrollo y lo
dietaminado por la Asesorfa Ceneral de Gobierno,

FL GOBERNADOR DE LA PROVINCIA DE DUENOS AIRER

DECRET A

Articulo 1% — Sustitiyese el texto del articulo 39 del Decreta N9 5.488/59, regla-
mentario de la Ley de Obras Piablicas N? 8.021, por el miguiente:

“Articulo 3¢ — Los montos a que se refiere el incigc b} det articulo 39 de 1a foy,
incluidas las resérvas legales, merdn los siguientes:

a) Construcciones ¢ ampliaciones: m$n. 10.000.000,
b) Trabajos de reparacién y mantenimiento, hasta m$n. 5.000.000,

¢) Para sobrepasar los montos indicados en Jos Incisgs anteriores, el Minlsterio
de Obras Publicas podra delegar la realizacién en s Ministerio o Reparticién
Interegsada en la ejecucicin de la obra; peroc en este caso, requerird la autori
zacibn expresa del Poder Ejecutive, fundamentande la razén de caricter ex:

cepcional del mismeo.

En todos los casos, las obras que realicen otros Ministeries, se ajustardn a lo
dispuesto en la Ley de Obras Publicas y esta Reglamentacién”,

DETERMINACION DEL COEFICIENTE

DE SEGURIDAD

EN MECANICA

DEL SUELO

Y FUNDACIONES

S. HUECKEL

Ann, Inst. Techn, Bat, et T. P, Mayo 1968
N® 245 p. 825

INTRODUCCION

El problema de la eleccién del coeficiente
de seguridad aparece en numeroses casos y
bajo diferentes aspectos en el campo de la
Mecinica del Suelo y las cimentaciones.

En los problemas de estabilidad, este coefi-
ciente es igual a la relacién entre las fuerzas
¢ momentos, que mantienen en equilibrioc una
c¢imentacién o una masa de tierra, y los que
tienden a destruir ese equilibrio,

En problemas de capacldad de carga, este
coeficlente suele expresar la relacién que exis-
te entre la carga limite y la carga admisible,
o bien la parte de carga que da lugar a un
agiento determinado de la cimentacién, lo que
permite obtener el valor de la carga admisible.
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Respecta a los anclajes, este coeficiente
tiene nna significacién andlcga pero, en este
caso, las [uerzas son horizontales o verticales
o inclinadas hacia arriba y el problema no es
el asiento sino el desplazamiento segin las di-
recciones consideradas.

Los valores de los coeficientes de seguridad
en las cimentaciones se eslablecen, de ordl-
parie, arbitrariamente como sigue:

1 para el empuje de Arquimedes: por ejem-
plo, en el caso de estabilidad de esclusas o
de diques secos.

1,1 para )a estabilidad de los muros de con-
tencidn ¥ taludes en tierra.

1.5 valor convencional, no justificado. adop-
tado en varios problemas;

de 2 a 3 y aun mayores para la capacidad
de carga limite del terreno.

Las normas ¥ las directrices relativas a las
cimentaciones permiten, a veces, a los pro-
yectistas la libre eleccién del coeficiente de
seguridad, en funcién de los factores signlen-
tes:

— La preeislon del método de cdlculo ndop-
tado;

— La preeisién de los datos de que dispon-
za el proyectista, en lo que se reliere a las
caracleristicas fisicas y mecdnieas del suelo,
las caracteristicas de los materiales de eons-
truccidn asi como las variaciones de las con-
diciones hidroldgicas en las proximidades de
la cimentacidén.

De todas formas, la apreciacién del valor o
de la precisién de los diferentes factores es
slempre subjetiva.

Desde buge clerta tiempo, ge Intenta esta-
blecer un método objetive de determinaeidén
de los coeficientes de segurldad. Los medios
que permiten conseguirle son cdleutos de pro-
bahbilidad andlogos a los utilizades desde hace
mucho tiempo en otros aspectos de la Inge-
nierfa. Este procedimiento €4 muy costoso ¥
tropteza en la pridctica diaria con grandes di-
ficultades debido a la falta de datcs estadis-
ticos.

Por esta razém los métedos aproximadaes,
semiprobabilfsticos, encuentran una aplicacién
créciente: se basan también em el cdlculo de
probahilidades pero les coeficientes se deter=
minan empiricamente seglu la exactitud de
la informacién que se posea sobre las magni-
tudes en juego.

En esta comunicacién., el autor se propone
diacutir el problema desde ese punto de vista
y presenta sus propias propuestas ¥ las de
otros autores en los siguientes temas.

i. Estahilidad de las cimentaciones y de las
estructuras.

2. Carga de ensayo de pilotes.
3. Férmulas dindmicas para |la capacidad de
carga de los pilotes,

I. EL COEFICIENTE DE SEGURIDAD
EN LOS PROBLEMAS DE ESTABILIDAD
DE CIMENTACIONES Y ESTRUCTURAS

Los métodos aproximados de determlnacién
de los coeficlentes de seguridad en los pro-
blemas de estabilidad pueden dividirse en dos
grupos:

— Los métodos hasados en coeficientes fe-

nerales,

— Los métodos gue utilizan coeflicientes par-

ciales.

A tftulo de ejemplo, en el primer grupo, se
puedeu citar la teorfa de W. Balcerskl, 1964,
para presas ¥y olras obras hidranlicas.

Este autor bace depender del grado de im-
portancia de la obra, el valor del coeficiente
general de seguridad C, definido eomo slgue:

C=ufly 1)
donde a = log (10 - Q)
B = log (10 ... H}

Ym

y =log (10 L
100

Q {en m3/s) es el caudal medic anual del cur-
so de agua.
H (en metros} es el salto medlo.
¥ (en millones de m3) es el volumen embal-
sado.
m (en habitantes por km?2) es la densidad de
poblacién del valle aguas abajo de la presa,
El valor de C varia entre 1 ¥ 30
Balcerski propone los coeficientes de segu-
ridad siguientes:

para el vuelco, F, = 1.3 L 0.2 \/’E

paraz el deslizamiento horizonlial
F, =10 J-01+/C

Para C variando de 1 a 30, F. varfa de 1.5
a 24y F, de 1,10 & 1,55

Respecto al segundo grupo de métedos,
Brinch Hansen, 1960, recomienda la mplicacién
de coeficlentes de seguridad parciales que se
usan comc multiplicadores de !as cargas y de
las fuerzas exteriores; y hajo la forma de dai-
visores de las caracteristieas de resistencia de
los suelos (¢ ¥ g).

Los datos inlciales del provecto, multipli-
cados o divididos por estos coefictentes de
seguridad parciales, son los valores nominales
con los cuales la obra (cimentaclén. muros de
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contencién o talud) se calculard de manera
nque se ajuste a las condiciones de equilibrio,
FEntonces se encuentra en su eatado '""mominal”,
S se trata, por ejemplo, de la estabilidad de
una obra, el coeliclente de estabilidad “nomi-
nal” general es F = 1,

En 1564, el autor propusc desarroliar el mé-
todo de Brinch Hansen determinando los coe-
fictentes parciales de seguridad, en cada caso
concreto, en funcidn de la precision de las in-
formaclones disponibles sobre los datos hdsi-
cos (fuerzas gque aefdan aobre la estructura,
caracteristicas del suelo). -

Provuso ademds que, para el estado nominal,
el coeflclente de estabiliidad nominal general
sea superior a 1, vinlendo expresado por
F = Iy ) £ (6), preducto de ceoeficlentes par-
cinles gue dependen:

fg. de 1a importancia de los efectos de una
catdstrofe eventual, unida a la importancia de
la misma obra.

I;, del crédito que se concedn al método de
cdlcula empleado ¥ a su precisidn.

f;. de la aptitod de la obra nara sufrir de-
formaclones ain desperfectos.

Se debe escoger el valor de cada cceficiente
parcial en funcién de:

a) La precision del método de determina-
cidn del parametro al que se reflera el coefl-
ciente.

b) La dispersién de los valores de ese pa-
rdmelro, en el caso de que hayan sido obte-
nidos por ensayos o medidas efectuadas “ip
situ” o blen del valor refativo de las posibles
desviaciones respecto a los valores medios
dados por las normas o los manuales,

¢) La precisién de la ejecucién (toleraucia
en las dimensiones, influencias debidas a las
diflcultades de ejecucidn, ete.).

d) Eficacia del control de obra, en el mo-
mento de la recepeién, ete.

El apartadoe c) al lgual que €l d) sc refieren
unicamente a los coeficientes relativos al peso
propto de la obra de bhormilgdén o tierra.

Se debe determinar cada coeficiente parcial
como el producte de cuatro fndices referentes
sucesivamente con los cuatro criterios de exac-
titud o de dispersiém c¢itados anteriormente:

[ —abed {6)

Los valeres de cada Indice parttcular vienen
dados por la tabla 1

Esta tabla se aplica tanto a las caracter{s-
ticas de la estructura ¢como a 'as de resisten~
cia d:l suelg.

Fn ¢! caso de que se posean clementos que
lEiven que la precisién es [nferior a un
4 T o que la dispersién de 18 valores pueda

pasar del 100 %, se estima el Indice por ex-
trapolacion,

La tabla 2 ae reflere a los eneficientes par-
ciales del coeficiente general de estabilidad.

La validez ¥ la precision del método de
calculo se consideran como huenas:

— 5i derlvan directamente de leves ele-
mentales de la mecdnica (por ejemplo la con-
ticién del equilibric de momentos en el casg
de cimentacién sobre un terreno rocoszo o hien
ia condicidn de equilibrlo de las fuerzas hori-
zontales), o

— 5i e hasan en una teorfa que, para el
problema considerado, ha encontrado una con-
firmacién experimental y prictica (por ejemi-
plo, el método de determinacton del equilibrio
de un talud o de un muro de sostenimiento,
dividiendo el macizo de tierra emr voiimenes
elementales y estndiando diversas posicicnes
del centro de rotacién).

La validez del métodeo es mediana si éste
es puramente empirico ¥ 8i las condiclones de
la obhra corresponden a las de los ensayos en
los que se Dhasa el método.

La validez es escasa si se hasa en hipdtesis
no comprobadas o en reglas denominadas
“practicas”.

La aptitud de la obra para sufrir deforma-
clones sin desperfectos depende del tipo ccns-
tructivo ¥ se puede fijar como:

— Importante, cuando la obra es taostatica
en todoa sus elementos, unidos entre si ltbre-
mente. o cuando la obra es mmuy rigida y asien-
ta o bagcula en forma monclftica, no siendo su
altura superior al doble de la lougitud de 1a
hase.

-— Media, cuando la obra es rigida v asien-
ta monol{ticamente, pero su altura varfa de
dos a dicz veces la longitud de la base, o
hien cuando la obra, no siendo muy rigida, se
compons de elementos hiperestiiticos tales
gque la compensacién de tensiones entre ellos
sea posible con deformaclones pldaticas in-
significantes del material, sin noner en peli-
gre la estructura (acero), Se pueden igual-
m>nte incluir en este grupo los taludes de
cualquier tipo.

— Dé&hil, cuande la estructura estd consti-
tuida por elementos rigldos e hiperestiticos,
pero frigiles (hormig6p armadn), siendo toda
la estruetura poco rigida, o cuando siendo la
obra rigida la altura es superlor a diez veces
la longitud de la base.

La importancia de los efectos de una catds-
trofe eventual puede expresarse muy ficilmen-
te, clasificando la obra segin su importancia
en uno de los dos grupos siguientes:
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— Obras de gran Importancia, cuando se
irata de obras permanentes y, entre las pro-
visionales, las ataguias.

— Obras de menor importancia, cuando se
trata de cualquier obra provisional, exceptua-
das las atagufas, a condicién de que la du-
racién previala no pase de cinco afos.

Convicne seflalar que las caracter{sticas de
resistencia del suelo intervienen en las ecua-
ciones de equilibrio, bien para perturbar o
bien para asegurar el equilibrio, Ahora bien,
log coeficientes parciales adlo poseen signifi-
cado si se aplican tanto a los es{uerzos comn
a las caracterfsticas de resistencia del suelo
en forma de multiplicadores, cuando la mag-
nitud congiderada interviene para perturbar
el equilibrio, v como divisores vuande sirve
para asegurar este equilibrio.

Pueden aparecer entonces algunas dudas, Se
debe tener en cuenta el prinsipio siguiente.
Los coelicientes parcinlea deben anmentar los
valores de las [uerzas activas que perturban
el equilibrio y disminuir los valores de [as
fuerzas nasivas que lo aseguraz

Este principio s6lo es vidlide 2n el caso de
que lag magnitudes que perturbar el equilibrio
sean independientes de las gme lo asegurau.
Cuando estdn relacionadas entre sf. los coefi-
cientes parciales deben ser utiizados con un
mismo cardcter, es decir, solamente eom?» mul-
tiplicadores o solamente como :livisores de las
magnitudes que perinrban €l equilibrio asi
como de las que lo aseguran.

Una comparaclén de los {ndices relatives o
las caracteristicas del suelo ¥y a los diversos
eésfuerzoas posibles, viene dada ror las tablas
ntmereos 3 y 4.

El aator del provecte puede, si fuese nece-
gario, delerminar por 3{ mismo los valores de
los coelicientes parciales sirviéudose de Jos
fndtces de la tabla 1 8i un huea conocimiento
de los datos le permite adoptar otros fndices
a - d, distintos de los indicades en las ta-
Llas 3 ¥ 4.

El preeedimiento presentado 2 continuacidén
puede aplicarse lo mismo nue los procedimien-
tos canvencionales utilizados hasta el presente:

TABLA 1
I —_ —_ ; —
I Precisién del Método de Ceterminacién | l
de tos Datos indices \pi i5n de los Val ’l Indice
Il Presién de la Ejecucién o T it B
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|
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Il Grande 1.00 i 105
| 11l Buena beenn i
1 Mediana (< 10 %) I i ’
Il Mediana 105 | Wedlians 125
(— 50 k)
1T Mediana | I
_ |
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LUl Deficiente | {5510 o) |
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Ejempla:

Condicién de equilibrio de las fuerzas hori-
zcntales en wvn digwe rompeolas sobre una
base de cacollera (Fig. 1). Sobr~ un metro de
longitud de rompeolas actian:

- Lo presién y el ebogue hidrdulico H = 40
toneladas.

— EiI peso propio del digque teniendo en
cuenta el empuje de Arqufmedss v el debido
al oleaje W = 121 toneladas.

El coefliciente de rozamiento entre el hor-
migén ¥ la escollera vale tgd = 0.63.

El rozamiento ejercido por el digque sobre la
base de escollera serd:

NIVEL DEL
MAR

NG/ ‘:;V
E ESCOLLER/
Fig-1

s

BASE D

T = W tg 3 = 78.7 toneladas

1? Verificacién segin los métodos tradicio-
nales:

Wigd 78,7
—— = =186 » F;, F = 1,50

2% Verificacién segun el método Brincb
Hansen:

Wig s 787
= 164 > L

HI. 40 < 1,2

3% Comprobacién segin el mdtodo propues-
to anteriormente

— Coeliciente de seguridad respecto al peso
de la obra, 1,05. Peso de la obra a tener en

121
cuentu: —— = 115 toneladas.

1,05

— Coeficiente de seguridad redpeclto al &n-~
gulo de rozamtienlo: 1,38 de donde:

0,65

w3 =
1.38

—— Coeficiente de seguridad rospeeto al em-
puje ¥ al choque hidrdulien: 1,2 de donde:

H = 40 » 1,2 = 48 toneladas,

El coeficiente de estabilidad “nominal” de
Ia ohra es por tanto:

115 x 0,47
— = 112 » F.
18

El coeficiente de seguridad general:

F=10ff=110x10Mx 1060 = 1,10

1l. EL COEFICIENTE DE SEGURIDAD
EN LAS CARGAS DE ENSAYO
DE LOS PILOTES DE CIMENTACION

Para los proyectos de cimentaciones sobre
pilates se aconseja, en Polonia, proceder se-
gin la norma PN B3%/B - 02482 Dicha norma
considera la carga de ensayo de los pllotes
come baseé para la determinacidén de la ca-
pacidad de carga de los mismos.

Cuatro métedos se prevén o esta norma
para la interpretacién del gréfico de asientos
del pilote en funcién de la ecarga admisible,
Los procedimientos indicados prevén la adop-
¢ion de un coeficienis de seguridad F. euyo
valor en principic dehe tomarss igual a 2. En
ciertos casos particulares puede hajar has-
ta L,B.

Los limites de eleceidn del coefliciente de
seguridad son estrictos. Se pueden determinar,
en distintoa easos, a partir de ccusideraclones
semiprobabiliaticas.

Un coeficiente de 1,5 se punde admitir en
las sigulentes condiciones optimas:

a) Cuando la carga de ensayo esté calcu-
lada & parlir de métodos nodernos, cuidadosa
¥ exactamente, seghn las exigencias de 1la
nerma, encontrandose la exaclitud de las me-
didas denlre de los !imites previstos por la
Norma.

b) Cuando el terreno es uniforme y de es-
wratificacidn regular.

£) Cuando el asiento admisible del pllote se
ha determinado segiun métodos precisos, te-
niendo en cuznta la rigidez general de la es-
tructura, la relacién entre el asienlo del pilote

.-

Y

-—---_ﬂ-l-—__“,-....-.._.-.-__..,.
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¥ el de la cimentaeldn, la importancia de los
asfentos diferenciales admisibles o cuando el
diagrama carga-asiento presente un codo brops-
co y clara determinando la capacidad de carga
limlte del pilcte.

d) Cuando la magnitud de las cargas de Ja
cilmentacién se ha delerminado con exactitud
v. ademds. la precision de los datcs que se po-
seen respecto al tipe ¥ magnitud de las sobre-
cargas y cargas moviles sea 3uficiente,

e} Cuando el método de cdleylo de las fuer-
Zas que actlian sobre los pilotes sea de sufi-
clente confianza {por ejemplo el método de las
deformaciones elasticas de Noklentved) o bien
cuando el sistema de pilotes sea simétrico ¥
las fuerzayg, as! como los pilotes, exclusiva-
mmente verticales.

8i todas estas eircunstancias son de la mis-
ma impertancia, se puede atribuir a cada una
de ellas un coeficiente parcial ignal a \"/ LB =
= 1085, en el caso en que las condiciones
mencionadas se cumplan.

a) Cuando la carga de enasyo haya sido
determinada a partir de la norma, pero segin
mdétodos mds simplificados ¥ de menor pre-
cisidn.

h) Cuando el terreno sea heterogéneo ¥
existan difereneias en la estratificaciéon v en
las proptedades del suelo.

¢) Cuando el asiento admisible del pilote ae
ha estimado segin consideractones generales
para el tipo de obra considerado. sin un and-
lisis m#&s minucioso.

d) Cuando la magniiud de las cargas sobre
Ia cimentacidn estd de acuerdo con las normas
en vigor pero existe tncertidumbre en cnanto
a4 las magnitudes de las sobrecargas y cargas
moviles {por ejemplo el cheque de la ola, em-
puje de tierras ¥ otras fuerzas mndlogas que
ge¢ ealealan a partir de consideraciones ted-
ricas).

e) Cuande el método de edleulo de las fuer-
zasg que actian sobre los pilotes no es muy
exacto (per ejemplo el de Culmaun, el métedo
de los trapecios, etc.).

Coneediendo una Importancvia igual a cada
una de Ias circunstancias anteriormente in-
dicadas se puede atribuir a cada una de ellas

el coeficiente parcial erz—ﬁ 115,

Cuando existen unas condiciones interme-
dias enlre esos casos exlremos, se puede to-
mar un valor medio del ecceficiente parcial,
Igual a 1,12,

La introduceién de un nimero mdis impor-
tante de estados intermedios no serfa @til en
razdn de la pequefia diferencin entre los caefi-
cicnotes parciales.

En los casos particulares en que el inge-
niero se encuentra en la prictica se tlene
ordinariamente cuidado con las condiciones
Itamadas “mixtas”, ni buenas ni malas. Se
puede por lo tanto escoger en funcién de los
condiciones encontradas los valorea de los
coefictentes parciales, mientras que el coefi-
ciente gemeral podra calcularse como el pro-
ducto de dichos valores. Este producto estard
compuesto de cinco factores de acuerdo con
las circunstancias particulares de a) a e).

EJEMPLO:

Cuando las condiciones referentes a a), c),
¥ €) son dptimas y los puntos b) y di cumplen
las exigencias minimas (un terreno heterogé-
neo, valoreg inciertos de las sobrecargas), el
valor del coeficiente de sezurilad se calcula
por el preducto siguiente:

115 X 1,085 X 1,15 ¥ 1,085 ~ 1,7

F = 1085 x

Il. EL COEFICIENTE DE SEGURIDAD
EN LAS FORMULAS DINAMICAS
DE RESISTENCIA DE LOS PILOTES

La mayoria de las férmuiaa dinAmicaa para
la determinacién de la eapacidad de carga de
un pilote se deducen del principio de conser-
vacién de la energia o de la centidad de mo-
vimiento ¥ de la teorfa del choque entre dos
cuerpos. Tedas tienen expresiones parecidas
fue pueden adoptar la forma siguiente;

I
0o =
ct k
donde D es la capacidod de carsa dindmica del
pilote, es decir, ia resistencia ofrecida por el
pilote en el momento del adltimo golpe de
maza:

E, es la energla del altimo golpe de maza.

s, es el coeliciente de rendimiento del pro-
ceso de hinea.

¢, ¢l asiento permanente del pilute al ter=
minar la hinca.

k. la semisuma de las deformacicnes elds-
Lticas del pilote, del suelo y, evantualmente, de
loa elementos intermedios intreducidos entre
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la caheza del pilote ¥ la maza (por ejemplo,
el sombrerete).

Ci+ Co~0Co
Ek = ———
2

C;. deformacion eldstica del pilote debida al
iltimo golpe de maza.

Cz deformacion eldstica del terreno en las
mismas condiciones.

C; deformacién eldastica del sombrerete en
‘dénticas condiciones.

Cy ¥ C; se miden "in sitn”. Lu deformacion
C; puede tomarse de tablas {(por ejemplo las
de Hiley).

Para pasar de esta férinula a la capacidad
de carga estdtica del pilote, se introducen to-
davia dos coeficientes mds:

Cceficiente de calibrade p = Z/Dd (noecién
introducida por Schenk), es decir, la relacién
entre la capacidad de carga del pllote, Z, de-
terminada por um ensayp estilico ¥ la capa-
cidad dindmiica D.

El coeficiente de seguridad propio F.

Se adopta agui la palabra '“propio” poraue
el que aparece en la mayor parte de las fér-
mulas dindmicas corrlentes, calificado como
“coeficlente de seguridad” incluye al miamo
tlempo el coefictente de calibrado p, v a ve-
ces el inverso del coeficiente de rendimiento
de la hinea, /8.

El coefliciente propio de seguridad debe reu-
nir las condiciones siguientes:

a) Debe garantizar gue la capacidad de car-
ga del pilote es superior a la carga admisible,
tenlendo en enenta la importancia de los efec-
tos de una catdstrofe eveniual y la aptitud de
la ohra para sufrir, sin desdérdenes, asientos
diferenciales, as{ como las diferenclas entre
los asientos, hajfo la misma carea, de un pilote
aislado ¥ de nn pilote andlogo en gropo, es
decir, de la eimentacién eniera

b} Hay que tener en cuenla las [nexaetitu-
des de los datos que el provectista posee sobre
108 valores introduwcidos en las férmulas.

En su forma f{inal, la férmula de la earga
admisible de un pilote se escrie como signe:

s E
Us=s— —_
pF e+ k

El coeficiente de seguridad puede determi-
narse en teoria, en cada caso particnlar, con
avuda de uno de los métodos 4de probabilida-
des. En las aplicaciones priclicas esto seria,

no chstante, demasiado eostoso =, incluse, duda
la falta de datos, atmolutamente imposible. Po-
dria convenir uotilizar el método semiproba-
bilfstice que vamos a examinar a continuacion.

Constderemos el coeficiente de seguridad
como el producto de cuwatro coeficientes par-
ciales

F = 4 ; Iz I3
donde:

fy es el coefiviente parcial correspondiente
# la relacién exigida entre la capacidad de
carga ¥y lu carga admistble de nn pilote, en
funcion de ta importancia y de las caracteris-
ticas de la obra v de la cimentacidn;

f;. coeficiente parcial gue tlene en cnenta
las inexactitudes del coeficien'e de calibrado
{p) es decir, las diferencias entfre las carac-
terfsticas previstas del suelo y las reales ¥,
por tanto, de las diferencias en el comporta-
miento del suelo;

f., coeficiente parcial que tiene en cuenta Ia
variacién del valor del coeficiente s en la
férmula dada;

f;. coeficiente que tiene en cuenta la im-
precisién de los vulores de otras magnitudes
gue Intervienen en la férmula, tales como E
¥y (¢ + k),

A continuacién se exponen los principles se-
min los eunales se efectia la eleccidn o el
cdlcnlo de los valores de los eqeficientes par-
ciales ty — fs. Los valores propnestos son dis-
cntibles, pero han sido escogidos para que, en
unas condiciones medias, ¢l valor de F sea
igual a 3, es decir, andlogo a] coeficiente
adoptado en la f6rmula de Hiley gue es una
de las mds empleadas. Cuando las condiciones
difieren de Ias medias el valor del coeficient2
F varfa.

El valor del coeficiente f puede ser consi-
derado como el producto de tres “indices™:

fo = fo fo fp donde:
n; ed Tuncién de la importancia de la obra;

s| ésta es grande, t.; = 1,18, si es pequeia
i{ohras provisionales, excepto las ataguias)

I.; = 1,05,
f* es funcion de la aptitud dc la obra para

sufrir deformaciones ®sin desperfectos, por
ejemplo. si esta aptitud es pequeila, n’; = 1,10,

st es media, f“" vale 1,00 ¥ sl es considera-
ble, 1,00, valores comparahles a los gue han
sido dados anteriormente en problemas de
estabilldad.
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l';;" varia segin el eardcter del trabajo es-
tdtico del pilote, las dimensiones de la ¢imen-
tacion ¥ la relacién entre [a longitud del pi-
[ote ¥ Ia anchura de la cimentaeldn, factores
gue rigen las diferencfas de asientos entre los
distintos pilotes ¥y entre un pliote aislado ¥
toda la cimentacidn.

En ¢l caso de pilutes que sédlo resistan por
[a punta, asentados wobre roca o un suelo de
médulo de elasticidad superior por lo menos
cien veces al dé las eapas sluperiores. de pue-

v :
de tomar f; = 1 sin temer en cuenta oiros
elemenptos.

En otros casos se pueden tomar los valores
Lol v * -
de fp indicados en la tabia 3.

Para los valores Intermedios se puede in-
terpolar. E] valor [y puede variar entre 1.05
¥ 1,80,

El valor del coeficiente [; depende del mé-
tode de determinacién del eozliciente p, asi
como de la uniformidad de la estratificacién
del suelo, Estos dos elementos pueden expro-
sgrse por una medida comiin, y principalmente
por las dimensiones de la zona de obra, para
la que se haya establecldo el coeficlente de
calibrado p. Cuanto mds amplio sea el terre-
no, m#is probables gon las irrezularidades en
la estratifieacién del suelo ¥ menos preeiso es
el coefielente p.

TABLA 5

Valores de fy

Relacién longitud portante
dz! pilote / ancho
de ta cimentacidn

Ancho de la
cimentacibn

en m |
0.5 1 | 2 |30 mas
TN i
1 SO LSS R B
3 .2 110 1.05
10 | 130 1.25 1.2n| 1.10
1.20

20 o mis | 1.50 | L3060  1.2%

Otro elemento hay que tener en cuenta en
la dispersiGn del coeficiente de calibrado p:
la naturaleza del terreno. Como se sabe, en los
suelos muy cohesivos que no permiten la di-
sipacién de las presiones intersticiales, las
férmulas dindmicas casi no aportan indica-
ciones sobre la capacidad de carga de los pl-

lotes. En el momento de la hinca, esta capa-
cidad es casi igual a 1a reaccién del agua en
los peros vy no a la del esqueleto mineral

TABLN 6

Valores de f)

Criterios de |
permeahilidad
del tzrreno [

Distancia {en m) entre

los pilotes extremas de

un grupo para el cual
se ha determinado |

el cocficiente de | ) ,

czlibrado p a b | ¢ }
; = 10 b1 11| 15 |
‘ 50 l 11 1.2 | 18§
100 I 1.2B 14 | 1%
1.000 [ 135 | 18 1.8
5.000 0 mAs | 15 18 | 2

Esta es la razon por la que este factar debe
tenerse en consideracidén eu el mowmento de la
determuinacién del valor del coefleiente fy. tal
como se ha hecho en la tabla §

En condiciones medias, se delbe escoger el
valor del cocficiente inmediata:nente superior.

Los criterios de permeahilidad se han ela-
sificado como signe:

#4) Cuando la relacién h /I, = 0. el sueclo es
enteramente permeable en toda la longitud de
los pilotes e inmediatamente bajo la punta de
éstos.

D) Cuauvdo h, 71, = 0,23, las eapas de suelos
son cohesivas ¥ sin drenaje vertical, o con
drenaje vertical euando h,/l, = 0.5

¢) Cuando h./l, = 0,5 sin drenaje vertical
en sueles cohesivos o enande h,/l, = 1 con
drepaje vertical cuande las puntas de los pi-
Iotes se cnewentran en un  suelo cohesivo
donde:

h. es el cspesor de las capas de suelo cohe-
sivo atravesadas por el pilote,

I, es la longitud portante del pilote, esx de-
cir, 1a longitud bundida en ticrra,

Valor del coeficiente f;, Las pérdidas de la
energla de impacto se deben:

a} A las resistencias propias de la "machi-
na”, expresadas por el coeficiente sy

b} A las pérdidas en el momento de impac-
10, dependiendo de las caracteristicas del cho-
que (a), que, a su vezx dependen de !: rela-
cién entre el peso de la maza o de su parte
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moévil @ y el peso del pilote G: el coeficienle
correspondiente de rendimiento s: se calcula
con ayuda de la férmula

Q+a?Q
Q=+ G

Seghan Hilev, el valor de s» varfa de 0,1 a 1,
dependiendo de los valores del coeficiente s
adoplado, de la caracteristica a, v de la rela-
cién Q/G. Tenlendo en cuenta las diferencias
entre los valores priximos de los coeficientes
en las tablas de Hiley, se puedr eonstatar gne
el valor s, se conoce con uma preclsién del 13
al 20 %; =se admite por tanto para el coefi-
cltente f3, en el caso en que se utilicen los
coeficlentes de Hiley, un valor igual a 1,2,

El wvalor del coeficiente 1; depende de la
exactitud de los valorea E ¥ (¢ + k) introdu-
cidos en la férmula, Se adopta mAs frecuen-
temente el valor E = Q h. Admitiendo que la
altura de caida, h, es conocida con un 2 % de
precisién, como generalmente se admile en
ohra, ¥ el peso A, de la maza con un 1l %, se
obtiene el valer de E con un 3 %. Los valores
¢ ¥ k (teniendo en cuenta la dispersién cons-
tatada) pueden considerarse conocidos «on
una precigion del 10 9%.

De donde:; fy == 1,63 x 1,10 = 1.13.

Considerando los wvalores m#As altos v los
maAs bhajos propuestos para los coeflcientes
fo y f3. se puede comprobar yue los valores
del coeficiente F van a variar entre

Fo= 1,05 X 100 X 1,2 x 1,13 ~ 144 ¥
F = 1,80 > 2,00 X 1,2 X 1,13 =~ 4,88

EJEMPLO:

Se trata de determinar el coefictente de
seguridad de um pilote en Jas condicliones
signientes: obra imporiante pero rigida, mo-

nolitica, cimentada sobre una placa de dimen-
siones 20 X 20 m. Longitud de los piloles 20 m.
El coeficiente de calibrado ha sideo determi-
nado ¥ es el ;mismo para toda la obra consi-
derada; la distancia mayor entre los ptlotes
a lo largo de una diagona! es de unos 30 m.

El sueto, en principic permenble, contiene
una capa de 3 m de arclllas estratificadas
sin drenaje vertical.

Se ha previsto la aplicacién de las tablas de
Hiley:

fo = L10 x 100 X 1,30 = 1,43
f, = 1.2; f, = L2; f; = 113

Fo= 143 x 1,2 x 1.2 x 113 = 232 ~ 24
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MESES DE ABRIL, MAYO Y JUNIO DE 1969

PROYECTOS Y PRESUPUESTOS

Exp. 2.286-19-1969, Ensanche y repavimenta-
cién del tramo Chapaleom-arroy_o Los Huesos.
Secclén km 191-222 en la ruta 226. Se aprue-
ba el provecto y presupuesto de ¥ 640.600.000
m/n ¥ se autoriza el ilamado a Ueltacidn
piblica, 1 Y ||

Exp. 2.710-19-1969. Ruta 226, tramo Tandil-
arroyo Chapaleofii. Secclén km 162,080-191,000,
Se aprueba el proyecto y presupuesto de pe
508 429.530).000 m/n y se autoriza el llamado
a licitacién pablica.

Exp. 3.331-L-1969. Ejecucién de sehalamien-
to horizontal ¢on material termopldstico re-
flectante blanco y amarillo en las rutas 5, 7,
8 y 215. Se aprueba el proyecto y presupues-
to de £ 52.100.000 m/n.

Exp. 3.375-19-1969. Ejecucifn del ensanghe
y repavimentacién de la ruta 226, tramo arro-
yo de Los Huesos-Lazzarino, geccién km
222,000-km 240,730. Se aprueba el proyecto ¥
presupuesto total de § 330.300.000 m/n y e
antoriza el llamado a licitacidn piblica.

Exp. 5.521-19-1869. Ruta N? 3, trama Sauce
Grande - BaJo Hondo. Reacondicionamiento de
obras bdsicas y pavimentacién con mezcila th-
pe concreto asfaltico. Se aprueba el proyecto
¥ presupuesto de $ 341.500.000 m/n y se au-
toriza el llamado a licitacién pablicu.

Exp. 12.905-19-1368, tramo Necochea-Ener-
gia-Tra2s Arroyos, geccién km 58,350-km 87,850.
Ejecucién de ensanche y repavimentacién en
ruta 228 del tramo mencionado. Apruéhase el
proyecto y nresupuesto total de § 668.160,000
¥ ge& autoriza el llamade a licitacidon publica.

Exp. 13,708-19-1968. Ruta 188, tramos Perga-
mino-Roberto Cano y Roberto Cano-Rojas.
Se aprneba el provecto y presupuesto por pe-
sos 496.110.000 m/n, Se autoriza e! llamado a
lic'tacién publica.

Exp. 13.590-19-1968. Ruta N9 3, tramo Bahia
Blanca-Ombucta. Ejecucién de trabajos de
ensanche de terraplenes y calzada y prolon-
gacién de obras de arte existentea., Apruéhase
el nuevo proyecto y presupuncsto de la 3nma
de § 757.000.000. Se autoriza el Hamado a -
citacién pablica.

Exp. 15.303-19-1968, Ruta 226, tramo-empal-
me ruta 3-empalme ruta provincial N9 76.

Ensanche y reconstruce:dn de la calzada
existente, Se aprueba el proveclo y preso-
puedto de & 436.705.463 m/n.

Exp. 15.607-79-1968. Repavimentacién con una
carpeta de concreto asfdltico en la ruta N® 11,
tramo Las Mercedes-Las Toscas, seccién km
864-km 897,1. Se aprueba el proyecto y presu-
pussto de & 364.470.000 m/n, ¥ se aatoriza el
Nlamado a licitaeléon publica.

LICITACIONES

7 de julio, 15 h - Ruta 3, tramo Bahia Blan-
ca-Ombucta, Recounstrucclén de pavimento bi-
tuminoso ¥ modificacién de ohras de arte.
15,570 km. Presupuesto “Obras a Ejecutar™,
$ A42.000,000 m/m.

17 de junio, 15 h - Ruta 226, tramo, Em-
palme ruta 3-Empaime ruta provincial 76. Re-
pavimentacién earpeta concreto asfiltico.
17.820 km. Presupuesto "Obras a Ejecutar”
$ 378526 160 m/n.

Jullo 22, 15 h - Ruta 188, tramos Pergami-
no-Robkerto Cano y Roberto Cano-Rojas. Re-
pavimentacién 37,00 km. Presupuesto “Obras
a Ejscutar™ § 445.000.000.

Julio 23, 15 h - Ruta 228, tramo WNecochea-

Energia-Tres Arroyos, seccifin km 58350-km
87,850. Ensanche ¥ repavimentacioén. 29,500
km, Presupneste *Ohras a Ejecntar” pe-
gos £00.000.300,
Julio 24, 15 h - Ruta 226, tramo Tandil-arroyo
Chapaleofi, seccidn km 162,08-km 191. Ensan-
che vy repavimentacién, 28,20 km. PresuDnes-
lo “Obras a Ej2cutar” 3 390,000.000.

Julio 25, 15 h - Ruta 226, tramo Chapaleo-
fi-arroyo de Los Huesos, seccién km 191-km
222, Eunsanche y repavimcntacién, 31,000 km,
Presupuesto “Obras a Ejeentar” # 532.000.000.

Julio 28, 15 h - Ruta 226, tramo arroyo de
Los Huegos a Lazrzarino, s=2ccién km 222.-km
240,730. Ensanche y repavimentacién. 18,730
k. Presupuesto "“Obras a Ejecutar’ pe-
s08  300.000.000,

Jullo 29, 15 h - Ruta 3, tramo Sauce Gran-
creto asfaitico, 17.247 km. Presupuesto “Obras
bdsicas y pavimentaciéon con mezcla tipe con-
creto asfaltico. 17,247 km. Presupuesto “Obras

n gjecutar” £ 310.000.00%,
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ADJUDICACIONES

Exp. 2.094-199-1969., Acceso sur al pusrto de
Bahia Blanca. Se presta confornmi’'dad a lo ac-
tuado por la Direccién de Vialidad d= la pro-
vinela de Buenos Alres, ccmo as{ también
la propuesta de adjudicacién de las obras a
la firma Amyr S. A, por el importe de pe-
05 419.850.000 m/n.

Exp. 3.331-L-1969. Rutas 5, 7, B y 215. Ejs-
cucién de senalamiento horizontal con mate-
rial termoptéstico reflectants blaneco y ama-
rilla. ¥e aprueba el resultado de Ia lic'tacion
privada y se adjudica a la firma Lamicot S.
A L C. AT L por la suma de § 53.701.725 ™,

Exp. 6.832-19.1968. Ruta 5, tramo Pehuajs-
Trenqus Laugquen, seccién km 42%-km 446.
Contratista E. P. L. ¥. C. 5. €. A. Se adjudi-
ca directamente a la firma citada la ejecu-
cion de las obras, por via de ampliacién de
contrato, por un total de ¥ 7.302.500 mi/n.

Exp. 11.805-199-1968. Rutas 3 y 252, tramo
Silos-Grunbein-Puerto Ingeniero White y acce-
g0 a Silos “El Guanacoe”. Ejecucién de obras
hdsicas y pavimpento, Se aprueba el reaultado
de la licitacion piblica ¥ se adindica la ejec -
citn de los lrabajos a la firma Amyr S, AL
C. por el importe de § 524907.127 m/n.

RECEPCION DE OEBRAS

Exp. 34-C-196%. Ruta N? 8§ de la ruta s/n.,
tramo acceso al puerto de Campana. Contra-
tista lezzi Otltonello ¥y Cia. 8. A. Se apmuehn
el acta de recepelédn provistonal,

Exp. 1.256-C-1969. Acceso al aerapuerto de
Mar del Plata. Constroceion de obras bdsicas
y caizadn de hormigdn simple. Se aprneba el
acta de recepeidn provisional

Exp. 1.477-C-1969 y agreg. Ruta 3, trameo
Avda. Independencia entre Entre Riogs y La
Plata. Se aprueba el acta de reecepcién provi-
slonal.

Exp. 1.736-C-1969 y adj. Construccién de una
carpeta de enrase previo bacheo de base con
mezcla asfaltica en la secckdn km 1,200km
44,000 de! tramo Mar del Plata a Balcarce de
fa ruta N® 226. Contratista: Industria Argen-
tina de Construcciones y Urbanizaciones 8. A.
32 aprueba el acta de recepe'dn provisional

Exp, 1.789-C-1989, Tramo $an Fernando-Pa-
checo de la ruta N® 197. Contratista Texzi Otto-
neila y Cia. 8. A. (. 1. C. 1. A, Apruébase el
acta de recepcion provisional.

Exp. 2.273-C-1969. Reparacién de depresiones
y baches con material bituminoeo premezcla-
do y un tratamiento asfiltico superficial tipo
gellado en la seccién Quequén-Loberia, del
tramo MNecochea-Loberia de ta ruta 227, Con-

tratista Vial Agro 5. R. L. Se aprneba el acta
de recapeion provisional,

Exp, 2.778-C-1969. Ruta 9. Acceso al puerts
de Campana. 3¢ aprueba e! actu de recepcion
delinitiva.

Exp. 3.247-C-1969 y agreg. Seccién km 67,85)-
km 99,003 del tramo Las keras-Navarro de la
rota N9 22, Contratista Oscar .\. Zamnbano. Se
aprueban las actas de recepciones provisional
v definitiva.

Exp. 3.263-C-1969 y agreg. Caminos interio-
res de la Base Naval de la isla Martin Garcia.
Se aprueba el acta de recepcidn provisonal.

Exp, 3.990-C-1969 y agreg. Ruta N? 7, tramo
O'Higgins-Junin, gsccién km 230-km 2£8,2, En-
sanche y repavimentacién. Countratista: Ecofi-
sa Empresa Constructora Financiera 8 A, ¥
Darde Cotignola 8. €. €. A. 2e aprueban las
actas de reecepciones provisional ¥ definitiva.

Exp. 3.991-C-1969, Ruta 8/mn. tramo acceao al
aeropuerto de Mar del Pilata. Contratista To-
més Guarine e Hijos 8. en €. p. A, Se aprue-
ba el acta de recepciin definitiva.

Exp. 4.023-C-1969 y agreg. Ruta N© 2085, tra-
me rio Balade a arroyo Saladille. Contratista
Paolinl Hns. fe aprueba el acta de recepcién
provisional.

Exp. 4.630-C-1969, Acceso norte a la Capital
Federal, V tramo, seccién km 21,100-km
29,1438, Comntratista Eduarde Sdnchez Granel
5. A, Se aprneha el acta de recepeidn provi
sional.

Exp. 5.069-C-1969. Ruta 167, tramo $San Fer-
nando-Pacheco {pasas a nivel de estacién Ca-
rupd-F, C. N. G. B. Mitre); construccién de
obras béisicas y pavimente. Contratista lezzi
Ottonello y Cia. 5. A. C. L. C. 1. A. Se aprue-
ba el acta de recepeidn definitiva.

Exp. 5.719-C-1969. Tramo GutiérrezLa Plata
de la ruta N? 1. Contratisia ingeniero Alejan-
dro Muriel. fe sprueba el scta de recepeidn
definltiva.

Exp. 95.698-L-1967, Ruta 2, trame Colores-
Mar del Plata, seccibn km 28%km 355, Con-
tratacion de tano de abra para la demolicidn
¥ reconstruccidn de losas de hormigdn. Se
aprueba el acta de recepeion provisional y de-
rinitiva,

Exp. 15.087.C-1968 y agreg. Ruta 205, tramo
Echeverria-Cafuelas, secciér km 27,7-km 64 y
empalme ruta 205 autopista Ezeiza. Se aprue-
el metn de reeepeidn provisional.

Exp. 16.728-C-1968. Base Aeronaval Coman-
dante Espora. Camino de access y playas de
estacionamiento. Contratista Rafael Re'naldo
Oliver ¥ Aquilino Justo Martinez, Se aprueba
el acto de reeepeidn provisional.

Exp. 17.747-C-1968. Ruta 9, tramo km 177-
km 227. Coniratista Impresil Sycie Viel 8 A,
S2 pprtueba el acta de recepcidn definitiva.

LICITACIONES

DE LA DIRECCION DE VIALIDAD DE
LA PROVINCIA DE BUENOS AIRES

MESES DE ABRiL. MAYO ¥ JUNIO DE 1963

11 DE ABRIL

MOTIVO: Reconstruccién del tablero de un
puente sobre arroyo Azul, en el camino de
Circunvalacién de Azul, partide de Axul.

EXPEDIENTE: 2.410-5.897/65.
PRESUPUESTO OFICIAL: § 9.665.177 %.

Cotizacién

Proponentes >

msn
Delfing Oreds ............. ik 7.530.800
Prates ¥ Ofa. 8 C. A ..vviaunes 7.735.350
Pedro Pignatelll .......cc000000- 7.900.000
Scarcella ¥ Yendramne .......... 8.460.530
Enrigue Paolella .......... . ... 5.5684.200
Nicodemo Gerace ............... §.702,238
Rizzo y Bardini Soc. Col. ....... 8,936,336
Courreges 8. A, ......... ..o 9.257.030
Ing. Carlog F. Xcreno .......... 9.741.0%0

Lneia Filippt ... .. e 10,490,973
Alternativa 9. 740,973

15 DE ABRIL

MOTIVO: Reparacién integral de la avenida
De Benedetti, partido de Avellaneda.”

EXPEDIENTE: 2.410-4.687/68.
PRESUPUESTO OFICIAL: $ 65.381.361 %.

Cotizacién
Proponentes mén
Lanne-Rodriguez Marengo v Edo-

PYC it 47.946, 800
Alfredo E. Mugettl ... ... .. 25.329.970
SACOAT S, Mt orirurneean .. 10,732,000
Marietti y Cin. ¥ Codi 8. A, ... 74,200,500

22 DE ABRIL

MOTIVO: Reconstruccién de base y tapona-
miento de baches en la ruta provincial 65,
tramo Bolivar-Nueve de Jullo, partidos de
Bolivar y Nueve de Julio,

EXPEDIENTE: 2.9410-11.015/68.

PRESUPUESTO OFICIAL: $ 52.293.000 ®.

Cotlzacién

Proponentes msn
Miguel & Lombardo ............ 43,400,600
C.CENLT 8 A ..o 43.900.000
Survial 8. C. A, ... ... e 51, 000000
Dallachtesa ¥ Cla. ...t 31.000, 000
Hulpea 8. Co A oo Rechazada

24 DE ABRIL

MOTIVO: Adqulsicién de 250 camionetas, con
cabina de dos puertas, de 100 H.P. de po-
tencla minima.

EXPEDIENTE: 2.410-8.025/68.
PRESUPUESTO OFICIAL: $ 437.500.000 %4.

Cotizacién
Proponentes msn
Tha-Renault 8, A, ... . 0hes 341,581,500

Alternativa 360.358.7b0
General Motors Argentima 8. A 362,500,000
Alternativa 361.475.000

lgarreta B, Ao oo 359 .437.500

' Alternativa 385 .700.000

Acfor B0 Co oo 341,199,750
14 DE MAYO

MOTIVO: Construccién de obras bisicag y
pavimento flexible en el camino de acceso
a Berutti, desde ruta naclonal N?¢ 5, parti-
do de Trengque Lauquen.

EXPEDIENTE: 2.410-2.522/65.
PRESUPUESTO OF!CIAL: $ 67.515.550 "a.

Cotizacién
Proponentes m$n

Fiminea 8. C. P. A, ... oo #1,546, 226
Schuett ¥ Matta S A ... 67.434.033
Sade ¥ Gabaco S. A, ... 65.556.253
Brnst & Cla. ... .. e 73.611.855
lumar 8. A, ..., e s 73.730.248
Miguel &, Lombarda ... 48,003,782
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21 DE MAYO

MOTIVO! Mejoramiento y repavimentacién de
la avenida Calchagui, partidos de Quilmes,
Berazategul y Florencio Varela.

EXPEDIENTE: 2.409-56.210/67,

PRESUPUESTO OFICIAL: § 196.965.000 ™.

Cotizacién
Propaonentes m$n
Perales Aguiar S A, ,.......... 124.743.000

Crivelli, Cuenya y Golcoa S. A. 130.575.000
Marietti ¥ Cla. ¥y C. 0. D. I. 8 A. 154.400.000
n

Syele S A L, 156,600,600

Marengo S. A, ... ... ... ... 163. 650, 000

H. F. Grant ¥ Cia. ............. 164.930. 0600

Asfalsud S, A, ................ 165.545. 600

Helport S, . .. ............... 176.695.000

Sacoar S, A, ... ..........,.... 183.811.000
6 DE JUNIO

MOTIVO: Adquiticién de cuchillas para mao-
toniveladoras y niveladoras. Ttem 1: 1.000
tuchillas para niveladoras de un largo de
1524 mm (5’) con un espesor de 12,7 mm
{¥2"). ftem 2: 4,000 cuchillas para motoni-
veladoras de un largo de 1.828 mm (6') con
un espesor de 1587 mm (5/8"). item 3: 500
cuchillag para motoniveladorag de un largo
de 2.133 mm (7") con un espesor de 12,7 mi-
limetros {147).

EXPEDIENTE: 2.410-1.413/69,

PRESUPUESTO OFICIAL: $ 27.000.000 %%

Proponentes Cotizaclén
m$n

Argentrae 8. A, ................ 27,000,000
La Cantdbrica 8. A, .. .. ... ... 30.454.500
Fabricaciones Militares .. ... . ... 35.209. 504
Melear Com. e Ind. ........... . 36400, 000
Equipos ¥ Maleriales 5 A, ... .. 9.232 500

(ftem 2:
1.500 unidades)

? DE JUNIO

MOTIVO: Construccién de un puente sobre
arrayo Miguelin, en la calle 5 de Punia
Lara, partido de Ensenada.

EXPEDIENTE: 2.410-2,387/69,

PRESUPUESTO OFICIAL: $ 18.845.401 ™%,

Proponentes Cobizacién
Genltile Leonardis .,.... 23 % de aumento
Angel C. Rizzi .......... 26,06 5, "
Prates v Cia ........... a8 Lo, "
E CE C -8 C A ... 3850 % .

Rafael R. Oliver v Aqui-
lino J. Martinez ..... .43 L "
Variante N ) 8 D "
Variante Nv 2 24 o "
Finapla 8. A, ........... OG5 % .. i
Variante 3 18.355.455 ™
5 CAC L B0 % de aumento

Variante § 20,598,252 %

11 DE JUNIO

MOTIVO: Construccién de obras hisicas y
pavimento flexibie en el camino La Piata-
San Vicente, ruta provinclial 6, partidos de
La Plata, San Vicente y Brandsen.

EXPEDIENTE: 2.410-3,233/69,
PRESURUESTO OFICIAL: & 561.651.767 %,

Cotizaci6n
Proponentes msn

Marengo B M odsmicssiome oo 476.651.392
L s g I e 483.714.338
Peralea Agular ...l...cco...... 500.823.686
Decavisl” B e G iiilrs w sy i B28.777.404
Vialeo =878~ s e Fo s Y 587.852.759
Ecofisa S.A. ¥ D. Cotignola 8. A. 571.765.113
Domingo De Zorzi 8. A. 615, 76a. 205

26 DE JUNIO

MOTIVO: Apertura de traza y obras comple-
mentarias en el camino Salto-Pergamina ¥
accesos a arroyo Dulee y Rancagua, parti-
dos de Salte y Pergamine.

EXPEDIENTE: 2.410-3.075/69.
PRESUPUESTO OFICIAL: § 58.746.467 W&

Cotizacién
Froponanties
m$n

Ital-Monterubtanessi Hnos. ... ... 40.533.022
Oscar A. Zambano .. ... ., . ., , .. 44.028. 007
Survial 8. C. A, ................. 44 610,397
Prates ¥y Cia. ................ ... 43.600, 000
CHBNXLT S A .. ........... 48.759 . 014
0. Cid de La Paz y J. C. Dottori 4%.163.760
Osvaldo E. Orazzi .............. 49.295.224
Bcarcella v Vendrame .......... 52,164,825
Antonio Vorte .................. 34.818.572
Vial Hidraulica S. A, ............ 23.632. 900

Huinca 8. C.p. A, .............. 57.947. 004

LIcITACIONES DE LA D, V. B, A

12 DE JUNIO

1. MOTIVO: Obras bésicas y pavimento flexible en el camino Pehuajé-Henderson
(ruta provincial 86) y acceso a Henderson, partido de Pehuajs ¢ H. Yrigoyen.

EXPEDIENTE: 2410-2.412/69.

PRESUPUESTO OQFICIAL: § 1.263.760.278 m/n.

Proponentes

Cotizacién mé$n.

Opclién anticipo fondos
m$n.

Burgwardt ¥ Cla . ............couvnn,
Babic S, A, ......... e
Perales Aguiar S. A. ... ... ... .. .. ...,
Cisplatina 8. A. .. ..., . . v iin.
Pedro Reano e Hijos .................. '
Novobra 8 R. L. .......... ... .. ...
Gardebled Hnos, .,......................

Marengo 8. A, ... . e,
Semace B. A, ............

Pacigalup y De Stéfano ,  .............,
Decavial 8, A, ... .. ... ... .. i
Vialca 8. A, ... .. . e

Impresit Sye¢ic Vial 8. A, ..

Coustrue. Me'jide S, A, .. ... ..
BFucoar B 0N L e
Ecofisa v Cotignela 8. A ... .., . ..., ..
Polledo 8. A . . e

1.057.812.028
1.076.877.432
1.287.133.775
1.093.557.279
1.099.880.791
1.170.232.861
1.199.674.263
1.207.801.283
1.225.807.806
1.242.877.641
1.233.874.525
1.263.060.359
1.263.278.601
1.307.6086.797
1.345.941.581
1.372.503.087
1.589.i86.697

300.600.000

100,100.000

49,100.000

250.000.000

200,004 004

2. MOTIVQ: Reconstruccién y eneanche del pavimento en el camino Arrecifes-Rama-
Ho (ruta provincial 51). Partidos de Bmé. Mitre, Pergamino y Ramallo.

EXPEDIENTE: 2.410-3.328/69.

PRESURUESTO OFICIAL: $ 1.113.631.105 m/n.

Proponentes

Cotizacién m$n.

QOpelén anticipo fondos
m$n.

Sagoar 3. A ..
Babic 8. A. ... . e

H F. Grant ¥ Cla. 8. A, . ........ .......
Necavial 8. A . ... ......... .. ..... .
Perales Aguiar S A, ... ... ..
B Sanchez Granel S, A ...
Semaee B A L. e
Marenga B, A, .
Ecofiga y Cotignola 8. A, ... ......... ...
Enmip. Arg. de Const. Pib. y Petrom. 3. A,
Crivelll Cnenya ¥ Goicoa ...............
Gardebled Hnos., ............. .... e
J. M. Aragdn S AL L.
Impresit Syclc Vial 8. A, ... ... L.
Construe, Meijide 8. A,

Vialeo 8. A ........ e
Wade 5. A. v Gabaco S, A ..ol
Demingo de Zorzi 8. A oL oL,
S A O P LM .

Balpala Construcciones . ...... .,.........

956.6G6.041

946,931,910
1.015.061.984
1.0¢9.876.139
1040 448,456
1L.H8.642,111
1.064.005.336
1.074.502.072
1.077.266,061
1.070.519.026
1.091.210.268
1099 264651
1.138.435.59y
1.144.674.941
1.138.400,351
1.202.985.81%
1,204.621.320
1.524.658.685

Rechazmila

Rechazada

270.000.600

252.860.00.
i14.040,000
270,000,000

270.000.000



Publicaciones de la

Direcciéon de Vialidad

oo
e ¢ <

Ne
Ko

1.

1o,
Il.

12.
14.

14,
13,
16.

In.
Py,

Pavimentacién de las rutas naclomales Nos, 33 ¥ 228, Conveunlo epotre la Direceldn Naclonnl de Vielidad §
fa Direegién de Vinlidad de In provineia de Buesos Aires. (957

Régimen de Coaparticipacién Vial para las Municipalidades. Auteproyecto, reunignes preliminares, Peercto
ey N¢ 17861 § deereto reglamentarin X9 202500 157, 2% ed. 1966, Agotadi.

Bégimen de Coparticipacién Vial pars las Mumicipalidades. Antoproyeclo, reuniones preliminares. Deereto
ley Nv 20.250. 1957, 2* wd., 196U, 397 ml. 1966,

Clasificacién de Materiales para subrasantes del Highway Research Board (H. R. B.). sz correlaciém con
el valor soporte de Californls e interpretacién. Iie. Celesting I.. Ruwiz. 1958, 23 ed. 1960,

Estudie do Ia yved primaria, sectndaria ¥ total de caminmos de la provincia de Bnenos Afres. Tux. Enrigue
Humet. 19535, I¥ ed. 1964,

Vigas cootinuas con momento de inarcia variable, Iwg. Ladisine J. Rozycki. 1939, Agetada.
Mess redonda sobre el plam wial de la provincia de Buenos Aires. 1950-1063. 1438, 28 pd. 1061, Agotada.

Autarguip de la Direcclén de Vialldad de la provincia e Buemos Aires. Dwcreta [ey X® 7.823; decreto re-
glamentirio N0 174586, Nueva Edicidn 1939, Agotada.

Primer Concurso de Trabajos sobre Tewmss Vialen. 1950, 20 ed. 1962,

Dimensionado de pavimentos [lexibles d2 Texasz y Californla 5 su comparaciéa com @l procedimiento del C.
B. R. ntilizado en s provineia de Buenos Alres. Ing. Jerge M. Loekhart.

Método para determinar la homogeneidad de Ia Ia en la constrnceidn de bases y sob-bases de aue-
lo-cementg, M. M. alv Obras, Radelfe A. Duarte.

El estudio de los puelos pars subrasantes. Criterio wloptado per el lahoraterie de & DLV 130 AL Agrim
Carlea F. Marcherti.

Ley de caminos, cercas ¥ Llranqueras. Nueva ecdicidn. 1860,

Concentracién critica de *‘Filler'', su eorigen y significade cn la dosificacién de mezclas asfélticas. Dr. Ce-
testino L. Ruiz. 1060, 28 wd. 1084,

Caracteriaticas fislcas de¢ los suelus y sua relaclones. Ing. Victor Carri. [960. 28 od. 1064,
Segundo Concurso de Trabajos mobre Temas Viales, 1960, Agzotada.
Algo sobre la red wisl de zegundo orden de la provincla de Buenos Alres, Ing. Juan R. Villar,

Costo de los nsuarios de camines en la provincia de Buenos Aires. Ing. Ernesto F. Welwr ¥ Agrim. Carles
A, Peiin,

Métoda de ensayo para ebtcuer relaciones de bimedad-denaidad, &r. [Ranl . Teju.
Bange de suftcloncla para carreterss, Ing. Fraoesto F. Weher

Normas Técoicas de 1a Direccién da Vialidad de la provinclia de Bnenos Alres. @* ed. 1061,
Alcantarillas Tipo. Departamento Estudios y Proyeetos. 1961, 2% ed. 1964,

Hota sobre el comportamiento prictico de matsriales “‘snbnormales’’ para bases de pavimentos. Dr. Ce
lesting 1. Ruiz. 1961.

Tercar Concurso de Trabajos sobre Temas Viales, 1941. Agotada.
Ensaye ds estabilidad mediante sl penetrémetro de cono. Ing. Félix J. LiNi
Basen d¢ tosca; Una molucidn ¥ un problema. Iug. Kadl G. de Sawsa.

Hacla pna raforma sustancial del régimen de adjudicaviones da obras viales por contrsta, Dr. Julia A,
Migoni # Ing. Juan R. Villar.

La influencia del agregedoe de cal a las meiclas de suelo-cementa, M. M, de Obras Rodelfe A, Duarte ¥
Agrim. Curlos F. Marchetti.

Indices de prioridad para la inversidn de los fondos da conservacidn en la red psvimontada., Ingz. Luis R.
Luna.

Predleciénm del transite vial en 1a Repiblica Argentina. Inz. Ernexto F. Weber v Agrim. Jean A. Bilbao
Alcantarillas prefabricadas. Imga. Luix K. Luna y Pedro Garcin Gausi,

La estabilizacién de snelos con cal en el Estado de Texas. Eus posibilidadcs en la provincia de Buenos Al-
res, Ing. Félix J. LiNi

La estabilizacién de los suelos por medio del cements, Ing. R. Peltivr. Tradue. 1962

Consideracfones sobre la constitucidn, ejecuctén, comportamients y degradacidn de las capas de base, por
acclén del trinsito pesade y la intemperie. 7., J, Durriew. Tradue. 1962,

Introduccidn & la ingenleris de trémsito, Ing W. T Jackman. Tradue. 1962,

Puncién del Lakoratoria de Eussyo de Mrierlales en los Dopartamentos Viales de los Estados Unidos.
Agrim. Carlea F. Marchetti, 1082,

I(omolcloq Visl Municipal. Encuests sobre organizacién vial en Ias comunas. Ing. Félix E. Peggio. 1962
Agatada.

Disgefio estrnctural de pavimentos flexiblesa. Tngz, Fiélix J. Ll 1962,

. Interpretacién osmdtica del binchamiento de lor suelos expansivos. D:. Celesting L. Ruiz. 1982,

Previsionss para la seguridad y rapidez del trdusito. Ley 6.712. 1962, Agor. Actualizada por Pub. N¢ 50,
Grandes tulia del Plan Vial 1960-1063. 1062, Agotada.
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Problemas de la adbesividad en Ja iécnica de los revestimientos carreteros. Ing. Jucques Roenitrer. 1062

. Crarto Concurso de Trabujos sobre Temas Vialea, 1942,

Determinacién de los vaciag en las mezclas asldlticas en forma directa. Azrim. Pedro R. Sosa y Tée
Qufm. Norhartyp 0. Ferrari.

Investigacién de lss desviactoncs fadividrales eotre operaderes y sn comparacién con un aperader automd-
tico en las medidae del enuayo Marshall. Aszrim. Julidn Ruiz

Inmterprotaciéa del cnsaya *'Eguivalente de arema*, M. M. dr iihr:s Redolfo A, Duerte 3 Aurim. Carlox F.
Marchetti.

Harmigén pretensado. Tentativas, recomendaciones y aplicactéu. Inz Pedra Gareia (ansi

El camino de tierra y am circunstancis bonaerense. Ing. Juan R. Viilar.

Apnntes gabre manteniriento prevantive de mdquinss viales. Sres. Alherto R Canzelosi y Dedro B Caomo.
Begundo Simposio del Eguipa Vial. 1942,

Conaideraclones acerca 4n la ¥¢'nlén internccion:l sobre discile estructural de pavimentos flexibles, reall-
zads em Anm Arbor, Michigan, EE, UU, Dr. Uidestine [.. Rujz. 1863,

Cistribucidn del traosite. Toz. Rodelio A. Moutalvoe. 196G,
¢ i o
Inspeccién do materialex conm detectores clectremagnéticos. Ings. Hafarl 5. Blanco ¥ Jaeoho V. Dreizzen, 1963

Vigas coutinmuan con momente da inercia varlsble de secclén & seccién del mismo tramo. Inx. Jesd Petrur-i
Afia 193,

Mesa redonda sobre bangainas. Trabajos, experienclas, investigaciones, 1962,

Dhservaciones sobre las cxigencias y contralor de la comrpactecién de lasg subrassotes. Dr. Celesline L
Ruiz. 19G3. Agolada.

Puente arco laminar rigida. Ings, Cdsar J. Luigeni y Adelfe A, Glacabbe. 10672,
Catilogo do la Bibliotets Técnica René A, Fiminis. 1967

. Quinte Concurse de Trabajos sobre Temas Viales. 1963,

Tramos experimeutales de bases coontrnfdas con grapite desintegrade. Ings. Félix J. lalli y Reynalde R.
Forrientoas

Sugorencias extraidaa del estudlo y comicnzo de construccidn de una obra cuyo llamado a 1_1c1uclt'n fue
necho por el procadimiento danomiuade *'Takla do Valorcs de Preclos Unitarfes''. lng. José M. Kenny.

Eatudio de la correlscién entre las medidas de estabilidad de suelos {inos obtenidas cn los ensayos de
Valor Boporte Californis (0. B. R.) ¥ penetrémetro de cawme. =r. Roberta T. Sautiingelo.

Agrimenrura vial. Métodos en relaclonamiouto y plantaltimetria. Agrim. Edgarde A Hethsehe
Costos unitarios de transporte sobre camlones, Ing. Mutins Yufie y Agrim. Norberto Lawmolta,

Bases para un nroyects de espocifieacioncs solire motoniveladoras. Iags. Jueoho V. Dreiezen y Ralael 8.
Manca.

Infinercia de lzs caracteriaticas del svclo en la dosificacién de mezclas de suelo-cemento, Mapa tentative
de los porcentajes éptimoa de cemento para la desificacion de mezclas de snelo-cemente en la provineia
de Buenos Aires. Sres Adelfa . Delorenzo y Omar K. Ocampos.

Hacia on horizonte, Ing. Edaarde A, Petrucei ¥ Sr. Cacles Novon.

Ensayo sobre el trinsite de la cindad de Bakia Blanca. ¥r. Juan Lis

Obras lcitadas por el Sistema de Tablas. Ings Roberto Menescs ¥ Horacie CTandio.

Accesos a centros urbanos. Ing Ednsrdes A, Pefrucci. 19464,

Programacién de ohbras y proyectos por el método P, E.R.T. *'Critical Path Mothod'". Ink. Jawn M. M.
Carvalin. 19464, Agotala,

Constriccién de camipos por cl sistera de peaje. Iny. Joxé D. Luxardo. 1uiid, Agotada,
Tipoa y causas de fallas in los pavimentos de carreteras. frez. F. N. Hveem. Tradue, 1964

Probleman de diseflo ¥ comportamiento dc pavimentos en la provinela de Buenos Alres. Jugs. Jora- M,
Loekhart v Felix J, Lilll. 1964,

Alcaptarillas prefabricadas para obras de art; menores. Ings. Lunix K. Luna y Peldre Garveln Ganxd. 1964,
Bexta Concurso de Trabajos sobre Temss Viales. 1944,

Andlisis critico d2]! Régimen de Coparticipacléin Vial Muulcipsl dc la provincia de Bnenos Adrce. Ing. Juun
Ry~ ¥llar.

Las soluclones para In reconstruccién de loa pavimentos de Hormigén y el problema de las cargas de la
csiructura wlal Ing. Luis A, Cardose.

El uge del amianto comto “‘filier'’ en las jzezclas asfélticas de tipo superior, Tov. (uink. Narlerts O. Ferrari.
La Contribucién de Mcjoras en Ja Ley de Vialidsd de la provincia de Buenos Alres. Agvim. Juan A. Urratin,

Estndto sobre wolimones de lrinsito cn caminos de la red vial de la provineia de Buenos Alres. Agrims.
Juun X, Bilbse y Emilic Baudel.

Hormigén pretensade. Algunan seccianes tipicas de hormigén pretensade, Ing. I'edro Garcia Gausi.
La red troncal vial de la provineia de Buenoa Adres. Asrim. Courlos D Crasig.

]Ptf!em-:ddlu ¥ cc;mctlnt:rion sohre lam Diagramiss Shell 1963 para el diseflo de psvimentos flexiblea, Dir, Ce-
ealimaa 1., Moz, e

Hormigén pretennado. Tentativa, recomendzciones y aplicactén. lug. Pedro Gureln Gausi. 1964,

Criterlo de._cnudad ¥ bases para 13 adquisicién de cales destinadas a la correcclén y estabilizacién de sue.
dos, lng. Féna J, LD 1wus,

Bobre el caleulo de espesores para refuerze de pavimentos. Dr. Celestine L. Ruiz. 1063

’QF’:“:‘:_""“ mentenimiento pieventivo de miquinas viales. Sves. Alberta ®. Cangelosi y lwilro 8. Cueme.
X 1963,

La utilizaciém de laa arenas con ligautea bituminosos, Imz. Vietoria Lela. Traduc. 1963,
Algunas normas para ln seleccién del tips de intarsecclén s difercate mivel, Ing. Juan M. M. Corvaldn. 1965
II Comgrese Vial Muuicipal. 153 ponencias, 28 monografias, 14 paoticiones, ete., discusjones. 1083,
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N¢ 54. Canalizacién de intersecclones & bivel. Ing. Juan M. M. Corvalin. 1065.

X® 55. Interpretscién de las fallas de Ins carpetss ssfdlticas por resiliencis. Infiuencia de la Tsse gasecss en el
comportamients baje carga de lof materisles compresibles. Dr. Celeatine [ Ruiz. 1963

N* 56, Béptimo Concurae de Trabajoa sobre Temas Viales, 1063,

Estudio de velocidades en caminoa de Ila previncia de Buenoa Alres. lig. Marin J. Letderman y Agrim.
Juan A, Bilban.

Estudio 2obre limitacién do velocidad en la ruta provincial N? 78. Tie. Juan Lis

Hormigdén preiensado, Snugerencias y alcancea. Ing. Pedro Garcila Gausi.

Agrimensora vial. Taquimetrle y trisngulaciém. Agrim. Edgnrde A, Hotsche.

Igualdad de dos métodon de anilisis econdmicos, Alumpos Escuela Ingenicria de Caminos. 5% Promoeion
Sobre majoramiento y consolidacidn de caminus de tlerra. Ing. Luis A. Cardozae.

La expropiacién. Sr. Osvalde I Garcia.

X% 37. Interpretscién del ensayo Msarshsll. Relacidon estabilidad-floencia. Su splicacién s lss merzclas ssfalticaa no
convencionales y al eriterio de calldzd, Dr. Celestine [.. Ruiz. 1966,

N9 58, Ley General de Exproplaciones N* B.T08. 1966. Agotnda, Actvalizads por Publie. Nv 73,
N? 59, Ley N+ 8.312, Previslones pars s seguridad y rapidex del trdnasite en la Prov. de Euenosa Aires. 1944d.
N® $0. Tendencias actuales en ls conptrucciém de puentes. Ing. Adalfe A, Giscobbe. 19686.

X9 #Hl. Acerca del cdlculo de los pilotes y paredes empotrados en el snelo, segin el Prof. Bmitho. Dr. Iug. Christo
Christow, 1964,

N? #B2. La disminncién del fonde de caminos. Dr. Julio A. Migoni. 1966,

N? &2, Siatemas do transporie nrbano y normas para sn funcionamiento. Ing. Armmnde Gareis Baldizzone. 1968
N¢ &4. Cnarto Blmpoesio del Equipo Vial Cinec urilicules sobre el tema, 1966.

N® 5. Astopistas. Soinciones pars sus interaecciones. Ing. Juan M. M, Corvalin, 1066,

Xe g8. Octavo Concurse de Trabajos sobrs Temas Viales. 1066,

Hacia una posible incorporacida de ensayos y métodoa modernca de disedlo a los laboratorios de obras.
Ing. Carlos Fronceaio,
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