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Nuestra Portada

El mapa de la provincia de Buenos Aires {mpreso en la
misma, rmuestra ¢l estado de la red de camlinos bonazrznzes
en un resumen grifico de los existentes y en construccidn.
efectuado al DiA DEL CAMINO de 1264.

En la actualidad se haltan en plena ejecucién 37 obras
camineras de las cuales 28 corresponder a c¢onstruccién de
pavimentes, 5 o refuerzcs de estructuras, 2 a reconstrucciones
y ensanches de pavimentos, 2 a aperturas de trazas y 1 &
obras basicas, cuyoe total de inversion representa la cifra de
mn 12.394.222.300.

En el primer rubro, gue trata de las 26 obras de pavi-

mentacién de carreteras, se hallan incluidos 1,301 kilémetroJ
de longitud. ubicadoz en distintos lugares de nuestra dilata-

da Provincia.
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Estado de las obras camineras de la priovincia de Buencs Alres al 6 de octubre

de 1968, Dia del Caming,



CELEBRACION

DEL
DIA DEL

LA INSTITUCION DEL “DIA DEL CAMINO”

La misma tuvo lugar el 5 de octubre de 1925, fecha de reali-
zacion de la sesion inaugural en la ciudad de Buenos Aires, del Pri-
mer Congrese Panamericano de Carreteras, que dejara significati-
vas ensenanzas surgidas a través de las reuniones en que participaron
profesionales representativos de todos los paises del continente y
una de cuyas realidades consistid en dejar instaurado para la pos-
teridad el DIA DEL CAMINO.

En la sesién plenaria del 10 de octubre da 1625 se leyeron
los despachos de varias comisiones, entre les cuales, la Comi-
sion V, como mocién especial, presentd el siguiente proyecto
de resolucion, mas tarde unanimemente apoyado:

El Primer Congreso Panamericano de Carreteras

RESUELVE:

19 Instituir el 5 de octubre, fecha de la inaungura-
cion de este congreso, como DIA DEL CAMINO
en todas las naciones de la Union Panameri-
cona.

27 Invitar a los paises representados a realizar ese
dia actos piblicos en las reparticiones adminis-
trativas, universidades, colegios y escuelas del
Estado y particulares, propiciar conferencias,
publicaciones, congresos, ete. y toda manifesia-
eion que tienda a demostrar las venlajas de una
buena red caminera.

s
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LA INSTITUCION DEL DIA DEL CAMINO

LOS ACTOS CELEBRATORIOS

DECIMO CONCURSO DE TEMAS VIALES

BODAS DE PLATA CON LA REPARTICION

CAMINO 19638

43 anos han pasado y se mantiene intacta la pujanza, sino acre-
centada, por la ejecucion de la obra vial. La fecha es ya tradicional
¥ nuestra direccion la recuerda con énfasis, con alborozo y con op-
timisinoe. Se inauguran puentes y caminos, se fundamentan planes,
se analiza el pasado y el presente con miras al porvenir, se recuer-
da a quienes han puesto su esfuerzo en la obra caminera y se mani-
fiestan los incontenibles deseos de nivelar los déficit para que nues-

tra patria marche de la mano con los paises mas desarrollados.

En este 5 de octubre, DIA DEL CAMINO de 1968, el acto prin-
cipal de nuestra reparticion se realizo el viernes 4 en la casa central
de La Plata, contando con la participiacién del ministro de Obras
Pablicas de la Provincia, ingeniero Héctor A. Pérez Pesce, a quien
acompanaren en el lugar de honor altas autoridades bonaerenses y
viales. Numeroso piblico asistié a la celebracion que comenzd con
la entonacion de la cancidn pairia, para proseguir con las palabras
del interventor en la Direccion de Vialidad, ingeniero Silvio S.
Macchi, cuyos conceptos transcribimos mas adelante.

Posteriormente fueron entregados los premios a los participan-
tes distinguidos por sus trabajos en el Décimo Concurso de Temas
Viales, efectuado durante el afc 1968, y se disiribuyeron medallas
recordatorias a los agentes viales que cumplieron 25 anos de per-
manencia en la Direccidn.

Para agradecer tales entregas usaron de la palabra los sefores,
ingeniero Eduzrdo A. Petruccl en nombre de los premiados en el
cozcurto ¥y ef agrimensor Rodolfo A. Duarte reprezentando z quienes
cumpieron sus bodas de plata viales.

En las doce zonas camnineras que comprende la provincia de
Buenos Alres se realizaren actos paralelos,
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PALABRAS DEL SEROR INTERVENTOR EN VIALIDAD
INGENIERO SILVIO §. MACCHI

Sedor Ministro de Obras Publicas,

Seitor Subsecreiario, auloridades presentes, funcionarias, empleados,
obreros:

En este momenio en gue la Vialidad Argentina se apresta ung vez
meds @ rememorar con jubilo el dia 3 de oclubre, fecha clave establecida
huce 43 afios dentro de los quehaceres mds importantes de la nacion, an'e
Ia inminencie del hecho que conrstifuye vuestrg genuina flesta, resulla di-
ficll traer la palabra justa que pondere en su exacta medida la significa-
cion que configura la recordacion de la fecha,

Mi condicicn de ingenlero justifica ¢n cierto modo la falta de fluidez
indispensable para expresar cabalmente no solo mi sentir, sino la expresion
ciudodana como hombre de gobierno, a nosotros, los ingenieros acostune-
brados a la disciplina propia de la profesion, nos es mds facil expresarnos
con exactitud en el lenguaje de los mimercs; no obstante ello y anle la
responsabilidad que configura haber asumido el gobieriio de esta Casa,
cuyo prestigio adquiride a través del tiempo la definen enlre las mejores
del pais, siento el {mperativo irrenunciable de dirigirme a ustedes. para
Hegar al enfendimiento indispensable que hace factible en el fempo lu
realizaclon de una obra,

Seflores: na he de soslayar la dificil situgcién en que me toca empunar
el timdn de la eonduccion, ya que considero indispensable lg compenetra-
eion de todos pare formularnos una composicion de lugar, sin equivocos.
con la franqueza en le erpresidn, el didlogo permanente, el aporie de ini-
ciativas de valor y por sobre tedas la cosas el inlimo compromiso de cum-
plir con nosolros y con la comunidad, creando el clima ideal para empren=
der la marcha en procurg de metas definidas, teniendo como base la
elaboracién de un plan de trabajo logice, cuya sobriedad y verdadero sen-
tido de realizacion debe estar dado, mds que por el optimismo, por el
juiciose andlisis de los walores en juego que mos permitan disponer tanto
en lo econdmico como en lo humano, de un potlencial real en el cual debe
afianzarse toda verdad, base idiénea e insustituible para el cumplimiento
de los eompromisos contraidos.

No dudo, come lo he dicho enles, que el momento es dificil y que
nuesfra obra serd factiblz ¢n la medida exacta en que lo determinen los
esfuerzos particulares y de conjunto, como asi también de las posibilidades
financieras con que se¢ cuenten; una politice de racionalizacién, la eon-
tencion de los gastos improductives, impone une sobrie administracion,
v las necesarlas economias que en todo orden reclama lg selud de la nacidn
nos instan a ser caulelosos en nuestra propio desenvolvimiento; no obs-
tarte ello, formularemos nuestro PLAN DE OBRAS y una vez gprobado lo
tlevaremos a cebo y no sdlo descuento la buena voluntad de todos ustedes,
sino que pondero en su justa dimension la inteligencia y probidad de to-
dos, ya sean [funclonarios, profesionales, técnicos ¥ agentes en general:
con el esfuerzo de lodos alcanzaremos el objellve que impone la tarex
especifica en que nos vemos empeiiados,

1925 -5 de octubre-1968

4, ..nuestra obra serd factible en la medida
exacta de loe esfuerzos particulares y de con-
junts, coma asi tamblén de Jlae posibilidades
financieras...'" Del discurso del Interventor en
Vialidad, ingeniero Silvio §. Macchi.

El seior ministro de Obras Piblicas, ingenie-

re Héctor A, Pérez Pesce, entrega al Ingeniero

Carlos Francesio, el 2° premia obtenido en el
concurso de temas viales.
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Entiéndase bien gue pedimos la colaboracidn de todes, excluyendo
individualidades, pues solo la total y verdadera coincidencia de todos
puede dar cohesion a esta estructura vial, que debe ser ejemplo de esiruc-
turas similares; su condicidn de¢ pionera maercando rumbos, seitelando nue-
vas inquietudes, abriendo brechas en su constonte marchaer, lg han hecho
merecidamente acreedora a la consideracion de tedz lg comunidad.

Afianzaremos, enlre olras cosas, nuestra politica comunal! que tanltas
salisfacciones ha brindado a la Provincia; incrementaremos en lo medida
de lo posible los fuluros planes de reequipamiento; fomentaremos el per-
Jeccionamiento en los acluales sistemas de lecnificacion de nuestros pro-
festoneles, cuya formacion primaria, rice en conocimientlos permitird sin
duda alguna wlcanzar en el fuluro niveles de verdadera relevaneia.

Nuestra Escuele de Ingenferia de Caminos, las becas otorgadas, las
visitas al extranjero, la concurrencia a congresos, simposios y toda otra
actividad de las del ftipo enunciadas, han permitido y permitirdn en el
fuluro una mayor y mejor capacitacion en nuestros profesionales y iécnicos.

Hoy tienen lugar en esta Casa los actos programados come feliz coro-
lario de una jornada gue sefiala el fin de una etepa; todos los afios en
esta misma época Viaelidad Nacional y lodas las vialidades argentinas ha-
cen un alto en su lareas para resumir, recordar y redoblar los impetus que
Rocen de la marche un movimiento continuo,; sé'o el Iapso de hoy es ins-
tancia, aparente sosiego y quietud; en este momento las figuras del pasado,
las del presente y las que plasman para el futuro, se hallan presentes en
expiritu; todo el eonjunto anima ¢ insta a seguir. “Hay elementos funda-
mentales que empujan a marchar, ellos son, la historia, las valiosas fradi-
ciones volcadas de generacion en generacion portando ejemplos y virtudes
dignos de tmitar; ante todo unz decisidn y la irrenunciable misicn que
como hombres y argentinos lenemos frente a los nuesiros y anle el pais;
mds que una obligacion es un desco de cumplir”,

Salude a todos ustedes reunidos en esle patio receptor y custodio de
olras voces renovadas en el tiempo, aegradeciéndoles en la oportunidad el
apoyo brindedo a través de mi breve paso por esti prestigiosa Institucitn;
al hacerlo los hago depositarios de mi sentir como argentino, ciudadano y
ocasional responsable de la repariicion, con la sincera esperenza de gue al
hacer el balance final al término de la jornuada mos sentiremos por igual
felices y ponderados en nuesiros intimos deseos gue no son otrog gue el
recipraco eumplir en los roles de nuestras respeetivas incumbencias.

Por ultimo, mi agradecimiento por la presencia de todos vy al desearles
el mejor de los érilos saludo en usledes a colegas, funcionarios ¥y agenles
de todas las vialidades argentinas, formulando en le ocasion el mejor de
los augurios para suz plones que en obra constituye la cuola irrenunciable
de lag ciudadania pare la comunidad toda.

Para los premiados, mis sinceras felicitaciones y pare los hombres vig-
les que hoy reciben lg mredeila premtio a la leglted y consecuencia, el re-
conocimiento del Estado hecho sentimiento en esta magnifica reunion,

1925-5 de octubre - 1968

Vista parcial de la concurréncia al acto del
Dia del Camina, celebrado en Ja Central de
La Plata.

“,,.este concurso de temas viales es una ex-
teriorizacién mds de toda una politica que
desde hace més de diez afos viene manifes-
tandese ..."” Del discurse del ingentero Eduar-
do Petrucci, en nombre de los premlados.
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PALABRAS DEL INGENIERO EDUARDO PETRUCCI
EN REPRESENTACION DE LOS PREMIADOS EN EL DECIMO
CONCURSO DE TEMAS VIALES

Sciior Ministro, Senor Interventor, seiores funcionarios, sefioras, Sefores:

He sido distinguido con la designacion para dirigir ¢ Ustedes unas
palabras en nombre de los auicres de trabajos premiados en este X Con-
curso de Temas Vicles que anuzlmente organiza la Direccion de Vialidad.
Y deseo gue al hacerio, estas palabras constituyan la exprezion cibal del
agradecimiento con gque acud.mos ¢ este agclto por un iriple motivo. En
primer lugar, anie la significacion de Ia fecha que e ha elegido para coro-
ncr el proceso de cada concurso, Exfy fecha se presenta como un verdade-
ro simbolo de lo que es nuestro centir: dar de nosotros mismos lo mejor
gque tenemos, En sequndo término porque persamos gque la imstitucion de
este Concurso ka1 ido fructificando ano trus afio en numerosos trabajos,
prueba evidente del acierio de aquella medida. ¥ por wltimo agraedecemos
estos premios que nos inducen a renovar nuestro empeio pary transformar
la rutina en creacidn, en eporte de nuevas ideas, en difusion de téonicas
exztranjeras y en todo aquello gue permita lograr en definitiva la ejecucion
de mds y mejores camings,

Este Concurso de Temas Via'es es una exteriorizacion mas de toda una
politica gue desde hace mds de diez afnos se viene desenvo’viendo a Lravés
de tres manifestaciones principales: la Escuela Vial, las beeas de perfeccio-
ramien.o el exterior y la frecuente visita de especialistas em.nentes. Es-
tos eventos hon otorgado a nuestrg Repartieion un puesto relevante en el
pinorama de lg Vialidad Argentira y se han visto reflejados en multiples
circunstancias de nuestro guehacer,

Cuando en nuestra tarea de proyectar nos hemos encontrado desorien-
t-dos ante problem:s nuevos, cuando hemos debido afrontar circunstancias
dificiles, ha sido posible vencer los obsticulos merced a los elementos gue
acuellos crbitrios de superacion nos han brindado,

Quiero cerrar cstas palabras con une manifestacicn de deseos. no
defemos que nuestras inguietudes se adormezean y sigamos buscando en
loz rincones de nuestro ingenio el soplo de vida gue insuflado al camino.
materia incrie, piedra fria, lo transforme en ung expresion viva y resplan-
deciente de 'a comunicacién humara, de la fraternidad y de la amistad
entre los homkbres.

PALABRAS DE AGRIMENSOR RODOLFO DUARTE
EN REPRESENTACION DE LOS AGENTES QUE CUMPLIERON
SUS BODAS DE PLATA CON VIALIDAD

Sr, Ministro, Sr. Interventor de Vialidad. sefiores funcionarios, téenicos,
empleados, obreros de Vialidad, sefioras y senores;

Se me ha dispensado el alto honor de representar a los serpidores que
cumplen 25 efiog de labor en esta Direcclon, para asumir la responsabilidad

El sefior Emilic Gonzélez recibe la medalla

“bodas de pflata'” de manos del secretaric ge-
neral del M. O. P, gefor Alfredo S. Perli.

“...la principal y mds importante experiencia
gque podemos legar a quienes guieran ilegar
al final de su cometidc con intima satisfaceidn
es permanecer fieles a una vocagién: trabajar
con entugiasme...” Del discurso del agrimen-
sor Radalfa Duarte, £n mombkre de quienes
cumplieron sus bedas de plata viales.

— 11
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de interpretar nuesiro estado de espiritu frente @ la distincion de la entre-
ga de una medalla, como emblema al reconocimiento de un esfuerzo jalo-
nado por trabafjo, dedicacion y una perseverancia continuada durante los
anos que hoy culminan,

Pare responder a ese reconocimiento, no solo nos es suficiente decir
[GRACIAS! sino que senilmos la necesidad de expresar nuestro orgullo,
por sumarnos a todos aguellos compaferos gue en cualguier orden de ta-
reas, con sacriftcio de trabajo y dignidad, han legado a recibir esta distin-
cicn en todos [os afios pasados.

La principal y mds imporiagnte experiencia gquc podemos delegar o
quienes en el futuro guieran llegar al final de un cometido, de una empre-
sa o jornada de labor, con intima salisfaccién como nosotros y sin arre-
pentimientos, es permmaneeer fiel @ una vocacion: trabajar con entusiosmo
parg bien de todos y lener fe en los hombres que de uno u oltro modo sur-
cuen el destino de la comunidad, porgue es nuestre comviccibn de que,
puestos todos los hombres en una balanze, éstn se inclinard siempre muy

a faver de los que luchan por el bienestar y progreso.

Esa es la razdn que hoy me hace pensar, se relome manena, mds que
ayer, en todos los aspectos de la wctividad vigl la accion que se ldentifique
con el simbolismo de la fecha “5 de Octubre” que hoy se festeja.

PREMIOS DEL X CONCURSO DE TEMAS VIALES

Resolucidn N9 3.787.
Corresponde al Expte. 2.410-633/068.

La Plata, 3 de octubre de 1883.

Visto gue por estas actuaciones se expide el Jurado que fuera designado opor-
tunamente para @iscernir los premios del X CONCURSO DE TRABAJOS SOBRE
TEMAS VIALES, realizado en la reparticién de conformidad con lo dispuesto ¢n Ja
resolucién N¢ 2.491, de fecha 24 de jumio del corriente afic y —

CONSIDERANDO:

Que el cierre de diche concurso y tal como consta en el acta de foja 9, se
registrd la presentacién do 10 trabajos, en su mayorid de caricter técnico:

Que el Jurado actuante ha cumplido su cometide haciendo una valoracién de
log temas presentades con absoluta ecuanimidad, Illegando a la conclusién gque el
nivel de los mismos no justifica la adjudicacién del primer premio, ya que la jerar-
qufa gque reviste en el aspecto creacor del perscnal, mds slld de sus funcicnes habi-
tuales, no se ve reflejada en los trabajos de los concursantes.

Que en tal sentido, propicia declarar desierto el primer premic y asignar los
siguientes, en orden a la evaluacién efectuada: Segundo premio, de m§n 70.000, al
trabajo titulado EL TRANSPORTE DE SUELOS EX LA EJECUCION DE LA OBRA
BASICA, del que es autor el Ingenlero Carles Francesio; Tercer premio, de pe-
sos 60000 m/n, al trabajo titulado UN ANALISIS DE LOS ACCIDENTES DE
TRANSITO, del que son aulores los agrimensores Emilic Bandel ¥y Jaime Yafez.

— Seiaaar:  EMSSIES
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Que asimismo y acorde con lo establecido en el artfculo 29 apartudo d) de la
resolucion N9 2.491/968, el Jurado prepone la msignacién del Cuarto premio, de pe-
so8 40.000 m/n, al trabajo LA CLOTQIDE, presentado por el ingeniero Eduardo Pe-
trucei, segiriendo ademds el otargamiento de tres premios estimulo de mfn 20,000
cada uno, n los sigulentes trabajos: CENSO DE ORIGEN Y DESTINO DE TRAN-
SITO DE BAHIA BLANCA. cuyo autor es el agrimensor Carlos R. Lavorato; PRE-
FABRICACIGN PARCIAL EN SECCIONES MIXTAS DE HORMIGON PRECOMPRI-
MIDO Y ARMADO PARA LA CONSTRUCCION DE ALCANTARILLAS Y PUENTES
MENORES, del que son autores los ingenieros Héctor M. Somenson, FEduardo Sdn-
chez v el sedor Radl Doada, y 1.AS TECNICAS DEL HORMIGAON PRETENSADO
EN LAS OBRAS DEL FUTUROQO, del Ingeniero Pedro Garcia Gousi.

Por eilo, ¥ en un todo de acuerdo con el dictamen del Jurado, el INTERVEN-
TCGR EN LA DIRECCI6N DE VIALIDAD DE LA PROVINCIA DE BUENOS AIRES,
en uso Gé las alribuciones que le conliere el decreto N¢ 3.072/968,

RESUELVE:

19} Aprobar el X CONCURSO DE TRABAJOS SOBRE TEMAS VIALES reali-
zado enfre el personal de |a reparticién, asi como tamhbién el dictamen del Jurado
actuante a foja 9.

29) Declarar desierto el primer premio.

3?) Consecuente con io propiciado por el Jurado, adjudicar el segundo premio,
de m3¥n 70.000, al Iingeniero Carlog Francesio, por su trabajo EL TRANSPORTE DE
SUELOS EN LA EJECUCION DE LA OBRA BASICA, y el tercer premio, de pe-
gs08 50.000 m/n, a los agrimensores Emilic Bandel y Jaime Yanez, autores del trabajo
UN ANALISIS DE LOS ACCIDENTES DE TRANSITO,

49) Crear un cuarto premio de m$n 40.000, adjudicindolo al ingeniero Eduardo
Petrucei por su trabajo titulade LA CLOTOIDE.

59} Crear y adjudicar también tres premios eslimulo, en el siguiente orden: pe-
sos 20.000 m/n, al agrimengor Carlos R. Lavorato, por asu trabajo CENSO DE ORIGEN
Y DESTINQ DE TRANSITO DPE BAHIA BLANCA; m$n 20.000, a los ingenieros Héc-
tor M, Somenson, Eduardo Sanchez y sefor Raill Boada, por el trabajo PREFABRI-
CACION PARCIAL EN SECCIONES MIXTAS DE HORMIGON PRECOMPRIMIDO Y
ARMADO PARA LA CONSTRUCCION DE ALCANTARILLAS ¥ PUENTES MENO-
RES, y m$n 20,000, al ingeni¢ro Pedro Garcia Gauai, autor del trabajo LAS TECNICAS
DEL HORMIGON PRETENSADO EN LAS OBRAS DEL FUTURO.

69) E| imparte total de DOSCIENTO3 VIEINTE MiL PESOS MONEDA NACIO-
NAL (m$n 220.000), determinado por los premios adjudicados ¢n los precedentes ar-
ticulos, se atenderd con cargo a la siguiente imputacién: Presupuesto de Funciona-
mlento 71268, Finalidad 5, Funcién G7, Anexo V, Inciso 2, ftem 1, Objeto Genérico 1,
Partida Principal 2, Parcial 3.

79) Disponer que la entrega de estos premios se efectie el dia 4 del corriente
mes, fecha en gue se llevarin a cabo los actos celehratorios del “DiA DEL CAMINO™.

89) Registrese; comuniguese a gquienes corresponda; héigase saber a todas las
dependencias de la reparticiébn; fecho, pase al Departamento Contable para su cono-
cimiento y dé& intervencién a la Tesoreria, formando antecedente por separado, a fin
de que se hagan efectivos los premios acordados por la presente; cumplido que sea,
pasen estas actuaclones a la Subdireccién Administrativa para su conocimiento y de-
mas efectos,

— 13
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DE PLATA

Némina del personal de Vialidad de la provincia de Buenos Aires
que cumplié 25 anos de antigitedad en la Reparticién, haciéndose acreedor
al reconocimiento v recibiendo una medalla recordatoria.

ALFANO, Emir José

. ALLEGRETI, Juan Carlos
ALMARAZ, Pedro
ANGILELLO, Luis
BERRO, Juan

BERTOLO, Hugo

BISVAL, Pedro Luclano
BUSTOS, Adoife Raal
CALDEROCN, Vicente
CAPRI, Anget Simén

. CASAMIQUELA, Eriberta Juan
. CASTAGNASSO, Luis Angel L.
. CASTIGLIONE, Nicolds

. GOLON, Alcides Carlos

. DATTOL), Alberto

. DOMATO, Jorge Nemesio

. DUARTE, Rodolfa Adrian

. FERNANDEZ, Carmen V.
FRIAS, Pedro

. GARCIA, José Enrique
GIANFELICE, Félix

. GONZALEZ, Emilia

. GONZALEZ, Manue!{ Mopisés
. JUAREZ, Eugenio

. LARA, Heraldo Rodolfa

. LECLERCQ, Félix

. LEZNA, Zendn Pablo

. LISONDO, Ramén Ernesto
. LONNE, Oavaldo

. L6PEZ, Agustin Domingo

. LLANOS, Eduarde Evaristo
. MANZANO, Rail Seferino
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33. MANZIONE, Severa

34. MARTIN, Gustavo Jaime

35. MASTRANGELO, Juan Radl
36, MILLARES, Atilic Edelmire
37. MINO, Constante José

38. NEILAN, Pedra

39, NOGUEIRA, Benito Ramén
40, NOVILLO, Guillerma

41, NOUNEZ, Torihio

42. OLIVETTO, Omar Julio

43. ORTIZ, Pedro

41. PABIA, Luls

45, PASSARO, Luis Creseencio
46, PERRIELLD, Francisco Migue!
47. PERAZZO, Omar

48. POZZ\, Albino Antonio

43. QUIJANO, José Antonio

R, ROBLEDO, Andrés Silvano
51."RODRIGUEZ, Eugenio Arsenia
52. ROLOAN, Nicolds de Barl
B3. SANTANA, Oscar Julia

54, SEGUIJ, Mario Evaristo

55. TORRILLAS, Ricarde

56. TREPICHIO, Lorenzo

87. TROMBINI, Orlando Sante

58, VASSALLO, Angel

9. VASSALLO, Antonio

0. VEGA, José Maria

81. WALKER, Guillerma Floren
2. ZANCA, José Eduardo

3. ZINGONI, Severo

v

SOBRE LA MEDIDA DEL ESTADO

DE COMPACTACION

Dr. CELESTINO L. RUIZ

Ing. NANCY VILLABONA DE SUAREZ
Ing. ROBERTO T. SANTANGELO

Téc. Quim. OSCAR A. PESCE

DE LAS

Direccién de Vialidad de la provincia
de Buenos Alres

SUBRASANTES

RESUMEN

Se indica el caricter antiecondmico de la
sobre o infracompactacién de las subrasantes
con respecto al “estado de compactacién” en
equilibric con las condiciones impuestas por
el serviclo, en particular la dlatancia hasta el
nivel m#és alto de la napa frehtica.

Cada Juego de las variables: “densidad se-
ca”, “humedad” y magnitud y tipo de trabajo
de compactacién aplicado, determina una com-

EN EQUILIBRIO

CON LAS CONDICIONES DE SERVICIO
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posici6n volumétrica que caracteriza un “esta-
do de compactacgidn®,

Se propone un método de medida de la ca-
pacidad de los suelos compresibles para suc-
gionar agua &n distintos “estados de compacta-
clén” (¢ada uno carresponde a un puntc én
las curvas de compactacidn del métoda do
Proctor y sus modificaciones), que permite
prever los estados de compactacién en equi-
lihrio con cada distancia desde la subrasaate
hasta el nivel de 'a napa freidtica.

La caracteristica movedosa del miétodo es
gque sc mide la presién hidrostatica negativa
que detiene el hinchamiento, anteriarmente
Iniciade cuando aquélla es nula. Por lo tanta,
ae revela el equilibrio par ausencia de cam-
bio volumétrice, mientras que en los métadas
segridos por la escuela inglesa del Road Re-
search Laboratory, el equilibrio se pone en
evidencia anulando el desplazamienta de agua.

Las ventajas logradas son de tipo operative,
simplicidad en el equipa necesaria, operar con
probetas preparadas en las mismas condicia-
nes aceptadas para el contralor de la campac-
tacién en las obras y medir la consecuencia
y moe la causa del proceso de evelucidn hacia
el equlifbrie.

INTRODUCCION

La experiencia ha demostrado que las mo-
dificaciones en el contenide de humedad »
porosidad (densidad seca) impuoestos por las
condiciones de servicio a loa =uelos de sub-
rasantes, determinando camhios marcades en
su composicion volumétrica, afeeclan sus eca-
racteriaticas meednicas y, por ende, al com~-
portaniiento y vida Gtil de los pavimentos, El
interés del tema se ha reflejado en la Segunda
Conferencia Internacional de Disefic Estruc-
tural de los Pavimentos Asfilticos {(Aan Ar-
bor, Michigan, 1967), en ln cual #& ha men-
ciopado repetidamentz nue el conjunto de
factores dependientes del clima, topograffa ¥
caracter{sticas hidrogecldgicas de unn zona
dehe ser tomado muy en cuentn, tanto en el
disefio de espesores como al valorar o com-
parar el comportamiento de las estructuras
viales. Los regimenes de temperatura y lu-
via, altura de la napa [(reitics, intensidad de
la evaporacitn, deshelado de primavera, efi-
ciencia del drenaje, enitre otros, constitaven
un “environment” donde vive el camino, que
pecesariamente esti o busca e] estado de

equilibrio frente a la resultante del medio .

que lo rodea.

Los primeros enfoques en el estudio de este
problema se encararon determinapndo el com-

tenido de humedad de las subrasantes debajo
de pavimentoa en servicio ¥ su relacidn con
las caracieristicas de los sueloa (L. L., L, P,
Humedad &Sptima, ete), tanto en el extran-
jero (1), (2) como en puesiro pals, par
ejemplo (3). Otros investigadores (4) adopta-
ron el estudio experimental de la densidad
gech y el contenide de humedad. Todos estos
irabajos sportan copsideraciones de cardcter
lacal sin Megar a conclusiones de aplicacion
general con respecto a la condicidn de equi-
librio de ambas variables (humedad y densi-
dad =eca) para distintas situaciones topogrd-
ficas ¥ climdtlicas. El estudio de Ia “densidan
de equilibrio” de las subrasantes em gervicio
ha sido encarado por via experimental por
Mae Dowell en Texas, tema gque ha dado
molivo a otra publicacién (5) ¥ a su apli-
cacidn  (con criterio  experimental) por la
Direccidn de Vialidad de la provincia de Bue-
nos Alres, en chras en ejecucidn.

La escuela Inglesa del Road Research La-
horatory ha encarado el problema racional-
mente, demostrando que la humedad en equi-
librio de las subrazantes bajo el centro de los
pavimentas impermeables depende de Ia “ea-
pacilad de succlonar” agoa de los suelos,
determinada sobre muestras no perturbadas,
en consecuencia de la anccesibilidad de los
mismos, regulada fundamentalments por las
rondiciones de drenaje y la distancia desde
el nivel del euelo considerade hasta la napa
fredtica, Eatn dependencia se cnmple én menor
gradn cerca de loz hordes del pavimento
(aproximadamente 90 ¢m)} ¥ sdlo en zonas de
nupa fredtica relativamente alta (8), (7), (8)
¥ (9).

La “capacidad de succionar agua” de un
suelt se expresa generalmente como altura
en ¢m {31) de una columna de agua que ejerce
una presidn hidrostitica positiva igual a la
presidn hidrostatica negativa  (sueecidn) de-
terminada por las fuerzas de unidén entre suelo
y agua o bien por el pF = log, 5 He com-
prende que e] suelo altundo a un determinado
nivel {8 ¢m) arriba de la superficie llhre del
agua {(napa fredtica) puede succionar agua
desde elln hasta aleanzar el contenide de huy-
medad de equillbrio con la sucetdn de 8 em
o bien drenar ngua hacia la napa euando el
conlenido de homedad inicial es elevado, has-
ta aleanzar la humedad mi=sma de equilibrio.

Lo expresado corresponde al caso ideal de
que no exista sobrecargn alguna actuando sobra
ol agua del suslo en el pivel a s em de dis-
tancin de la napa. En realidad el peso propio
del suelo por arriba de dicho nivel o cual-
quier otra aohrecarga (como el peso del pa-
vimento actuando sobre la superficie de la
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subrasante) deterruinan upa presién positiva
quae, expresada como columnpa de agua en cm,
dehe ser restada de la succidén s para deter-
minar la suceién real que impone al suelo el
contenide de humedad en egoilibrio bajo pa-
vimentos impermeahles,

Resumiendo, el contenido de humedad de
equilibrio en distintos niveles con respecto a
la napa fredtica, eorresponde al que deter-
mina la tgualdad entre la presidén hidrosti-
tica negativa que actua sobre el agua exjstente
en los poros del suclo en cada nivel (deri-
vads de las fuerzas de unién del nzua con el
gsuelo) ¥ la presién hidrostdtica negativa de-
terminada por una columna de agua de altura
igpual a la distancia gue existe desde |a su-
parficle de la napa fredtica bhasta el nivel
de suelo que se considere.

Sen s, Ia succidn in situ de determinado sue-
lo de subrazanie libre de toda sobrecarga:
P la sobrecarga que actia derivada del espe-
sor v peso de l2 unidad de volumen medio del
pavimenlo gque apoya sobre ella, expresada en
cm de agua; a un coeflciente que determina
la fraccidm de P que actin sobre el agua del
suelo (*): w la succidn real del suelo de sub-
rasanle determinante del contenido de hume-
dad en equilibrio; se tieme:

e +8 =1 (I

donde P e: zlempre positive v s, negativo.

Conziderando el ejemplo de un pavimenta
de 40 cm de espesor, con un pesa por unidad
de volumen de 20 kg/dm? (valor medio),
que apoys sobre un suelo de subrasante cuya
suceitn determinada sobre muestras ne par-
turbadas {demsidad seca ¥ contenido de hu-
medad reales) e= de 162 cm de agua ¥ su
IP = 10, se Hene:

a = 0027 .10 — 0,12 = 0,15
4 = —162 + 49,15 . 80 = — 159

Por lo tanto, la condicldn de equilibrio en
la zona superficial de la subrasante impone
que la napa fredlica debe estar a 1,50 m de-
bajo de la superficie de subrasante. Toda
oscilacidn econ respecto n este nivel de la napa
obilga a upa meodificacién del contenido de
humedad de la subrasante debajlo del centro

{*) La escuela inglecn del Rond Reseireh Labora-

lory ba propuesio mitodos para la medida de w (8)
¥ demostrade que s valor Jdepende  fundamoen taleieste
de la plaslicidad del soels. Pura fines prictioos poedes
eslimnree:

[F menar de 5: g = 0
IP mayer de 40 g = 1
5 IP o7 i g = 0,027 TF — 0,12

del pavimento impermeable por succién o
drenaje de agua que =o cumplird en un tem-
po variable, de acuerdo a la permeabilidad del
perfil del suela.

L escuela inglesa ha propuesto métados
para la determinacidn de la succidn () de los
sielos, basdndosa en la medida de la presién
hidrostdtlca negativa necesaria para anular el
desplazamiento del agua hacia o desde el sue-
lo. Se indica que ©s5 necesario operar con
muestras no perturbadas dado gue la suecidn,
para igual tenor de humedad, varfa con el
grado de densirficacidén, en cambio la tempe-
raturg posee escasa influencla (**),

INFLUENCIA DE LA COMPACTACION

La compactacion es el proceso mdis econé-
mico ¥ pracileo para modificar favorablemeante
lag propiedades de los saslos pars subrasan-
tes. Ee comprende que el estado de compacta-
cion exigido debiera ser concordante con el
qua corresponda al eqguilibrio en las mas sa-
veras condiciones de servicio gue determinan
el clima, caracteristicas hidrogeolfgicas de Ia
regldn ¥ el drenaje previsto,

Las exigencas referentez al proceso de
compactacidn que conducen a un estado de
sobrecompactacidn con respecto al equilibrio
son antiecondmicas, dado que agufl se pler-
de por el trabajo de expansién (presion >
hinchamiente x cambio volumétrico) cumplido
por los sunelos compresibles en contacte con
aguna libre u olros suelos con ngua menos li-
gada., La infracompactacidn no aprovecha el
valor portante potencial de igs sabrasantes,
obligando a utillzar mavores y antiecondmicos
ecapesoras de pavimentes; por olra purte pue-
den verificarse cambios en e! perfil de la
estructura por densificacion del apoyo comno
consecuencia del frinsito,

Los fundamentos tedvicos v antecadontes ex-
parimentales gue relacioman la compactacién
con la eapacidad de succién de agua de los
suelos han sido mencionados en otro traha-
jo (10). En esencia, ss considera que el es-
tado de compactacion de un suelo queda de-
finido por la proporcidén de los volimenes de
su fase solida, liqulda y gaseosa que corres-

ponde a un determinado tipe y magnitud de

(**) En la tentativa de uno de lof aulores para
aplicar ol concesto de syoeidn a lp homedad de eguili-
hrio de |ns snhrasantes (4% Reunldn del Asfaleo, 1940),

1 & s las mab-
mides de lu-

teninliva

£ (5}
eongeptualmenls o i B oo # L

Lo = iuvo En atn que ¢l eoncepla de pF, nacld on
o mmmpo agrondmien, donds inlecess o) eslade mids o
menas =weilo de los suelon v yue sp generalizacido wl
eanmpo vial impllea considersr ol estads compactada,
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trabajo de compactacién aplicado, es decir,
a un punto en las curvas de compactacién
que relacionan densidades secas vs. humeda-
des porcentuales em pesc y trabajos aplica-
dos en las condiciones del método Proctor y
sus modificaciones. Cada par de valores de
denszidad seca y humedad porcentual referida
a suelo seco, definen una “concentracién™ de

volumen de agua
agua: —- = gs decir, el wvolu-
volumen total

men de agua en la unidad de volumen total

D.I g.a
H = = {1-n) (1

10m¥ 100
Concentracién de agua o humedad en vo-
lumen (cm?/cm3),
0 = “Densidad seca” (g/cm3).
fdem de la fase sélida, inclulda la poro-
sidad propia de las particulas,
Contenido de humedad en peso porcentual
referido a suelo seco.
n = Porosidad.

punt
H

n
Il

....
]

La relacion (IT) muestra que, a igual con-
ventracién de agua, corresponden distintaz
relaciones agua/sélido, de acuerdo al empa-
quetamiento mAs o menos cerrado de las
particulas, determinado por la magnitud del
trubajo de compactacién aplicado, Ello signi-
fica gue la unidad en peso o volumen de agua
queda ligada al suelo que la retiene con ener-
gia variable para una determinada concen-
tracién de agua.

Desde el pnnte de vista energético, para
extraer o agregar la unidad de agua a un suelo
en determinado estado de compactacion, serd
necesario aporiar o liberar un trabajo igual
a la energla de unidn de aquélla con el suelo.
9i dicho proceso se cumple en condiciones
aproximadamente isotérmicas ¥ sin cambio d:
porosidad [mportante (sueles granulares »
cementados), la succién es numéricamente
igual al trabajo de traslado (em g X cm) de
1a unidad de peso de agua desde el nivel de
agua libre (s = ) hasta el superior del suelo
considerado. En cambio, si existe cambio de
porosidad (suelo compresible usado general-
mente en la snbrasante) el cambio de hu-
medad va acompafiado de ecambios de volu-
men, que implican que una parte de la ener-
gla aportada o liberada al sistema en log pro-
ceso8 de mojado o secado se utilice en la
contraceién o expansién de la estructure s6-
lida del suelo ¥ el resto en trasiado de la
unidad de agua.

Lo expresado demuestra que a cada trabajc
v estade de compactacién de un suele cont-
presible le corresponde determinada sueclén
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(energfa de unién de la unidad de agua con
el suelo que la retiene en g X cm) y ella
determina la distancia desde el nivel del sue-
lo considerado hasta la superficie libre del
agua necesaria para lograr el equilibrio, EI
estado de equilibrio se revela simuitdneamente
por constancia de la humedad y ausencin de
camblos volumétricos. Se comprende asi que
{a determinacién de la succidn en los suelos
e subrosantes compactadas debe realizarse
sohre probetas preparadas en Jas mismas
condiciones que las aceptadas para el contra-
lor del proceso de compactacitn,

Nuesiro propésito ha sido fundamental-
mente determyinar la capacidad de sucecidn de
agua de suelos en distintos estados de com-
pactacién, lo gue permite prever paran cada
cayo la distancia hasta la napa fredtlca que
asegura la condicién de equiitbrio para cada
suelo ¥y estado de compactacién, Se compren-
de gque conocida dicha distancia, euando exis-
ten scbreeargas, la ecuacién (I) permitird e
cdleula de la correccién por la sobrecarga
que correzponda en cada caso. Debe tenerze
presente que esta condiclén de equilibrio co-
rresponde a la subrasante bajo el pavimen-
Lo impernieahle y alejada unos 90 cm de
lo# bordes. PPara esta dltima zona, el estado
de eqguilibrio de la subrasante depende tam-
hién de la accesibilidad lateral del agua o
su pérdida por evaporacién a través de las
banquinas.

El interés priclico de este trabajo reside en
la necesidad de relacionar las exigencias de
compactacién con las posibilidades de dre-
naje superficial y profundo, alturas ecriticas
de la napa freditica en la provincia de Bue-
nos Aires y altura del terrapién,

El método aqul propuesto para la determi-
nacién de ln succiém {5) de sunelos en distin-
tos estadoz de eompactaclin se basa eo per-
mitir un hinchamiento Inicial reducido por
contacto con agua a presién hidrostdtica nula
v luegn medir la presién hidrostdtica negati-
va que e# necesario aplicar al agua para anu-
larlo. Se revela asi el equilibric por la con-
secuencia de la snccidn de agua, que es lo que
interesa.

DISPOSITIVO EXPERIMENTAL
Y TECNICA DE ENSAYO

La fotografia N? 1 muestra el instrumental
empleado qoe consta de un molde de com~
paetacién Proctor AASHO T-99 (marcado con
la letra A) que contiene la probeta del suelo
compactado, al que se ha adaptado nna cd-
mara estance provista de una salida obturable

e —————— e T
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para el desalofa del aire ¥ una comunicacidn
flexible con el frascc de Mariotie, que con-
tiene agua. Dicho frasco se comunica con un
tubo manométrico diferencial de 3 mm de
difimetro, gue mide las presiones negativas
aplicndas a través del desplazamientn de mer-
curio, con la aproximaclén de 1 mm.

A su vez, el frasco comunica con un regu-
lador de vacio, compu=sto por un tulx de
200 mm de difimetro lleno de mercurio, con
tapén de goma atravesado por un lubo de
vidrio da 6§ mm de didmetro, que dehs des-
lizarge sin fugas para modificar la distancia
que penetra en el mercurio ¥ permitir la en-
trada de aire que regula el vaclo deseaio.
El conjunto comunica con una bomba de va
cio o trompa de agua.

La probetn de snelo es compactada en el
molde desprovisto de la edmara estanca, si-
guiendo la técnica Proctor o sus medificacio-
nes. Se enbre su superficle econ una capa de
grasa lubricante parn evitar la entradz de
aire, adaptando luego la cdmara estanca ¥
el fleximetro, con su cerrespondiente apoyo.

Con la salida de aire de la cimara estanca
abieria, =a levanta el fraszeo de Mariotte a
{in de permitir el desplazamiento del agua
hacia la probets, ajustando <l nivel hasta en-
rasar la cara inferior de la misma, cerrando
la salida de alre. Aqui comienza la succidn
de agua, que después de un cierto tiempo
determina un comienzo del hinchamiento de
la probeta regiztrable. Cuandn #l [leximetro
acusa 0,1 mm se aplican distintes vacfos cre-
cientes v constantes que se traducen en las

T
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correspondientes presiones hidrostdticas ne-
galivas registradas en la columna de mercurio
del mandmetra. En cada caso se eapera el
Liempo necesario para teper la certeza de que
el hinchamiento continta o se detiene. Cuan-
do se ha lograde anular =l hinchamiento, a
rada ¢m de mercurio corresponden 135 cm de
agzua, por lo tanto el logarlmo de la altura
dz colnmna de ngua serd el valor de pF del
gueln, correspondisnte n las condictones ini-
¢lales de la proheta compactada.

RESULTADOS EXPERIMENTALES

En el euadro 1 se indican les valores de
guecidon hallados para distintos suelos en di-
ferentes estados de compactacidon definidos
por los valores de densidad seca, humedad
porcentual en pese ¥ energia de compactacidn
empleadn. Los graficos l-a, 1-b ¥ l-c mues-
tran las relaciones existentes entre pI = log. s
¥ las concentrsciones de agna (H) para cada
energia de compactactdn, gue responden sa-
tisfactoriamente a lag indicadas por Ruiz (14).

CONCLUSIONES

o) 8n propone un método para la determii-
necion de la ecapacidad de succionar agua de
1cs auelos compresibles compactados en las
mismas condicioness aceptadas para el coun-
trol del procese de compactacidn, El mismo
pstd ceracterizado por medir la presién hi-
drostitica neeesaria para detener ¢l hincha-

e o

Fategrafia 1 - Eaguema ge-
neral del instrumental.



cUraAanDnro 1

SUELO A 7-6 (11) AASHO LL: 47; 1P: 13; Pasa T. 200: 989
- N - Succién
Trabajo de Densidad seca q/Humed:dd D.L = .
compactacién (gr/em) (% en pedo de . _ s | Log. § |
suela seco) g
aplicade D L 160 (cm agua) PF |
|
1,549 20,1 0,31 270 243
AASHO T-150 1,598 21,9 0,35 270 | 243 |
) 1,564 240 0,37 675 | 188
F 1,541 | 25,0 089 1 ‘
| 1
CEEERIEE RN it = . e
1,289 |, 21,0 0,27 108,0 XTI
(25 golpes/capa) 1,324 | i2.8 EEI I;':-: 333 |
ag i d; =y
weoma | M| B3| | VL[
1'.120 | .;.E:l 0,41 18,5 113
1 1,268 . 29,9 0,29 769 | 189 !
-!} | AASHO T-9%% 1,382 | 278 0,18 [ 67.5 1.5 |
|:15 golpes/capa) 1,360 | 98,5 0,29 59,4 1,78 |
| 1,268 | 3.7 | 0,40 _ 9.9 1,70 |
1
Fotografia 2 - Vista de la probeta compac- SUELQO A 4 (8) AASHO LL: 34; IP: 8; Pasa T. 200; 77 9%
tada dentro del molde. o o . . o
' 1,480 ' 15,6 T w201
i 1,510 | 21,8 0,14 94,5 1,99
| AASHO T-180 1,512 | 24,3 0,46 91,5 1,98
' 1,478 ' 27,0 0,39 13,5 | 1,13
| — e e e |—————— —_— — = - - - —
| 1,398 l 19,4 0.27 | 44,8 187
2.8 ! 0.32 712 | 1,87
| f‘ASIHO T_W) :1?5; l 25,7 037 ' ;1.5 . 1.55:
(25 golpes/capa 1440 e a0 125 Lo
1,105 20,2 0,42 ‘ 1 | ©
S |- N | s )
| | 1,316 20,0 0,26 54,0 | 1,74
| AASHO T-93 | 1,354 21.8 0,29 17,2 1,68 |
P m! 1,367 | 27,4 0,37 10,5 1,61
{13 golpes/cap 1,339 30,1 0,41 39,1 1,58

SUELO A 7-5 (20) AASHO LL: 70; IP: 36; Pasa T. 200: 93 9%

|' 1,501 20,5 S ST T - 1
1,530 22,4 0,34 1453 2,69
| AASHO T-180 1,405 27,0 0,38 4780 2,59
| 1,362 30,0 0,41 67,5 1,83
e - - = L . s
! 1,252 18,9 0,24 3915 2,59
AASHO T-99 1,311 23,5 0,21 364,5 256 |
| Fotografia 3 - Fraaco de | {25 golpes/capa) 1,306 324 042 2370 248
Mariotte y tubo mano- ‘ 1,299 48,3 0,44 175,08 2,25
métrico. —_— - -— L SEy Fr— ey - —— -
. 1,179 221 0,26 564,59 2,56
_ oLl 1,237 26,9 0,28 451, 255 |
. (15 golpes/capa) 1,242 22,0 040 2700 2,43
L1182 10,4 0,48 216,0 2,33
20 — e - |
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miento ¥ presenta ventajas operativas por la
simplicidad del equipe a emplear, que estd al
aicance de cualquier laboratorio vial de nues-
tro medio.

b) Cada par de valores de densidad seca
¥ humedad (porcentual en peso referida a sue-
lo seco) definen “estados de compaetacitn”
carpeterizados por la magnituod de la concen-
tracidn de agua (agea en veolumen para la
unidad de wvolumen total}l. En la zona seca,
pard el mismo valor de concentracidn de agua,

al estado abiepido con el mayor trabajo de
compaetacién  (pora el AASHO modificado
T-150, el trabajo es de 175 kg em/femd) le
correzponde in capacidad de suceidn méas ele-
vada v en arden decreciente pueden conszide-
rarge €l AASHO T-99 de 25 golpes/eapa (6,06
kg em/emd) vy @] mismo con 15 golpes/capa
(3.6 kg cm/emd),

Elta muestra que les beneficios logrados por
la splicacidn de elevados trubajes de compac-
tacidn ¥ su justificacion econdmica, sélo serdn
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pzrmanentes si el proyecto de la estructura
integral ha sido concebido adoptando los re-
raudos necesarios para reducir la aceeaibilidad
del agua (en particular, regulacién de la dis-
tancia deade la snbrasante hasta el nivel erf-
t'co de la papa fredatica y drenaje superticial
v profundo) a un gradc compatible con la ma-
vor cantidad de swecidn de agua que les co-
rresponde. Para esta finalidad puede seguirae

el criterio desarrollado por la escueln inglesa
del Road Resesarch Laboratory.

¢) Las relaciones obtenidas entre la capa-
cidad de suecldn de agua, expresada como pF,
y la concentracidn de agna eoncuerdan con la
prevista por voo de los aulores en un trabajo
anterior (171).

La Plata, junio de 1968.
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esas maquinas, pudiendo con estos datos calcu-
lar gu consumo y rendimiento. La deduccién
tedrica se basé en la observacién directa del
trabajo de las mdiquinas, deblendo normali-
zarse algunos valores a través de toma de
datos en diversas obras.

Todo el conjunto debe relacionarse a [a
produccién de la usina en la forma estable-
cida em 1a primera parte de este estudio pu-
blicado en la revista N9 42, parrafo 4-EQUIPO.

ESTUDIO DEL EQUIPO AUXILIAR

La ejecucién y colocacién de mezclas as-
falticas es el resultado de una serie de ope-
raclones que ef conjunto realizan:

a) Una usina asfiltiea.
b) Una f[lotilla de¢ camiones
¢} U'n equipa auxiliar.

En la figura 1 se detallan ezquematicamente
estos elementos con indicacién de sus movi«
mientos.

Fl estndio de a) ¥y b) fue considerado en la
revista N@ 42. En este niimero se des=arrollardin
las condiciones de trabajo del equipo auxiliar.

Este equipo estd compuesto por 7 mdquinas:

I) Una harredora sopladora tracclonada por
un tractor.
[} Un camién regador de asfalto,
1II}) Un tractor con topadora.
IV) Una excavadora o traxcavator.
V) Una terminadora asfaltica,
VI) Tna aplanadora liviana.

VII) Una aplanadora pesada.

I-II-BARREDORA SOPLADORA ¥ CAMION
REGADOR DE ASFALTO

1-Caracteristicas de trabaje

El trahajo realizade por estas dos miquinas
depende de su velocidad de movimiento ¥y esta
limitado diariamente por la produccién de la
ugina,

2-Distancia de movilidad

Designaremos como DISTANCIA DE MO-
VILIDAD DIARIA al recorride de ida v vuelta
de una midgquina desde el obrador hasta la
progresiva media del tramo por ella realizado.
La suma de estas distanclas diarias nos dard
la que corresponde al trabajo en toda la lon-
gitud del camino.

Se calcula en la sigulente forma:

Sen AB (figura 2) la longitud total a pa-
vimentar, siendo:

U =1la ubicacién del obrador.
dy, ds, ... d, = las distancins de morvilidad
diaria en ida, medidas sobre
el camino que se cons{ruye.
m = las longitudes diarias de
trabajo que suponemos igua-
les enire s, representando
por lo tanto m la longitud
media de trabajo diarie.

L, ¥y Ly = ins distancias desde el obra-
dor U a ambos extremos A
¥ B del camino, en tal for-
ma que: L, + Ly, = L = AB.

p =la distancla entre U y el
camino,

Sumando las distancias de movilidad diaria
¥ teniendo en cuenta que el punto de aplica-
clén de llegada al lugar de trabajo sera el
punto medio de m, tendremos para ida ¥

yuelln:

2dy = m = 2p

Idy = m 4 2m - 2p

2dg = m + 2m — 2m -+ 2p

2d, = m + 2m (n-1) + 2p por ser (n-1) los
samandgs igoates a Zm.

"
X2, =w{m + 2p) +2m (1 +2+3+
I
. + (n-1) ([.2)

donde n representa el mfimero de jornadas
diarias hasta el momeute considerado.

La férmula (I.1) nos permite calcular la
movilildad de la mdquina para una jornada
determinada, la {([.2) las distancias acumula-
das hasta ese dia.

Para el tramo UA la distancia total de mo-
vilidad =erd:

2Dy = Ly (1 + 2p/m) 4+ 2m (D 4+248+...
vev -+ {(n,—1) donde n, = L,/m (1.3)

v para el tramo UR;

Ph=la (l & Z2nmi) 4 J¥m (0 & 3o 8 4 -0
oo + {(ny—1) donde n, = La/m (1.4)

siendo n, y n, el total de jornadas para cada
lramo.

Sumando estos dos valores parciales, ohten-
dremos la movilidad de la mdaquina durante
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caming.
D = 20, + 2D, (1.5)

3-Afectacién del rendimiento por la produc-
cién de la usina

Sahemos gue el trabajo diario de estas ma-
quinas estd afectado per la produceién de la
usina. Para ealcularle debemos cstablecer su
rendimlento en m/h para cada estructura de
pavimento.

En forma general:

Longitud (m/h) =

Produccién de la usina (t/h)

densidad (t/m2).uncho (m).espesor (m)
(1.6)

Por aplicacién de esta férmula, podemos
conocer la longitud %oraria en funcién de la
preduccidn medin de la usina y de la estruc-
tnra de pavimenta,

Fijada la produceién media de la usina en
m/h ¥ conoeciendo las horas efectivas medias
de trabajo em h/;ormada. la longitud wmedia
serd:

m/jornada = m‘h, h/jornada (i.7)

: . )
1

Ly O—
20, M LB .o} P
AL T Jy T ¥
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que serd el total de metros que se estima
realizar en una jornada de lobor. Este valor
de m es el que se aplica en las férmulas (I.3)
a {I.5) para determinar la distancia total de
movilidad 2D.

4-Distancias de arranque y frenado y veloci-
dades

2D incluve las distansias diarias de arran-
gue y frenadg, las que para ida y vuelta serdn:

para 2{n, + n,) distancias de arranque:
2{p, + ng).da

para 2(n, + n,) distancias de frenado:
2in, + m) .df

La distancia total de régimen serd:

2 DR = 2D — 2{n, + n) .da —
— 2(n., 4+ m}.df
2 DR = 2D — 2(p, + o) (da + df)

Las velocidades de trahajo de las maquinas
SOML:

DR
Velocidad de régimen: VR = - :
TR
D — (n, + n) (da + df}
T — (n, + n,) (ta + tf)
D
Velocidad media total: V = ——
T
da
Velocidad media de arrangue; V, = ——
ta
dt
Velocidad media de fremado: VI = —
tf

Para el camién regador de asfalto puzde
considerarse una velocidad de ida carsgado ¥
otra de vuelta con menor carga. El peso del
asfalte regado wvariard entre 500 y 1.500 kg

A] estar Umitada la produccién diaria por
la de la usina, el rendimiento eofective de
estas miquinas debe ser afectado del coefi-
ciente de relactdn @ (Rev. N? 12, pdg. 36).

III-TOTADORA

Su funcidn es aproximar el maeaterial inerte

al radio de accidn de Ia excavadora. Trabaja
solbre la pila del material acopiade despla-
zandose segin el esquema de la flgura 3.

E! movimiento es de empule en pendiente
del material desde C (que puede ecoincidir
con B), hasta A, ¥ luego descerso en marcha
atris hasta el punto C (o B),

FIGURA 3_

Se puede calcular una distancia media de
trabajo AC, que seri también la de re‘ro-
ceso. Esta distancin dependerd de la forma
¥ volumen del aceple.

El volumen del material dependerd de Ia
dosificacién de la mezela. Podemos estable-
cerlo de acuerdo a ese porcentije ¥ norma-
lizar la forma del acopio determimando las
pendientes p5 v 4% ¥ el ancho e, (figura 1)
que presentan las pilas en obra,

FIGLRA &

El volumen total V, suma de V) ¥ Va sera:
e.h

V=V +Vs=— (a + b)
2

giendo a = h.100/p ¥ b = h.100/q  {1I1.1)

e.h2.100 1 1
Reemplazando; V= ————— — + —
2 P q

En funcién del peso cspecifico, el tonelaje
totul de Ia miezela v Ia dosificacion del ma-

terial nue se considera, el velumien Ssera:

t d

pe 104

COMPACTACION LE

Igualando con la anterior:

e.h. 100 1 1 t.d
S (. 2y

2 D [} } pe . 106

Nos interesa el valor de BA para conacer
el recorrido del tractor.

De la figura 4:

ABZ = h® + b2 (II1.3)
Siendo de la (I11.1) v la (IN1.2)

2.1.d h2. 1002

PRS-l i SRS e =
h 11 a®

e, e. |— + —-‘.pe

D q)

Reemplazando en (I11.3):

1002
AB2 = h2 |1+

L«

2. t.d ) ( 1002
AB ={ — -

( 1 1 1+ .
1302 . e. |k—~ . pe 1
\r q)
Aparentemente se ha llegado a una férimula

de incémoda aplicacidn. Sin embarga, teniendo
ep ecuenta oue p, ¢ ¥y e, som determinados

experimentalmente ¥ normalizados, su simpli-
ficacidn nos da:

fe.nd
AB = |7 — K (il.4)
=
siendo
1002
2 (1 T
| e
kK = s o
1 1
1002 . ¢. | — + —
i) Q

una constante para cada material, ¥y r un por-
centaje del total del material necesaric para
toda la obra, pues nunca Se acopia la totalidad

AB es el valor de la distancia de trabajo
que aplicada a su velocidad de operacidn, o
al ntmero de ciclos por bora, nos permitira
calenlar el consuma del motor en sus semi-
ciclos: de tracclén de empuje en pendiente
y de retroceso en bajada en vacfo, y el ren-
dimiente horario.

LAS SUBRASANTES... — 99

El punto C de la figura 3 coincide en este
caso con B, situaeion real ya que el tractor
aunque inicie su empuje desde C, deberd des-
cender a B v llevar luego material de B a C
completando as{ la distancia AB,

Conociendo el rendimiente horario de la
maguina, le aplicaremos el coeflciente o para
relacionarlo a la produccién de la usina.

IV-EXCAVADORA

Suministra a la usina los materiales inertes
acopiados, aproximades a ella por la topadora,
descargandolos en depdsitos separados segiin
su graduacién.

E! movimiento es de gliro con cuchara des-
cargada desde los depdsitos hasta el material.
carga, giro igual e inverso con la cuchara
cargada y descarga del material en el depésito
correspondiente de la usina.

En la figura & se¢ han esquematizado estos
movimientos,

De acuerdo al esfuerzo del motor podemos
resumir estos movimientos en dos: uno con
cuchara cargada ¥ otro eon cuchara descar-
rada.

Para cada material el dngulo de giro seri
distinto, dependiendo de la posiclén del aco-
pio. Nunca serd mayor de 1809,

Para obtener mayor rendimiento, los dngu-
los a. f ¥ vy deben ser minkmos. Es importante
planear con este criterio ia ubicacion de los
acopios, en forma que las posiclones (1), (2).
{3) scan determinadas segin su dosiflcacién
en la mezcla, para que [a mayor cantidad de
giros #e realice con dngulos menores.

El rendimiento horario efectivo dependerd
de la cantidad de giros realizados en funcio-
namiento continuo. Para equipararle a la pro-
ducelén de la usina debamos afectarlo del
cvoeficiente ).

V-TRAXCAVATOR

Reemplaza en sus funciones a la excava-
dora. Realiza desplazamientos desde los de-
pdsitos del materfal en la usina hasta los
acopios. Tiene la ventaja de poder trabajar
ol ¢ad0s de parp de ln topadora.

En la figura 6 se han esquematizado sus
movimientos.

Partiendo de la posicidn de descarga A, el
movimiento de la mdquina es de retroceso y
uvance e€on cuchara descargada, carga, retro-
cego ¥ avance con cuchara cargada, descarga,
Se realiza practicamente el mlsmo recorrtdo
cargado o descargado.
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Para el calculo del consumo se deben

a) Retroceso descargado.
h) Avance descargado.
¢} Retroceszo eargado.
d) Avance cargado.

con-
siderar sus cuatro movimnientos por separade:

ademds de los tiempos de carga y descarga

del material,
FEl ntmere de movimientos por hora

noas

determina su rendimiento horario de fung¢io-

Aplanadora [trang
Direcc o det Trade,n

namieuto, que afectado del coeficiente o que-
da equiparado a la produccidén de la usina.

VI-TERMINADORA ASFALTICA

Su funcidn es la distribucién de la mezcla
sobre !a sub-base o base granular imprima-
dax, en una capa continua de un ancho de
media calzada ¥y espesor de proyecto.

Su movimiente de trabajo es de avanuce,
con 1 & 2 traslados para cambio de calzada
completando as! todo el ancho de una jorna=
da. (Figura 7).

El rendimiento depende de su veloctdad de
trabajo ¥ se ve afeciado por la produccidn
de la usina vy las demoras originadas por cam-
bie de calzada y problemas en el movimiento
de camlones.

Esatas demoras son generalmente ahsorbidas
por el mayor rendimiento de la terminadora
¢on respeclo & la usina (coeficiente w > 1).
Para el cidlculo de la longitud a pavimentar
por jornada se utiliza la férmula ([.6).

El consumas de combustilble se dehe esta-
blecer en condiclones de trabajo, de espera
de carga y de traslndo. Las velocidades 2
determinar son: de trabajo ¥ de traslado.

Asladars pe3ada
Dizeczidn 4ed Tratajo

Soa w oaw
o

=77
T sapei o i

¥t h
L~

=

Lambi % Cagata

Aciqady

) -
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Calculado el rendimiento harario, lo afec-
tamas del coeficiente « para relacionarle al
de la usina.

VII-APLANADORAS

Se utilizan para compactacién de la mezcla
en caliente, Sus moviniientos de trabajo son
de marcha adelanle ¥ marcha atrds en varias
pasadas hasta obtener la compactacién co-
rrecta. (Figura 7).

Su rendimiento borarico efectivoe se obticne
determinando el nimero de pasadas por hora

RECEPCION DE

para una longitud dada, lo que también noas
da el consumo de combustible por bora ¥ la
velocidad de trubajo.

Neterminande el coeficiente @ de rendimiento
relative y aplicAndolo al repdimiente horario,

olitenemos la equiparacién a la produccién

do la usina.

En otra publicacién se desarrollard
el estudio de tomas de datos en

obra, rendimientos y c¢onclusiones.

OBRAS

PRIMER SEMESTRE Dk 196§

Fecha de Recepcion

Cbra Camino Empresa
Provisoria Definitiva
Va78a) Tres Arroyos-Cnel. Pringles, | Tr.
km 0 a km 46.563,82 Murietti y Codi 26-VI-063
V-313b) G. Conesa-G. Lavalle, |1 Tr. Welhers Insia SACY 10-1-0638
V-6a0 Acc. Frigorificos de Berisso Martinelli v Bonelli 28-111-968
V=603 R. 85-R. 5 y acceso Salliguel§, In-
geniero Thompson y Quenuma.
Tr. R. 33-km 61 y acceso Salli-
quelié BABRIC S.A.C. L 12-11-968
V-313a) G. Conesa-G, Lavalle, | Tr. Welbers Insia SACY o-VI-968
V-416b) Juarez-Laprida, | Tr, Kasprat, Rabuffetti
5-1V-463
V-396b) Rauch-Las Flores, 11 Tr. Sacoar 8. A. L. C. 26-1-968
V' -G49 Ing. Maschwitz-Digue rio Lujdn y
acceso Dique rio Lujin Marietti y Codi 9-IV-968,
V-§72 Acceso al cementerio de ArrecifesdMiguel A. Lembardo 3-VI-968
V-677 Puente sobre canal Salgade C. R.
205 a Carboni Itubén A. M. Crippa
Camincs y Const, 23-111-968
V=604 R. 41, Tr. Baradero-Monte-Gral.
Belgrano-Pila y acceso S. A. de
Areco, 8. A. de Giles, Lobos y
Navarre. Tr. Lobos (km 174)-
Monte (km 2186) Ecofisa, SBemaco S. A.
Arazdén ¥ Yialco 29-V-968
Departamento Congtrucciones,
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DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD

PREMIOS A LOS TRABAJOS SOBRE TEMAS PARA SER
PRESENTADOS AL VI CONGRESO DE VIALIDAD Y TRANSITO

Fueron entregados el 5 de octubre, Dfa del Camino
ACTA

Fn la ciudad de Buenos Aires, a los veinticcho dias del mes de agosto de mil
novecientos sesenta y ocho, siendn las 10.30, se rednen en el despacho del
ingeniern ENRIQUE A. GONELLA, los ingenieros ANTONIO D. CHIMIENTI RA-
NULFO S. CORIA y el doctor CELESTINO RUIZ, en representicidn respectiva-
mente de la DIRECCI6ON NACIONAL DE VIALIDAD, CONEEJO VIAL FEDERAL,
CENTRO ARGENTINO DE INGENIEROS y ASOCIACION ARGENTINA DE Ca-

RRETERAS.

Constituido el Jurado, se comienza la clasificacidn de los trabajos por lemas ¥
saguidamente se debatié sobre otorgamiento de premios, a partir del Primer Tema
a): Fl Jurado resolvié acordar por unanimidad el 1er. Premio a los trabajos pre-
sentados por el ingeniero VICTORIO M. CATALDI, de Ia DIRECCION NACIONAL
DE VIALIDAD, “Construceién de ohras viales financiadas por el sistema de peaje”
v “Autopista del Oeste de la Capital Federal”, ea decir, para el conjunto de los dos
trabajos, que se considera guardan relacién entre =i, por ol aporte de opiniones per-
sonales del autor, sobre tépicos de actnalidad e interés general; v otorgar el 29 Pre-
mio al agrimensor CARLOS R. LAVORATO, de la DIRECCION DE YIALIDAD DE
LA PROVINCIA DE BUENOS AIRES, por la presentacién de su trahajo “Estudics
del beneficio econdmico de los usuarios del Camino Centenario ante una probable
mejora del mismo', ef cual aignifica un aporte de utilidad, aunque fuera discutible
la amplitud con gque fue considerado el tema.

Con respecto al Segpundo Tema b): EI Jurado reselvié por unanimidad declarar
desiertoz el 1er. ¥ 29 Premio, de acuerdo a la Jerargufa que corresponde a los mis-
mos. otorgados por la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD para reconocer la
colaboracidn técnica aportada en el presente CONCURSO.

Por tiltimo, para el Tercer Tema c): Se adjudica por unanimidad el Ter. Premio
al ingeniero BORIS DOREMAN v al téenico OSCAR LLANO, de la DIRECCION
NACIONAL DE VIALIDAD, por ol trabajo pressntado, “Estudio de las propiedades
f{sicas ¥ mecdnicas de los suelos ¥ su relacién con el compartamiento estructural
como subrasantes”, el cual estd ajustado estrictnmente a las normas del VI Congreso
Argentino de Vialidad ¥ Trénsito, ¥ se considera de interés técnico, estudinde en
forma racional, ¥ con novedoszas conclusiones de interés prietico: y el 29 Premio
al trabajo prezentado por el ingeniero PEDRO GARCfA GAUSI de la DIRECCION
PROVINCIAL DE VIALIDAD DE LA PROVINCIA DE BUENOS AIRES, “Hormigzén
pretensado: algunos valores de las deformaciones en hormigones ¢eg’n las expe-
rienecias de orientacién', erfticas, recomendaciones y aplicaclones, por tratarse de la
exposicidn de resultados oblenidos en un programa en marcha, metddicamente plan-
teade v lendiente a lograr valores de aplicecién practien, en la tecnologia del hor=
migdn pretensadc en nuestro pais.

El Jurado hace entrega en esta oportunidad de los textns de los trahajos pre-
sentados, que tenfa en su poder para su estudio y consideracién. guedando los mis-
moes en la Divisidn Prensa y Publicidad para su elevacién a la Superioridad.

No bahiendo mds asuntos gue tratar, se da por terminado el cometide de este
Jurado Calificador ¥ se levanta la reunién, siendo las 13.15, suscrihiéndose de con-
formidad Ia presente acta en original ¥ clneo copias.

iLAS CARACTERISTICAS DE FATIGA

EN LOS

PAVIMENTOS

FLEXIBLES

Traduceidn del Jouroal of the Highway Divigion.

Proceeling= of the American Soclety of Clell Engineecs.

Vol. 03 NO. HWS, Abrll 1667,
TRADUCIDO POR LA INGENIERA
NANCY E. VILLABONA DE SUAREZ

Departamento Estudios Técnicos
y Econdémicos

Por HYOUMGKEY HONG (1)

Profesor Asociado de Ing. Civil
Universidad de Marguette, Milwaukee, EE, UU.

INTRODUCCION

El concepto tradicional de diseno de mez-
clas asfilticas y pavimentos flexibles ha sido:
1) Proporcionar una mezcla o un sistema fie-
xible gque sea capaz de resistir lag deforma-
ciones impuestas por cargas pesadas; 2) Asz-
gurar adecuada resistencia al clima y accién
abrasiva de! transito.

La primer condicion se expresa como es-
tabilidad y ia ualtima como durabilidad, En
la actualidad no se encuentran completamente
establecidas las condlcicnes &ptimas gue aae-
guren el cumplimiento de ambas condiciones.
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S8i bien los conceptos iradicionales de di-
sefio estructural ¥ de mezclas, aun sin resul-
tar totalmente adecuados, han servido a los
fines propuestos con relative éxito, existe un
capitulo injustamente Ignorado en la materia.
Nos referimos a la resistencia a la falga
por flexiém ("fatigabilidad’) de la superficie
de rodamienta o del pavimente baje la aeccién
de las cargas repetidas.

Dicha propiedad puedc considerarse dividl-
da seglin dos componentex: flexibilidad y re-
sistencia a |la fatiga. La flexibilidad puede de-
finirse como la capaeidad de una superficie de
rodamiento o de sistemas constituidos por ca-
pas para adaptarse a las deformaciones o al-
teraciones en la cobnfiguraciép superfleial de
la capa subyacente sin fisurarse. La resisten-
¢ia a la fatiga comprende la capacldad propia
de una superficle o de un sistema para de-
formarse repetidamente bajo la accién de las
cargas, sin sufrir fisuramiento. Ambas prople-
dades estdn estrechamente vinculadas v a
mennido se las suele considerar como una
sola entldad. S5in embargo, puede darse el ca-
so de una mezcla perfectamente capaz de re-
sistir a la fatiga, pero Incapaz de asentar sin
fracturas, o viceversa (como se yverda miis ade-
lante).

Como consecuencina de la importancia de los
conceptes enunciados, =1 disefic moderno de
mezclas para pavimentos flexibles debe tener
en cuenta la rezistencin a la fatlga por fle-
xidn (fatigabilidad), juntamente con la estabi-
lidad y durabilidad. Por lo tanto, eatablecemos
un criterio tridimensional de disefio, en el que
se contemplan tres variables. Kl problema es
determiinar un punto en ese espacio tridimen-
sional que satisfaga los tres pardmetros simul-
tdneamente, sin detrimento de ninguna de esas
caracteristicas en partlcular.

#in embargo, no podria realizarse la deter-
mingacién de ese punto 4éptimo sin tratar en
forma mas extensa la tercera ypropiedad, refe-
rente a fatizabilidad.

El conocimiento actual sobre el tema estd
un poco limitade en cunnto a naturaleza del
fendmeno ¥y aleances, a causa de la compleii-
dad del problema ¥ la existencia de algunas
tenrfas contradictorias. Esta circunstancia se
agrava cuando se consideran comportamien-
tos a temperaturas extremas, altas o bajas,
puesto que la mayoria de los estudios se han
llevado a cabo en el ambito de 13 7C a 27 °C
de temperatura de las mezclas. De tal modo,
hay una urgente necesidad de intensificar lod
estudios de fatign de pavimentos, a {in de es-
tablecer un criteric de disefio dptime.

En términos generales, se pueden distin-
guir tres corrientes en el tratamiente de es-
te tipo de problema, gque intenten definir un
método para prevenir la falla del pavimento
flexible, en bhase a las siguieules premisas:

1. Que la deformacién por iraceién en las
fibras més alejedas de la superficie de ro-
damiento debe eslar limitada por debajo de
un nivel critico, a fin de evitar falla per fa-
tiga.

2., Que debe limitarse el nivel de tensio-
nes de tracecién en la superficie de rodamien-
to, para evitar la falla por fatiga.

3. Que debe limitarse la magnitud de la
deflexién del pavimento, determinando wvale-
res criticos que contemplen la fatiga bajo ac-
cidn de cargas repetidas, Mds adelante se ana-
lizardn los distinios puntes de vista, con el
auxilio de algunas variables, propledades, hi
potesiz y teorias.

En la figura 1 puede verse el resultado de
un intento de clasificacién de los factores méds
importantes, asi come la interrelacidén exis-
tente entre los mismos y su influencia en la
flexibilidad y fatiga. Es evidente gue la dis-
posicidn adoptada no es enteramente adscua-
da o de una légica irreprochable, pero sirve
para Interpretar los roles que cumplen las va-
riables en el comportamiento a fatiga,

Se examinan sdlo dos rubros que tienen efei-
to considerable sobre el fendmerno de fatiza,
aunque se reconoce la existencia de gram can-
tidad de variables, No se indican aquellos gue
estdn tratados con suficiente amplitud en la
literatura, debido a la dificultad gue supon-
dria la exposicién de las discusiones referi-
das o mds de 30 variables,

La interconexién existente entre algunas de
Tag variables imposibilita el andlizis indivi-
dual de las mismas, verificAndose cierta su-
perposicidn. Se deja expresa constancia de
que el objeto del presente trabajo es el tra-
tamiento del prollema en forma general, sin
entrar en consideraciones de erden tedricc o
de indole particular.

CARACTERISTICAS DE FATIGA
DE MEZCLAS PARA PAYIMENTACION
ASFALTICA Y PAVIMENTOS FLEXIBLES

TENDENCIA ORIENTADA HACIA LA DE-
FORMACION: Una de las propledades de ma-
yor importancia qne deben poscer las mezclas
y pavimentos Lara resistir fatiga a flexién, es
la resistencia a la fatiga por flexién dindmica,
bajo aecién repetida de cargas, asi como la
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magnitud de la deformacién por traccién en
las fibras mds alefadas de la superficie.

Como surge de la observacién de figura 2,
la superficie del pavimento estd sometida a
Iz accién de tensiones de distinto signo du-
rante la aplicacién de la carga. $i se considera
la zona de eontaclo con e] neumibtico, se ob-
gervan tensiomes de compresiéon, mientras gue
la zona mas alejada en profundidad, y Ia late=
ral se encuentran solicitadas a tracecidn.

En consecuencia, la repecticién de tales de-
formaciones alternadas puede originar la fi-
suracién de la superficie. (2)

8i consideramos la goua adyaccnte inferior
de la superficie granular, la distribocién de
deformacionea e2 opuesta a la correspondien-
te a la zona superior. Esta distribucién se ve
acentuada si la adherencia entre la carpota
y la base no es muy firme, y si Jos mate-
riales de soporte son resilientes, Si pensanios
en (ue la magnitud de las deformaciones por
traccidon es mayor que la de compresidén en
la zona advacente, es posible gque las grietas
comiencen a aparecer desde la parte inferior,
aunque ol fendmeno Do se encuentra perfes-
taments esclarecido.

La aplicacidn de cargas tipo tdndem pro-
voca una distribuocidén de tensiones interesan:

tes (Flg. 3). Para superflcies moderadamen-
te flexibles, la traccién se produce frente al
primer efe del tdndem. Debajo del primer eje
la superficie se cneuentra comprimida y en-
tre los dos cjes hay traccidn.

Debajo del segundo eje se produce ¢ompre-
sidn, mientras gue la traccidn se verifica en
la zona gue rodea a dicho eje. La magnitud
de la deformacién depende de la rigidez de la
superlicie de rodamients., Bi hay rigidez exce-
siva, el esquema no responde exactamente a
la figura, si blen puede asimilarze al caso de
eje simple o al correspondiente a la accidn
de un eje dual sobre un pavimento rigido.

Es factible que la deformacién transversal
sea parcialmente responsable del desarroile
de grietas longitudinales. De acuerde al WA-
SHO (3) ¥ AASHQ (1) Road Test, los radios
de deflexién menores s¢ verifican segin el ¢le
transversal, de tal modo que parece indicar
el desarrollo de las mayores deformaciones
segln dicho eje.

El desarrollo de grietas en cualquicr direc-
vién, ineluyendo los dos ejes prineipales, lon-
gitudinal ¥y transversal, deberia ser resultan-
te de la deformacién de traccidn producida
por uma carga, teniendo en cnenta la presen-
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FACTORES
PRINCIPALES

propledades de la I
superficie de ro-
damiento

PARAMETROS PRINCI-
PALES

fatigabilildad

" flexibilidad

tengidén de traccién
deformacién por traccidn
deflexién
stiffness
deformaciones ¥
nes térmicas

tenslo~

VARIABLES PRINCIPALES

tipo de asfalto

contenido de asfalto

espesor de pelicula asfiltica

viscosidud del asfalto

ductilidad del asfalto

densidad ¥ 9% de vaclos de 1a mez-
cla

tipo ¥ granulometria de agregados

propiedades de snperficie de
agregados

espesor de capa de rodamiento

recuperacién de tensioncs en la
superficie

propiedades de la
base granular ¥
subrasante

Caracteristicas

de fatiga de

pavimentos
flexihles

flexibilidad

resiliencia

tension y deformacién por
traccién

deformacién

distribucién de tensiones

deformaciones ¥ lensiones
térmiecas

FIGURA 1

tipo de agregado
granulometria de agregados
nropiedades de los agregados
contenido de humedad
densidad

plasticidad

composieién mineralégica
adhierencia entre la base y carpeta
tipo de base

espesor de base granular
susceptibilidad a las heladas

caracter{sticas de
carga

volumen de trdnsito
coniposicién del trdnsito
velocidad del mismo
caracteristicas de los ve-
hiculos
distribuecidn
trdnsito

lateral del

efectos ambien-
tales

FACTORES QUE INFLUYEN SOBRE

S

magnitud de la carga

duraeién de la carga

frecuencia de aplicaeién de la carga
nitmeroe de aplicaciones

velocidad de aplcacién

nimero de cjes

configuracién de la rueda

area y presioun de contacto

fuerza de inercia

recorride de la rueda

factor regional
temperatura
preclipitacién
napa fredtica

nivel! de temperatura

velocidad de cambio de tempera-
tura

rango de variacién de temperaturas

reversiblildad térmica

periodos sostenidos de altas tem-

peraturas

perfodos sostenidos de bajas tem-
peraturas

maguitud ¥y duracién de la preci-
pitacién

efecto del drenaje
cvontenide de humedad
accién de heladas

grado de exposicién al sol

LAS CARACTERISTICAS DE FATIGA DE PAVIMENTOS FLEXIBLES
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cia simultidnesr de las deformaciones segimn
ambos ejes.

5i se comocen los valores criticos de de-
formae¢ién por traccién en la direccion de los
ejes principales, puede determinarde matema-
ticamente la magnitud de las deformaciones
de tracetdén resultantes criticas.

Este concepto de valores limites (criticos)
de deformacién por tracclién (debida a flexidn)
en una superficie de rodamiento parcce ser
un mejor eriterio para establecer la mezcla
o0 el disefio estructural mds adecuado para pre-
vepir la falla de faliga por flexidn.

Mediante el empleo de nomogramas basados
en resultades de Van der Poel (5-6), Saal ¥
Pell (7) obtuvieron el médulo dindmico de nna
mezcela determinada, yara cada temperatura ¥
velocidad de aplicacién de la carga, en Lase
al fudice de penetracidbn y punto de ablan-
damiento del Betiin recuperado de las probe-
tas. De tal modo, puede determinarse el
“stiffuess” de las probetas sometidas a fati-
ga en las distintas coudiciones de temperatura
v velocidad de ensayo.

A partir de esos valores del mdédnlo de 1il-
gidez, definido como la razdn eptre la ampli-
tud de las tensiones y la correspondiente a
deformaciones, se puede calcular la defarma-
ciéon maxima para cada easayo de fatiga.

Graficando el logaritmo de In deformacicn
caleulada versus el logaritmo del nimere de
ciclos, para diferentes contenldos de bstin.
velocidades y temperaturaz, se obtiene una
representacion rectilinea, con unag aproxlina-
cidn aceptable (Fig. 4).

En consecnencia, parece que el factor de-
terminante en la vida nitil de nna meze¢la bitu-
mincsa frente a la fatiga es la deformacién.
Esta conclusién particular es avalada por los
resultados de ensayns de fatiga para deforma-
cién puor torsidn constante de una mezela arc-
na-asfalto.

En el caso de las mezclas densas de arena-
asfalto, la relacidn entrz el nimero de aplica-
ciones y la deformacidéu se puede represcntar
por:

c 8 o h
(1) N:C(——)pnralW(N(lOﬁ
a

en la cual

N = plmero total de ciclos para llegar a
rotura,

S = médulo de rigidez de la mezcla, en
1b/pulg?2 o kg/cm2,
o = tensitn aplicada en lb/pulg? o ky/cm?2,
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b constante (valorcs 5 6 6),
C = constante,

En Ia ligura 4 se Indica la validez de la ccua-
cién 1, para valores de C = 1,44 10-18 ¥
b = G

Como consecuencia de esta relactén, se si-
gue que la vida a la fatiga de la mezcla are-
pa-astalto depende principalmente de la mag-
nitud de deformacién y no de la tensién; los
efectos de la temperatura, velocidad de carga
v caracteristicas recldgicas y composicldn de
las mezclas ze ponen de manifiestoc en el
moédulo de rigidez de las probetas.

Pell (8) enconlrd una relacién similar a la
descripta ensavando probetas de mastic para
deformacidn por traccion constante., Puede ex-
presarse como:

n = K; ,—J ()

dunde r = magnitnd de deformaeidn apli-
cada,
£, = constante dependiente de la ccn-
centracién en velumen dz la
mezela.

De acuerdo a Pell, todas las mezclas con-
sisten en particulas de agregados redendas de
betdn ¥, en consecuencia, hay un egpesor de
pelicala bitumirosa que rodea a eada particula
individual. 5i consideramos una pequeila por-
¢ién de mezcla, toda la deformacidn aplicada
e3 absorbida por el ligante, dado que el agre-
gado es mucho mds duro que el betin. FPor lo
tanto, la deformacién de la fase lgante ¢s
mayor que la de la mezcla en totzl. Podemos
afirmar gue euanto mayor es la coneentracién
Cv de agregado, menor es el volumen de be-
thdn y mayer la deformacidn real de! betun,

Si postulames que la vida itil de la mezcia
depende de la deformacién sufrida por el li-
gante, para una vida determinada, el valor de
la deformacion en el betin deberia ser el mis-
mo para todas lny mezclas. La figura 5 de-
muestra log valores experimentales eorrespon-
dientes a distintas mezclas a 0 °C y para el
betun aislade, a la misma temperatura. Me-
diante ia siguiente férmula 3e evalia la de-
formacién en la fase bitnminosa, para diferen-
teg mezelas, y una vida intll de 105 a 108 ciclos

Eu

3

ER =
B,

donde: ¢p = deformacién en el betin,

em — deformacién en la mezcla,
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B, = concentracién en volumen del
betin = 1 — C,,

Puede observarse que estos puntos caen
muy cerca de la Ifnea del betin, lo que co-
rrobora el acierto de la hipédtesis inicial acerca
de la Importancia de la deformacién en el
betiin.

El mismo Pell sugiere una modificacién
para la ccuacién (3) e introduce una cons-
tante Ko mayor que nno, que depende de la
concentracién en volumen y tipo de agregado.

Em
Eg = ———== 4
K: B,

Basado en los resultados de estos estudios,
Pell concluye que el factor gue e¢ontrola la
vida a la fatiga del betin y las mezclas, es
la magnitud de la deformacidén aplicada, La
evidencia considerada reside ne #dlo en los
resultados de emnsayo a distintas temperatu-
ras ¥ la naturaleza de las roturas, sino tam-
bién en la compatibilidad de resultados, en
base a deformaciones de tracciém por distin-
tos tipos de solicitacién, sea adherencia o
torsidn.

Peattie (9) desarrolld un método de disefio
estructural que limita la deformacién radial
por traccién en la capa superficlal a magni-
tudes tolerables, asi como laa tensiones yer-
ticales que liegan & la subrasante. Su método

Considera que los valores criticos de disefio
en una estructura flexible son ]la tensién ver-
tical de compresién en la superficle de la
subrasante y la deformacién horizontal por
traccién en la parte inferior de la capa bitu-
minosa, sugiriendo un valor de 65 kg/cm?
como resistencia a rotura por traccién de una
mezcla asfiltica en condiciones de serviciu.

Para aplicar esas premisas al disefio de la
estructura, Peattie afirma que las tensiones
y deformaciones deben obedecer a los mddu-
los calculados segin las condiciones mdas ecri-
ticas.

En una estructura de tres capas, los valo-
res de mddulo E» (méduloe de elasticidad de
la segunda capa) y Ej {tercera eapa) gon
relativamente independientes del tiempo de
aplicacidn ¥ temperatura. En camblo, el va-
lor d2 E; de la primera capa depende consi-
derablemente de es0s pardmetros. Las mag-
nitudes criticas de ZZ; (lemsiém vertical en
la segunda interfase) y g; (deformacidn ho-
rizontal en !a capa superior) son méximas
cuande E; es minimo, por ejemplo, para altas
temperaturas ¥y {ransito lento. la tensién
horizontal en la base de la capa superlor RR,
posee su maximo cuando E; es alto, para ¢ar-
gas de trinsito rapido y bajas temperaturas.

La deformacién por traccién horizontal ¢,
en la zona inferior de¢ la capa superior esta
dada por;

es tinico sl se lo compara con los tradiclo- ZZ0
nales basados solamente en limitaciones da El = [RR1 — p (RR1 — ZZ1)] (5)
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dande
ZZ0 = presién de contacto,
Z7Z1 = tensién vertical en la primera inter-

fase,
LR1 = tensién horizontal en la base de la
capa superior,
El = médulo de elasticidad de la prime-
ra capa,
p = razén de Poisson.

Teniendo en cuenta dichos factores, A. Jo-
nes (10) supone que la razén de Polsson vale
0,6 para cada capa y entonces

ZZ0
e = (RR1 + ZZ1) (6)
2 E1

que puede obtenerse rdpidamente mediante el
uso de los factores tabulados para tensiones.

Peattle construyé graficos en los que se in-
dican los valores que toma el factor usado
en ¢l cdlcule de la deformaclén horizontal por
tracelén, 1/2 (RR1 — ZZ1), en [uncién de
K; (= Ei/E2), Kz (E2/E3), H (= hi/hs) ¥
A (= a/hg), donde

a = radio del drea cargada,

h; = espesor de la primera c¢apa,

hs = espesor de la segunda capa.

[

En resumen, Peattie demostrdé que aslgnan-
do un elerto espesor a las capas y calcu-
lando las tensiones y deformaciones criticas
en la estructura para la carga de disefio, se
puede encarar el problema en forma racional.
Los espesores primitivos se ajustan luego
para adecuar los valores de tensiones y de-
formaciones a limites admisibles.

Del estudio sohre el desarrollo de grietas
en los pavimentos flexibles para el AASHO
Road Test surgié la expresidn:

log. W. = 8,181 + 4,026 Jog. (0,33 Dy +
-+ 0,10 D2+0,03 Dy 4+ 1) 4 2185 log Ly —
— 2,434 log. (L + Lg) — 1,296 log. d, (T)
donde W. = nimero de aplicaclones del eje
que soporté el pavimento antes
de la aparicién de fisuras de
Clase 2,

D;, Dz ¥ Dg = espesores de carpeta, hase ¥
sub-base, respectivamente, en
pulgadas,

L, = carga por eje nominal,

Ip =1 para eje simple y 2 para
tdndem,

d, = deformacién del resorte.

Aplicando la (7) se establecié la relaclén
existente entre la deformaclén radial por

tracciém y el mimero de aplicaciones de car-
ga necesario para producir la primera grieta,
resultando gque el nimere de aplicaciones an-
terlor al agrietamiento aumenta ripidamente
por debajo de un cierto nivel de deformacién,
para espesores determinados.

Skok indica gue una superficie de roda-
miento de 3 pulgadas puede soportar un valor
de deformacién mayor que el que es capaz de
soportar una de [ pulgadas para un mayor
nimero de aplicaciones antes de la fisura.
Ello podria explicarge por los altos valores
de E que intervienen en la superficle gra-
nular, El estudio indica que una carpeta de
concreto asfaltico de 3" puede deformarse
hasta 27,5 micropulgadas por pulgada, una
de 4", 23 micropulgadas ¥ una de 57, 19 mi-
cropulgadas. Estos valores son menores que
los obtenidos por Monismith (2), Saanl ¥y
Pell (7), que adoptan una deformacién de
100 micropulgadas por pulgada.

Este resultado tedrico, que implica que po-
dria elevarse el nimero de aplicaciones de
carga hasta infinito, siempre que el nivel de
deformacién se mantenga debajo de un nivel
critico, deblera ser reexaminado aplicando la
ley de Miner. De acuerdo a la ley de Miner,
kay una gran probabilidad de predecir la
vida nutil de una estructura de pavimento, en
base a la pérdida acumulada que se origina
como consecuencia de diferentes niveles en
la amplitud de la deformacién.

También G. M. Dorman y C. T. Metcalf (12)
presentan un concepto de disefic en base a
curvas, que tiene en cuenta la Iimitaclén de
ias deformaciones gue se producen en clertos
puntos criticos de la estructura Su alcance es
similar al de Peattie, dado que considera la
deformacién vertical por compresién de la
subrasante y la deformaclén por tracclén en
1a base de la capa asfaltica.

El control de la deformacién contribnye al
control del comportamiento del pavimento, por
ejemplo, la deformacién por compresién de la
subrasante tiene influencia en la deformacién
total del pavimento, deblendo considerarse en
primer término la flexibilldad del! material de
las capas superiores. La deformacién por trac-
cién de la capa asfiltica influye scbre la ten-
dencia a la fisuracién, siendo de gran impor-
tancia su resistencia a la fatiga.

Dorman y Metcalf obtuvieron una relacién
entre la deformacién por compresién de las
subrasantes y determinado nimero de repeti-
ciones de carga de 18.000 1b. por eje, me-
diante una correlacién empirica en hase a los
resuitados de AASHO (4). Dicha correlacién
permite la introducecién del conceplo de fatigs



40 — VriaLioad — REvisTa DE La D.V.B.A.

al disedo tedrico de pavimentos. Los mismos
antores han establecido nna relacién tedrica
entre la deformacién por traccién de materia-
les nafditicos de base y las repeticiones de
carga, hasada en el estudio de Heuklomp ¥
Klomp (13).

De acuerdo al criterio expuesto se constru-
yeron curvas de disefio (figura 6) que rela-
clonan espesores de carpeta asfiltica y de
base granular para la carga de 18.000 1lb/eje.
Para espesores de base granular menores de
21 pulgadas, la deformacién por compresién de
la snbrasante controla el disefio. Ello significa
que se requieren espesores mayores de mate-
rial con ligante asfiltleo para proteger a la
subrasante que log necesarios para evitar el
fisuramlento de la capa asfaltica.

Cnando los espesores de base granular son
mayores de 21 pulgadas. la situaclén se in-
vierte. Se requiere mayor espesor para pre-
venir fisuras que para proteccién de la snb-
rasante, Ello indica la necesidad de fijar un
espegor minimo de carpeta asfiltica que la
proteja de fisuracién por fatiga, si hiem una
capa mds delgada estd en condiciones de
conservar en buen estado a la subrasante si
se la combina con una base de fuerte espesor.

Utilizando el criterlo de fatiga, Dormnan ¥
Metcalf prepararon las curvas de diseflo para
diferentes valores de médulo de subrssante.

También L. W. Nijboer indicé la importan-
cia de la deformaclén en la vida del pavl-
mento (14), sugiriendo que el nivel de defor-
macién debia relacionarse con la tensién
aplicada y las repeticiones de carga permi-
sibles. Para una grieta produclda por carga
simple (N = 1/4), la deformaeién se mantiene
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constante dentro del rango de ajas tensiones,
pero cae para los mayores valores, augiriendo
un miximo de tensién admisible.

Cnando la fisura se produce a un nivel de
N = 1G4, varia linealmente con la tensién, pero
para mayor numero de repeticiones (N = 108),
se observa un minimo en la deformacién que
corresponde a tensiones menores que las mA-
ximas. Traducido a las condiciones de servicio,
ello significa que cuando el asfalte sufre un
proceso de endurecimiento, la accién del trén-
sito produce el minimo de deformacién admi-
sible com mayor frecuencia.

Nijboer concluye que para los casos de pa-
vimentos investigados podfan verificarse de-
formaclones por traccién del rango de 100 »
203 X 10— pulg/pulg, todo ello basado en
ensayos de flexién repetida durante los cuales
se aplicaron tensiones variables entre 150 1b./
pulg? ¥ 200 lb./pulg?, hasta producir la falia
por fatiga. El hecho de que lag mezclas, para
bajas temperaturas, podrian tener médulog del
orden de 1.500.000 1b./pulg?, implica que las
deformaciones en el rango de 100 a 200 x 10-§
podrian originar tensiones de la magnitud
enunciada mas arriba y llevar a la fisura por
flexién.

Basados en distintos datos, Monismith v
colaboradores (2) sugirieron un nivel de de-
formaciones limites de 100 X 10—8 pulg/pulg
como valor de disefio. A los fines de predecir
la posibilidad de falla por fatiga, establecie-
ron la relacidn exlstente entre este valor li-
mite de deformacién (100 X 10—% pulg. por
pulg.) ¥ el radio de curvatura de la deflexién
sufrida por diferentes espesores de pavimen-
tos, como se indica en Tabla 1. Como conse-
cuencia de dicha informacién snrge que las
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gecciones més grucsas pueden resistir mayo-
res ecargas qué las mas delgadas, por una
misma deformneién, o sea que, para una cargai
dada, la secclén de mayor espesor poseeria
una mayor vida util a la fatiga, como conse-
cnencia de su mayor médulo y bajo nivel de
deformacién., Todavia no se han establecido
claramenie las relaciones entre carga, defor-
macion, espesor de la superficie granular y
niimero de aplicaciones.

Debe hacerse notar que esos valores se ob-
tuvieron suponiendo que el eje neutro de la
superficie de rodamlento pasa por el centro
del espesor de concreto asfdltico. Esta supo-
gicién, al igual que las anterlores, puede o©
no cumplirge en la priactica. Sin embargo, hay
un hecho positive que es relacionar la defor-
macién por traecién con el radio de cnrvatura
de la deflexién del pavimento, con la ventaja
que significa la ficil medicién de este ultim>
frente a la correspondiente a deformacidn.

El WASHO Road Test también destactd la
importancia del radlo de curvatura (3). En el
informe figura una relacién entre la deflexién
¥ el radio de curvatura en la direccién del
transito, fijada por un [ndice, si blen no se
estudié la influencia de la resistencia a flexién
sobfe este fndice. o

Nijboer (16) y Odemark (15) también no-
taron la interrelaclén existente entre el radio
de carvatura de la deflexién y la resistencla
radial a ]la flexlén. La deformacién en la parte
superior del pavimento se puede deducir co-
nociendo el radio de curvatura que presenta
el pavimento debajo de una determinada car-
ga. Segin Odemark (15), (16):

TABLA 1

Radio de curvatura gque

Espesor del produce 100 X 10—
pavimento pulg/pulg de deformaclén
{pulgadas) por traccién
(pies)
2 835
4 1.670
6 2.500
8 3.300
4 E, a
R, = —— = Fy (8)

3o,

donde;

R. = radic de curvatura,

E. = médnlo de Young de los materiales su-
periores,

En = médulo de Young de la subrasante,
d. = tensién normal aplicada en la super-

ficie.
Fy = adimensional, que depende de E,,,/E, =
.= h/a, (h, = aitura de la czoa),
E..i =xédulo de Younz del cspesar eiuiva-

‘ente (7)., (15).

Odemark ademés indicéd que el radio da
curvatura R,, para una profundidad z, tratin-
dose de suelo homogeneo, estd dado por:

i 8 ~
R, =R, —_— = : (9
B
1+ 4 a
La ecnacién (9) puede reducirse a
R, = R,/u 10)

a representa la inversa del término encerrado:
entre corcbetes en la ecuacién (9), Suponien-
do que la ecuacién (10) pueda aplicarse a sis-
temas de capas, Nijboer (12) calculd la defor-
macién nnitarla,en la parte superior para una
deformacién bidimensional, segiin los adimen-
sionales:

EE, = a hgn a E,
_—— (11)-

O, 8 a Fg E.

El término de la izqulerda de la ecnaciba.
(11) puede expresarse en functén de h,;;/a ¥y
E,/E.. como se ve en la figura 7.

El médulo de elasticldad de loa pavimentos-
bitnminosos depende de ]a temperatura y, en
eonsecuencia, influye ese factor en la defor-
macién.

La importancia de la ecuacién (11) reside
en que aparece en ella un nimero de pard-
metros apropiados y difiere de las considera-
ciones ennnciadas por otros autores en qie se
considera la deformaclén en la parte superior
del pavimento y no en la inferior.

Tendencia que considera la importancia
de las tensiones

Otros autores sostienen que las tensiones de-
traceién ¥ no las deformaciones o deflexiones
gon factores determinantes en la resistencia a
la fatiga por flexién.

De acuerdo z Papazian y Baker (20), el mi-
mero de repeticiones de carga que nn pavi-
mento puede soportar sin fisurarse dependy-
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«del nivel de tensiones alcanzado, slendo la re-
lacién lineal al utilizar una escala doble loga-
ritmica. En ese estudic no se considera la in-
fluencia de las deformaciones,

L. B Wood y W. H. Goetz (21), (22) estu=
diaron la resistencla de las mezclas bitumino-
sas y expresaron la relacién exlstente entr:
tensiones aplicadas y limltes de endurecimien=
to en iérminos de temperatura, velocidad de
deformacién ¥ algunas constantes que depen-
den de la composicién de las mezclas, Ademdis
indicaron que el ensayo de repeticién de las
cargas es mas severo que el de carga estdtica
También sugirieron que el ensayo de repeti-
cién debe Ylevarse a cabo sobre probetas “stane
dardtzadas”, a 140 °F y velocldad de defor-
macién de 0,005 pulg/min, Sin embargo, no se
ha hecho menctén de valores criticos de de-
formacién en puntos especiflcos ni de efectos
acumnlativos.

Skok, basado en loas pesultados del AASHO
Road Tesl, presenté algunas relaclones ted-
ricas entre tenslones radiales do traccién y el
nimero de aplicaciones de carga. Segum su
Arabajo, el logaritmo de la aplicacién de la
carga aumenta, con una velocidad creciente, a
medida que disminuye la tensién radlal, hasta
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llegar a un valor de aplicaciones de carga casi
infinito para una dcterminada temnsién tal que
no produce fisnras.

Este valor limite aparenta ser 250 psi para
una superficle de 3+, 225 para una de 47, 210
para la de 5”7, o sea que el valor lmite de
tensién varia com el espesor de pavimento, si
bien se impone un estudlo més intemsivo que
considera el efecto acumulativo de Jas eargas
repetidas.

Nijboer ¥ Van der Poel (23) indican gque la
resisteneia a la fatiga de l1a capa superficial es
aproximadaments 10 & 20 kg/cm?, y queé las
tenslones de flexién llegan a valores del mismo
orden. Entonces, concluyen que la aparicién do
grietas tiene lugar cuando hay un exceso de
tensiones de fexién durante el perfodo de pri-
mavera. Este razonamiento puede ser aceptado
en los casos en que el valor portante de la
subrasante es bajo, pues la ecapa de reda-
miento podrfa fallar por flexién antes que por
fatiga. En consecuencia, el criterio de falla
durante el perfodo de primavera podria ser el
fque tiene en cuenta las iensiones de traceidn
por fexi6n o deflexiones bajo una carga sim-
ple, antes que el de deformacién por fatiga
bajo un nimero alto de aplicaclones de carga.

Ademés de los estudios mencionados existen
olros basados en la resistencia de las mezclas
bituminosas bajo carga estitica,

La mayoria de estos estudios expresan el
eriterio de dlseflo y rotura de pavimentoas en
base a términos de tensiones (de compresidn
o corte). Se ha otorgado escasa consideracidn
al problema de cargas dindmiecas, repetitivas,
efectos acumulados y deformacién por trac-
c¢ién en puntoa eriticos del pavimento.

Tendencla orientada hacia la deflexién

La tercera escuela de disefio basada en la
falla por f[atiga a la flexién estahlece que la
magnitud de la deflexién es ia principal va-
riable a eonsiderar en la prediecién de la vida
itil a fatiga. Hubbard y Fleld (24) indicaron
que la fatiga del pavlmento puede deberse a
una deflexién excesiva en la superficle, mas
que a deficlencias en la resistencia al corte
de Ios materfales que lo soportan, L.o8 autores
proponeén un método empirico de disefio de pa-
vimentos flexibles, basado en la deflexIén Iimi-
te de 0,5 pulg., sin considerar la influencia de
la repeticién de cargas o de la flexibilidad.

Porter (25) sugiere que la deflexién admi-
sible bajo una carga mdvil depende del ni-
mero de repeticionea de carga y otros factores.
Establecid que una deflex!én tan pequefia co-
mo 0,02 a 0,03 pulg. podria eonducir a la falla
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&1 la repeticlén es excesiva. Si bien el autor
indie6é cualitztivamente la influencla de la re-
peticlén, no efecind correlaciones con las de-
formaciones o tensiones de tracciém.

Hvyveem (26), (27) llegdé a la conclusién de
que el agrietamiento es una consecuencia de
In fatiga ¥ entonces depende tanto de la mag-~
nitud de la deflexién como del niimero de re-
petictones de esa deflexién. Encontré una re-
lacién lineal en doble escala logaritmica entre
la magnitud de la deflexién y el nimero de¢
veces en fque debe producirse esa deflexién
para llegar a la falla.

También establecld, segtin la tabla 2, al-
gunos valores limites de deflexién para eje
simple de 15.000 Ib., que corresponden a dife-
rentes tipos y espesores de pavimentos. De
acuerdo a la tabla, la magnitud de Ia deflexiéu
permisible decrece a medlda que aumenta el
espesor de la superficie granular, No se bha
intentado ecorrelaclén con tensiones o deforma-
ciones de traccidn,

El criterio volcado en la tabla 2 ha sido uti-
lizado en el Estado de California para la eva-
luacién de los pavimentos existentes y de las
necesidades de reconstruccién.

TABLA 2 ~— VALORES DE DEFLEXI6N
ADMISIBLES

‘ Deflexitn mixima
rdmizible para
dis=flo (tentativa)
pulzadas

das)

i | Tive da pavim-snt?
I

IErnno. do
2avimento
(pulgs

8 Hormigdn de cemento pértland 0,912
5 Dase tratada com cemento ¥y

Superficie asfdltica .......... 0,012
4 Concreto asfdltico ........... 0,01%
8 Mezcla en planta sobre base

de grava ............. e 0,020
2 Mezcla en planta sobre base

de grava .................. .. 9,025
1 Mezcla en camino sobre hase

de Erava .........¢c0cvveuivrnn 0,036
172 Tratamlento superficial ..... 0,050

ver Hveem (26)

La idea héslca de Hveem es reducir las ten-
slones de tracclén mediante el control de la
deflexién méxima admisible, disminuyendo de
ese modo la posibilidad de falla por fatiga.

8in embargo, hay una falta de correlacién
directa entre la magnitud de la deflexién ¥ las
de tensiones o deformaciones por traccién. La
misma magnitud de deflexién podria producir
dos niveles distintos d¢ deformacién o tension
por traccién, dependiendo del tipo de la super-
ficle granular,

Asi, a un alto valor de deflexién no slempre
corresponden grandes -deformaeiones o tensio-
nes de traccién. La magnitud de deflexién es
funcién del valor de carga, tensién unitaria y
caracteristicas de la superficie granular y ma=-
teriales de soporte y se ve alterada por in-
flnencia de la temperatura y contenido de hu-
medad. En consecuencia, debe puntualizarse
que la limitacién de valores de deflexién para
distintos tipos y espesores de pavimentos ten-
dientes a predecir la posibilidad de falla, po-
drfa ofrecer resultados dudosos y estar en
directa contraposicién con respecto a Ias
relaciones biasicas entre tensién-deformacién-
deflexién y otras variables importantes.

A, C. Whiffen y N. W. Lister (28) opipar
que la masnitnd de la deflexién deneande del
trdnsito, del tipo de subrasante ¥ del tipo -
espesor de la base ¥y la superficie da roda-
miento, si hien algunos de estos factores son
de menor importancia. Los factores de mayor
gravitacién parecen ser el tipo de matarial de
base y la intensidad del trdnsito.

Si blen no establecen el papel de la defle-
xlén en la falla por fatiga como lo han becho
los otros autores citades, indican la posibili-
dad de obtener ¢l mdédulo de elasticidad de
los materiales de hase y carpeta en base a
mediciones de deflexién, sugiriendo la conve-
nfencia de deducir los valores de tensién a
partir de dicho mdédulo.

Han llegado a la conclusién de que la de-
flexién de la superficie del pavimento es iguai
a la suma de las deformaciones verticales jns-
tantdneas en el pavimento y la subrasante.

Cuando Ja razdn de Poisson de los materia~
les ase acerca a 0,5, la deflexién se aproxima al
efecto total de las tensiones desviantes en
eada capa de la estructura. Como la magnitud
de esas tensiones repetidas es diffcil de de-
terminar, dado que las capas deforman y fa-
llan cuando el camino soporta el trdnsito, es
razonable suponer que la deflexién de un ca-
mino medida hajo una carga de rueda pesada
puede correlacionarse con su comportamiento
futuro.

D. M. Burniister (23) encontrd que la distri-
buelén de tensiones verticales en un sistema
de capas diliere a medida que se incrementa
la capacidad de distribuclén de carga y se pro-
duce una reducclén en las tensiones que llegan
a la subrasante cuando aumenta la razdén en-
tre los médulos efectivos de las capas consti-
tuyentes. Pero a medida que aumentan los gra-
dicntes de tensiones verticales a través de las
capas superiores aparece una tensién o~ core
que, al aolicitarlas, puede volverae critica al
punte do iniciar la rotura del pavimento, La
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naturaleza critica de las tensiones de corte
surge del hecho de ser dependientes de las
deflextones ¥y aumentan con la rigldez del sis-
tema que forma el pavimento, Pueden llegar
a aliviarse laa tensiones de corte construyen-
do los pavimentes cn sistemas milticapas eon
pequelios saltes en las razouey modulares y
por algiin aumento en los espescres de las
cepns superiores, de tal mado de parmitir que
la deflexion se mantenga dentro de los lfmites
admisibles para el pavimento.

El mismo autor expone los principios ¥ mé-
todos de evaluacién de los pavimentos mnlti-
capas, mediante el uso de curvas de influencia
de deflexién y tenstones de corte. Dicha eva-
[uacidn provee la Informacién bdsica para el
diseflo de los sistemas multicapas v el eapesor
total que lintita las deflexiones y las tensiones
de corte a un valor lo suficientemente bajo
como para asegurar ia integridad y la larga
vida en servicio de los pavimenlos sometidos
a cargas repetidas.

El estudio de Burmister es Interesante, ya
que relaciona el comportamlento de los pavi-
mentos con la deflexidn, tensién de corte y
razén modular, aunque no se chserva mencién
respecto a deformaciones em puntos criticos del
pavimento bajo accién de cargas repetidas y
no hay una distincién neta entrs }os papeles
que desempefian las tensionés-y deformaciones
en el comportamiento general de la estructura.

Resumiendo los aleances de las tres orien-
taclones en el estudio de fatiga por flexidmn
{deformacién-tensldn-deflexién), es necesario
conocer e] comportamiento mecdnico de nm
sistema de pavimento flexible en c¢apas bajo
cargas repetidas, a fin de dar al problema nna
golucién raclonal. Cuando se presenta la cir-
cunstancia de una carga extremadamente pe-
sada es de Importapcla la [exibilidad ¥y en
ese caso el factor determinante es la temsién
de traccién horizontal. Para tener en cuenta
el efecto de fatiga por repeticién debe consi-
derarse critlca la deformacién horizontal por
traccién en la parte Inferior de la auperficie
de rodamiento,

La magnitud de las tensiones verticales de
compresién es importante solamente cuando la
deformacién vertical de la superfilcie de roda-
miento, hase granular o subrasante es muy
aprectable.

Cualquier deformacién excesiva resultante
de tensiones de compresidn altas puede deter-
minar la flsura de las capas auperficiales co-
mo consecuencia de la pérdida de flexibilidad
y no de la resistencia a fatiga. En este caso,
nuevamente, merece gran consideracién la fla-
xibilidad de la base granular.

No g6lo la deflexidu interviene en el estudio
de la resistencia a fatiga por flexién, Desde el
momento en gue se considera la fatiga del
pavimento, debe relacionarse dicho parametro
con las tensiones ¥y deformaciones. Sin em-
bargo. la magnitud de la deflexién podria ser
un pardmetro apreciable para describir la fle-
xibilidad de los pavimenlos y las tensiones ver-
tieales o de corte de los sistemas de capas.

Otros puntos a considerar aquf son los con-
ceptos de efectos de repeticién de las cargas
sobre los materiales portantes, pérdidas acumu-
ladas ¥ la acecibn ecombinada de las lensiones
térmicaa ¥ de cargas repetidaa.

Uno de los problemas mds complejosa en la
fatica de los pavimentos flexibles es la pér-
dida de resistencia gue se produce bajo accidn
repetida del trdnsito, La eomplejidad de estag
pérdidas acumuladas se origina en el diverso
cardcter de la secuencia de aplicacidén de una
carga de corla duracidén arbitrariamente ele-
gida y frecuentemente repetlda, por ejemplo,
el fendémeno depende de la forma en que se
produce el cambio periédico, de 1a amplitud de
la carga y la longitud det periodo, asi como
del hecho de que la primera aplicacién coin-
clda con un méaximo o un minimo de la carga.
Otra dificultad reslde en que la simple rela-
cidn entre la velocidad de pérdida y el mimero
de ciclos de carga puede no ajustarse con es-
tricta exactitud a la realidad.

Sl bien la teoria de Stanley parece ser mas
adecuada que la hipétesis de relacién lineal,
su aplleacién practica es mdas dific!], puesto
que Ia velocldad instantdnea de pérdida para
cada nivel de tensién depende necesariamente
de la historia integral de los procesos sufridos
anteriormente por el pavimento.

La suma algebraica de las pérdidas para
cada nivel, que es la consecueuncia mds inte-
resante de la ley de Maner, puede ser, por
tanto, inaplicable. En trabajos posteriorea sge
presentardn mayores datos sobre esta ley.

Otro problema muy complejo fque afecta el
comportamiento a fatiga es la respuesta de los
suelos frente a la aplicacién de estos esfuer-
zos repetidos. H. B. Seed ¥ colaboradores (32-
36) indican que a medida que se replie la
aplicacién de carga, se producen cambios en
las caracteristicas del! suelo. Los resultados
demuestran la existencia de un nivel de ten-
giones repetidas para cada auelo en determi-
nadas condiciones, debajo del cual la falla es
inexistente ¥ la deformacién permanente muy
pequeiia.

Posterlormente, los estudios de Seed eviden-
claron que la deformacidn resiliente y el mé-
dulo de una probeta de suelo, aun bajo tensidn
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coustaute, no permanecen constantes, sino que
varfan considerablemente con el nlimero de
aplicaciones de carga. Deade que el nimero de
aplicaciones de carga para un pavimento en
servictuo puede exceder en mucho a las 100.000.
la medicién del valtor de resiliencta efectuada
en base a un numero pequefio de aplicaciones
de Llensién eofreceria un panorama erréneo
acerca de las reales caracteristicas de los sue-
los de subrasante.

Las deformaciones resilientes de arcillas
compactadas. a menudo se ven afzetadas muy
seriamente por la magnitud de las tensiones
desviantes a las cuales se ven sujetas. Puede
ohservarse que para bajos niveles de tensidn,
el mdidulo resiliente ecae ripldamente eon un
incremento de 1as lensioncs desviantes, pre-
sentando una variaeién mayor del 4005 a
medida que las Llensiones aumentan desde
3 a 15 Ib/pulg? Sia embargo, para tensiones
mayores de 153 1b/pulz?, hay sdlo un ligero
incremento en el imddulo de resiliencia, para
nuevcs aumentos de tensiones desviantes.

Desgraciadamente, desde el punto de rvista
del disefio, los niveles de tensién a gque se ven
afectadas las sulrasantes de pavimentes caen
dentro de Iz zocna baia, donde el wmadulo de
resili2ncia wvarie ampliamente, A medida que
aumenta la profundidad a que estad situado el
elemento de suelo en cuestidn, decrece &) nivel
deg tensién correspondicnte ¥, por consiguien-
te, aun ecnando el suelo fuera perfectamente
uniforme, el médulo de resiliencia podria an-
mentar con la profundidad. Fsta variacidn
constituye una complicacidn si se deszam apli-
car las teorfas cldsicas de diseito, dado que
supanen la constancia del mddulo en la esti-
maeidn de la deflexién resillente de los pavi-
mentos, ¥ se raquieren cuidadosas considera-
ciores tendientes a la eleceidn de un médul~
tinico de edlculo para incerporar a dichas tco-
rias.

También debe {enerse en cuenla que la con-
tribucidn de las capas superiores de la subra-
sante arcillosa eompaetada a la deflexién total
por resillencia de la subrasante podrin ser
mayor que la sindicada por la teoriz eldstica.

Otros autores que se han ocupado del pro-
blema de respuesta de materiales granulares
de base ¥ materiales de subrasante frente a
esfuerzog repetidos, son 8. B. Ahmed ¥ H. G.
Laren (37), Nijboer (38), Heuklomp v Kiomp
(13), Dorman (39) ¥ Whiffen y Lister (28).

Monismith y colaboradores (46¢) demostra-
ron que para un rango de variacién de tempe-
raturas entre 0° ¥ — 40 ?F, en la superficie
el pavimento aparecen lensiones térmicas que
s[uperan a las dz rotura del concreto asfaltico

utilizado en [a experieucia, En consecuencia.
consideran que dentro del rango de bajas tem
peraturas se debe tomar en cuenta el factor
euunaciado como contribuyente de la aparictén
de grietas en el concreto asfaltico, aun en el
caso de que las tensiones térmicas no sobre-
pasen a las de rotura del material, dade que
a1 rombinacidn de dichas tensiones con las
derivadas del trAansito pedrian ser suficlentes
como para originar fisuras, Mas adelaute se
estudiard el problema de suverpesicion de ten-
siones.

CONCLUSIONES

1} En el diseiio de una mezela asfdltizca o de
un pavimento flexible, se dzbe eontemplar la
registencia a la fatiga por flexion de la wmercla
(o esiructura), tanto como su estabilidad ¥
durabilidad. En consecuencia, debe plantcarse
un criterio de disciio tridimensional,

2) Exlste una urgente necesidad de inten-
sificar el estudio de la mecdnica que gobierna
el fendmeno de fatiga de una mezela asfiltica
de pavimentacién bajo distintas econdicicnes.

3) E= necesario definir los pardmetros bAsi-
eos ¥ varinbles gue intervienen en el desarro-
llo de grictas por fatiga.

4} Si bien existe un convencimiento cre-
ciente de que el eontrol del nivel de deforma-
cién en la fibra (p eapa) extrema de una
carpeta es el medlo mis andecuado para pre-
decir la falla por fatiza, se impone un estudio
mis intensivo a fin de establecer 12 influencin
que posecen la deforinacidn por traceién, ten-
sidn ¥ deflexion en la vida a la fatiga.

o) Los efectos d2 pdrdida acumuladas hajo
la accién de cargas compuestas repetidas son
ccmplejos, debiendo desarrollarse una teorfa
que acompafiz a la experimentacidn en tal
sentido.

G) Deba establecerse el rango critico de
temperaturas gque influve en la falla por fa-
tiga, as! como los efectos de las lensiones 1ér-
micas sobre las propledades de fatiga de nna
mercla asfdlticn bajo accién repetida de las
cargas.
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ASOCIACION INTERNACIONAL PERMANENTE DE LOS CONGRES0S
CARRETEROS

XIII CONGRESO, TOKIO, 1967

LOS 140 FOLLETOS PUBLICADOS EN FRAN-
CES SE HALLAN PARA LA CONSULTA DE
L0S LECTORES EN LA DIVISION BIBLIO-
TECA Y PUBLICACIONES,

La exhaustiva puesta al dfa de la téenica caminera en el &4mbito mundial se
refleja con realismo y clarldad en los interesantes trabajos presentados por presti-
giosos investigadores y entidades viales de los principales pafses, que han voleado
en sus colaboraciones los mds notables adelantos de los tltimos tiempos, impresos
en 140 folletos recientemente recibidos.
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Los temas propuestes para el XIII Congreso se dividieron en siete grandes grupos

titulador:

1-1.

1-3.

1-4.

I-Generalidades.

li-Estudios de los proyectos. Movimiento de tlerra.
ill-Calzadas flexibles.

IV-Catzadas rigidas.

V-Caracteristicas de los caminos en funcién de la circulacién.
Vi-Vialldad urbana.
Vil-Aguntos econédmicos.

A su vez, cada una de estas divisiones abarcéd los sigulentes subtemas:

I-GENERALIDADES.

Cdlculo y dimensionamiento de carreteras.

— Estudios (edricos.

— Consecuencias extrafdas de los ensavos efectuados por las direcciones de via-
I*dad, especialmente del Ensayae AASHO.

—- Posililidad de exirapolacion.

— Mlétodos précticos de dimensionamiento de calzadas nuevas tenlendo en cuenta
el trdnsito y la calidad del subsuelo.

— CAloulo de refuerzo, en especlal de calzadas deterioradas por el deshielo.

— Meadida de la deflexidn.

. Catidad superficial de las calzadas.

1-2-1. Unidad,

~— Aparates para medirla.
— Exigenclas, Medidas adoptadas para satisfacerlas.
— Defectos. Causas, Correcciones eventnales.

1-2-2, Rugosidad.

— Aparates para medirla,
— Exigencias. Medidas adoptadas para satisfacerlaa.
~— DDefectos, S8us ecausas. Correcciones eventuales.

Drenaje.

-— Fvacuaeién de aguas interiores.
— k acuacién de corrientes de agua.

Congervacién de calzadas y sus obras complementarias.

1-4-1. Concepcién de caminos y su mantenimiento.

— Espesor de las calzadas,

— Eleccién del perfll transversal y consideracién de los declives,
1-4-2, Conservaclén de calzadas.

1-4-3. Mantenintiento de las olras complementarias, Declive lateral, pistas para
ciclistas, sefializacidén, ete.

En este primer grupo se presentaron 20 trabajos, correspondientes a los siguientes

pafses: Alemania, Bélgleca, Checoslovaguia, Dinamarca, Espafia, Francia, Hungria.
Inglaterra, India, Italia, Japén, Marruecos, México, Pafses Bajos, Polonia, Portugal,
Rumania, Rusia, Suecia y Suiza.

II-ESTUDIO DE LOS PROYECTOS. MOVIMIENTO DE TIERRA.

2-1. Reconocimiento preliminar al estudio.

2.2, Estudio geométrico del proyecto. Utilizacién de procedimientos electromecdnicos.

— Rolevamiento, trazado, volumen de tierra.

2-3. Estudio fisico de proyectoa de movimiento de tierra.

— Clasificacién de los desmontes con miras a su utilizacién en terraplenes.
— Estabhilidad de taludes.
— Compactacién ¥ mejoramiento de terrapleues.

2-4. Parte superlor de la base en contacto con la calzada.

— Tratamiento y estudio de la secclén.
— Forma de la base. Proteccién contra el agua y las heloadas.
— Influencia sobre el dimensionamiento de la calzada.

2-5. Ejecucién de terraplenes.

— Preparacién de suclos para lerrapleues.

— Canteras de suelo.

— Control de los trabajos.

— QOrganfzacién de los trabajos de moviiniento de tierra con los de otra naturaleza

2-6. Casos particulares.

— Caminos de suelog de bajo valor portante.
— Caminos sobre terrcnos expuestos al desmoronamiento, hundimiento v enare-

n#milento.
— Rutas sobre auelos salinos.

Enr erste segundo grupo fucron presentades 22 trabajos, correspondientes a los

siguifentes pafses: Alemania, Australia, Bélgiea, Bulgaria, Checoslovaquia, Dinamareca,
Espeafia, Francia, Hungrfa, Inglaterra, India, Italia, Japén, México, Paisss Bajos, Po-
lonia, Portugal, Rodhesia, Rumania, Rusia, Suecia ¥ Suiza.

II-CALZADAS FLEXIBLES

3-1. Estructura de la calzada.

— Capa de fundacién., Malerfales para las mismas.

— Capas de base. Materiales para las mismas,

— Compactacién de bases, Comparacién de diversos tipos.

— IMsuracién de based tratadas con cemento y de capas de superficie que las
recubren.,

— Estabilizacién quimica.

3-2. Capae de rodamiento,

— Granulometria de los elementos para la capa de rodamiento,

— Accién de los “fillers” sobre el deslizamiento ¥ el envejecimiento.

— Mejoramlenio de las calidades de los ligantes, particularments del Dbitumen
proveniente de la destilacién del petréleoc parafinado.

— Estudios de laboratorio.

— Evolucién de los perfiles de capas de superficie bajo la accidn de la circulacién.

— 49
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— Fabricaclén, distribucién y compactacién de la capa de rodamlento.
— Capas de rodamiento de cclor claro.
— Capas de superficie de muy poco espesor.

3-3. Diversos.

— Incidencia de las caracteristicas de los maleriales de gran rendimlento sobre
la concepcldén de calzadas flexibles.

— Enduido utilizando productos distintos a los ligantes hidrocarburados (resi-
nas, etcétera).

— Acclén de la sal sobre los revestimientos.

En esta tercer grupo fueron presentados 24 trabajos, pertenecientes a los si-
guientes pafses: Alemania, Australia, Bélgica, Bulgaria, Checcslovagula, Dinamarca,
Espafia, Finlandia, Franeia, Hungria Inglaterra, India, Italia, Japdm, Méxieo, Noruega,
Paises Bajos, Polonla, Portugal, Rodhesla, Rumania, Rusla, Suiza y Turquia.

IV-CALZADAS RIGIDAS
4-1, Fundaciones.

4-1-1. Tipos de fundaciones.
4-1-2. Nivelacién de la fundacidn,

4-2. Losa de hormigén.

4-2-1. Espesor y armadura de las losas.

4-2-2, Juntas. tipos, espaciamientio, iransferencia de cargas, productos para sellado,
4-2-3 Automatizacién de la fabricacién y diatribucién del hormigén.

4-2-4, Terminacién con encofrado deslizante.

4-2-3. Variacién de la temperalura de las losas.

4-2-§. Losas de hormigdén precomprimido.

4-3. Dlversos.

4-3-1. Utilizacién de mejoradores de la calidad del hormigdn.
4~3-2. Accién de la sal sobre el hormigén.

En este cuarto grupo fueron presentados 13 trabajos, correspondientes a los si-
guientcs pafses: Alemanta, Australia, Bélgica, Checoslovaquia, Espafia, Francia, In-
glaterra, {talla, Japén, Pafses Bajos, Rumania, Rusia y Turquia.

V-CARACTERISTICAS DE LOS CAMINOS EN FUNCISN DE LA CIRCULACION

5-1. Reaccién de los vehiculos y de la calzada.

— Influencia del] tipo de revestimiento en la estabilidad del vehiculo.
— Deagaste del revestimiento cn funcién de la naturaleza de los neumditicos.

6-2, Caracteristicas geométricas de los caminos y la seguridad de los usuvarios.

5-2-1. Seccidn corriente.

— Dimensiones de la exproplacidn.

— Trazado, perfil longitudinal y transversal.

Cruces ¥ cambios. '

— Criterios de selecclén entre cruces a nivel y a varios nlveles para la
red fuera de las autopistas.

— Concepcién ¥y clasificacién de cruces y cambloa.

5-2-2.

(]

LOs TEMAS VIALES AL BiA

5-3, Equipamiento anexo.
— Bandas de gufa. Barreras de seguridad. Medidas conira el encandilamieulo.
— Seilalizacién vertical y marcacién de las calzadas,

6-4. Las obrags complementarias de los caminos.

— Areas de descanso, de estacionamiento. Estaciones de servicio. Restaurantes,

5-5. El camino y sus cercanias. Eatudio de molestlas.

— Las molestias, ruidos, polvo, etc.

— Influencia de la naturaleza de la calzada y de la intensidad de! trémsito.

— Influencia de la naturaleza del camino: en desmonte, a nivel, en terraplém.
— Med!ldas de protecclén. Las pantalias (plantaciones, taludes, ete.).

En este grupo quinto fueron presentados 16 trahajos, correspondientes a los si-
gulentes pafscs: Alemania, Bélgica, Checoslovaquia, Dinamarca, Espafia, Francia,
Hungria, Inglaterra, Italia, Japén, México, Pafses Bajos, Polonia, Portugal, Rusia y
Suiza.

VI-VIALIDAD URBANA

6-1, Concepcién de caizadas urbanas.
— Diferencia con las calzadas rurales. Cualldades requeridas.
— Suluciones puestas en ohras y provectos.

6-2. Reallzacién de trabajos de vialildad urbana.

— Coordinacién de los trahajos.

— Incidencia de la circulacién sobre la realizacién de los trabajos. Aceleracién
de los mismos.

— Reparacién de calzadas con clasificacién del subsuelo.

6-3. Reallzacién de autopistas urbanas y de vias ripidas.

— Construccion de calles en subterridnco, en viaducto, en trinchera.
— Condiciones técnicas y estéticas, Manitenimienlo de la circulacién. Urbanizacién
progresiva.

6-4. Veredas y ordenamiento de los peatones,

— Concepcién y realizacién de veredas urbanas. Cruce de la calzada por los
peatones,
— Obras de separacién a nivel para los peatones.

6-5. Problemas de canalizacién.
— Organizacién de la utllizaclén del subsuelo.
— (Galcrfa para conductos de servicios piblicos.
8-6. Molestias y su eliminacién.

— Ruldos, vibraciones, emanaciones de gases téxlcos, accidentes.
— Limpieza.

En este grupo sexto fueron presentados 14 trabajos, pertenenclentes a los si-
gulentes pafsea: Alemania, Bélgica, Checoslovaquia, Dinamarca, Espafia, Francia,
Hungria, Inglaterra, Italla, Japén, Polonia, Portugal, Rusia y Sutza.
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VII-ASUNTOS ECONOMICOS

7-1. Relacién entre la teoria econémica y los estudios econfmicos de los trabajos
viales.

— Cazo general.
—~Caso de las economias en vias de desarrollo.

— Plazos de amortizacién de las inversiones camineras.

7-2. Influencia de las redes camineras sobre el desarrollo econfmico y la urbaniza-
cién del territorio.

— Caso general.
— Caso de las economias en vias de desarrollo.

7-3. Concepcibn de redes camineras y programacién de las inversiones.

— Caso general.
— Caso de las ecopomias en vias de desarrallo.

~— Capacidad eecondmieca.

7-4. Evaluacién de gastos.

— De transporte (en funcién de las caracleristicas del camino y del Lrdnsito).

— De infraestroctura (mantenimiento v removaeién en funcién de la paturaleza
de la calzada ¥ del irdnosito).

En este grupo siete fueron presentados 17 trabajos, correspondientes a los si-
gulentes pafses: Alemania, Australia, Bélgica, Cbecoslovaquia, Dinamarca, Espafia,
Francia, Hungria, Inglaterra, India, Italia, Japéam, Méxice, Noruega, Pafses Bajos,
Polonia y Portugal.

COMITES TECNICOS

El Congreso ha publicado asimismo 7 folletos provenientes de los respectivos
Comités Técnlcos, cuyo contenido es el siguiente:

1-Dimensionamiente de calzadas,
2-Ensayo de materiales.
3-Tineles camineros.

4-El deslizamiento.

5-Caminos de hormigdn.
6~-Caminos econémicos.

7-La viabilidad invernal.

LAS OBRAS VIALES
DE LA

PROVINCIA DE BUENOS AIRES

INFORME AL 5 DE OCTUBRE DE 1963

DIA DEL CAMINO

RESUMEN GENERAL ()

Parcial Acumulado

DESIGNACION {(km) (km)
1 a) Terminadas (Periodo 19-1-59 - 19-VII-66) .._...... 1.831,334 1.831,334
1 b) Terminadas (Perjodo 19-VII-66 - 5-X-68) ........ 881,054 2,712,388
1 ¢) Tramos terminados de obras en construccién ..... 460,300 3.172,688
2 En Construccién ........... ... .cciiiiinnciiiiinnes 833,030 4.005,718
3 Er Tramitacién .........c0oiiiireoeciiarnreenas 207,296 4.213,014
4 Programadas ....... ... ... i i 1.5685,142 5.798,156
5 Ccn etapas de Proyecto - Sin Programar .......... 594,615 6.392,771

1) En tedos Jos coses se loman solamente: Pavimentos, rofuerzos de ealructuras y reconsirucciones
¥ enranches,

LIVISI6N PROGRAMACION VIAL, 5 de octubre de 1968
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RESUMEN Las OBRAS viaLes aL Dfa pern Camino 1963
INFORME AL 5 DE OCTUBRE DE 1968 - o
N? de Longitud
Tlpo Obras {(km) Presupuesto Oficial
Tipo N9 de Longitud Monto de Contrato E— —
Obras {km) en miles de m$n. | OBRAS ELEVADAS (A ficitar)
L]
i A) Pavimentos ........ooeeeiini. 2 9,600 236.5846,1
CERAS TERMINADAS ‘. A" Pavimentos urbanos ........... 1 — 63.800,0
{Pericdo 19-1-58 - 19-V[1-§6) 1 B) Obras de arte ................. 3 — 31.504,6
C) Obras mayores de conservacién 8 — 286.907,4
A Pavimentos ..issesesrssmmmmniis 1] 1.354,503 4.104.2141 —_— -
B) Reconstrucciones y ensanches .. 17 476,831 631.428,0 ': 14 9,600 618,058,1
C) Aperturas de traza ............ 27 1.242,633 136.035,1
D) Obras de arte .......ccovecunnn 44 — 169.122,9 OBRAS ESTUDIADAS
148 3.0%3,967 5.090.800,1 a) Programadas (Con proyecto en
gabinete concluido) Presupuesto Estimado
OBRAS TERMINADAS A) Pavimentos .........oc.oovvn... 3 79,503 1.520.000,0
i 10-VI1-66 - 5-X-§8 B) Reconstrueciones y ensanches . 1 25,178 430.000,0
(¥¢rinda ) C) Aperturas de trazas ............ 4 94,044 163.800,0
AY Pavimentos .....cvvevrarniiinnns 21 881,064 5.557.655.0 — _— —_—
B) Aperturas de traza ............ 7 406,962 110.132,9 8 198,727 2.113.800,0
C) Obras de Brid ....ivvesvursnans 19 — 156.926,4 b) Sin Programar (Con provecto en
47 1.288,018 5.824.614.3 gablncte concluido)
A) Pavimentos ...................¢ 13 167,242 2.97(¢.000,0
OBRAS EN CONSTRUCCIAON B) Reconstrucclones b ensanches , 4 110,713 1.856.000,0
C) Aperturas de trazas ........... 2 84,225 143.009,0
A) Pavimentos ....eorivcnreiinnnns 24 514,245 7.782.4581 -— ————— _—
A') Pavimentos urbanos ........... 3 —a 150.31%,5 19 362,180 4.968,000,0
B) Refuerzos de estructuras ...... T 347,915 1.465.276,0 .
C) Reconstrucclones y ensanehes .. 2 29,070 319.678.6 ) csal:ng?'-:orgg{'ui(d%(;n estudio de
C’) Reconstrucciones y/o ensanches :
WPBAR IR s an ks sy s whnsessas 1 — 71.440.5 A) Trazas ................ Ve ‘- 17 508,474 477.100,0
DY) Aperturas de lraza ............ 2 180,895 54.043.3 —_ —— _
E) Dhrag BARIEES . .vrinniiniisiivs 1 78,724 372.064.3 17 506,474 477.100,0
FY Dbrasd da Brte . .ooonerinrnnnans 12 — 205.427.2
G) ©Obras mayorea de conservacidn 20 — 355.7569,7
71 1.532,949 10.806.467.,2 N? d L itud .
Tipo Obra: ?:gn)u Presupuesto Estimado
OBRAS CONTRATADAS (A Iniclar) B R R e S e
A3 PRNDANIDN © i oin doi Grimbiain 1 3,211 68,8355 3 OBRAS EN ESTUDIO
e e e L i % Programadss (Provecto en ga-
........ EEEsE R A EE - ' i t
C) Ohras mayores de conservacion 11 — 360,682,3 inete)
 — _— A) Pavimentes .......... ... ... 7 241,749 5.068.060
17 3,277 707.894,3 B} Reeconstrucciones y ensanches . 5 234,700 4,425,000
C) Refuerzoas de estructuras .,.... 2 196,000 2.400,000
D) Aperturas de trazas ,.......... B 178,636 288.500
OBRAS LICITADAS (A contratar) Presupueste Oficlal E) Obras mavores de conservacién 14 — 627.000
A) Pavimentos i...ovevipenicrranes 8 70,848 i:;iggz: 13 850,985 12.806.500
A") Pavimentos urbanos ........... 2 — ) 32:912:3 L b) Sin Programar (Proyecto en ga-
B} Reconstrueciones y/o ensanches 1 63,760 1.117.386,9 | binete)
B') R trucei h
) Caaich et i e 3 il Y A) Pavimentos ................. 9 151,660 2.745.000
C) Refuerzos y estructuras ....... 1 53I813 369'695,7 Ja) + Bwiplptneslades y ensanches . 3 67,800 1.110.000
D) Obras de arte ........eveeeeen. 7 _' 106.5-!4.7 C) Obras de arte ................. 10 —_ 168,030
E) Obras mayores de conservacidn 14 — 290.502,2 29 219,460 4,021,000
32 194,419 3.641.469,7 b') Sin Programar (Estudio en cam-
afna)
3.631.547,0 ¥
A) Trazas ........c.iimiviiennn, 3 255,863 500,000
3 253,363 500.000

m_—-_nql.l.n gt ey
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inversién

DirecctON DE VIALIDAD pE LA PROVINCIA DE BUENCS AIRES

OBRAS A ESTUDIAR

a) Programadas (A proyeclar en

gabinete)
A) Pavimenios .........o0ecvvennn.
B) Refuerzoa de estructuras ,,.....
C) Reconstrucclones ¥ ensanehes .
D) Aperturas de trazas ...........

b)Y Sin Programar (A proyectar en
rabinete)

A) Pavimentos .......-....vivnann

) Sin Programar (A estudiar en
campafla)

A) Obras de arte

14

14

1

333,058 10.857.000
175,000 2.5345.010
99,500 2.015.000
693,313 994.000
-400,871 16.411. 600
87,200 1.944.300
97.200 1.944.000
— 194.000
— 194.000

1) OBRAS TERMINADAS

DESIGNACION

Longitud
(km)

Monto de Contrato
en miles de m$n
mde ampliaclones

EMFRESA

>

12
5.2

16

17
18

13

— PAVIMENTOS:

Acceso & Azu] de ruta provineial NO 51 ...

Accesn a Cementeric de Arrecifes
Acc. a cindad de La

Plata-calles 520, 120,
F R i b R o e L L i
Accesd a los [rigoriflcos de Berisso ..
Acceso a Guamin{ y embarc. de ganada

Acceso a Guarnicidén Militar de Junin ......

Acceso a la laguna de Monte

Accesa a Lincoln ....................

Aceeso a Tandil de ruta 226 (Avda. Marconl)

Gral. Conesa-Gral. Lavalle, Tr. I

Gral. Coness-Gral. Lavalle, Tr, II ....

Gonzdlez Catdn-Ituzaingé p/Libertad ¥ Pon-

LeVOATE i sqaaiiaibo recrecrrroranes

Guamin{-Trenque Lauguen. Tr. [ ¥ acceso a

Casbas

Guamini-Trenque Lauquen. Tr. 1I, 1II ¥ sc-

cesos a Garré y Trelnta de Agosto ..

Ing. Maachwitz-Digque Rio Lujan

Judrez-Laprida. Tr. 11

Junfn-Gral, Viamonte-Nueve de Julio ¥ Ac-

ceso a (ral, Viamonte

Puente La Noria=c¢alle Molina Arrotea, de

Lomasa de Zamora
Rojas-Salto ¥ Acceses

Ruta 41-Baradero-Monte-Gral. Bclgrano-Pila

¥ Accesos

Ruta 53-Guamini-Ruta 5 por Salliqueld ....

3,888
3,650

8,250
4,936
4,215
1,035
1,408
3,071
1,000
23,020
18,416

25,814
44,847

79,408
1,613

50,230

130,000

13,282
82,571

283,500
111,000

881,054

Marengo S.ACILFIL .... 14.613,2
Miguel A. Lombardo ... 37.174,1
1ACTSA —aee. ..., 184.892,8
Martinelli ¥ Bonelli ..... 3%.253.5
Tomds Treoncaro ......-. 10,588,1
I B e, 31.761,3
Tomas Troncaro ........ 7.773.2
Survial SCA, .......... 32,7425
GEOPRE ...iciivevuun- 12,9949
Welbers Ipsda .......... 256.588,1
Welbers Insa .......... 166.982,T
S ACOAR SALC, .... 148,000,0
Solari-Bacigalupl y Baci-

galupl-De Stéfano ...... 201.323,5
CABACO SA. .......... 365.485,3
Marfetti ¥ Codi ......... 45.758,0
Kasprat, Rabofettl y Se-

157+ J R N 118.975,1
B.A.B.1.C. ¥ P, Figliczzi . 713.097.8
Paniego-Galvalisl y Cfa. . 157.129,3
LACUS®A, (e iiin.. 370.176,7
Ecofisa-Semaco S.A, Ara-

BGn ¥ Vialeo S.A. ,...... 2.142.608,1
BABRBLIE oiiiias i 469,762,8

5.567.555,0

L.s 03Ras viazes AL Dia prin CaMino 1963

— 57

Monto de Contrato

38 3
a —~

=& DESIGNACION SE EMPRESA en miles de m$n.
B £X mis ampliaciones
L= = 3
5=
B — APERTURAS DE TRAZAS
30 Cafiuelas-Lujdn ..... Pt ba e 73,260 Santos Glovannpini ..., .. 30.302,8
79 Casercs-Bolivar y ACCES0S .........ccevmnvn 100,889 Dafnis L. Tlhiletti ...... 20,631,5
— Cnel. Suvdrez-Guaminf ..................... 75,170 SURVIAL S.CA. ........ 17.240,9
—  Pehuaj6-Carlos Tejedor ...........cvveunens 75,869 Rubén S. Manghera .... 18.789,1
— Ruta Prov. 36-Tr. Ruta Nac. 215-Ruta Nac. 2

y enlace OIMOS ...coverrieirarrorraarensns 18,300 Por Adm'nistracién .... 4,200,0
— San Vicente-Cafluelas ...............c0evnue 33,258 Prates vy Cla ........... 5.506,9
41 Tandil-Rauch-Tr. IT ...........covevunn. vvve 32,236 Rubén 8. Manghera .... 13.461,7

406,962 110.132,9

C — OBRAS DE ARTE

Alcantarillas H? A% en camino Baradero-Vi-

1la Lia

Alcantarillas s/Cafiada Marcone en camlino
Ramalio-Planta Siderarglca ................

Puente bajo nivel calle b20 y vias del ferro-

ecarril G. Roca a ]a altura de la calle 1 .....

Puenle

mino Rojas-Sinchez

Puenta

Rauch-Cachari (partido de Rauch)

Puente

no-Gorchs

Puente

Arreciles

Puente

*La Clementina” s/A° Ramallo en ca-

“Silva” s8/A? Chapaleofnn en camino

a/A® Atalaya en camino Gral. Belgra-

8/A? Burgos en camino Santa Lucfa-

8/A? Curumalal Grande en camino

Pigiié¢ Pte. Campamento-Cnel. Pringles (par-

tido de Saavedra)

Puentn

al “Ascensién Junin"

Puente

Vieytes-Verdnica-Pipinas

Puente
Atceso

Puente

(partido de Balcarce)

Puente
FPuente

8/A%? Las Pledras en camino Ruta 188

8/A% de Todos los Santoa en camino

8/A® Napostd Grande en camino de
8 Los Sllos de Griinbein ............

8/A? Pantanoso en Ruta Prov, 8-4

8/A¢ Vitel (partido de Chascomus ..
g/Brazo de la Laguna Alsina em ca-

mino 1.a Copeta-La Nevada (Pdo. de Caseroa)

Puentes

San Enrique (partido Gral, Alvear)

FPuente
Puentz
Puente

Pringles-La Sortija

Puente
Indios

Puente

a/canal 16 en camino Gral. Alvear-

8/Canal Salgado en camino Ruta Na-
g/canal Salgado en camino Ruta Na-
s/rio Quequén Salado en camlno Cnel.

g/rio Rojas en camino Hunter - Los

8/A? El Blasgo en camino Villanuneva-

Ruta Prov. 41 (partidos de Monte ¥ Gral. Paz)

Domingo Terreri ........ 3.873,8
Nicotas Sturiale ........ 11.510,3
J.C.Cura .............. 14.605,6
Angel C. Rizzi .......... 6.828,2
José B.Zago ............ 7.670,8
Segundo Raverta ....... 8.474,0
Ricarde Petromi ........ 8.608,7
Nicolds Sturifale ........ 11.012,4
Ricardo H. Petroni ..,,,.. 6.362,0
Lépez Hualde ¥ Anacleto 3.783,0
Vicente Di Marfa ......, 4.360,2
Carlos F. Rabino ...... 3.068,9
Alberto Vésquez ........ 13.981.8
Vicente O. Di Marfa .... 12.255,3
ECEC. SCA. ......... 6.693,2
Rubén Crippa ........... 5.603,7
Alberto Vasquez .....,.. §.207,6
Angel C. Rizzi .......... 12,089,2
Nicolda Sturlale ........ 9.947,8

166.926,4



2) OBRAS EN CONSTRUCCION Las OBRAS VIALES AL Dia DEL CamMing 1968 -— 59
-35 L3 de C n‘g ;é Lt:nmltudll‘;'E Monto de Contrato .g%
= H Monto de Contrato = = - q n miles de m$n ]
2® DESIGNACIoN Leongitud 83 EMPRESA en miles do m$n - 3 25 DESIGNACION (km) g E EMPRESA NP GRS
ac (km) g = oy m mpllacione X
T2 E—= més ampliaciones & cc xE [
[ X E ] 5=
SE m
A) PAVIMENTOS A"} PAVIMENTOS URBANOS
25 DBahfa Blanca - Coronel — Pavimento de hormigén
Pringles - Tr. 1 y Acc. simple en 15 cuadras de
2 Cablldo .c..iivicaanas 37,304 —_ Seminara 5.A. 233.891,4 62 la Avda. Sadi Carnot -
26 Bahfa Blanca = Coronel Iturraspe, desde Avda.
Pringles - Tr. I1 ...... 24,182 — Seminara S.A. 181.140,4 39 Guido Spano hasta ave-
35 Bragado - Veinticineo de nida Perdriel, partido de
Baye T L e i i 27.917 — Balpala S.R.L. 301.297,8 54 San Martin .o ivunee. — — I.A.C.C. S.ACL e 1 111.525,6 —
356 Bragado = Velnticinco de — Pavimento flexible en 31
Mayo - Tr. Il y Acc. a cuadras de las loealida-
Veinticinco de Mayo .. 32,717 — Balpala S.R.L. 368.335,1 27 des de Mar de A}S, San
42 Burzaco = Llavallol .... 8,482 5,800 Marietti y Codi 309.305,3 92 Bernardo ¥ La Lucila
38 Gonzales Chaves-De la AE] MAP irrrirrsgemec. — — Mellon! y Cfa. S.A.C.L
Garma - Tr. I ¥y Accesos 21,505 — Mancinelli C.O.F.L 176.896.4 82 C. v F 68.793.9 —
25 Bahia Blanca - Coronel
Pringles - Tr. ITl Seee. A 24,762 —  LACUSA 326.231,2 45 150.319,5
25 Bahia Blanca - Coronel
Pringles = Tr. IIl Sece. B 19,089 == LACUBA. 178.779,7 65 B) REFUERZIOS DE
16 Junin - Arenales - Teo- ESTRUCTURAS
dolina y Accesos ...... 99,576 99,000 Emp. Arg. de Const
Pib. 626.436,3 99 2 Azul-Topalqué ,.,..... 49,000 —  H.F Grant y Cia. 306.371,9 60
32 Pehuajé - Carlos Teje- 3 {Camino de Cintura. Tr.
dor - Tr. | ¥ Acceso a La Tablada-Mordn 8,741 8,500 SACOAR S.A. 144.439,6 93
b T O W] 34,610 33,500 Solari - Bacigalupl y 14 Cnel. Vidal-Balearce 62,084 36,200 Polledo S.A.LC. ¥ F. 292.150,5 92
Bacigalupl - De Sté- 2 QGral, Alvear-Tapalqué .., 41,801 —  Balpala S.R.L. 240.078,9 78
fano 327.002,3 88 13 Ruta Nac. 33-Guamlini-
32 Pehuajé - Carlos Teje- Trenque Lauquen ¥ ac-
dor - Tr. Il ¥y Acceso a cesos (Ampl. ruta pro-
Carlos Tejedor ........ 41,198 —  Semaco S.A. 340.976,3 47 vineial 861 .......... 124,255 31,000 B.A.BIC. S.A. 223.395.0 15
3% Rivadavia - CGeneral Vi- 12 Acceeo a Tres Lomas de
Negas S PR T b cn s 24,545 —  Marengo S.A. 268,237,3 30 ruta Nac. 33 (Guamini-
5-3 Ruta 3 a camlino de Cin- Trengue Lauquen) 22,370 -— GABACO S.A. 32.815,3 —
tura por Laferrere .... 8,518 8,000 S.A.C.O.A.R. SA. 136.382,0 98 2 Saladillo-Gral. Alvear .. 39,664 6,000 Balpala S.R.L. 226.021,8 71
26 Ruta 3 Copetonas y Ac-
ceso a Oriente .....,.. 30,339 3,000 Eulogio J. Fernéndez 157.040,5 64 347,915 81,700 .465.276,0
36 Saladillo-Las Flores. -
' N L R v BEE1E 2,600 Marengo S.A. 514.458,7 42 C) RECONSTRUCCIONES
36 Saladillo-Las Flores. - Y ENSANCHES
-y e T T 28,000 = G.E.O.F.E. 8.A. 422.432,3 14
38 g‘ala}!lillo-l..as Flores. - — Acceso B Calera Avella-
r. Il ¥ acceso a [Las a ., desd uta
L 29,836 — GEOPE SAILCL 361.817.7 46 1!;?-3\'. 1?5', :nrt‘i’do ;e {)la-
9 Tornquist-Olavarria. Tr. YOrell &g rddeemnni e 2,668 —_ CENIT S.A. 57.613,9 25
1. See. 1% y 2% y Acc. a 597.486,6 9z 40 Chixileoy-Veinticinco de
Sierra de la Ventana .. 90,038 89,000 Marengo S.A.CLF.L Mayo. Tr. 1 .ccuvvvse.. 26,402 20,306 SURVIAL S.C.A. 262.064,7 93
28 Trenque Lauquen-Riva- 204.758.8 68 )
davia, Tr. 1 y accesos .. 35573 9,200 Seminara S.A, 29,070 20,300 319.678,6
28 Trenque Laugquen-Riva- 267.174,2 17
davia. Tr, IT ¥y accesos 39,185 — Marengo S.A. C') RECONSTRUCCIONES y/o
21 Tres Arroyos-Claromecd ENSANCHES URBANOS
¥ acceso a San Franeis- 0B D 2
¢o de Bellocq, partido de 375.075, S i ntre
Tres ATroyos ...... «v.  B8.841 — Eulogio J, Fernandez ::]t]!:é g: ny T; r(tian P?eeo-
19 Trea Arroyos-Cnel. Prin- T T T E — — O.F.C.T.T. S.A. 71.440,5 -
gles, Tr. [ ¥ Acc. a Indio
Rieo y Elevadores de T1.440,5
GEBEOR. | § g0 et 0m sk i .  BTa27 54,000 Marietti y Codl 8.A. 189.180,8 T
19 Tres Arroyos-Cnel. Prin- C) APERTURA DE TRAZAS
gles. Tr. 11 y Acc. a Co-
ronel Pringles. ........ 60,978 28,200 B.A.B.IC. S.A. 526.662,5 59 34 Carlos Tejedor-Gral. Vl-
31 Vedia-Lincoln ......... 40,927 26,000 EDYCA S.R.L. 300.420,7 97 llegas ¥y Acc. a Tres Al-
ERAPFODOS i iisssssnan. - 71,229 — Rescisién en tramite 24.043,3 99
916,345 368,300 7.782.458,1 10 Casercs - Guaminf-Acc. a
Bonifacio .............. 89,866 —_ Por Administracién 30.000,0 95
iz 160,895 54.043,3
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DESIGNACION

Unidad de
Inverslidn

Longitud

(km)

km ter-
minados

EMPRESA

Monto de Contrato
en miles de m$n
mils ampliaciones

o, de
E Jecucibn

E} OBRAS BASICAS
33 Magdalena - Chascomiis

78,724 —

78,724

F) OBRAS DE ARTE

— Ensanche puente sobre
arroyoc Azul en camino
de acceso a Azul de ruta
proevineial B1 ..........

— Puente y alcantarilla go-
bre cafiada “Homs"” en
camino Ban Pedro - Vta.
de Obilgado, partido de
San Pedra ............

— Puente sobre arroyo Ca-
jaravilla en camino Bmé,
Bavio - Ignacio Correas,
partido de Magdalena ..

~— Puente sobre arroyo Cha-
sicéd en camino Bahia
Blanca-Darragnelra, par-
tido de Tornquist ..., ..
— Puente sobre arroyo Ei
Pescado Castigado en ca-
mino San Cayetano-ruta
Prov. 86, partidcs de Ne-
cochea ¥ San Cayetano
— Puente sobre arroyo El
Zorro en camino New-
ton-Casalins, partlde de
g1 T T e e I
— Puente sobre arroyo Los
Toldos o El Chileno en
camino Polvareda - Bla-
quier, partido de BSala-
P ar b b i em ok Rt
— Puente sobre arroyo y
canal Vitel em camino
ruta Prov. 20-ruta Prov.
568, Chascomis y G. Paz
— Puente sohre eanal Villa
Elisa en ecamino Costa-
nero & Punta Lara, En-
senada ..... o i i o
— Puenle Wasserman sobre
arroyo Jabali en camino
J. B. Casas-8. Blas, par-
tido de Patagones ,,...
— Puente Las Delicias so-
bre arroyo Sauce Corto
en camino Cnel. Sudrez-
Bathurst, partido de Co-
ronel Sudrez ..........
— Puente y terraplenes de
acceso en ruta Prov. 8-
progr. km 11,055. Tr. La
Plata-San Vicente, par-
tido de La Plata ..,...

J. Martinez

— — Prates ¥ Cia.

_— —_ Nicodemo Gerace

— -—_ Angel C. Rizzi

— — E.C.E.C. 8.C.A.

— — Prates y Cia.

— — Alberto VAzquez

- 8.4.F. S.R.L.

— — Nicolds ¥ Domingo

Terreri

Antenio D'Elia 5.4,

Enrique Paolella

— Pedro P. Censori

- Rafael R. Oliver y A.

—_ Yicente Montoro

372.064,3
372.064,3

4.130,3

21.542,1

10.462.0

3.257,8

10.674,7

13.002,6

12.354,7
22.671,4
34.567,9

31,499,6

23.282,7

12,0216
206.427,2

69

80

97

99

65

65

68

40

90

35

Las OBRAS VIALES AL Dia per Camrwo 1968

|
(=]
-

Unidad de
Inversibn

DESIGNACION

Longitud
(km)

km ter-
minados

EMPRESA

Monto de Contrato
en miles de m$n
més ampliaciones

% de
Ejecucién

G) OBRAS MAYORES

DE CONSERVACION

Carga, transp. y descar-
ga de suelo conchlilla pa-
ra conserv. de camino
La Linconia-Mar de Ajé
{ruta Prov, 11) y acce-
80 a Sta. Teresita. par-
tido de Gral. Lavalle ..

Carpeta asfdltica en Tu-
ta Prov. 10=1La Plata-
ruta Prov. 36, partido de
La Plata ..............

Construccién base esta-
bilizada y tratamiento
bituminose doble en ru-
ta Prov. 11-Mar del Pla-
ta-Mar Chiquita, entre
prog. km 5800 y kilo-
metro 14,420 {(arroyo Los
Cueros), partido de Mar
Chiguita ...............

Construccién de 6 alcan-
tarillas de hormigén ar-
meado en camino Ignacio
Correns-Costa Sur, par-
tido de Magdalena .,...

MeJoramiento en camino
acceso a estacién Gdn-
dara (R. P, 27-16), des-
de R. N. 2, partido de
Chascomiis

Mejoramiento en eamino
Olavarrfa-Hlnojo por ru-
ta Nac. 228, Sierra Chi-
ca y Colonia Hlnojo, par-
tldo de Olavarria ......

Mejoramiento ruta Prov,
31. Tramo ruta Nac. 188
(Rojas), ruta Nac. 8 (Co-
16n), partidos de Rojas y
Colén

Reconstruccién losas ¥y
toma de juntas en ruta
Prov. 77. Tr. Miramar-R.
P. 833 y R. P. 83, Tramo
R. P. 77=Nutria Manusa,
partide de Gral. Alva-
TR e e s

Reconstrnccién losas ¥
toma de juntas en ruta
Prov. 74. Tr. Las Ar-
mas-General Madariaga,
partides de Maipa y Ge-
neral Madariaga .......
Mejoramiento ruta Prov.
74 = Yudrez-Tandll, entre
progr. km 6 ¥ km 40,600,
partida de JYudrez ......

............... ‘e

E.CEA. SR.IL.

C.ENIT. 5.A.

Schuett y Matta 5.A.

ftalo Argentino Frige-
rio

Hulneca S.C.A.

Marietti vy Cia. y CO-
DI S.A.

Wolean ¥y Vazquez S.C.

Hamleto C. Peronefn}

Vicente O. Di Marfa

SORSA SAILC. e I

21.301,9

12,5710

22.793,4

6.840,2

22.346,2

12.771,0

44,683,3

11,433.2

12.1835,0

29.350,0

20

10

25



3) OBRAS EN TRAMITACION

62 — Dmecciéw pE VIALIDAD DE LA PROVINCIA DE BUENOS AIRES
o £ S E o j
it Longitud Manto de Contrato :“3 -:-'2 2 Monto de
ELDESIGNACION (kg‘) EMPRESA en miles de m$n. s st DESIGNACISN ok EMP Contrato
L m#s ampliaciones _E 'E§ £= RESA en miles de
;E i 3= - mn,
:I:jglzrgenso .:ehec?\Té- OBRAS CONTRATADAS (A Inlclar)
ce. Tr. est C. Keen-est. A) PAVIMENTOS
Ruiz, partldos de Lujan
¥ 8. A, de Giles ....... Schuett y Matta S A. 13.620,0 1 — Accesu a Gral. Pinto de ruta Nac. 1838 ...... HUINCA S.C.A. 68.835,5
Reconstruccién pavimen- -
to flexible en ruta Prov. 68.835,5
57. Tr. Pila-Lezama, par- A’) PAVIMENTOS URBANOS
tidos de Chascomis ¥ )
PH& seiiisiijiceanannii Segundo Raverta 30.124,9 15 — Avda. Crovara desde pavimento existente has-
ta Avda. Cristiania, partide La Matanza ..... Melloni y Cfa.
Reconstrucctén losas y Empr. Tandil 211.422,6
toma de juntas em R. P.
b1. Tr. Ramallo-ruta 8,
partidos de Ramallo,
Pergamino y Bmé, Mitre Alfredo E. Muguetil 21.515,0 60 B) OBRAS DE ARTE
econstruccién losas ¥ — Puente sobre arroye Chapaleofi en camino
et hotee st R T Tandil-Azul, partido de Tandil .............. A. E. Orazzt
1. Tr. R. N. 8, limite L 8 P
Zona Va., partidos de B. - E;.emes;;bu 'l;aoy% El Gato en calle 31 entre ¥ agella 16.938,9
. de Areco .. Angel M. Danielle 13.520,0 85 ¥ partide de La Plata .............
Mitra. y C. 98 — Puente sobre arroyo Napostd Grande en cami- Pedro Plgnatellt §.751,8
Reconstruccidn en R. P. no de acceso a estaci6én Garcia del Rio y ruta
8. Tramo Mar del Plata nacional 33, partide de Tornquist ........... Vicente 0.
acceso a Miramar y ac- DI M
cesa a Comandante X. — Puente sobre Canal 9 en camino Pila-Casalins, arfa 8.965,2
Otamendi, partidos de G. partido de Pila ................cviiiieoi.... Pablo Censori 45.298,0
Pueyrreddn y Gral. Al- ’
Varado .....eeereeenies Antonio Forte 21.232,0 50 76.953.9
onstruccién losas en
ﬁf’?ﬁa. M. Arrotea, Avda, C) OBRAS MAYORES DE CONSERVACION
i Cin-
tcl:l-oa“:lr:|: é::;n I;1'(;-1‘31-3], — Carpeta enNcalienEe en calle Valenlin Ver-
partidos de L. de Zamo- gara (ruta Nac. 215), partido de Ensenada ., . Martinelli
...... F . r Al
ra ¥ La Matanza rancisco Robustelll 21.925,0 86 e Co?ut;‘ucclén carpeta asfdltica y ensanche en ’ Honell 31.790.4
Reconstrucclén losas ¥ ruta Proy. 55-1, partido de La Plata ......... CENIT S.A. 2.
toma de juntas en R. P. — Construccién de 5 nlcantarillas de hormigén ’ 2.841,1
23. Tr. Moreno~8an M!}- armado y rectific. de los puentes Los Perros
guel, partidos de Moreno %gﬁ‘i‘cg}l ":“ sP i b lhim"“dg deh'rm“lmgo Enrique Paolella 14.365,6
..... . 1% § e cantarillas de horm n
y Gral, Sarmlento 4Angel R. Lombardi 9.592,0 70 armado en ruta Prov. 26. Tr, calle 520 a prggr.
Refuerzo de estructura km 9, partido de La Plata .......... e Construcclones
en R. P, 88 Tr. Monu- y Obras
mento al Gaucho-~C. E. S ALCLF.C. 6.739,2
R. B N. I. L., partido de — Mejora progr. de pavimento fiexible en camino B
General Pueyrreddn 10.988,0 99 rut:_dPrgv. 35. Tr.l (énil. Sudrez-Las Colonias,
partido de Coronel Sudrez .................. 0
Taponamiento, bacheo ¥ ~— Mejoramiento ruta Prov. 4 (camino de clatu. scar A, Zambano 48.508,4
t r & tamiento superficial ra) ¥y acceso a La Tablada por calle Crovara,
simple ¢cordén embutido partidos de E. Echeverrfa v La Matanza .... Mariettl y Cla
en R. P, 29, Tr. Brand- y CODI SA.' 25.116.0
sen-Ranchos, partide de — Obras basicas en ruta Prov. 11-Mar del Plata- ’ T
General Paz ..:cioi0v0. Miguel A. Lombardo 11.887.3 70 Mar Chiquita. Tr. arroyo Los Cueros-arroyo
Transporte de conglome- Yivoratd, partido de Mar Chiquita .......... Schuett
¥y Matta S.A. 10.171,9
rarcrllgl)egt:.})cﬂrz;::r; tl;]:lj:; — Reconstruceién y mejoramiento del camino
rBa ) (i:ﬂ gt ruta Prov, 24-Gral. Rodriguez-J, C. Paz Tr.
: él:) a't,a agug;rup: rurdoo'dc :‘ula Nn{:l.d 7 ldrolondl del camino Moreno-Pi-
] ar, partidos de Moreno y G. Rodriguez ..... Mariett! y Cia.
i
Magdaleng .....cocc000. Vicente Salvi h.) 5.2713 29 y CODI S.A. 79.923,6
365.769,7
— 63



64 — Direcc.ON p=z VIALIDAD DE LA PROVINCIA DE BUENOS AIRES
[ ]
:% ?,'.a-. Monto de
8 L DESIGNACION =E Contrato
2 £X EMPRESA oy milec de
5= - mén.
— Reparacidn pavimento y construecién desvios
en k. Prov. 14-camino Centenario y Cintura de
La Plata, partido de La Plata .............. — Gentile Leonardis
S.E.C.P.A. 20.574,8
— Reparacién pavimento ¥ construecidn desagiies
en Avda. Larrogue y Colombrea, partido de
Lomaa de ZAMOra - .:.:vrsvvvrnysyes f s Nicolds
y Domingo Terreri 33.919%,0
— Tranaporte conglomerado calcéireo para el ca-
mino Villa Elisa-Punta Lara, partidos de La
Plata ¥y Engenada .......covuvmeiiinnccrian. — Venturino Hnos.
S.A.LC, T:.732,8
350.682,3
SE H
o — - -
- = £ Fecha de Presupuvesto Oficial
- DESIGNACION E'£ Licitacién en miles de m$n.
- 3
: —-—
OBRAS LICITADAS {A contratar)
A) PAVIMENTOS
— Aceceso a Dolores por calle Belgrano entre ruta
Prov. 63 y calle Lara ,,....ocovnmnnnv.ais, 1,633 19-VII-68 62.214,7
— Acceso a Gral, Villegas de ruta Nac. 188 .... 1,980 25-1X-68 B7.193,2
— Aceeso A Slderirgica de San Nlcelds de ruta
Nac. y por est. Bdnchez, partido de Ramallo 3,167 30-VIII-68 131.4561,2
(Var. A)
121.528.56
{Var. B)
38 (Gonzales Chaves-De la Garma. Tr. I, partido
de Gonzales Chaves .................ioouune 20,000 26-VII-68 323.562,3
27 Pergamino-Bigand. Tr. 1 .................... 22,000 12-VIII-68 489.008,2
27 Pergamino~Bigand. Tr. II ................... 22,056 12-V1II-68 647.829,6
70,546 1.611.661,1
1.601.638,4
A’) PAVIMENTOS URBANOS
— Pavimento de hormigdén simple y ensanche
parclal en el acceso al Aerddromo de Dolores — 25-VII-68 11.437.7
— Pavimento de bormigdn simple en acceso al
cementerio de Gral. Pirin, partido de Mar
Chiquitd ceiiiiiiiisaaammrions Fida T - PR — 20-V-63 21.474,86
32,9123
B) RECONSTRUCCIONES yjo ENSANCHES
22 Ayacucho-Las ArMAas .......coooneverrrnnenn 65,760 23-1X-68 1.117.288,9
63,760 1.117.386.9
B’y RECONSTRUCCIONES y/o
ENSANCHES URBANOS
— Avda, Mitre entre calles Gral. Hornos y Neu-
quén (franjas laterales), partidos de Quilmes
y Avellaneda ......civvcierinrmrirerrenrrnsn — 12-VI-68 112.868.8
112.868,8

Las oBras vIALES AL Dia p=r CaMINO 1968

— 6

Unidad.de
Inverslén

C)
1

o)

E)

h-)
=
£2¢€ Fecha de Presupuesta Oficial
DESIGNACION E’;’ﬁ Licitactén en miles de m$n.
|
REFUERZOS DE ESTRUCTURA
Tandil-Ayvacucho ..........co.iiiieimrniniiins 53,812 20-VIII-68 369.695,7
53,813 369.696,7
OBRAS DE ARTE
Ensanche puente sobre Canal 16 en acceso a
Saladillo de R. P. 63 y construccién puente
sobre Canal 16 en empalme R. P. 61 ¥ ruta
naclonal 205 ...... vt iiinre e —_ 26-111-68 30,511,3
Puente Peralta sobre arroyo Saladillo en ca-
mino Rogque Pérez-Larré, partido de R. Pérez — 5=-1X-68 20.097,7
Puente sobre arroyo El Salado en camino Ge-
neral Lamadrid-Dajreaux, partido de General
Lamadrid ......cv0 e vianeemrrnnsosasnns — 17-VII-68 23.422,0
Puente sobre arroyo Sucre {(Pui) en camino
Carbué - Colonia San Miguel, partido de A.
AlSINA .. i e e — 28-111-68 8.540,6
Puente s/Bafiado en Ruta Prov. 62 - Tr. In-
vernada - Monsalvo, partido de Maipu 31-VII-68 6.164,4
Puente s/Laguna Las Toscas en camino Chi-
vileoy - San Patriciec (Ruta Prov. 26-2), par-
tido de Chacabuco ............ cciviiiinnn. — 23-VII-68 7.4560,8
Puente y 2 alcantarillas s/Canal desagile de
Laguna Las Toscas en camino Ruta Prov. 30
- Rawsgon, partido de Chacabuco ............ —_ 28-VI-68 10.358,0
106.544,7
OBRAS MAYORES DE CONSERVACION
Bacheo y sellado en Ruta Prov. 76 - Olavarria
= Tornguist - Tr. 11 Sec. 18 (Libano - R. P. 86),
partide de General Lamadrid .............. — 12-1X-68 29.073,9
Bacheo y Utratamiento bitumincse en Ruta
Prov. 1-9 Tr. Carhué - Laguna Epecuén, par-
tido de A. Alsina ................... ... — 30-VII-88 6.509,8
Carpeta aslfdltica en Ruta Prov. 10 - Calle 60),
partido de Berisso y La Plata .............. — 27-VIII-68 16.6523,0
Construccién earpeta goncreto asfdltica en Ru-
ta Prov. 11 - Tr. Esc. Antiaérea - Sta. Clara
del Mar, partido Mar Chiguita .............. — 9-1X-68 19.876,6
Construeccién desagiies y reconatruccién losas
en camino Ruta Prov. 18 - Berazategui - Hud-
son, partido de Berazategul y Quilmes ...... — 29-VII-68 10.188,3
Desagilea y reconstruccién pavimento en Avda.
Debenedetti, partldo de Avellaneda ........ — 3-1X-63 56.391,4
Pavimentacién del acceso a Morén desde Ruta
Nae. T por calle Molsés Lebenshon, partido
de MOrdn .....oovvoviiiiriiiiaraiinneeinns — 17-1X-68 14.460,4
Mejoramiento de banquinas en R, P. 86 -
Necochea - Judrez - Tr., La Dulce - Juirez,
partido de Necochea .................c0nvnns — 22-11-68 12.142,0
Mejoremlento R- P. 28 - Tr. Gral. Rodriguez -
Pllar v Acceso a Capllla del Sefior, partidos
de Flla y Exaltaclén de In Cruz ............ — 5-111-68 20.026,3
Repavimentacién de Ia R. P. 11 - Tr. calle
Cérdoba a Santa Fe y Balcarce a Lihertad de
la ciudad de Mar del Plata, partido de General
Pueyrreddn .......cvvervarnsrransarnnasssann —_ 14-VI1I-68 8.624,5

(Priv.)
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Direccién DE VIiLIDAD DE La PRGVINCIA DE BUENGS AIRES

S5 =
Tw 2~ Fecha de Presupuesto Oficial
_'Ei’ DESIGNACION gE Licixacien en miles de m$n.
[ o~
2= |
— Reconstroecién parcial Ruta Prov. 26 - Tr.
puente s/Rio Lujin - Parand de Las Palmas,
partide de Escobar ...................- — 29-VIII-68 165.441,2
— Repavimentacién Ruta Prov. 11 - Tr. calle
Rio Negro - Avda. Libertad de Mar del Plata,
partido de General Pueyrredén ............ — 23-V111-68 12.013,6
— Tratamiento de sellado en camino Carmen de
Areco - Salto, partidos de Salto y Carmen de
ATBCO v et ie i ie e ia e cn i naar s assnns — 11-TX-68 54.262,6
— Terraplenes en Ruta Prov. 36 - desde Rula
Nac. 2 a ruta Nac, 215, partido de La Plata .. — §-VIII-63 8.568,8
(Priv.)
290.502,2
S5 -
ow 2~ Fecha de Presupuesto Oficial
§'§ DESIGNACION EE Elevacién en miles de m$n.
£c £2
== -
OBRAS ELEVADAS
A) PAVIMENTOS
— Avda. Solanet de Avacucho ................ 1,900 6-VIIT-68 84.754,5
— Avda. de Circunvalacién oeste de Ayacucho
desde Ruta Prov. 74 hasta el Establecimiento :
de Obras Sanitarias de la Nacién ......... . 7,700 6-VIII-68 152.091,6
9,600 236.846,1
A" PAVIMENTOS URBANOGS
— Pavimentaclén de 24 cnadras en distintas ca-
lles de la localidad de Isidro Casamova (Sur),
partido de La MARtANza .........cvevrvanvenn — 63.800,0
63.800,0
B} OBRAS DE ARTE
— Puente s/A° Abascay en camino Obligado -
Ruta Nac. 2, partido de Coromel Brandsen .. —_ 22-VIII-68 10.570,3
— Puente 8/A° “Los Leones” en camino Suipa-
cha ~ J. M. Garcia, partido Sulpacha ...... —_— 14-XI-67 §.446,8
— Puente s/rio Areco en camino Carmen de Are-
co (Ruta Proy. 11) Est, Duggan, partido de San _
Antonio de ATECO ..., ..ivinni i iy —_ 8-XI-67 12.487.5
31.504,6
C) OBRAS MAYORES DE CONSERVACION
— Reconstruccién, base, taponamiento baches y
construccién carpeta asfdltica en Ruta Prov.
74 - Judrez - Tandil entre Progr. km 40,60)
y km 74,00, partido de Tandilt ..........0... — 9-VIII-68 31.2725
— Repavimentacién de la Ruta Prov, 11 - Tr.
calle Balcarce a Cordoba de Mar del Plata,
partido de General Pueyrredén ..........., —_ 16-VIII-68 £.608,8
(Priv.)

Las 03RS VIALES an Dia DEL CaAMINO 1968

==

T 5 3
oG =7 Fecha de Presupuesto Oficial
E puesto
E‘g CESIGNACION v Elevacién en miles de m$n.
SE 3T
— Suelo seleceionado, estabilizacién y tratamien-
to doble en camino Costanero de la Lagupa de
Monte partido de Momte .................. — 6-V-65 48.765,6
— Tratamiento de sellado en Ruta Prov. 74 - Tr.
Madariaga - Pinamar, partido de General Ma-
darlaga ........... i e e — 9-VI1II-68 13.460,3
— Tratamiento supertor bituminoso triple en Ac~
ceso a Highland Park, partido de Pilar .... — 12-1V-68 12.802,7
-— Reconstruccién 2 alcantarillas en Ruta Prov.
#4-4 - Tr. San Andrés de Giles - Parads km
125, partldo de San Andrés de Giles ...... — 12-VI-68 3.002,1
(Priv.)
— Construccién base y carpets asfaltica de calle
coleciorn (Ruta Prov, 11) entre Avda, Inde-
pendencia~-Avda. Constitucién de Mar del Pla-
ta, partido de General Pueyrredém .......... —_ 4-1X-68 24.177,1
— Bacheo y repavimentacién en Ruta Prov. 11
(Avda. Costanera de Mar del Plata), partido
de General Pueyrredén .................... — 4-1X-68 140.828,4
285,807 4
4} OBRAS PROGRAMADAS
S5
by Presupuesto
- Longitud
i § DESIGNACION (km) estimado en
Ec
:—

| - OBRAS ESTUDIADAS (Gon proyectos
en gabinete concluido)

A} PAVYIMENTOS

— Pehuajé-Henderson. Tramo I ........... . ocvvviivnnn.

— Pehnajé-Henderson. Tr, II ¥ acc. a Henderson

— Pinamar-V¥illa Gesell v acceso a Villa Gesell ...

B) CONSTRUCCIONES Y ENSANCHES

— R. Prov. 51-Chlvilcoy-Veinticinco de Mavo. Tr. 11 ¥ Acc.

C) APERTURA DE TRAZAS

— Pergamino-Saite. Tramo | ¥ acceso a arroyo Dulce ...

— Pergamino-Salto, Tramo Il y acceso a Rancagua

— Baldungaray-Sierra de la Ventapa ..............

— Tanpdil-Rauch. Tramo [, seccifn A

25,000
32,285
19,220

79,508

25,178

25,178

36,900
23,480

9,043
22,621

94,044

miles de m3n.

611.000
707.000
200.000

1.520.000

430.000

430.000

65, 000
15.000
15,300
38.500

163.800
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- £ i=
oS . Presupuesto © Presupuesto
a £ DESIGNACION L°:9't"'d estimado en TE DESIGNACION L‘E:fl:;”d estimado en
= 2 (km) mHes de m$n. s miles de m$n.
1l - OBRAS EN ESTUDIO (Con proyecto en gabinete) - Reconstruccién base, bacheo ¥ tratamiento bituminoso
en rutas Prov. 11 y 16. Tramos Ensenada-Punta Lara- 25000
Boea Cerrada ........cocivaiirrm s assaiieinan —_ 5.
) - EAVIMENTOS — Reconstruceién pavimento en ruta Prov, 24. Tramo ruta i}
— Acceso al puerto de Bahfa Blanea ................... 10,000 250.000 Prov, 25-Moreno-FPilar a "l’m“d“ I- g‘ rl: e e - 350.030
— BRICATCE-PIOTES ... .ervsnesersscacsi oooneeiieteets 72,784 1,450,000 — amiyiiod Mpo v bacheo eu muta Frov. 15 O — 50.000
43 Cnel. Sudrez-Plgiié y acceso a Pighé ................. 49,000 980. 000 g]'?;;trzgg{‘énsg;gea‘:;é-hio' v sellado en acceso a Me- '
— LA Plata-San VICEDLE . ....eccirrssonererororonnnss 23,000 528, 000 T chongué de ruta Prov, 88 ... . — 10.000
41 Tandil-Rauch ............. rrz 64,965 1.309,000 o R AR e Puan 18.000
— Unién rutas nacionales 33, 36 ¥ 3 Sur (Bahfa Blanca) .. 7,000 180.000 —. Sellado en ruta Prov, 67, Tr. ruta Prov. 63, acc. a Puan —_ .
— Variapte acceso ruta Prov. 51 en Bahfa Blanca ....... 15,000 330.000 — Tratamiento da sellado en rutas Prov. §2-5 y 1-3 Carhué- 15.000
rata pacional 33 . ... . crei i -— .
241,749 5.068.000 627.000
B) RECONSTRUCCIONES Y ENSANCHES
111 - OBRAS A ESTUDIAR (A proyectar en gablnete)
— Camino Centenario entre La Plata y Gutiérrez ....... 21,000 525.000
— Necochea-Judrez. Tr. Necochea-La Dulce (reconstruc.) 52,300 §00. 000 A) PAVIMENTOS
— Necochea-Judrez. Tr. La Dulce-Judrez (rec. y ens). ... 92,500 1.800.000
-~ Ruta Prov. 51-Arrecifes-Ramallo. Tr. I ............... 34,900 761.000 — Almacén Crotto-Gral. Conesa y acceso a Gral. Conesa .. 26,382 260.000
— Ruta Prov. bl-Arrecifes-Ramallo, Tr. IT ............... 34,000 749.000 — Bolivar-CABEros ¥ ACCE30T .. ....corvrrverranronrsanses 100,889 2,220.000
— Cafiuelas-Lujdn ....... ... o iiiiii it 73,250 1.383.300
— Caseros-Guamini ¥ accesos ..........ccoieniiviinanen 89,666 1.980.000
234,700 140 . Coronel SUArBZ=GUAMINI .........oovreeeeieneenes ... 75170 1.650.000
— Henderson-CABETOS ......cocecmuntronsersesansssassanns 36,441 T770.000
C) REFUERZOS DE ESTRUCTURAS — Moreno-Pilar. Tramo Pilar ........coveeivmirrrrraons 9,000 216.000
— Pila-Castelll ....cicveiiieriicrasarartattisrsssarsranns 34,002 849.000
— Monte-General Belgrano .................. e 50,000 §00.000 — San Vicente-Caftuelas ............cioiiuirvirornresnnns 33.258 627.000
— Olavarrfa-Tornquist. Tramoa Il y III ................. 146,000 1.800.000 —- San Cayetano-Gonzales Chaves .............oovceeeeens 55,000 1.100.000
196,000 2.400.000 533,058 10.857.000
D)} APERTURA DE TRAZAS B) REFUERZOS DE ESTRUCTURAS
43 Coronel Suarez-Pigiié acceso a Pipgillé ..ot .. 49 000 : — Bolivar-Nueve de Julio .......... ..o iiriiiiiannanns 90,000 1,350.000
44 Coronel Pﬂngl“-]_,;ban’(; e e o g é _______________ 62,000 ggggg — Camnlino Rlvadavia entre La Plata y Ensenada (R. P. 13) 5,000 70.000
e PAIRORBEEII .« sissis s 56 8rrr e e annseneeaaeaeassaens 34"002 55. 000 — Gutlérrez-Avellaneda .............c.ciieiiiriaariaanns 25,000 350.000
45 Saldungaray-ruta Prov, Bl .........ooiuiiriininnean... 20,426 34000 — Lilavalicl-La Tablada .............c0ienmerrniranriines 15,000 215,0000
41 Tandil-Rauch, Tramo 1, secclén B ..........coo..o... 10,108 17.000 — Salto-Carmen de Areco .............o-oi-eiiarnennnss 40,000 560. 000
178,536 288.500 175,000 2.545.000
10N HE
E) OBRAS MAYORES DE CONSERVACION Gl AERENITROUNEISHER '¥- ENSANGC s
Bach : L — Avda. Champagnat en Mar del Plata ................. 2,500 100.000
— Bacheo, reconstruccxpn bage ¥y sellado en ruta Prov. 65. — Calle 122 de calle 60 a calle 80, partido de La Plata .. 2,000 50.000
Tramo Nueve de Julio-Bolfvar (Zoma V) .............. — 40.000 — Leaa Armas-General Madariaga ................oeenes 69,000 1.500.000
— Bachep, reconstrucelén base y sellado en ruta Prov. 65. — Morén-Hurlingham-8an Isidro ................oveune- 26,000 365.000
Tramo Nueve de Julte-Bolivar (Zona VIII) ........... — 23.000 & —_— —
— Bachéo y mejoramlento progresivo en ruta Prov. 54-12, 99,600 2.015.000
Trama rota Na¢, 7-laguna Gémez, partido de Junim ... — 18.000
— Bacheo y sellade en ruta Prov. 13. Tramo La Plata-M. .
Romero-Abasto-rota naclonal 2 ....................... — 12.000 D) APERTURA DE TRAZAS
— Bacheo y sellado en ruta Prov. 76. Tramo Libano-ruta — Acceso a Carhué-smpalme R. P. 14 (lim. con La Pampa) 48,700 80.000
provincial 85. Tramo II, seceldn 2% ................... - 15.000 — Acceso 8 CArbuG-OIAVAITID «........ooooneneinoneomss 223,300 380000
— Bacheo y sellado en ruta Prov. 75. Tramo Sap Cayeta- — De !la Garma-Laprida y acceso a J. E. Barra ......... 70,300 120.000
“0'?"1""3“" """"""""""" 5 AN — 15.000 — Junin-Bragado ¥ BCCEBO .........coinesiarnerrroasees 74,896 130000
— Mejoras progresivas en ruta Nac. 33. Tramo Pigiié-Es- —  Olavarria-ruta Nac., 3 (por Providencia) .............. 35,000 59,000
partillar, partido de Saavedra ..................c.oeee - 27.000 — Rauch-Dolores (Parravicipi) y 8CCES08 ............... 141,217 225.000

— Reconstruceibn base, bacheo y seilado en ruta Prov. 41
Tramo Monte-General Belgrano ...........ciovuseuri- — 12.000 593,313 994.000

LAS OBRAS VIALES AL Dia pEL Camino 1963 — 69



5) OBRAS CON ETAPAS DE PROYECTO SIN PROGRAMAR

5 E
s Presupuesta
RE DESIGNACION o estimado en
T2 miles de m$n.
=
3--
| - OBRAS ESTUDIADAS (Con proyecto
en gabinete concluide)
A) PAVIMENTOS
—- Acceso a2 Goyena de ruta Nac. 33 .................... 12,400 220.000
— Accesn 8 usinas de Mercedes ........................ 8,200 §2.000
— Avda. de Circunvalacitn de Judrez ................... 4,911 88.000
— Calle 120 de 72 a 8) (La Plata) ......ovvueeenerr.on.., 1,000 15.000
— Calle Sanla Fe de la localidad de Ezpeleta ............ 3,753 45.000
— Camino Real Quilmes-Florenclo Varela entre calle Doce
de Oclubre y acceso a Florencio Varela ............... 5,200 90,000
— Cnel. Dorrego-ruta Prov. 51. Tramo I .............. .., 32,000 840.000
— Estacién CUribelarrea-Escuela Agrotécnieca Saleslana 3,237 35.000
— Pergamino-Estacién Experimental del I. N. T. A. ..... 3,300 35.000
— Pergamino-Salto, Tramo I y acceso a arroye Dulce .. .. 36,900 T700.000
— Pergamino-Balto. Trama 11 y aceeszo a Rancagua ...... 25,430 175.000
— Rivadavia-General Villegas. Trama IT ................ 25,801 496,000
~— Baldungaray-Sierra de la Ventana .................... 8,060 170.6G00
187,242 2.970.000
B} RECONSTRUCCIONES Y ENSANCHES
— Ruta Prov. 51-Carmen de Areco-Arreeifes. Tramo I ... 27,392 460.000
— Rauta Prov, 51-Chlvilcoy-Carmen de Arece. Tramo I ... 26,795 445,000
~— Ruta Prov, 51-Chivilcoy-Carmen de Areco. Tramo II .. 29,205 490.000
— Ruta Prov. 51-Chivileoy-Veintieineo de Mayo, Tramo 111 i
¥ BEERBOS . uuuntnii vt i e 27,321 460.000
110,713 1.855.000
C) APERTURAS DE TRAZA
— Cnel. Dorrego-R. P. §1. Tramos 1-I[ v ace. a Los Silos 5
3 . 59,915 3
— Gral. Paz-Gral. Belgrano. Tramo [ .................... 24,310 lgf ggg
84,225 143.002
Il - OBRAS EN ESTUDRIO (Con proyecto en gabinete)
A) PAVIMENTOS
— Acceso a Los Polvorines de Base N. Azopardo (Azul) .. 4,300 50.000
- Acceso a Planta Potahilizadora de Grilnbein ......... 8,000 65.000
— Acceso o Manifeld Costa y Planta de Almacenamlento
de Punta Cigiefia (Bahfa Blanea) ........coveenennn. 2,600 30.000
— [Calle 020 entre C. Centenario y Avda. 137 (La Plata) .. 3.400 T70.000
-~ Coeronel Dorrego-ruta Prov. 51. Tramo TI ............. 30,000 350.000
— Gral. Pez-Gral. Belgrano. Tr. 1 y acceso a Villanueva ,. 24,310 455,000
— Gral. Paz-Gral. Belgrano. Tramo 1T ......convmnnenn.n 14,850 285.000
— DRuta Prov. 36. Tramo ruta Nac. 2 hasta ruta Nae. 215
{ERlla Y, TR PIUE el i s o s s ah s e e 18,000 290,000
— Vieytes-Verdnica-Pipinas (Magdalena), ruta Prov. 36.. 50,200 50,000
151,660 2.745.000
70 —
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A g L itud Presupueste
LY CESIGNACION °(':(9r:‘)“ estimado en
29 miles de m$n.
Ec
3 -—
B) RECONSTRUCCIONES Y ENSANCHES
— Remodelacién de Avdas. Peralta Ramos-Ddvila y Mar-
tinez de Hoz de Mar del Plata, partido de G. Pueyrreddn — 45,000
—- TRuta Prov. 36 (camino Costa Sur). Tr. La Plata-Vieytes, 45,200 675,000
ruta Prov. 31-Carmen de Areco-Arrecifes, Tramo 1I . 22,600 390.000
67,800 1.110.000
C) OBRAS DE ARTE
— Puente sobre arroye Azul en camino Rauch-Cacharf,
partido de Azul ... .. it i it - 10.000
— Puente sobre arroyo El Divisorio en camino Bahia Blan-
ca-Coronel Pringles ...........c.cuiveicooneninioneenrens — 25.009
— Puents sobre arroyo El Salade en ruta Prov. 80, par-
tido e General Lamadrid .............. ... ... 0iiann —_ 10.000
— Puente sobre arroye E] Huascar-ruta Prov. 60, partido
de General Lamadrid ............cc0ivrininniinennsnn- — 10.000
— Puente sobre arroyo Las Pajas en caminc Villars-3Mo-
reno, partido de Morenoc .......... ... iiiiiieiiann — 4.000
— Puente sobre arroye Salado en S. lbarra-Paula, Bolivar — 24.000
— Puente sobre canal Maldonado en camino de acceso de
rutas 3 ¥y 22 a Puerto Bahfa Blanca .................. — §.000
-— Puente sobre Canal 1 en camino ruta 11 (var.). Tramo
Almacén Crotto-Gral. Conesa, Tordillo ................ — 45.000
—- Puents sobre ric Quequén Chico {(Paso Torres) en ca-
mino Loberfa-ruta 36, partide de San Cayetano ....... — 18.000
— DPuente scbre arrolle Salado en camino Pirovano-Mapis.
DATtIdO de CASEIOS ... .ocvorvrrrinenatiesiesansesnes — 12.000
166,000
11l - OBRAS A ESTUDIAR (A proyectar en gablnete)
A) PAVIMENTOS
— Acceso a Blanca Grande, partide de OQlavarria ........ 7,900 158.000
— Ac¢eesn a Gral. Lavalle, partido de Gral. Lavalle ...... 2,000 40.000
— Aeceso a Villa Iris, partido de Puan ................. 7,100 142.000
— Acceso a Mones Cazén, partldo de Pehuajé ............ 26,000 520.000
— Acceso a Benavidez, partido de Tigre ................ 0,400 8.000
— Aecespo a Espigas, partide de Qlavarrfa ............... 14,000 280.000
— Agccesc a Buratovich, partide de Villarino ............ 2,000 40.000
— Agceso a Pedro Luro, partide de Villarino ............ 2,000 40.000
—  Acceso a Diego Gainor, partido de F, de la Crur ....... 5,500 110.000
— Aecceso a Villa Ramallo, partido de Ramallo .......... b,2010 104,000
— Acceso a Berutti, parttde de Trenque Lauquen ........ 4,600 92,000
— Acceso a Mechita, partido de Bragado ................ 3,000 60.9000
—  Acceso a Cascallares, partido de Tres Arroyos ....... 1,000 20.000
—  Acceso a Atalaya, partide de Magdalena .............. 5,600 110.000
— Acgceso a Dudignac, partldo de Nueve de Julio ........ 11,006 220,000
97,200 1.944.000
| - OBRAS ESTUDIADAS (Con estudio
de campafia concluldo)
A) TRAZAS
— Acceso a Ameghino ...... ... ... . ... i 1,877 1.800
— Acceso a Castelli ... ... ... .0 i it e 0,400 400
— Acceso a Castilla ..... ... . i aiie i 11,000 11,000
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] Presupuesto
st DESIGNACION L‘;:g";"" estimado en
Tz miles de m$n.
:) —
— Acceso @ Grabada . ......... ... i e e 2,830 2.800
— Acceso a Guisasola ........... ..ot 3,435 3.400
— AcCeSO A& MADZOME . ...vvnrrrrrvrnrrr it eirnneaarns 1,700 1.7
— Acceso a Qrense de ruta Nae, 228 .................... 24,000 24.000
— Acceso a Planta Siderirgica de ruta Nac. 9 (ace, Norte) 3,100 3.000
— Almacén Crotto-General Lavalle ...................... 41,919 40.000
— Arroyo Las Viboras-Almacén Crotto ................., 12,395 15.000
— Gral. Conesa-Gral. Madariaga y acc. a Gral. Madarlaga 63,320 65.000
Magdalena~Punta de Indio ................ ... ... . v.s 46,200 40.000
— Miramar-Mar del Sur -...........cveieiiareniianann 15,618 13.000
— Puan-Darragueirl ....c.uoeeoorirnrrernreiiranorrreens- 11,000 38.000
— Punta Lara-Quilmes (var. Ensenada) ............... 6,000 6.002
— Rogue Pérez-Chivilcoy ¥ acceso a Rogue Pérez, Chivil-
coy, Moquehud, N. de La Riestra y Pedernales ........ 123,700 110.008
— Trenque Lauquen-CAserods .................covcviu.en 108,000 100,000
506,474 177.100
II' — OBRAS EN ESTUDIO (En campaiia)
A) TRAZAS
— Gral. Belgrano-Avacucho ............ccoiioiererriians- 180.000 350.000
— Acceso a Tres Picos de Ruta Nac. 33 ................ 5.863 10.000
— Gral, Madariaga-Gral. Guldo ...............ccoviuinannn. 70,000 140. 000
255,863 530,000
111" — OBRAS A ESTUDIAR (En campaiia)
A) OBRAS DE ARTE
— Puente Fontezuela sobre arrovo Pergamino en ruta
Prov. 82-11. Tr. ruta Nac. § arrovo Dulce, partidos de
Pergamino y Baltd ............covviivivveeaniiin.. — 12.000
— Pnente Las Rapas sobre arroyo Pergamino en ruta
Prov. 82-<2. Tr. ruta Nae. 8§ - Rancagua, partido de
Pergamino ..o iniiiie i it i e e — 20.060
— Puente sobre arroyo Chafiarito en camino San Antonio
de Areco-Carmen de Areto. ruta Prov. 31, partldo le
San Antonio de Areco ...............cc it — T7.000
—- Puenle sobre arroyo Chleo en camino Macedo-Gral. Pi-
rin, partido de General Madarlaga ................... — 15.000
— Puenta sobre arroyo Las Negras en camino Nahuel
Rucd Calfucura, partido de Mar Chbiquita ............ — 12000
— Puente sobre arroya Napostd Grande en camino Tres
Picos=Cabildo-ruta Prov. 106-3, partido de Tornquist .. — 12.000
— Puenta sobre arroye Pillahuineéd en eamino Cnel. Prin-
gles-La Sortija-ruta Prov. 23-3, partldo de Cnel, Pringles — 5.000
— Puente sobre arroyo Pifieiro en camino Gral. Aronales-
L. N. Alem, partido de Gral. Arenales ................ - 7.000
— Puente sobre arroyo Saueceé Cbico en camino Cbasicé-
Torngquist, partido de Toraquist ...................... — 12 000
— Puente sobre Canal F ea camlno ruta Prov. 62-Santo
Domingo-Segurola, partido de Maipd ................- — 27,000
— Puente sobre caiflada El Huncalito en ruta Prov. 43,
partldo de Suipacha ................ oo veiiianiians — 7.000
— Puente sobre Rlo Salado en camino Lobos-Velnticinco
de Mayo. partido de Lobos .............. ... ent — 21 _pan
— Puente sobre Rfo Salado en protongacién de la calle
Posadas de la ciudad de Junin .......... e — 7000
— 3 puentes en camino La Plata-San Vicente (Progres.
km 19,118-km 23,557 ¥ 26,344 de ruta Nac. 2I5) ...... - 25 000
193.0°G

LAS CARRERAS

AUTOMOVILISTICAS

DE VELOCIDAD

EN LAS VIAS

PUBLICAS

BONAERENSES

LEY N° 7412 - 7/VIII/968

Art. 19 Prohibese el uso de 1a via pidblica
en todo el dmbito de la provincia de Buenos
Alfres para la disputa de carreras de velocidad
con vchiculos automotores, salvo que mediare
autorizacién expresa otorgada de acuerdo a
las disposlciones de esta Ley.

Art. 29 S61o podrid autorizarse la realizaci6n
de competenclas de velocidad que sean or-
ganizadas por entidades afiliadas a la Comi-
giébn Deportiva Automovilista de la Repidblica
Argentina, fiscallzadas y controladas por di-
cho organizmo.

Art. 3% E1 Ministerio de Obras Piblicas
designarda una Comlisién Ejecutiva de Compe-
tencias Automovili{sticas, que serid presldida
por el Director del Transporte del Ministerio
de Obras Piblleas y estard integrada por un
representante de cada una de las siguientes
entidades: Direcclién de Yialidad de la pro-
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vincia de Buenos Aires; Policia de la provineia
de Buenos Aires; Comislén Deportiva Auto-
movilista de la Replblica Argentina y Asocia-
cidan de Corredores de Turisme de Carrelera.

Art. 49 La Comisién Ejecutiva de Compe-
tencias Automovilisticas, tendra a su cargo el
otorgamiento de las autorizaciones para reali-
zar las eompetencias, aprobar circuitos, dispo-
per su suspeusién y dictar las reglamentacio-
nes que estime convenisnte, destinadas a lo-
grar Ias coudiciones de seguridad y previsién
que esta clase de pruebas exigeu, asegurando
el tridnsito normal en !a zona, a través de ca-
minos complementarios.

Art. 37 Unicamenle se autorizardn carre-
ras de velocidad sobre la via publica, cuando
se realicen sohre circuitoy fijos euvo recorrido
aprobard previamente la comisibu ejecutiva de
competencias sutomovilisticas, upa vez cum
plidos los requisitos fijados por la Reglamen
tacidn.

Art. §¢ La Comisién Ejecutiva de Compe-
tencias Automovil{sticas, en base a los ante-
cedentes presentados en la solicitud de apro
bacién para cada circuito, realizard el plano
definitivo del circuito indicando:

a) El trazado del recorride del circuito, que
no podrd atravesar zonas urhanizadas ml
pasar mis de dos veces por un mismo lu-
Bar

b) Tipos de calzada a lo largo del recorrl
do y la existencia de Lodo hecho fisico
que deba eliminarse por comsiderar que
signifiea riesgo para los corredores.

¢) Lugar de inielacién y finalizaclén de la
competencia; sitios de ubicacién ¥ ea-
racterfsticas de las barreras especiales
de seguridad destinadas a immpedir el avan-
e¢e del pilblico solire el circuilo; sectores
que podrdn habilitarse para la permanen-
nencia del publico, especificando la ca
pacldad maxima y el niimerc de accesos
independientes para cada seclor; Areas
consideradae peligrosas para la perma-
nencia de los espectadores ¥y medidas que
dehen tomarse para impedir la e¢oncu-
rrencia a las mismas.

d

pa

Areas para los boxes y ateacién eomple-
ta de los coches de carrera; dreas para
servicloa de confiterfas y restauranles;
ubicacidn de¢ los distintos servicios de
asistencia médica ¥ su equipamiento.

e

—

Ublcacidn del personal peolictal encarga-
do de la seguridad y el orden, especifi-
eando el nimero de agentes y #drea de
accidn.

f) Lugares donde deberdn colocarse los se-
flaiamientos mecesatrios, sus levendas, di-
mensiones y colores.

g) Puntos donde se Instalardn las seifiales
luminosas para ordenar a los corredores
la medificaciéon de su velocidad en ca-
508 de accldentes sobre la pista, especi-
ficando ademds el tipo de seflales,
Ubieacién de los puestos de seguridad
a lo largo del circuito y et sistema de
comunicaecién en el puesto del Ceomisa
riato.
Sefjalamiento a utiltzar en los ecaminos
que concurren al circuite para asegurar
el transito normal en la zona por eami-
nos complementarios en huenas condi-
ciones de circulacién para los distintos ti-
pos de vehiculos.

j) Las calles de escape que deberan pro-
veerse para la rdpida evacuacién de he-
ridos y trinsito reservado a polielas, am-
hulanelas y autorldades de la prueba; las
medidas que deben adoptarse para asegu-
rar el uso adecuado de las calles de
esacape.

i) Caracteristicas de los vehiculos que pue-
deu compeétir.

h

-

i

—

Art. 7 Los circuitos serdn aprobados defi-
nitivamente con intervencién de las municipa-
lidades en cuya jurisdiccidn se encuentren
comprendidos. Posteriormente seréin puestos en
conocimiento de: la Comislén Deportiva Au-
tomovilfstica, la Direccién de Vialidad de Ia
provincia de Buenoa Aijres, la Direccién de
Transporte del Ministerio de Obras Pablicas y
la Policia de la provinela de Buenos Alres,

Art, 89 Las institucionea organizadoras de-
berdn comunicar a la Comisidén Ejecutiva de
Competencias Autocmovilisticas, con una anti-
vipacién dz sesenta dlas, la realizaclén de cada
competencia, solicitande la autorizacién defi-
nitiva. La Comisiéon Ejecutiva de Competen-
ctas Automovilisticas mnotificard su decision
al solicitante dentro de los treinta dias de la
fecha de predentacidn de la solicitud.

Art. %% Con anterioridad al dia primero de
noviembre de cada afle, Ja Comisién Deporliva
Automovilistiea propondra a la Comisién Eje-
cutiva de Competencias Automovilisticas el
calendario de carreras a desarrollarse durante
el afi¢ siguiente,

Art, 10, En cada caso, la Pollefa d= la pro-
vincia de Duenos Alres designard ¥y asegurard
la concurrencia del personal pelicial necesario,
de acuerdo al requerimlente que le efectie la
Comisién Ejecutiva de Competencias Automo-
vilfsticas, para manlener la vigilancia ¥y se-
puridad en el eircuite ¥ puntos de desvios del
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transito general. Sin el cumplimiente de este
requisito, la realizacién de la eompetencia no
serd autorizada.

Art. 11. Para cada carrera la Comisién Eje-
cutiva de Competencias Automovilislicas desig-
nardi un Comisarialo de Seguridad, integrado
v presidide por un representante de la mls-
ma, un representante de la Comisién Depor-
tiva Automorilistica ¥ uno de la Policta de la
Provincia. Eu cada competencla el represen-
tante de la Comisién Deportiva Antomovilis-
tica actuard ecomo Comisarie Deportivo de la
prueba ¥ tendrd a su exclusive cargo el con-
troi de la misma desde el momento de lar-
gada hasta su finalizaeién,

Art. 12, Ei Comisariato de Seguridad tendra
bajo su exclusiva conduceién y responsabili-
dad todo lo concernlente a la seguridad de la
competencia en cuanto a los aspectos téent-
cos de la carrera, es decir, examen médico de
loa conductores y acompatiantes, control del
complimiento de todos los requlsitos estable-
cidos para la aprobaciénm del circuito y revi-
si6n de los vehiculos. Lo relativo a la segu-
ridad ¥ vigilancia del piblico asistenle esta-
rd exclusivamente a cargo de la Policiz de la
Provincia.

Art. 13, Para poder autorizar la realizacién
de ia competencia, el Comisariato de Seguri-
dad deberd tener en su pcder setenta ¥ dos
horas antes de la fecha fijada l1a autoriza-
ei6n definttiva expedida por la Comisién Eje-
cutiva de Competencias Automovilisticas, Pe-
se a ello, de comprobar el Comizariato la trans-
gresién o inobservancia de cualgulera de las
disposiciones emsanadas de la presente, podrd
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suspender la realizacién de la compelencia o
hien su desarrollo.

Art. 14, La entidad organizadora, al solicl-
tar la autgorizaciém referida en el articulo 89
deberd acreditar gque ha contratado segurocs
de vida queé cubran los riesgos por accidente
de los espectadores por los sigulemtes mon-
tos: muerte o invalidez total, § 4.000.006; in-
validez parcial, § 1.900.000, para cada espec-
tador.

Art. 153, La Comisién creada por la presen-
te Ley. 0 los representantes que designe, ten-
drdn accexo al lugar em (ue ocurra un acci-
dente y al examen de los vehfculos a {in de
estudiar las posibles causas v tomar las me-
didas preventivas que ge estimen convenien-
tex. Este acceso les serd facilitado por la au-
toridad policial con jurisdiccién en el lugar
dcl hecho, previa tdentificacién y justificacién
del cargoe desempefado,

Art. 16. Toda institucién que organiee com-
petencias que se inicien, terminen o se des-
arrollen parcialmente dentro de la provincia
de Buenos Alres, deberd presentar Ia solici-
tud antes de los clento veinte dias de la fe-
cha fijada para la carrera deblendo acompa-
flar la informacién completa de la organiza-
cidn programada. Dichas competencias deben
cumplir con todos los requisitos que establez-
ca en cada caso la Comisidn Ejecutiva de Com-
petencius Automovilisticas, los que serdn co-
municados dentro de los 60 dias de la fecha
de prescntacién de la solicitud.

Art. 17. Derdganse todas las disposiciones
legales que se ppongan a la presente Ley.

Art. 18, Cumplase, comuniquese, publiquese,
dése al Registro y Boletin Oficial y archivese

PROYECTOS ELEVADOS

PLAN VIAL EJERCICIO ARQO 1968

MESES DE AGOSTO Y SETIEMBRE DE 19268

Designacién de 1a

Long. Ublcacién Tipo de Presupuesto Fecha de

Obra km Partido Obra Excl. Reserva  Elevacién
1. Avda. Solanet, de Ayacucho .. 1,900 Ayacucho 0. B. y Pav.
Flex. &1,754.525,90 6-5-968
2. Puente sobre arroyo Abascay,
en ruta Nae. 2 ............... — Brandseu C/Puentc 10,5376.332.00 22-8-968
3. Avda. Circunvalacién Qeste de
Ayacucho, desde R, P. 74 has-
ta Establ. de O. Sanitarias de 0. B, vy Pav.
I N ASTEN . v mmpeieded i o v eingd 7,700 Ayacucho Flex. 152.091.593,00 6-8-968
4. Camino de acceso a General Gral, Vi- 0. I3, v Pav.
Villegas ..................... 1,990 llegas Flex, 57.193.216,00 25-9-968

Cepartamento Estudios Técnicos y Econémices, Div, Programacién Vial,



LICITACIONES

DE LA DIRECCION DE VIALIDAD DE
LA PROVINCIA DE BUENOS AIRES

MESES DE JULIO., AGOSTO Y SETIEMBRE de 196§

17 DE JULIO DE 1968

MOTIVO; Construccién de un puente de H°
A9 sobre arroyo "“El Salado”, en su cruce
con ¢! camino de General Lamadrid a Dai-
reaux, partido de General Lamadrid.

EXPEDIENTE: 2.400-9.830/64 y Agr.

PRESUPUESTO OFICIAL: $ 23.421.983 W4,

Proponenteas Cotizacién
Juan G. Roa ........ 10,20 % de disminucién
Davor Grebenard ... 536 % .. .
R. Oliver ¥y A. Mar-

tinez ............. 440 % ,, aumente
ILC.F. BA. .......... 8—% . "

Variante en § 20.269.000 ™%

E.CERC. SCA. .... 4.3 9% de aumento
Fasolo Hpos, ....... 10,69 % » "

19 DE JULIO DE 1948

MOTIVO: Construccién obras bdslcas y pavi-
mento rigido en el acceso a Dolores por
calle Belgrano entre ruta 63 y calie Lara,
partido de Dolores.

EXPEDIENTE: 2410-2.614/68.
PRESUPUESTO OFICIAL: § 62214.651 ™.

Proponentes Co:':;a:iﬁn
R. R. Oliver ¥y A. J. Martinez .. 0£4.062.167
Antonlo Alegre ................ 64.597.521

Ing. Vicente Russe ............ 56.691.490

‘Toméds Guarino e Hijos ........ 59.793.046
Emp. Constr, Glola S.C.P.A. .. 62.469.572
E. Raverta y A. Forte .......... 63.396.722

H. 0. Torre y P. Gonzflez Landa 63.5857.778

23 DE JULIO DE 1968

MOTIVO: Construccién de un puente sobre
laguna “Las Toscas”, en el gamina Chivil-
coy-San Patriclo, partide de Chacabuco.

EXPEDIENTE: 2.410-10.293/67.
PRESUPUESTO OFICIAL: § 7.450.822 "4,

Proponente Cotlzacién

Juan Roa y Cla. ..... ... 209% de aumento

25 DE JULIO DE 1963

MOTIVO!: Ejecuciin de la Obra N9 4 de pa-
vimentaclén, ensanche y obras anexas en el
acceso al Aerbddromo de Dolores, partido de
Dolores.

EXPEDIENTE: 2.409-8.262/67.
PRESUPUESTO OFICIAL: § 11.437.700 ".

Cotizaclén

Proponantes m$n.
Miguel Tapzi ...covvverrvnrnnas 10.990.4656
Antonio Alegre ......ccocniens 11,176.9%96
Gentile Lecnardis SCA. ...... 11.436.203
R. Oliver y A. Martinez ....... 12.760.350
H. Torre ¥ P. Gonzdlez Landa .. 14.084.830
Hugo R. DI Croce ....cvnvernne 15.610.430
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26 DE JULIO DE 1968

MOTIVO: Construccién de obras bésicas y
pavimento flexlble en el camino Gonzales
Chaves-De la Garma-1 Tramo, partido de
Gonzales Chaves.

EXPEDIENTE: 2.410-10.277/67.
PRESUPUESTO OFICIAL: § 323.862.340 "A.

P.roponenteu Cotizacién

Canzlo Mancinelli S.

3 e A TR 11,18 9 de disminucién
Tomds F. Troncaro . 8531 % ., "
Cisplatipa S.A. ...... 08 % , aumento
Juan Caldera y Cia.

BRI: wcomrnnen.. 11,51 % "
Hidrovial 8.A.C1 ... 2090% "
Sacoar S.ALC. ...... 30— % ., "

29 DE JULIO DE 1968

MOTIVO: Construccién de desagiies y recona-
truccigdn de losas de hormigén en el camino
R. P. 18-Berazategui-Hudson, partido de
Berazategul y Quilmes.

EXPEDIENTE: 2.410-7.266/67.
PRESUPUESTO OFICIAL: $ 10.188.302 "A.

o _C;-tlzaclbn
m$n.

Proponentes

H. O. Torre y P. Gonzdlez Landa %.758.000

Platavial S.A. +ovo-ieeiiinniea.. 9.938.139
Peire Comstr. Obras Publicas .. 10.608.760
Vicente Sebastianelll .......... 11.385.634
Miguel £, Lombardo .......... 12.392.574

30 DE ULIO DE 1963

MOTIVO: Mejoramiento progresivo de pavl-
mento flexlble en R. P. 1-9-Tramo R. P, 65-
(Carhué)-Lago Epecuén, partidc de Adolfo
Alaina.

EXPEDIENTE: 2410-3.061/68.
PRESUPUESTO OFICIAL: § 6.809.801 %,

Cotizaclén

Proponentes m$n.
Hulnca S.CPA. ........vvvnvnns 6.611.308
Miguel A. Lombardo ......... .- 9.061.976

31 DE JULIO D= 1949

MOTIVO: EJecucién de un puente sobre ba-
Aado en ruta provinclal 62, tramo Inverna-
da-Monaalve, partido de MaiptG.

EXPEDIENTE: 2.410-5.039/65.
PRESUPUESTO OFICIAL: § 6.164.414 .

Cotlzacién
Proponente mshn.
José Bruno Zago .............. 7.667.896

12 DE AGOSTO DE 1968

1. MOTIVO: Construccién de obras bdsicas y
pavimento flexible en el camino Pergamino-
Bigand-1 Tramo, partldo de Pergamino.

EXPEDIENTE: 2.410-4.324/68.
PRESUPUESTO OFICIAL: § 489.008.239 %,

Proponentes Cotizacion

m$n.
Lisotto S.A. ... ...ciivernvn, .. 494.690.356
Edyca Constr. ¥ Flnanciera .... 513.276.576
Marietti ¥ Cin. Codi S.A, ...... b514.541.681
Sacoar S.AILC. ................ 523.389.242
Ecofisa y Declasa S.A, ........ 548.204,988

5.A. Cia. Constr, José M. Aragén 664.506.6832
Empr. Arg. de Constr, Piab. S.A. 584.816.753
Vialeo S.ALC. ................ 603.536.832
Syele S.A. . il Rechazada

2. MOTIVO: Construccién de obras béslcas y
pavimento flexible en el camino Pergamino-
Bigand-It Tramo, partidos de Pergamino y
Colén.

EXPEDIENTE: 2.410-4.444/68.
PRESUPUESTO OFICIAL: $ 547.829.498 %%.

Cotizaclén

Proponentes m$n.

Edyca Constr. ¥y Financiera . 543.990.727,05

Lisotto S8.A. ................. 563.759.308,00
Marietti ¥y Cfa. y CODI S.A. 556.205.439,00
Ecofisa ¥ Declas ............ 572.988.910,00

S.A. Cia, Cons. José M. Aragén 602,892.375,00
Empr. Arg. de Constr. Pib. . 645.757.129,00
Vialge S.AILC., ... .. ..o .0 663.865.678,00
Syele S.A. ... oo iiiiie 683.788.126,00

20 DE AGOSTO DE 1948

MOTIVO: Refuerze de estructura mediante
revestimiento asféltico y reacondicionamien-
to de banquinas en el camine Tandil-Aya-
cucho, partides de Tandil y Ayacucho,

EXPEDIENTE: 2.410-9.267/66.
PRESUPUESTO OFICIAL: $ 369.696.714 %,

Cotizaclén

Proponentes m$n.
Syeie S.ACILFIL ............ 327.295.728,00
Ariel SA. ..ohiiiiiiii 32).231.332,00
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Kasprat S.A. e Ing V. Salim  336,500.395,20
Martinez ¥y De la Fuente-Weiss

¥ Navarro S.C. Eleprint .... 349.963.3%2,00
Lo L el 0y o oow i v b 363.401.518,00
SORS8A. SA ... 867.971.943,00
Semaea BA. .. .icniininninan 373.440 581,00
Eldyesi BRI ...cocassevisiii 377.507.995,20
HalbBLE Bk oicaanvmmresiies 378.647.326.80
H. F. Grant y Cfa, ........... 387.187.807.80
Balpala Construcciones S.R.L. 437.363.370,00
Inmer Bk iiicsssicaiinging 198.765.085,00

22 OE AGGSTO DE 1968

MOTIVO: Adquisicidn de 17 tractores s/oruga
de 120 HP con topadora hidriulica y 19
tractores s/oruga de 170 HP con topadora
¥y esrificador hidréulico.

EXPEDIENTE: 2.410 - 10.626/67.
PRESUPUESTO OFICIAL: $ 496.300.000 ".

Proponentes Cotizacltén

Inamd B. A, ..o ont. ujs 1.275.900
¥ Al

Samit 8. A. ...... liras italianas 471.849.000

Fiar Concord 8. A. ..., liras ital. 772.675.40}

Equipos y Materiales S. A., u$s 1.038.5138
¥ Alt,

Alhec S. A. ....... libras ester]. 171.007
ftem 1

General Motors S. A, libras est, 381.9156
ftem 2

Argentrac S, A. ..., ... ufs 1.664.382
¥ AIt,

23 DE AGOSTO DE 1988

MOTIVO: Repavimentaclén de la ruta provin-
c¢lal 11, tramo calle Rfe Negro a Avda. Li-
bertad, de Mar del Plata, partido de Gene-
ral Pueyrredén.

EXPEDIENTE; 2410 - 3.545/68.

PRESUPUESTO OFICIAL: § 19.012.504 %4,

Cotizacién

Proponentes m$n.
L A C U S A ............... 21.910.604
Sartora e Hijos ................ 23.096.420
Tomds Guarino e hijos ......... 23.516.198

27 DE AGOSTO DE 1968

MOTIVO: Construccibn de carpeta asfiltica
en caliente en el camino ruta Prov. 10-calie
60, partidos de La Plata y Berisso.

EXPEDIENTE: 2.410 - 4.371/68,.
PRESUPUESTO OFICIAL: ¢ 15.523.029 "a.

Cotizacién

Proponentes mén,
Tt [ B P U P S g G SRS 14.5813.740
Vaich, Waingortin ¥ Tesler .... 16.910.030

CECN.LT. 8. A ..ooovveivains 18,998,622

29 DE AGOSTO DE 1968

MOTIVO: Reconstruccién de la ruta Prov. 25,
tramo puente sobre rio Lujin a Parani de
las Palmas, partido de Escobar.

PRESUPUESTO OFICIAL: $ 16.441.240 %.
EXPEDIENTE: 2.410 - 4.343/68.

Cotlzaclén

Proponentes mén.
Miguel A. Lombardo ........... 23.631.000
Schuett y Matta S. A, ........ 24.897.000
Vicente Selim ................. 27.330.800

30 BFE AGOSTO DE 1948

MOTIVO: Construcclén de obras bisicas ¥y
pavimento rigido én el acceso a Siderurgia
de San Nicolds, desde ruta MNac. 9, por esta-
cién S#énchez, partido de Ramallo.

EXPEDIENTE: 2.410-2.929/68.

PRESUPUESTO OFICIAL:
Variante A, § 131.451.160 ™.
Variante B, $§ 121.528.461 "%,

Cotizaclc;t
m$n.

Proeponentes

Baum y Kadishevich §. A, Var.A 119,698,148
Var. B 113.839.677

R. Oliver, A. Martinez y O.

Cid de da Paz ......... Var, A 109.858.901
Var. B 98.567.521
Antonio Alegre ........... Var. A 107.563.323

Yar. B 96,661,196

Martinez ¥ De la Fuente, Var. A 104.886.323
Var.B 95.632.678

Carlos A. Escobar ..,.... Yar. A 117.393.593
Yar.B 110.901.%64

Var, A 119.987.849
Var. B 108.724.985

YVial Hidrdullea 8. A, .... Var. A 118.838.281
Var. B 104.463.180

El Coéndor Pavimentos ...

3 DE SETIEMBRE DE 1948

MOTIVO: Mejoramiento integral de la avenl-
da Debenedetti, partido de Avellaneda.

EXPEDIENTE: 2.410 - 4.687/68.
PRESUPUESTO OFICIAL: $ 56.391.361 =.

Cotizacién
Proponente msn.
Marietti ¥y Cfa. ¥y Codi §. A. ... 78.031.800
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5 DE SETIEMBRE DE 1948
EXPEDIENTE: PRESUPUESTO OFICIAL:

MOTIVO: Puente y terraplenes de acceso so-
bre arroyoc Saladitlo-Cno. Rogue Pérez a La-
rré, partido de Rogque Pérez.

PROPONENTES

Variante A

Fundacién

directa
Olivo Zambano ................ 17,802,200
Pable Censorl Emp. Constructora  1§.658.470
Lo oS A ... 18.773.860
Yar. ststema SCAC  17.581,122
Ruperto F. Scarcella ........... 15.599.670
Nicodemo Gerace .............. 19.032.62¢
Angel C. Rizzl ................. 19,289 657
Juan G. Roa ............cc.00. 19.707.450
Bruno Hasenbalg .............. Rechazada

¢ DE SETIEMAEE D= 1961

MOTIVO: Construccién de carpeta de concre-
to asfdltico en la ruta provincial 11, tramo
Escuela Antiaérea-Sta. Clara del Mar, par-
tldo de Mar Chiquita.

EXPEDIENTE: 2.410-5415/68,
PRESUPUESTO OFICIAL: $ 19.876.572"%.

Cotizacién

Proponentes mén.
LA @O V. 8. A ............... 24 .875.85D
Sartora e hijos §. A, .......... 25.478.725
Vial Atlintica 8. A. ........... 25.811.567

v

11 DE SETIEMERE SE 1948

MOTIVO: Reconstruccién de bases y pavi-
mento en &l camino R. P. 31, tramo Salto-
Carmen de Areco, partidos de Salto y Car-
men de Areco.

EXPEDIENTE: 2.410-5.442/68.
PRESUPUESTO OFICIAL: $ 54.362.500 "a.

Cotlzaclén

Proponentes men.
Burvial 8. 0. A .iiiceiain, .. 76.485.000
Wolcan y Vézquez 8 C. ....... 78,190,000
Mariet! ¥ Cifa. ¥y C.O.DI, 8.A. . 79.500,000
Miguel A. Lombardo .......... §2.850.000

V2 DE SETIEMBRE DE 1952

MOTIVO: Reconstruccibn de bases y carpeta
asfdltica; taponamiento de baches y trata-
miento bituminose tipo simple, del camino
R. P. 76-Olavarria=-Tornquist, tramo |l, sec-
uzlén 1%, partido de General Lamadrid.

EXPEDIENTE: 2,410 - 5,000/68.

2.410 - 8.661/65. § 20.097.705 %a.

COTIZACIONES

m$n.
Variante B Variante C Varlante D-
Fundaclén Fundac. directa Fund. s/pilotes
c/pifotes Var. H? A?pre- Var, H? A? pre-
fabricado fabricado
R 16.135.500

18.162.843 18,657,206 18.262, 700
22.968.682 18.016.732 21.895.777
23.338. 830 18.431. 050 21.129, 850

PRESUPUESTO OFICIAL: $ 29.073,900 M,

Cotizaclién
Proponentes mén.

Vial Agro S. R. L. ............ 27.087.500
Vicente Selim ................. 29.974.200
8 0. RS A ... 30.850.200
Marletti y Cia. v Codi S. A. ... 34.854,000
Aldo E. Drazzi ...... ... _...... 36.634.350
Wolcan y Vézgquez ............. 36.834.000

17 DE SETIEFABRE DE 1968

MOTIVO: Pavimentacién de accese a R. Nac.
7-calle Moisés Lebenshon, desde ia ciudad
de Morén.

EXPEDIENTE: 2.410 - 5.409/68,
PRESUPUESTO OFICIAL: § 14.460.410 %,

Proponentes Cotizaclén

m$n.
Ariel 8. AL e 12.407.271
Baum y Kadishevich 8, A. ..... 13.845.519
Panedile Argentina 8. A, .... 18.718.336

23 DE SETIEMBRE DE 1948

MOTIVO: Repavimentacién y ensanche del ca-
mino Ayacucho-Las Armas, partido de Aya-
cucho.

EXPEDIENTE: 2.410 - 6.110/68.
PRESUPUESTO OFICIAL: $ 1.117.386.877 %h.

Proponentes Cotizacién
m$n
Martinez ¥ de la Fuente, Weiss
y Eleprint v Amarante 928.648.062

954,801,106
. AL . 8. A 979.087.797
Edyea 8. R. L. .............. 1.066.331.766

Marjetti ¥y Cla. ...............
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Empr, Arg. de Const, Piblicas 1.098,225,462
Eeofisa y D Cotigrola 8.C.C. 1.106.2592.235
Sacoar 8. A L C. ...cvmuinver 1.168.200.137
Kasprat S. A. & Ing. V. Sellm 1.171.007.451
N. Pérez, M. Bosislo, Wolcan ¥

VAzquez y Sasaroli Hnos... 1.196.289.365
Dalpala Construcciones 8. A. .. 1.296.189.093
Crivelll, Cuenya y Goicoa B. A. 1.449.358.855

30 DE SETIEMBRE DE 1968
1. MOTIVO: Adquisicién de 10 tractocarga-

Colletl, Rlvero y DBusarello 5. A. 45,000,000

I. A. Brochiero y Cfa. .......... 46.580.000
Arg. Vial ..ot 59.600.000
Vialmae S. A, . ieiriirinans 60.361.000

2. MOTIVO: Adqulsicién de cdmaras y cu=
biertas.

EXPEDIENTE: 2.410- 116/88.
PRESUPUESTO OFICIAL: § 159.576.056 %,

Cotlizaclén

dores sobre rodade neumitico, con una po- Proponenteos ey

tencia minima de 76 HP. B i A

EXPEDIENTE: 2.410 - 2.007/67 y Agr. Mercantil del Litoral S. A. ..... 50.611.900

UPUESTO OFICIAL: § 50.000.000 ®. (Cot. parc.)

-T—Ef-e——As— - ’ — Lacico S. A, veveerancniererony 64.077.060

Cotizaclén {Cot. parc.)

Proponentes m8n. CIUSR +ooovvrenmeineenininness 67.964.720
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MUROS DE CONTENCION

Tratado tebrico y prictico

EDITORES TECNICOS ASOCIADOS,
Par M. y A, REIMBERT

Un volumen de 260 péginas ¥ 161 figuras,
encuadernado en tela, formato 175 X 2585, im-
preso en papel Ilustracién, impecablemente

presentado.

Tna obra gue por su contenido y exposiclén
es de gran interés para ingeniercs, arquitectos
y, en general, para cuantos técnlecos estdn re-
lacionados con la construecién, tanto en la
fase de proyecto como en ja de realizacion.

La exposicion comprende el célculo de loB
esfuerzos de empuje activo, ejercidos por ma-
cizoa pulverulentos sobre los mures de con-
tencién, y el caleculo de los esfuerzos de em-
puje pasivo que pueden oponerse al desaplaza-
miento del muro, por rotacion de éste alrede-
dor de su hase. )

La primera parte del libro esté dedicada a
jas importantes ¥y originales experlencias, rea-
lizadas a lo largo de muchos afios, por los
autores, ligando estrechamente el cdlculo del
empuje activo y del empuje pasivo con los
fendmenos reales observados, gracias a una
expresién exacta de los resultados de los en-
sayos efectuados, por medic de nuevas for-
mulas de fAcil aplicacidén. La segunda parte
trata de la aplicacién de los resultados obte-
nidos ¢on ejemplos précticos de gran utilidad.

Con esta distribucién de la obra ¥ la facil
y ¢lara exposicién gue sobre tan importante
tema hacen sus eminentes autores, acompa-

fiada de wuna serie de fotografias, flguras ¥ .

gréaficos, se logra algoe pocas veces alcanzado
en esle tipo de libros, el que pucde ser estu-
diado o comsultado tanto por técnicos en la
materia como por aquéllos que Se estdn imi-
ciando en 1a misma.

S. A. BARCELONA, 1968,

Remitimos al lector al fndice de materias,
que e8 mids elocuente que cualquler otro co-
mentario que pudiéramos afiadir.

Historia, — Teorias anterliores relativaa al
estudio del equilibric de una masa pulveru-
lenta sin cohesién soportada por un muro de
contencién, etc.

DETERMINACI6N DEL EMPUJE ACTIVO
MAXIMO DEL. EMPUJE PASIVO MINIMO
DE ROTACI6N REFERENTE AL CALCU-
LO DE MUROS DE CONTENCION,

Modo operatorio. — Aparato de medidas ple-
zoeléctricas, - Tope eléctrico.

Resultados de las experiencias.

El empuje activo ejercido por upa masa
pulverulenta sobre un muro que la soporta, es
independiente del estado de la superficie del
paramento del mismo...

Formulas generales del empuje actlvo y del

empuje pasive de rotacién. — Ejemplos de
aplicacién de los dbacos.

Abacos de empule active. - Abacos de em=
puje pasivo de rotaclén,

Sobrecarga sobre el terraplén, — Tlerras
sumergidas y saturadas de agua. - Contraem=

puje. ..

Resumen. = Margen de seguridad.
APLICACIONES.

Muros de contencién en mamposteria y en
hormlgén armado. - Muros de mamposteria,

Mures de hormigén armado., — Ejemplos de
aplicaclones. ..

Obras de Vialidad Nacional
en la Provincia de Buenos Aires

MESES DE JULIO, AGCSTO Y SETIEMBRE DE 1968

LICITACIONES

Julia 18. Ruta 7, tramo Merlo-Lujdn, seec-
cién km 31,8-85 (ensanche de calzada existen-
te, carpeta restitucién gdlibo y carpeta roda-
miento en § cm espesor) § 233.684.000 7.

Julia 18. Ruta 215, tramo La Plata-Emp.
Ruta 2, seccifn km 12.3-km 26 (bacheo, carpeta
restitucion gdalibo) § 31.856.350 ™,

Julio 19, Ruta 226, tramo Mar del Plata-
Balecarce, seccién km 1.2-km 44 (hacheo ¥
carpeta de enrnsze) § 108.819.600 Mi.

Jullo 30, Ruta 3, tramoz Hllario Ascasubi-
lgarzébal e Igarzdbal-Emllic Lamarca (obras
hdslcas y tratamiento bituminoso}, pe-
sos 1.084.987.090 "». Con alternativas alcanta-
rillas: $ 1.101.971.630 ™ (obligatoria).

Julio 31. Remodelacién de! cruce de la ave-
nida General Paz con la Avda, Juan Bautista
Alberdl, § 473.000.000 mj.

Agosto 22. Ruta 205, tramo rio Salado -
arroyo Saladiflo, seccifém km 130,100 - 155,800
(tratamiento bituminoso tipo doble sobre pa-
vimento exlstente) § 28.624.014 ™.

Agosto 23. Ruta 5, tramo Pehuaj6é-Trenque
Lauquen, secéiébm km 421-446. (Tratamiento
bituminose tipo doble sobre pavimento exis-
tente). $ 33.310.638 "%,

Agosto 23, Extraccién, ecarga, transporte y
descarga de suelos para alteo ¥y refuerzo de
banquinas en las rutas 201-km 25-29; s/N©
Campo de Mayo a Mordém; 8, km 20,5-22;
202-km 6-% y 187, km ©0-7, Acceso Norte.
$ 26.946.000 ™.

Agosto 28, Ruta 188, tramo Lincoln-Realicé
(La Pampa), secclén km 218,800-479,162; Ru-

t_a 35, tramo Castex-Realich, seceibén km 406,344~
501,220. (Restauracién y conservacidn). Pe-
gos 533.459.168 ™:.

Agosto 28. Ruta 178, trame Pergamino-San-
ta Teresa (Santa Fe), seccidn Pergamino-El
Socorro: El Socorro-Santa Teresa {(construc-
cidn terraplenes, obras de arte, dremes, cons-
truceién base de tosca en 0,25 m de espesor,
tratamiento bituminosao tipe simple). Pe-
sos 201,062,388 4,

Setiembre 13. Remodelacién del ¢ruce de la
Av, Qral. Paz con la Av. Emllioc Castro. Cons-
truccién de puente y accesos, § 237.012.570 .

Variantes en la presentacién de propuestaa:
para el puente que integra el proyecto se
aceptarin propuestas con variantes de hormi-
gén precomprimido.

Setiembre 26. Parque Alte. Brown-Avda. Es-
calada, seccién Crisdstomo Alvarez-Vias del
I". Gral. Belgrane (km 2,61320-Ekm 1,56342).
Repavimentacidén $ 245.586.720 Th.

Setiembre 30. Ruta 188, tramo Acceso a
puerto San Nicol&s. Obras bhasicas v pavimen-
to de hormigdén armado. § 44.451.793 N4,

Oqtubre 19. Ruta 191, tramo Arrecifes-Saito,
seccidn km 65,150-97,406. Obras bhdsicas v pa-
vimento flexible. § 460.081.066 ™:.

Octubre 2. Ruta 23, tramo Judrez - Adolfo
Gonzales Chaves, seccién km 402,326-431. En-
sanche y repavimentacién. § 266.986.147 By,

PROYECTOS Y PRESUPUESTOS

Exp. 3.794-19-1968. Ruta 295, tramo rio Sa-
Iago-Arroyo Saladlllo, seccién km 130,100-km
165,800. Ejecucién de tratamiento bituminoso
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tipo doble sobre pavimento existente. EHe
aprueba el pravecto y presupuesto de pe-
scs 33.360.736 ©1 y se autoriza el llamada a
livitacion pabllca.

Exp. 6.852-19-1968. Ruta 5, tramo Pehuajé-
Trenque Laugquen, seccién km 421-km 446,
Ejecucion de tratamiento bitumineso tipo do-
ble sobre pavimento exisiente. Se aprueha el
proyecto y presupuesto de § 38.807.257 Ta ¥
se autoriza el Namado a licitacién piihlica.

Exp. 6.854-L-1363. Conservacién Red Na-
cional, Extraccidn, carga, transporte ¥ descar-
ga de suelos para alteo ¥ refuerzo de ban-
quiras en rutas: 201, km 25/29; Ruta s/NV
Campo de Mayo-Mordn; Ruta 8, km 20,5/22;
Rnta 202, km 6/9; Ruta 197, km #/7; Acceso
Norie. Se aprueba el proyecta y presupuesto
de § 21.123.090 = y se antoriza el llamado a
licitacién pibliea.

Exp. 7.015-L-1968. Ruta 188, tramo Lincoln-
Reallcd (La Pampa), seccion km 218-8-km
479,162, Ruta 35 (La Pampa), tramo Caslex-
Realict, seceidn km 496.344-km 501,220, Con-
servacién contratada. Se aprueba el proyecto
¥ presupuesto de $ 736.000.000 =3 y se autoriza
el correrpondiente llamado a licitacidn piiblica.

Exp. 7.624-L-1968. Ruta 178, tramo Perga-
ming-Santa Teresa (Santa Fe), seccién Per-
gamino-El Socorro-Santa Teresa. Construceidn
terraplenes, obras de arte, dremes, construe-
clén hase de tosca en 1,25 m tratamiento hi-
tuminose tipe simple. Se aprueba el provecio
v presupuesto de § 336.258.000 =5 v se autoriza
el NNamado a lieitacidén publica.

Exp. B.G77-19-1968. Ruta 7, tramo Alberdi-
Lirnite con Santa Fe. Ejecucidn de ohras bd-
sleas ¥ pavimento bhituminoso. Se apropeba el
proyecto y presupuesto de § 1.0352.760.482 T
¥ se autoriza el correspondiente Namado a li-
citacidn piabliea.

Exp. 8.096-19-1968. Ruta 3, tramo Hilarlo
Ascasubi-lgarzdbal e lgarzdbal-Emilio Lamar-
ca. Ejecucidbn de ocbras bésicas y pavimento
hituminoso. Se aprueba el proyecto ¥ presu-
puesto de $ 1.248.235.145 "¢ y se autoriza el
Nlamado a licitacién phiblice; ¥ para el segundo
tramo, se aprineba el proveclo ¥ presupiesto
de & 1.267.767.100 " autorizdndose asimismo
¢l lamado a lcitacién pablica.

Exp. 8.584-L-1968. Ruta 3, tramo Bahia
Blanca-H. Ascasubi, secclén Ombucta-H. As-
casubi, Forestacidn y conservacion. Se aproe-
a el pravecto ¥ presupuesto de § 4.046.700 =+
¥ se autoriza el correspondiente llamado a li-
citacidn privada.

Exp. B.B52-L~1968. Ruta 9, tramo Campanai-
San Nicolas. Forestacién y conservacion de

plantaciones. Se aprueba e! proyvecto ¥ pre-

snpuesto de § 10.539.580 =

Exp. 9.057-19-1268, Acceso Norte a la Capi-
tal Federal, ramal a Pilar. Segundo tramo.
{(Prog. 30.300-45.375), Ejecucién de obras bd-
steas y pavimento a licitar piblicamente. Se

aprucha el proyecto y presupucsto de pe-
508 2407.830.819 ™% ¥ se antoriza el Nlamado
a licitacidn pablica.

Exp. 9.863-19-1968. Ruta 188, tramo Acceso
a Puerto San WNicolds. Ohras hidsicas y pavi-
mento de hormigdédn armado. Se apruchba el
proyecto ¥ presupuesto de § 49497383 = ¥
se autoriza el correspondiente llamado a liei-
tacidn piiblica.

Exp. 10.319-199-1968. Ruta 3, tramo Judrez-
Adolfo Gonzales Chaves, seccitn km 402,326-
km 431. Ejecucién de ensanche y repavimen-
tacidn. Se aprueba el proyecta y presupuesic
de & 307.434,454 ®; v se auntoriza el correspon-
diente llamado a licitacidn piblica.

Exp. 10.451-19-1268. Ruta 191, tramo Arre-
cifes-Salto, secclén km 65,1560-km 97,405, Eje-
cucién de obras bhdsicas y pavimento flexibie.
Zp aprueba el proyvecto ¥ presupuesta de pe-
so08 531.186.270 % ¥ se autoriza el correspon-
diente llamado a lcitacién ptlblica.

Exp. 10.487-L-1968. Ruta 2, tramo km 24-
xm 74. Estabilizacién de bangninas, Se aprue-
ta el proyecto ¥ presupuesto de § 290.278.000
moneda naclonal y se autoriza el correspon-
diente Nlamado a llecitaecién privada.

Exp. 10.488-L-1968. Conservacién Red Na-
cional, Ruta 2, trama km 120-km 170. Estahi-
lizacién de banguinas. Se aprueba el proyecto
v presupuesto de § 296.031.000 s ¥ se antoriza
@l correspondiente llamado a licitacién pri-
vada.

Exp. 10.489-L~1968. Ruta 2, tramo km 170-
km 220, Estabilizacién de banquinas. Se aprue-
Iia el proyvecto ¥ presupuesto de $ 308.7%1.000
moneda nacional ¥ se autoriza el correspon-
diente llamado a licitacién privada,

Exp. 10.550-L-1968. Conservacién Red Na-
cional. Ruta 2, tramo km 265-km 310. Establ-
lizaeidn de banquinas. Se aprneba el proyecto
¥ presupuesto de ¥ 283.364.000 "% y se autoriza
eldcorrespomliente llamado a licitacidén pri-
vada,

Exp. 10.551-L-1968. Conservacién Red Na-
cional. Ruta 2, tramo km 220-km 265. Estabi-
lizacién de hanquinas. Se aprueha el proyecto
v presupuesta de § 275.516.000 ©r ¥ se autori-
za el correspondiente lamado a licitacién pri-
vada.

Exp. 10.E58-L-1968. Ruta 2, tramo km 355-
km 403,8. Estahilizacién de banquinrs. Se
aprueha el proyecto ¥ presupuesto de pe-
=08 295.941.000 "¢ y se autoriza el correspon-
diente llamado a licitacién privada.

Exp. 10.5657-L-1968. Ruta 2, tramo km 310-
km 355. Estabilizacion de banquiuas. Se aprue-
ba el proyecto ¥ presupuesto de § 250.047.000
moneda macional y se autoriza el correspon-
diente llamado a licitacién privada.

Exp. 10.558-L-1868. Ruta 2, tramo km 74-
km 120. Estabilizacién de bangquinas. Se aprue-
ba el proyecto y presupuesto de $ 267.795.000
moneda macional ¥ se autoriza el correspon-
diente Namado a licitacién privada.

ADJUDICACIONES

Exp. 868-19-1968. Rurta 208, tramo Canuelas-
rio Salado, secei6n km §2- km 11§ y acceso al
Aeropuerto Nacional de Ezeiza. Seceién km 4-
km 22, reconstruccién de losas de hormigon
simple. Se aprueba lu licitacién y se adjudica
a la firma Francisco Robustelll, Empresa Cons-
tructora, por § 47.838.630 My,

Exp. 3.111-19-1968. Ruta 191, trama San Pe-
dro-Arrecifes, seccién km 13,1-km 62,8 Car-
pela de desgaste de 0,06 metros de espesor.
Se aprueha la licitacién privada y se adjndica
a la firma Semaco S. A. por § 166.066.200 L

Exp. 4.757-19-1968. Ruta 215, tramo La Pla-~
ta-empalme ruta 2, seccitn km 123-km 26.
Bacheo ¥ carpeta restitucién galibo en 3 em
espesor promedio. Se aprueba la licitacidn pi-
blica ¥ se adjudica a la firma M. Carrari v Cla.
8. R. L., por $ 61455477 M4,

Exp. 4.978-19-1968, Ryta N® 226, trame Mar
del Plata-Balcarce, seceifn km 1,200-km 44.
Bachec y carpela de eurase, Se aprueha y ad-
judica a la firma Industria Argentina de Cons-
trucciones y Urbanizaciones 8. A, por pe-
5048 50.006.915 My,

Exp. 6.169-199-1368. Ruta 3, tramo Azul-
Chillar, seccién empalne ruta 226-Chillar, ki-
16metro  306,8-km  360,5. Reacondiciopamiento
de camina existente. Se aprueba la licitacion
piiblica ¥ se adjudica a la firma c¢onjunta
Marengo 8. A. ¥ Welbers Insia §. A., por pe-
sos 1.249.933.146 My,

Exp. 6.852-19-1968. Ruta 5, tramo Pehuajo-
Trenque Lauquen, seccién kin 421-km 446. Tra-
tamlento hituminoso tipe dohle sobre pavimen-
to existente. Se uprueba Ia licitacidn piiblica
¥ se adjudica a la firma E. P. L. Y, C. 8 C.
p. A, por § 37.261.000 me.

Exp. 8.306-19-1968. Ruta 7, tramo Junin =
Blandengues, secciones Junin - Las Parvas -
Blandengues. Se aprneha la llcitacidn piblica
v se adjudica a la firma Bacigalupi ¥ De Ste-
fano Ingenieros Civiles 8. A. 1. C. I, por pe-
sos 843.542.713 M.

Exp. 8.077-19-1968. Ruta 7, tramo Alberdi-
limite con Santa Fe. Se aprueba y adjudica a
Gutiérrez ¥ Belinsky 8. A, C. L ¥ A, ¥y Man-
rlelo Waitsman y Cia. 8 R. L., por L048.537 023
pesos noneda nacional,

Exp. 9.995-199-1967. Ruta 229, tramo Bahia
Blanca-Base Naval de Puerto Belgrana. En-
ganche y carpetas de restitueidn gilibo v des=
gaste. Se aprueba Ja lieitacién publiea ¥ se
adjudica a la firma A. M. Y. R. 8 A. L C, por
8 158.011.984 my,

Exp. 10.487-L.-1988. Conservacién Red Nagio-
nal, ruta 2, tramo km 24-km 74, estabilizacién
de hannuinas. Se aprueha la licitacién pri-
vada ¥ se adjudica a la firma conjunla Smith
Alolina y Béccar Varela 8. A, e Hidrovial B,
A, por ¥ 352.210.100 M3,

Ceras DE ViaLwap Nicioxar EN 1A PROVINCIA i §%

Exp. 10.488-L-1968. Ruta 2, trame km 120-
km 170, estabilizacién de banquinas. 8¢ aprue-
ba el resultado de la licitacidm privada y se
adjudica a la firma Semaco S. A. por pe-
gos 308.191.400 Bg,

Exp. 10.489-L-1968. Ruta 2, tramo km 170-
km 220, estabilizacién de banquinas, Se aprue-
ba la lleitacién privada y se adjudica a la
firma Bacigalupi ¥y De Stefano S, A. L C. L ¥
A., v Carlos A, Bacigalupl 8. A. C. L L. y A,
por § 396.633.520 Mg,

Exp. 10.551-L-1068. Ruta 2, tramo km 220-
km 265, estabilizacién de banquinas. Se adju-
dica directamente a las empresas asociadas
Bacigalupl ¥ De Stefano Ingenieros Civiles S.
A. v Carloas A. Bacigalupi S. A., por 169.822.569
pesos moneda nacional. Se encomienda direc-
tamente a la flrma conjunta G. E. 0. P. B, Cfa.
General de Obras Piblicas 8. A, ¥ Crilvelli,
Cuenya ¥y Goicoa 8. A, la realizacién de las
obras previstas entre los km 240-285 con el
disefio propuesto por ellas para el seclor kl-
16metro 265-310, por § 175.801.685 Wy,

Exp. 10.556-L-1968. Ruta 2, tramo km 355-
km 403,8, estabilizacién de banquinaz. Se
aprueha la licitacién prlvada ¥ se adjudica a
la firma Vialco 8. A. Por § 2R1.474.760 My

Exp. 10.557-L-1968, Canservaclén Red MNaclo-
nal. Ruta 2, tramo km 310-km 355. Estabiliza-
¢i6n de banguinas. Se aprueba el resultado de
la licitacién y se adiudlca a Ia Mrma Paolini
Hnos., por § 341.440.200 M.

Exp. 3.169-19-1968. Ruta 7, tramo Merlo-Lu-
jam, secclén km 31,800-km 55. Ensanche de
calzada existente, earpeta restitucidn gilibo ¥
carpeta de rodamiento en 5 em de espesor. Se
aprueba v adjudica a la firma G. E. 0. P. E,,
por § 268,418,430 mp,

Exp. 3.793-19-1968. Ruta 226, tramo Olava-
rria-Bolivar, km 3354-km 379,8. Tratamiento
bituminoso tipo doble previo hacheo y empa-
rejamiento de depresiones, Se aprueba el re-
anltado de la licitacién publica y se adjudica
a la firma Alfieri Empresa Constructora 8. E
C. P. A, por $ b6.772.161 ™.

Exp. 4.756-19-19638. Ruta 215, tramo Loma
Verde-empalme ruta 3, seccidn km 68-km 1096
Copstruceion de earpeta de enrnse de concreto
asfiltico. Bacheo de bases ¥ bordes. Se aprue-
ba la licitacion privada y se adjudica a la
firma E. P. L. Y. C. 8. C. p. A, por 148.148.647
pesos moneda naclonal.

Exp. 7.389-190-1967. Ruta 227, tramo Neco-
chea-Loberia, seccidn (Quegnén - Loberia. Ba-
cheo v tratamiento hitumiuoso tipo sellado. Se
aprueba la licitacién phablica ¥ se adjudica a
Ia flrma Vial Agro S, R. I, por § 17.287.581 ™;.

Exp. 8.096-19-1968. Ruta 3, tramca Hilario
Ascasubl a lgarzdbal e lgarzdbal-Emillo La=
marca. Construceldn de obras bésicas v Urata-
niento superficial bitumineso tipo triple. Se
aprueba Ia lieitacién piablica ¥y se adjudica a
la firma Construcciones Meijide 5. A., por pe-
so8 1.215.633.566 M.



84 — Dmeccidy DE VIALIDAD DE LA PROVINCIA DE BUENOS AIRES

Exp. 8.378-19-1368. Ruta 7, tramo Blanden-
gues-Alberdi. Conatruceién de obras bdsicas v
pavimento bituminoso. Se aprueba y adjudica
a la firma Compaifila de Construcciones José
M. Aragén Lida. S. A, ¥y Semaco 8. A, por
$ 1.507.087.373 mf,.

Exp. 10.E560-L-1968, Ruta 2, tramo km 265-
km 310. Establiizacidén de bangquinas. Se aprue-
ba la Jeitacién privada y se adjudica a la
firma G. E. 0. P. E. Cia. General de Qlras
Piblicas 8. A. 1. C, e 1. ¥y Crivelly Cuenya ¥
Colcoa Constrieciones 8, A, I. C., por pe-
505 300.346.200 Mg,

Exp. 10.558-L-1968. Conservacién Red Nacio-
nal., Ruta 2, tramo km 74-km 120. Estabiliza-
clén de banquinas. Se adjudica direetamente a
la firma Nevobra Empresa Constructora 8§ R.
L., por § 357.905.000 g,

RECEPCION DE OBRAS

Exp. 867-L-1967. Ruta 197, tramo San Fer-
nando-José C. Paz. Bacheo ¥ alisado con mez-
ecla asfaltica callenle en tramos mny dete-
riorados. Se aprueban las actas de recepciones
provigional y definitiva,

Exp. 2.838-L~-1967. Acceso Norte a la Capital
Federal, seccién km 3,9-km 6,3. Provisién ¥
colocacién de 8.640 t de concreto asfaltico. Se
aprueban las actas de recepciones provisional
y definitiva.

Exp. 3.309-L-1967. Conservacién Red Na-
clonal, Ruta B, tramo Capital Federal-Pilar;
Ruta 202, tramo San Fernando-San Miguel;
Ruta 201, tramo Campo de Mayo-Gral. Paz;
Ruta 200, tramoe Las Heras-Navarro. Adquisi-
cién de mezcla asfdltica en calienle, Se aprue-
ba el acta de recepcién definitiva.

Exp. 3.665-19-1967 y 7.370-C-1968. Ruta 2,
tramo Dolores-Mar del Plata, seccién km 219-
230 y 232-280. Tratamiento bituminoso super-
ficial Lipo simple. Contratista Paolini Hnos. Se
aprueban Ins actas de recepclén definitiva y
provisional.

Exp. 5.200-C-1968. Ruia 226, tramoe Mar del
Plata-Puerta del Abra. Rotonda de acceso a
Mar del Pilata. Contratista [LA.CU.8.A, Se
aprueba el acta de recepcién provisional.

Exp. 5.396-C-1968 y agreqs. Ruta 226, {ramo
Puerta del Abra-8anta lsabel, seccién km 49-
km 104, Tratamiento superflcial tipo simple.
Contratista Paolini Hnos. Se apmeban las ac-
tas de recepeiones provisional v definitiva.

Exp. 6.202-C-1968. Ruta 22, tramo Nicolas
Levaile-Limite con La Pampa; Limite con La
Pampa-Limite con Rio Negro. Contratista Vial-
¢ Sacifl. Se aprueba el acta de recepcién de-
finitiva.

Exp. 6.709 -C - 1968, Acceso Sudeste a la
Capital Federal. Puente sobre calle Morge en

Progresiva 4173,48. Ejecucién de obras fal-
tantes por administracién. Contratista Lépez
Uhalde ¥ Anacleto 8. . Se aprueba el acta
de recepcién definitiva.

Exp. 6.825-C-1968 y agreg. Ruta 205, tramo
arroyo Saladillo, seccién km 155,8-153,2. Con-
tratista Paclini Hnos. Se aprueban las actas
de recepciones provisional ¥ definitiva,

Exp. 6.915-C-1968 y agreg. Ruota 3, tramo
Azul-Chillar, seccién km 284-km 305, Contras
tiatn Oscar A. Zambano. Se aprueban las actas
de recepciones provisional y definitiva.

Exp. 7.096-C-1968. Ruta 5, tramo Chivllcoy-
Pehuaj6, seccién km 166.68-km 17). Contratista
EPLY.C. S. en C. p. A, Se aprueba el acta
de recepcién provisional.

Exp, 6.933-C-1968 y agreg. Acceso Norte a la
Capital Federal, V tramo, km 21,1-km 29,1435,
Acondicionamiento de la subrasante. Centra-
tista Perales Agular ¥y Cfa. S.R.L. Se aprueban
las actas de recepciones provisional y defl-
nitiva.

Exp. 7.347-C-1968. Ruta 226, tramo Tandil-
Azul, seccibn km 190-km 219, Tralamiento
superficial hituminoso tipo simple. Contratista
Paolini Hnea. 8¢ aprueba el acta de recepcién
definitiva.

Exp, 7,984-C-1968 y agreg. Ruta 35, frama
Nueva Roma-San Germén, km 383-km 81. Con-
tratista Paolini Hnos. S¢ aprueba el acta de
recepcién provisionmal.

Exp. 8.362-C-1968. Ruta 195, tramo Vicents
Lé&pez-Tigre, seccién Olivos-San Isidro. Cens-
lruccién entubamiento, desagiies y cordén cu-
neta de hormigéu armado, Contratista H. F.
Grant ¥ Cia. 8, A. Se aprueba el acta de
recepeldén definitiva,

Exp. 8554-C-1968. Ruta 195, tramo Vicente
Léper a Tigre, seeceifn Ollvos-San Tsidro.
Construccién entnbamiento desaglie cordén cu-
neta. Contratistn Compaifila General de Pavi-
mentacidn 8. A. Se aprueba el acta de recep-
cién definitiva.

Exp. 9.684-10-1967. Ruta 226, tramo Tandil=-
Azul, seccldén Em 150-219. Tratamiento super=
ficlal hituminoso tipe simple. Contratista Pas=
lini Hnos. Se aprueha el acta de recepcidn
nrovisional.

Exp. 8.803-C-1968. Ruta 226, tramo Mar del
Plata-Puerta del Abra. Interseccién con ruta 2
{rotonda de acceso a Mar del Plata). Se
aprueba el acta de recepcién definitiva,

Exp. 9.881-19-1967. Coneervacién Red Na-
clonal. Ruta 7, tramo San Andrés de Gilez-
Carmen de Arego, geccién km 125-km 137,
Construceién de earpeta de desgaste con mez-
cla tipo concreto asfiltico. Contratista E. P.
L. Y. C. 8. en C. p. A. Se aprueban las aclas
de recepcién provisional y definitiva.

—————
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. Pavimentacién de las rutasr nacionalesr Nos. 18 y 226, Convenio entre 'z Diraccién Nacional de Vialidad y

s Direccitn e Vialidad de Ia p-ovincis de Buenos Aires, 1957,

. Rrgimen de Caparticipacidn Vial para {ae Municip:lidades, Anteproyacto, reuniones preliminares. Decreto ley

X% 17.861 y dereto reglameniarig N¢ 21.280, 1957, 2% ed. 1068, Agota's.
RKéginen de Copacticipacicn Fial pr:a lag Municipalidades, Anleprayecto, reuniones preliminares. Decrete loy
Ne 2).250. 1957, 2¢ ed. 19G0, 3t «l, 10640,

. Cloxificacidn de Materiales pora rubrasanies del Ilighway Revacch Board (H. R. B.), su corrdecidn eon

ef ralor saporte da Culifarnia e inde pretacidn. Dr. Celestime L. Ruiz. 1938, 2v ed. 1060,

. EBatudio da la red poimaria, scoundacia y lolal da cominos de la provincia de Buenos Aires. Ing. Enrique Hu-

mel. 1955, 2% ed. 10GA,

. Vigas continuns con momento ds inercia vanable, Ing. Ladislao J. Hozycld. 1832, Agotads.
. Miaq r¢danda sobrs el plan vial de la provincla de Buanos Aires, 1059-1943. 1959, 2% od. 1081, Agoiada.
. Aulwpn'a da lu Direccidn da FVialided de la provincia de Buenos Aires, Decreto ley N? T7.823; decreto re

glamenisrio K¢ 17.496. Nuera Fdicidm 1959. Agviada.

o Prier Cawcurso de Yrabuajos Vialer, 1989, 2% ed. 1062,

Dimensianada de parimentos flexiblen de Taxar y California y s comparacidn con el procedimienlo del C.
K. R. uwilizcuda #n la prorincia de Buemos Adwres, Ingz, Jorge M, Lorkhart.

Método pu:a deleswminar la homogensidad de la mizela en la construccidin da basasr y sub-lases da saslo-¢s
mesdo. M. M, de Obras, Rodolfo A, Duarte.

Ll etdio de low zuclosd para subrasantcs. Crterio adeptado por el lahoratorio de 1a D. V. B, A, Agrim, Car
wa F. Mar hetri,

Ley e uwinas, carcus y trangueras, Nueva edicdén, 1960,

Concenbiacion critica da * Miller'™, sy arigen v significado en la dosificacién de mezelas asfdiricas. Dr. Calea
fime Y. Ruiz. 1960. 2¢ =4, J0886,

Caracteristicns finicans de los surlos 3y sus velacionss, Ing. Victor Terri. 1060. 39 ed, 1966,

Segnrule convurze da Trulajos Wiales. 1960, Agotade.

Alge sohwe la red vial de seyundo urden de la prorvincig de Buemos Aires. Ing. Juan R. Yilar.

Casto de los usarive de ¢aminoer en da prorincia da Buenos dires. Ing. Ernesto F, Weher y Agrim, (arlos
A, Pena.

Wétada Ag cnxaya para oblener relacionss de Aumedad-deaaidad. Sr. Rmil O. Teio,

Rango ds suficiancla para carrelerar. Tog. Ervesto F. Webaer,

Normas Ticnicas da la Dirsccién deo Fialidad da 'a provincia de Buenot Adires. 2v ed, 1061,

dleanta: ilas Tipe. Depariamente E:lndies y Proyecios, 1381, 28 ed, 1068,

Nota sobrg ol comporlamiento prdctica ds materiaies “subnormsles™ para bases de parinaptas, Dr. Celestine
L. Rniz. 1961,

. Tricer Concuraa de Trabajos Vialss. 1961. Agolads.

Enanga de estubilidud mediante o pencirdmetra da cono. Img, Félix J. Lilli,

Bascs da tasca: Una solucién y un problema. Ing. Radl G. de Somza.

Huvia wva reforima sustancial ded rigimen da adludicaciones de obras wiclrs par conlrate, Dr, Julio A. Mi
goni e Ing. Jumn R. Villar.

La tuffuencia del agregado de ecal a lax mrrclap de ruslo-comento. M. M. de Obras Rodolfo A, Duarte ¥
Agrim. Carlos F. Marche!ti,

Indices de priaridad para ta inversidn da los fowdasr de conservacigu en fa red pavimentada. Ing, Luis R. Luna.
Prediccidn del trdnsilo vial ¢n a0 Repiblica Argealina. Ing, Erneats F, Weler y Agrim. Jusn &, Bilbso.
dlcantariflns  prefabricadas, Ings. Jauis R. Luma y Pedro Garcfa Gansi,

Ea estabilizacidn d¢ iuelca con cal en el Estads de¢ Texas. Sus poaihilidedes ¢n la prarincia de Bucnos Afires
Iag. F8lix J. Lilk.

. La estnlilitacidn de los sueiow por medio del cemsmta. Tug. R. Pellier. Traduwe, 1962,
. Cansideraciones sobrg Ta constifucidm, ejpcucién, comportamienia y digradacién de las copas de bass, por ac

cijn del frdnaita pesodo u la ietemparie, Ing. J. Tare lew, Tradus 1067,

. Iutroduceiin a la ingeniaria da trdnsito, Ing. W, T. Jackman. Tradee. 1962,
. Funcién del Laboratario de Ensaye de Matsriales sn Ios Depariamantos Fiales de lop Estados Dridos, Agrim.

Carloa F. Marchetti. 1962,

. Pramocidn Vial Wunicipal, Encuesta sobra organizacidn cial en las comunas. Ing. Pélix E. Pogglo. 1062, Agot.
o Dikgdin gatructural s pavimentor feribles. Tag, Félix I, Lillt, 1982,

. Interpratucidn osmdtica del hinchamienio da (o8 suelos srpansives. Dr. Celestine L, Ruiz, 1962,

. Previsiones para la seguridad y rapider del trdnsito. Ley 6.312. 1962, Agotads. Actualizada per Pub, N? 59
. Grandes rulas del Plan Vial 1958-1963, 1962. Agotads.

. FP:obleman dg la adhesividad zn la lécnica ds los revesiimiwentos carrsteros, Tng. Jacques Bonltzer. 1862,

. Cusrte Concurss de Tralajosr Viales. 1963.

Pete wiuecicn da Toe vacios en 12t welclas agfill cax en forma directa. Agrim, Tedro R. Soss y Tée, Quim.
Norherto Q. Fermri.
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PueLicacioNes pe LA D.VBA,

Investigacivm da {as desriacionss individuales sntre operadares y su comparacién com wn eperador aulomdlice
en fos medidas dal ensoye Marshall. Agrim. Julibn Ruix.

Intarpretacien def snsaye "Equiralents da arena™. M, M. de Obrax Rodolfo A. Duarts ¥ Agrim. Carloia F.
Ma-vhattf.

Harmigin pretensada, Tenlatiras, recomendacionss y apliencidn. Tng. Pedro Garcin Gausi.

El emwninn de tierra y su civeunstancia bonaerenss. Inz. Juan R. Vilar,

Apuntex solire mantenfmieato preventive de mdquings vicles. Srea. Allerte R. Cangelori y Tedro 5. Cuome,
Segunda Simpasia del Equipa Vial. 1962,

Con:idevaciones neerca de la reunica faternacional sohre dis~fin extructural da pavimeutoa flexitles, realizade
en Adnun Aihar, Michigan, EE. TU. Dr. Celesting L. Ruoie 1003,

Digtribveion el todnaite, Hodelfa A, Monlalva, 1943,

Inepeccion de maleriales can deteciores slectronmagnéticos. Tug. Rafnel 8. Blanco ¥ Jacabo V., Dreimen. 1963,
¥igas conlinuas con moments da inercia vartable de -eccidn a seceidn del misma {eamoe, Ing Joxé Peruzni
Afio 1063,

Mesa redonda solra bamguines. Trabafos, experien das, inves/igmciopes. 1502,

Claervacianes sobre law cxfgencias y contralor da (@ cowmpactacidn de lay subrasantes. Dr, Celestine . Raia
Afio 1963,

Puenle arco louriuar rigido, Ings. César J. Ladconi ¥ Adolfo A, Giacoblbe. 1963,

Caldlaga de la Biliatera Tdcunica René 4. Féminis. 1063,

Quinta Concurca da Trolujes Viales. 1063,

Tramoe grperimentales de bases conatruidas con granita desintegraslo. Inga. Filix J. Lilli y Reynalle B Ba
rrientna,

Sugecencias extra'dan del estudio y cowienzo de construceion de una obra cuye Hemado a leilesidn fue ke
rha por o procedimisnta denominade *"Tahla de Velores de Precioa Unitarion”, Ing. José M, Kenny.
Ertwdio dg la corvelacicn enfre laz medidae de estabitidod de aueloe finoa obienidas en (s enzapos de Valor
Soparte California (C. B. R ) w penetrdwmetra da eonn. 8r, Roberto T, Saniangelo.

dgrimeasura rviel, Wétudew en relacionamiento ¥ plawio'timetria. Agrim. Edegnrdo A, Ratha he,

Cogtos unitac-ivs de transparta sihire eamiones, Ing. Matfaz Yuffe v Agrim. Novheto Lamotia.

Ra es para un proyecta de esperificaciones sobre motaniveladaras. Ings. Jacobo V, Dreizeen y Rafael S. Blaace.
Influencin de Tnz caracterieticas del sueln an la dosiicacion de mercles de suelu-comenta, Mapa tentative dr loe
porcentajes dptimgs de cemento para In dosificacion de mezclos de suclo-cementa en lu provineia de Baewsd Al
res, Rret, Adalfo H. Delorenzo y Omar R. Ocampoa.

Macia wn havizonte. Ing. Ednarde A. Petruncel y Sr. Cnrlaa Novoa,

Enrayn sabre &l trangite de lg eiudad de Bahia DBlanca. Sr. Juan Lis

Obras licitados por ¢l Sistema de Tablus. Inge, Roberie Meneses y IMoracie (Maudio

Accesns n centrna wrbanos. Ing. Eduardo A, Petrocci. 1064,

Programaciin de obras y praysctos por ol métode P.E.R. T. “COritical Puth Mrethod”. Ing, Juan M. M. Cer
velbn. 1064, Agotada.

Conclruccidn de ecomines por o sistema de peaje. Ing. José D, Loxardo. 1964, Azoiada.

Tipar y ctisas dr fallas en los parimentos de carrelsvas, Ing. F. N, Hveem. Tradue. 10G4.

Froblenrns de diselln v compartamiente de pavemenlva en la peavineia de Bwenos Adres. Ingy. Jorge M, Lovk:
hart ¥ Félix J. L3I, 1064,

Alcantariline prefabricadas para obraa de arte menares. Ings. Luiz R. Luna y Pedve Garefa Gansi. 1964,
Sexto Concurgn de Tralajar Tiales. 1584,

Andlisis critico del Régpiman da Coparticipacidn Vial Municipal de la provincia de Buenns Aires, Inz. Juan R.
Villar.

Las soluciones pura la reconstrucciém de lop pavimontus de hormigin y el problema de laa cargne ds la en-
tructura vial. Ing. Lnis A. Cardeze.

El uso del amiantn coma “filer” an lax mesclas gsfitlicgs de lipn superior. Tée, Quim, Norberto 0. Ferravi.
Fa Contribuciin ds Mejaras en la Loy de Tielidad de la proviacia de Ruenas Aires. Agrim. Juan A. Urratia,
Extuidia tobre veldmenss da trdnsito sn cominos de la red vial de la provinela de Buenos Adires. Agrime, Juan
A. Bilbao y Emilic DBandel.

Hurmigdn pretensads. Adlguncs secciones tipicas de hovmigéu pretensada. Tong. Pedro Garcia Ganail

La red troneal vial de la provincia ds Swemax Aires, Agrim. Carles D, Craig.

Precentacidn y comentarios sobrg los Diagramns Bhell 1963 para ol diseito de pavimentaz flegildes. Dr. Celen
tino I.. Muiz. 1064.

Hormigin pretrasade. Tenlaliva, recomendaclones y aplicacion. Ing. Pedro Garein Gausi. 1864,

Critario de calidad y bascs para la adquisicidn da coles destivadas a la eorreceldn y edabilizacidn ds suclos.
Ing. Fétix J. LIHE. 1965,

Sobre ol cdlcule de eapecorea para vefuerze de warimentas. Dr, Celestine L. Ruiz 1085,

Apuntes mbre manlenimienta precentive de maquinas piniss. Sres. Alhcrio R, Cangelosi ¥y Peden S. Cunwae 1965
La wlitizociin de las arenaa con lganles bituminosos. Ing. Yiclorig Leld. Tradas, 1063,

Algunas narmor parx la selcceidn del tipo de inlerseccian a diferente nirel. Ing. Jusn M, M. Corvalén. 1965

IT Congresa Vial Municipal. 133 ponenciga, 28 maonagrafias, I4 pelicionrss, stc., discupiones. 1085,
Canalizarian de intersecziones a nivel. Ing. Juan M. M. Corvalén, 1865,

Intarpreiacidu de las fallas de las exrpetas asfdllicas por resifiencin. Influencia de la faze gasenra en ¢ com
portamignta bajo carga de loa walcriolzs compresitles. Dr. Celestina 1., Tuiz. 1963.

Séptimo Concurso de Temas Yiales, 1085,

Bstudio de welocidades en caminos da la provineia de Buenos Airss. Ing. Mario J. Léiderman y Agrim. Juaa
A. Bilbao.

EBatudio eobra NHmitacidn de reocidad +n la rule peovincial N* 74. Tée, Juan Lis.

Harmigdn pretenrado. Sugsrencias y alcaners. Ing. Padro Garela Gausl,
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Agrivianeura vial, Tnguimeiria y triangufacién. Agrim. Fdgarde A. Rothsche.

Ignaldad de dos wétodos de audlizis scomcmices, Alimnaos Eseueln Ingenieris de Camines, 5% Promoeidn
Sabre mejoramienta y conroliduciin e caminos de (ierra. Ing. Luis A. Cardozo,

La arpropiacicn, Br. Qsvaldo D. Garcia.

dntei poetueiiu del encaye Ma shall, Relacidn extalilided [lvencin, Su aplicacidn a los wmazelas asfditicas no eon

rencivanles w ml erileria de calided, Dr. Celealine L. Ruiz. 10605,

Ley General de Erxpropinciones Xt 5.708. 1965, Agotada. Aclunlizada por Publie, Nt 73,

Ley X 6.5312. Precigiones para la geguvidad y ropider del trinaito en la Pranc. de Buenas Aires. 1968,
1 endene'ns peteples em fa cougtruccicn de puenies. Ing Adolfe A, Glaceble, 1966,

Acercn del cilowla de loa pidaiea y purrdes expotrados eu &) surfa, tegiin ¢l Prof. Nuitka, Dr. Ing. Curlsta
Christow. 1083,

Lo demiansion del fonda de caminos. Dr. Julic A Migoni. 1966,

Sictowns (o Lransporle wrlans y novmas para sy aecionamients. [eg. Armando Garcip Baldizzone. 1966,
Curerlo Simposio del Equipa Vial, Cinco artienlos subre el tema, 1066,

dutopistur. Sahiclanes para aus iuleraccciones tng Juan M. M. Corvalkn. 19836,

Octare Conciwino de Temas Vieles, 1966,
Davcig waa pacilhis jgoorperacion da snsayos y méledos maode noex de dizeiio a lox lebovatorios de obras, lnge-

neo Carlos Foancesio,

Alghnas anl wnex a lox problenos qua plantea la deirvwinacion de la densidod de equitibrlo e bags ol mié

tada de o rezan 8 evnpuclgeican. Proyects de norma, Tug. Roberle T, Santidngelo.

flancinnsion  en fwier eocisges  Ing. Horacie Claasdio.

Lo e viwenos binaidlicas camo caw:n de accidentes de idnsita, Dr. Isaae M, Glizer,

Determicacing de la residencie al deslizamientc an las camines paciwenindes da la ved previncial, Agrinien-
gor JTnime Yidez,

flovmigan prefengado. Defo woviones ¢ fnierpretacianes. lng. Pedro Garcia Gausi.

Trduside, (onxideracioncs, eatudios y andliels tdemico del reordenagmientn de la cindad de Dahkia Rianrca. Té-nive
Anzn Tia 1967

Conzeconciin dyg caminos en EE, CU, y Canadd. Ing. Tuia R. Luna. 1967,

ivgewmme. Lincan de influencia y moptentor Heclores em rvigay coulinuas y astructuras apoeviieadas. Dr, téc
wiw Willielm Valentin, 1967.

Equijamiente vial a a8 comunas. 1967,
Conpporcios etomingros, Davreta 4 8767067, 1987.
Ley Generwd de Expropincicnes N* 5.708/932 g #xp wmadijicaciorrs, 1967.

Tigans confinvas u cslruciurey aparticadas, Efemples awalitica nuwdricos de¢ edlculo. Tug. Ladislao Roxyckd.
Aftlo 1065,

Alyunas solucicucs 4 (va prohlemos gque plandca la detarminacién da la deneidad de equilibrio 4n base ol mi-

todo de la rozim de swapactacicn. Jnx. Reberto T Santéngelo. 105,

Nareno Concwrse de Temma Viales. 1967,

dndlieta dol progects de wmez:las para bassr granulares cementadas, Fundamenios para fijar un criderio de
calidad, Inga. Xaacy Yillahoua de Subrez y Roberts T. Santéngels,

Necesidad de recursor consiantes para finaneiar la obra rial en la prorincia de Duencs Aires. Cont, Julio R,
Fredes ¥ Sr, Hé-tar E. Tofllelti.

Patologia Tial. Dr. Twaac M, Glizer.

Hormigin prelendads. Razdn e interpretacidn da lis ccperiencian de orientueion paid welic lay deformacio
néd sobry prebefan... Ing. Pedro Garcia Gausi.

Figre empotradasr gn ambon ertremos y viga continua de Cinca Irarons con memenfos de inercia verioi'es. Ing-
Ladislas J [Dozycki. 1864,

Kevels i entas oby doeomigdim. Tug, Marlo B Aobert, 1063,

de bviw ite para obrax coales  (inanciedes por el sictesa de peaje. Ing  Egequiel
Ogucig. 19Us
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OTRAS EDICIONES

Plan vial de la provineia d¢ Buenca dires, afla 1059-1963, Tomod I y Ii. Sintesis, memoria, descripcion, factorsa com
siderados, longitud, red primaria y secundari@, comparacianes, csfudio ccondwmica, frdnsite, {ndices eccondmieos,
obray, 1%, 2% y 3¥ ad.

*rimar Simposio Técnieo de Banquinas, 1959,

Segunda Siniporio de Banguinas. 1060.

Normar Técnicas de la Direccidn de Vialidad ds la procincia de Buenosr Afres. 1961,

Primer Simpasio del Equipo Viel. 10960, Agotado.

Cdleulo grdfico de cotas medias ds Lase de terraplén y préstamos. Ing. MWario A. Fornoari, 1036,

Planillas para cdicula de morvimiantas de fierra. 1936,

Trarada d¢ c¢urvae eepirales. Ing. Mario A, Fornari. 1936.

la Zonag Escuala de la Dirgecién de Puentes y Camines de la Provincia, sn Mercades. Ing. Lauro Q. Laura, 1934
Dia del Caming, 19480,

Revirta "'Vialidad™, trimestrsl, ntmeros 1 sl d4.

Belslin Bitliogrdfico, mesasusl, nimeros 1 al 134,

EN PREPARACIOR

N* 71, Aulovia La Plata-Buenas Aires, Pusnts sobre o Riachuelo y viuduelos adyacanies.
Nt 79, Métodos y norwmas de dieeRo de plaras de¢ praje. Ing. Ezequiel Ogueta.
Ne Sl. Organizacicn y adwuniatrucien de entea de penje. Ing. Eeeqaiel Oguets. 1963,

Nt BY. Tablas de funcionss hipebdlicus del 0,001 ol 10.000. Dep, Estudios y Provertos. 1964.

N2 #3. Abacoa de flexidn aimpls, wétodu de rolura, purra  seccicntes civeulnien con arniadura simétricd, Ing. Héetor
Sumenson ¥ Sr. Ruatll O DBoada.

Xe 34, X Concwsa de lemins rimler, 19G5. Tralajon pronindos.

el

1957 - XI ANIVERSARIO - 1968
REVISTA VIALIDAD

Con el presente ntimero 45 de la revista Vialidad, 6rgano oficial de la
Direccion de Vialidad de la provincia de Buenos Aires, se cumplen once
anos de aparicion regular de una de las conladas impreslones técnicas
argentinas puestas al alcance de los profesionales especializados, mérito
que corresponde enteramcnie a los colaboradores y autoridades de Ia Re-
particion.

Para ser posible la puesta al dia de los conocimienlos mundiaies que
nos son {mprescindibles para las tareas especificas, se requieren publicacio-
nes como Vialided,; pero, a su vez, para ver cristalizadas las ediciones debe
coriarse con el apovo incondicional y la generostdad diaria de quienes des-
de la alta funcion lécnica estimulan y fomentan las actividades propias
del rubro, Factores diversos reglan la salida de cada nimero que lega a
infinilos lugares nutrtendo de savia nueva med:ante la investigacion, los
ensavos, las experiencias. ..

Vaya hoy nuestro saludo cordial a quiecnes colaboran en las lareas, a
guteres nos alienlan en sus comunicaciones y a cuentos en distintas opor-
tunidades llegaron hasia nosolros con motivo de problemas afines con las
obras viales, como también, y de modo especial, a ios prestigiosos aulores
extranferos que autorizaron la {ranscripcion o la traduccién y difusisn de
sus trabajos.

Once afios han servido para afianzar el prestigio de la Revista, trascen-
diendo los limites propios y ilegando a lejanos dmbilos donde se han re-
produeido articulos de profesionales de la Casa en bien de la construccion
de obras viales.





