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1925 -5 DE OCTUBRE - 1967

" CELEBRACION

LOS ACTOS CONMEMORATIVOS

NOVENO CONCURSO DE TEMAS VIALES
ENTREGA DE MAQUINAS A LAS COMUNAS
MEDALLAS “BODAS DE PLATA CON VIALIDAD”
CONCURSO DE AFICHES

INAUGURACION DEL CAMINO ROJAS - SBALTO

DIA DEL ¢ CAMINO 1967

DEL .
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Se han cumplido 42 anos desde que en 1925, durante
¢l PRIMER CONGRESO PANAMERICANO DE CARRE-
TERAS realizado en la ciudad de Buenos Aires, se insti-
tuyé en el ambito internacional la fecha del 5 de octubre

como DIA DEL CAMINO. Desde entonces los agentes de -

Vialidad celebran con alborozo su fiesta anual volcando
el permanente optimismo en las tareas, promoviendo re-
uniones, concursos, competencias y festejos para dar a la
fecha la necesaria vivencia y demostrar la vitalidad cami-
nera en accion.

Ya transformada en tradicional, la conmemoracién
se reitera afo tras ano. En éste que nos ocupa se llevaron
a cabo numerosos actos, inaugurando caminos, premiando
a antiguos servidores, estimulando a quienes se hicieron
acreedores por su intervencién en concursos especificos,
etcétera. '

Con la inauguracién de la Ruta 31, Rojas - Salto, y
accesos a Inés Indart y Rojas, realizada el 4 de octubre,
se dio comienzo a la grata recordacion; siguieron luego los
actos programados en las distintas Zonas Viales y en la
Casa Central.

En ésta, con la presencia del Ministro de Obras Pi-
blicas de la Provincia, ingeniero Conrado E. Bauer y de
altos funcionarios de su departamento, intendentes mu-
nicipales de diversos distritos bonaerenses y numeroso pii-

. S

et

blico, tuvo lugar, el 6 de octubre, en horas de la mafiana,
en la gede de la Direccién de Vialidad, calle 7 entre 56
y 57, el acto principal.

El mismo se inicié con la ejecucién del Himno Nacio-
nal, que fue coreado por la concurrencia y, seguidamente,
el interventor en la Direccién de Vialidad, ingeniero Car-
los E. Vitalini, pronuncié un discurso en el que puso de
manifiesto el alto significado de la fecha y seiialé el es-
piritu de laboriosidad que caracteriza al personal de la re-
particién a su cargo. Después de otros conceptos finalizé
exhortando a proseguir en la tarea iniciada.

Al referirse a la labor de Vialidad durante el afio en
curso, destacé que en lo referente a la construccién de
pavimentos, ensanches y refuerzos de estructuras estu-
vieron en ejecucién 1.990 kilémetros de caminos, de los
cuales se dio término a 755 kilémetros, Agregd que un
aspecto de capital importancia para la vialidad, y que por
varios anos estuvo postergado, ha sido encarado con cri-
terlo organico y planificado durante este periodo. Me re-
fiero —senal6— al equipamiento de la Direccién, el cual
se ha puesto en marcha no sé6lo para cubrir nuestras necesi-
dades, sino para completar la muy importante labor que
compete a los municipios en la obra caminera.

Dijo después que la primera etapa de este plan, por
un valor que oscila en los cinco mil millones de pesos,
quedara cumplida antes del préximo Dia del Camino de
1968.
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Al finalizar su discurso el ingeniero Vitalini hizo llegar sus felicita-
ciones a todos los participantes de los concursos efectuados con motivo
del Dia del Camino y que en la oportunidad iban a recibir los premios
correspondientes.

Finalizada la exposicion del Interventor en Vialidad se procedio a
hacer entrega de medallas recordatorias a todos los agentes de la reparti-
ciébn que habian cumplido 25 afios de servicio y posteriormente fueron
entregados los premios a los ganadores del noveno concurso de trabajos
sobre temas viales, certamen que anualmente se realiza entre el personal
de la Reparticion,

Seguidamente se hizo entrega de los correspondientes premios a los
ganadores del concurso de afiches. La ceremonia finaliz6 con los discursos
de la ingeniera Nancy Villabona de Suédrez, que agradecié en nombre de
los premiados en el concurso de trabajos viales y del agrimensor Juan
Vendramin, que lo hizo en nombre de los agentes que recibieron la me-
dalla recordatoria de sus bodas de plata en la Reparticion.

Por la tarde, en los talleres de Vialidad, en Tolosa, con la presencia
del sefior Gobernador de la Provincia, general de brigada Francisco An-
tonio Imaz y de altas autoridades provinciales y comunales, se efectud la
entrega de camionetas y motoniveladoras a distintas intendencias bonae-
renses.

El sefior Interventor en la Direccién de Viali-

dad dirige la palabra para referirse a las

obras camineras, al significado de la fecha y

al espiritu de laboriosidad que caracteriza al
personal
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Corte de la cinta
simbélica, librando
al tréansito el ca-
mino Rojas- Salto.

INAUGURACION DEL CAMINO
ROJAS - SALTO

Los actos oficiales del DIA DEL CAMINO
1967 dieron comienzo el 4 de octubre, en la
ciudad de Rojas, oportunidad en gue se pro-
cedié a inaugurar el tramo pavimentado Ro-
jas - Salto de la ruta provincial N? 31 y acce-
sos a Inés Indart y Rojas.

Dicha ceremonia conté con la presencia del
Gobernador de la Provincia general Francisco
Imaz, del ministro de Obras Publicas ingenic-
ro Conrado Bauer, del interventor enm Vialidad
ingeniero Carlos Vitalini y de altos funciona-
rios provinciales y municipales.

En la ocasién el Gobernador bonaerenze di-
rigié la palabra refiriéndose a la celebracién
de la fecha vial y a la inauguracién de la im-
portante ruta.

La obra de referencia tiene una longitud de
£€2,571 kilémetros y en ella se ha invertido un
total de 362.560,200 pesos. Este tramo es par-
te integrante de la ruta provincial N® 31 que
se inicia en la localidad de Colén y pasa
—ademds de las localidades nombradas—, por
Carmen de Areco y San Antonio de Areco, fi-
nalizando en la localidad de Zdrate.

La traza del camino principal nace en la in-
terseccién con Ia ruta nacional 188, muy proéxi-

ma a la ciudad de Rojas, donde 3e ha contrui-
do una rotonda, y cruza por las cercanias de
los poblados de @Guido Spano, Hunter, Inés
Indart y La Invencible, para terminar a un
kilémetro después del acceso a Salto empal-
mando con el tramo pavimentado a Carmen
de Areco.

Esta obra fue licitada el 24 de octubre de
1960 por el Sistema de Tablas —estudio, pro-
yecto y construccién por parte del contratis-
ta, con fiscalizacién oficial, sobre un trazado
ya definido por Vialidad— y adjudicada a ja
empresa IACUSA, que inicié los trabajos el 16
de febrero de 1961, quedando terminada recien-
temente, En la misma, que fue dividida em 5
tramos constructivos, se efectué una carpeta
de concreto asfaltico de 5 em como capa de
desgaste y de 6,70 metros de ancho, compren-
diendo los restantes trabajos la ejecucién de
subestructura, obras de arte, superestructura,
obras adicionales y complementarias.

Ademds del acceso a Inés Indart, de 13 ki-
16metros de longitud, que se incluyé en la ru-
ta Rojas-Salto, fue incorporada la construc-
cidn del acceso a la ciudad de Rojas. En el
mismo se efectuaron trabajos de obras de ar-
te, sub-base de suelo cemento, base mnegra ¥y
carpeta de concreto asfdltico. El coste Je esti
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ampliacién alcanzd a 1,654.460 pesos, lo que
llevé el presupuesto previsto a un total de
362.560.200 pesos.

A lo largo de la traza de la ruta Rojas - Salto
se ejecutaron tres puentes, del sistema premol-
deado y pretensado, sobre los cursos de agua
del rio Rojas y de los arroyos Saladillo Gran-
de y Saladillo Chico. También se efectué un
puente altonivel de losa continua en la inter-
seccién con las vias del Ferrocarril Gral. Bel-

grano, que une a Rojas con la vecina pobla-
ci6n de Hunter. Las mencionadas estructuras,
a las que se agregan més de 30 alcantarillas,
fueron realizadas de hormigén armado con lu-
ces de hasta 50 metros; tal el caso del puen-
te sobre el rio Rojas. Finalmente, como obra
complementaria, se foresté a lo largo del ca-
mino mediante bosquecillos que, a la vez dz
cumplir una funcién protectora de la ruta, es-
titicamente realzan la belleza de los lugares.

PREMIOS DEL IX CONCURSO DE TEMAS VIALES

Detalle saliente lo constituyé la entrega de premios a los ganadores del citado
concurso, certamen que se realiza anualmente entre el personal de la Reparticién pro-
moviendo a una mayor capacitacién caminera. Para la adjudicacién de los mismos el
Jurado actuante y las autoridades viales se expidieron de acuerdo con la resolucién que

transeribimos.

RESOLUCION N¢ 4.695

Corresponde al Expediente 2.410-9.971/966.

La Plata, 27 de setiembre de 1967.

Visto que por estas actuaciones se expide el Jurado gue fuera designado para dis-
cernir los premios del] IX CONCURSO DE TRABAJOS SOBRE TEMAS VIALES,
realizado en la Reparticién de conformidad con lo dispueste por resolucién 1.321 de

fecha 30 de noviembre de 1966; y —

CONSIDERANDO:

Que al cierre de dicho concurso y tal como consta en el acta de fs. 11, se registré
la presentacién de ocho trabajos, en su mayoria de caracter técnico.

Qusz el Jurado actuante, tal como lo pone de manifiesto a fs. 12, ha cumplido su
cometido haciendo una valoracién de los diversos temas presentados y a través de
sus conclusiones se infiere que corresponde adjudicar el primer premio al trabajo del
qus son autores los Ingenieros Nancy Villabona de Suarez y Roberto T. Santangelo;
refundir los montos del segundo y tercer premio, que seran compartidos por partes
i'guales entre los trabajos de los sefiores Jullo Roberto Fredes y Héctor Edgardo Toffo-
letti y el presentado por el doctor Isaac Miguel Glizer.

Que asimismo, se sugiere la creacién de tres premios estimulo para los trabaios
presentados por los sefiores Alberto A. Rosasco, Carlos A. Ronco y sefior Leopoldo
A. Gramigna, por el Ingeniero Pedro Garcia Gausi y el correspondiente al seior Er-

nesto Anibal Lanusse.

Que por Ultimo, el Jurade aconseja la forma de disponer la publicacién de estos
trabajos, destacando que a través de la tarea de selecciéon realizada, cabe poner de
relieve la calidad e inquietud demostrada por todos los participantes por los temas
expuestos, aun aquellos que no han sido premiados.

Por todo ello, el INTERVENTOR EN

LA DIRECCION DE VIALIDAD DE LA

PROVINCIA DE BUENOS AIRES, en ejercicio de las atribuciones conferidas por de-

creto N® 748/66;

i
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Vista parcial de la con-
currencia al acto central
realizado en La Plata

El sefior Ministro de Obras Publicas, ingenie-

ro Conrado Bauer, entrega la primera medalla

recordatoria de las Bodas de Plata con la Rs.
particién.
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RESUELVE:

19 Prestar aprobacién al 1X CONCURSO DE TRABAJOS SOBRE TEMAS VIALES
realizado entre el personal de la Reparticion, asi como también al dictamen del Jurado
actuante a fs. 12 y vueita. \

29 Consecuente con lo dispuesto en el articulo anterior y con lo propuesto por el
Jurado, adjudicar los premios en la siguiente forma:

a) Primer premio de $ 80.000 ™/ al trabajo N° 4 titulade: “Andalisis del proyecto
de mezclas para bases granulares cementadas - Fundamentos para fijar un
criterio de calidad”, del que son autores los Ingenieros Nancy Villabona de Sua-
rez y Roberto T. Santangelo.

b) Refundir los montos del segundo y tercer premio establecidos por resolucién
N¢ 1321/66, acordando por partes iguales § 40.000 ™/ a cada uno de los siguisn-
tes trabajos: N 7 “Necesidad de recursos constantes para financiar la obra
vial en la provincia de Buenos Aires” del que son autores los sefores Julio
Roberto Fredes y Héctor Edgardo Toffoletti; y N? 5 , “Patologia vial” del que
es autor el doctor Isaac Miguel Glizer.

39 Crear y adjudicar tres premios estimulo, de $ 156000 ™/ cada uno, para los si-
guientes trabajos: N? 3 “Distancia y rutas de enlace entre cabeceras de partidos”, del
que son autores los Maestros Mayores de Obras, sefiores Alberto A. Rosasco y Carlos
A. Ronco y sefior Leopoldo A. Gramigna; N? 6 “Hormigén pretensado” (razén e inter-
pretacién de las experiencias de orlentacién para medir las deformaciones sobre pro-
betas sin cargar y cargadas permanentemente méis de 600 dias, en prosecucion. Fun-
damental importancia de valorar las deformaciones en obras), del que es autor el In-
geniero Pedro Garcia Gausi; y N? 1, “Montaje monolitico de perfiles de suelos”;
“Bosquejo de regiones geomorfoldgicas”. “Determinacién de hierro para el estudio’.
“Métodos para determinacién, etc.”; “Ensayos sobre salinidad de agua para estudio”;
y “Ensayo sobre materia organica”, del que es autor el Laboratorista de Suelos, senor
Ernesto Anibal Lanusse.

49 El importe total de $ 205.000 ™;, determinado por los premios adjudicados en
los precedentes articulos, se atendera con cargo a la siguiente imputacién: Presupussto
de Funcionamiento Ejercicio 1967 —Finalidad 5— Funcién 07 — Anexo V — Inciso
20 __, Item 1 — Objeto Genérico 1 — para la Partida Principal 2 —Partida Parcial

2 __ “Premios’.

59 Dejar establecido que oportunamente se procederd, por intermedic de la Divisian
Biblioteca y Publicaciones de la Reparticién, a la publicacién de los trabajos premia-
dos en la siguiente forma: el tema integro de los trabajos Nos. 4, 7 y 5; un resumen
del trabajo N? 6; y una referencia informativa de los trabajos N? 1 y N? 3.

69 Disponer que la entrega de estos premios se efectde el dia 4 del préximo mes
de octubre, en gue se lievaran a cabo los actos celebratorios del “Dia DEL CAMINO".

79 Convalidar lo dispussto oportunamente por el sefior Ingeniero Jefe, con rela-
cién a la prérroga que otorgara para la recepcién de los trabajos, motivada por la
solicitud de alguno de los participantes.

8° Registrese, comuniquese a quienes corresponda; hagase saber lo dispuesto a to-
das las dependencias de la Reparticién. Hecho pase al Departamento Contable para
su conocimiento y dé intervencion a Tesoreria, formando antecedente por szpara-
do a fin de que se abonen los premios acordados por la presente; cumplido que sea, dése
traslado dc estas ac‘uaciones a la Division Biblioteca y Publicaciones a sus efectos.
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Palabras de la ingeniera Naney Villabona de
Suérez en nombre de los premiados en el IX
Concurso de Temas Viales.

Sefior Ministro, sefior Interventor en la Direccion, sefiores funcionarios,
sefioras y sefiores:

Es motivo de honda salisfaccion el poder dirigirme a ustedes en un dia
como el de hoy, en el que hacemos un alto en las tareas para conmemorar una
fecha de gratu repercus.6n, como es el Dia del Camino.

Se me ha honrado con la mision de constituirme en portavoz de los agentes
de la reparticion que han resuliado distinguidos por el Jurado del IX Concurso
de Trabajos sobre Temas Viales, y con tal motivo trataré de interpretar su
sentimiento comin con respecto a la realizacion periddica de dicho certamen.

Es verdad indiscutible para nuesiro medio el acierto de la convocatoria
dirigida hacia todos los sectores de la reparticion y desde el afio 1959 han sido
muchas y muy significativas las respuesias de dichos sectores, materializadas
a través de ideas que, llevadas a la prdctica, posibilitaron mayor eficiencia en
el desarrollo de las tareas habituales, asi como la implantacion de nuevas
técnicas acordes con el avance mundial en la materia. Es por ello que no
podemos dejar de sefialar la importancia del apoyo brindado por las autoridades
de la casa, al haber promovido y convocado el presente concurso.

En el orden particular, extiendo el agradecimiento al Jurado que ha consi-
derado a nuestros trabajos dignos de mencion especial, convirtiéndose de esa
manera en responsable de gran parte de la satisfaccion personal que sentimos
en este momento.

Pero no olvidemos que en un dia como el de hoy el protagonista se llama
Camino, Sabemos que no escapa a la mentalidad de los circunsiantes la inci-
dencia fundamental de una bien planificada red caminera sobne el desarrollo
econdémico de la comunidad, de tal manera que el Camino deja de ser efecto
de ese desarrollo, para convertirse en causda.

La adapiacion de csa premisa a la realidad financiera de la Provincia,
impone la necesidad de desarrollar una fecunda etapa de estudio que contemple
extensa y profundamente todas las alternativas que hacen al proyecto, consiruc-
cion y conservacion de la estructura vial, asegurando consecuentemente el mda-
zximo aprovechamiento de la inversion de fondos.

De acuerdo al criterio expuesto, quisiera dirigir una exhortacion especial a
los técnicos de la casa para que, con probada capacidad creadora e interpreta-
tiva de tendencias de avanzada en materia vial, intensifiquen sus esfuerzos a
fin de lograr los caminos de comportamiento ideal, los mds econdmicos, los
mds seguros y durables,

Paralelamernte, las consecuencias de tel ingquietud alcanzardn a los proxi-
mog concursos, que reflejardn en su cabal dimension, cuali y cuantitativa, el
potencial humano de la Direccion, que le ha llevado a ccupar un puesto de
privilegio dentro de sus similares del pais.
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Palabras del Agrim. Juan Daniel Vendramin,
en nombre de quienes recibieron la medalla re-
cordatoria de 2B afios de servicio en la Direccién
de Vialidad.

El ingeniero Carlos E.
Vitalini hace entrega del
primer premio corres-

) pondiente al |X Concur-
Hoy, come parte del programa de festejos del 5 de octubre, fecha instituida so de Temas Viales.
como Dia del Camino, la Direccion de Vialidad de la provincia de Buenos Aires
distingue, asi lo hace afio tras ano, a ios servidores que cumplen sus 25 afios
de labor en esta nuestra casa grande.

Cadae uno de los que recibimos emocionados tal distincién, sentimos la ne-
cesidad de fijar nuestra mirada en tres direcciones bien definidas: una mirada
de recuerdo al pasado, en el gue podremos ver el esfuerzo, la voluntad y la
ambicion de llegar siempie a un manana mejor; una mirade atenta en el pre-
sente, en el que disfrutamos del fruto de las elapas ya vividas; y una mirada
esperanzada en el madiana, en el que deseamos ver a las futuras generaciones
viales cosechando de las semillas sembradas en el ayer y el hoy.

He dicho que ésta es nuestra casa grande y pienso que lo es en el mds amplio
sentido de la palabra, ya gue bajo su techo hemos vivido gran parte de nuestras
vidas, y lo hemos hecho con fe, con la seguridad de una labor 1itil, en un am-
biente grato, ¥ al decir casa, ello significa hogar, amistad, wunion, respeto
orden. ..

Ast como existe una ldgica y necesaria verticalidad en la organizacion de
la Direccidn de Vialidad, también existe una natural horizontalidad en su desen-
volvimiento, ya gue toda la familia vial, desde sus cargos jerdrquicos hasta sus
servidores mds modestos se nivelan en una sola finalidad: el deseo de ser itiles
y servir a nuestra comunidad, mzia indiscutible de la funcidn publica.

Hoy se nos distingue a guienes cumplimos 25 cfios de servicio en la Direccién
de Vialidad y en este acto siento la necesidad de expresar mi personal interpre-
tacion de tal hecho. Hecy un aspecto material consistente en la publicazién de
nuestros nombres y la enirega de las medallas recordaforias, Pero hay oilro
aspecto, el espiritual, gue nos llega mds intimamente, pues mds que los honores
que lucen y halagan nuesira vanidad, nos debe enorgullecer el haber sabidé
y podido formar parte de una generacién vial positiva.

Pienso que la distincidon que hoy se mos enirega no es solamente un premio
0 un reconccimiento a nuestra permanencia en la Direccion de Vialidad,; hoy
nos toca a nosotros ser actores de un acontecimienio en el quz interpreto re-
presentamos simbdlicomente a todos y cada uno de los empleados de la Direccion
de Vialidad, y lo que hoy aparentzmente nos diferencia es simplemente un
oniversario que de ningun modo puede cerrar un ciclo sino que, por el contrario,
nos impulsa a perseverar en el trabajo y la dedicacion y nos obliga, en cierto
mode, a la responsable mision de corresponder con elio y con el ejemplo del
cumplimiento de nuestros deberes a todos quienes nos rodean, sin distincion de
cargos o funciones.

La ingeniera Nancy Vi-
llabona de Suarez agra-
dece la entrega de pre-
mios del IX Concurso de

Temas Viales

Mucho mds que las palabras de hoy, nuesiro mejor y mas sincero agradeci-
miento por la distinciéon que se nos otorga lo debe constituir, sin lugar a dudas,
nuestra firme continuidad en la accion, en lg etapa final de nuestra funcion
pudlica.
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BODAS DE PLATA

Pronuncia palabras de
agradecimiento por las
medallas Bodas de Plata,
el agrimensor Juan B.
Vendramin

Némina de los agentes de Vialidad de la provincia de Buenos Aires
que cumplieron 25 aiios de servicios en la reparticién, haciéndose acree-
dores al reconocimiento y recibiendo la medalla recordatoria.
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FECHA DE o
APELLIDO Y NOMBRE INGRESO DEPENDENCIA
ANTOLA Federico 30-3-42 Estudios y Proyectos
ALVAREZ Oscar 12-5-42 Contable
ALVAREZ Jorge 15-9-42 Talleres
ALZUGARAY Francisco E. 3-12.39 Zona VI
2-1-42 Zona II

BIANCO Antonio §-10-41 Zona IV

. BUSTOS José M. 29-1-37 Conservacion
BISVAL Jaime 10-7-42 Zona V
BERASATEGUI Hécter L. 23-9-40 Administrativo

. BELLOCQ Adolfo E. 8-5-33 Zona VII

. BOERO Martiniano E. 6-6-41 Zona VI

. BURON Mariano 20-4-42 Zona XII

. BAZAN Alfredo 23-12-41 Zona VII

. CUELLO Juan de Dios 5-11-41 Zona III

. CASSINO Pascual V. 21-9-42 Zona V

. CORREA Se¢hastian F. 22-12-30 Zona VI

. COMASCO Antonio ) 9-4-42 Administrativo

- DECHIA Evaristo §. . 4-6-42 Construcciones

. DEMARTA Arnaldo - * 1-3-40 Talleres

16-6-42 Zona VI

n
[

l
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APELLIDO Y NOMBRE i s DEPENDENCIA
INGRESO

DiAZ Adolfo 1-10-42 Zona 1V
DANDREA Vicente 24-4-42 Zona V

. D’ANGELO Romero F. 12-1241 Zona V
DI PAOLO Salvador 14.9-42 Zona V
FERNANDEZ Alberto S, 16-9-42 Zona VII
FERNANDEZ Lindolfo 24-8-42 Zona V

. HIRSCHI Hugo F. 2-1-42 Administrativo

. HERRERA Eugenio 1-9-42 Zona X

. INDACOCHEA Jesiis 26-5-42 Zona VIII
LOGPEZ Facundo 2-2-42 Zona V

. LOPEZ Antonio J. 8-10-41 Zona I

. MARTINEZ Atilio E. 1-6-42 Zona VI

. MARTIN Francisco 21-10-40 Contable

. MARCHETTI Carlos F. 28-8-42 Zona XII

. MERCERAT Osbe R. 2-3-42 Zona III

. MENDIOLA Manuel 1-7-42 Talleres

- MACCHI! Francisco 26-9-42 Zona 111

. MENDY Eduardo F. 22-10-41 Zona [

. MENA Horacio 24-6-42 Talleres

. MENDEZ Roberto M. 5-5-42 Talleres

. NOGUERA Guillermo O. 1-10-42 Zona 1

. PERINA Carlos A. 28-5-42 Estudios y Proyectos

. PADRGN Bartolo 9-1-35 Contable

. PARRONDO Tomas 1-5-42 Zona XI

. PENDRAGA Alfrecdo P. 17-4-42 Zona XI

. PONCELA Ejloy L. 15-5-41 Zona VIII

. PACCINI Modesto C, 1-4-42 Zona VII

- QUINTEROS Bruno R. 1-6-42 Zona II1

- REYNOSO Adolfo O, 26-3-42 Zona IX

- RODRIGUEZ Juan 26-5-42 Zona VIII

- ROLDAN Arturo 25-11-41 Zona 1V

- ROCCHI Juan 0, 24-9-42 Zona I

- ROLLA Miguel P. 20-3-42 Estudios y Proyectos

. RODRIGUEZ Abel 0. 2.9-49 Conservaci6n

. SANCHEZ Francisco 17-4-42 Zona XI

. STAFFIER! Nicolss 7-8-42 Talleres

. SABAGELLA Antonio 3-8-42 Administrativo

. TIBERI Alberto V. 1-7-42 Zona 11

. TALPONE Jorge P. 8-9-42 Talleres

. TRIMANI Antonio 3-8-42 Administrativo

. TRELLINI José M. 11-1-38 Zona XI

. URBAN José 26-6-42 Zona IX

. ULLUA Félix F. 5-9-42 Zona 1V

. UGALDE Arturo D. 28-8-41 Administrativo

. VILLALBA Luis 1.2-39 Zona VI

. VASALLO Santos 11-6-42 Zona 1V

. VERA Anastasio 27-7-42 Zona V

. VENDRAMIiN Juan B. 1-1-42 Estudios y Proyectos
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ENTREGA DE MAQUINAS A LAS COMUNAS

En el Departamento Talleres de la Direccidon de Vialidad ubicado en 3 y 523, de
Tolosa, se realiz6 el acto de entrega de treinta camionetas Rastrojeras, de un total
de cincuenta sorteadas recientemente entre las comunas.

Recibieron en la oportunidad una unidad los Municipios de Monte, Moreno, Quil-
mes, Berazategui, Tigre, Carmen de Areco, San Vicente, Brandsen, Tres de Febrero,
Pergamino, Alberti, San Pedro, Dorrego, Exaltacién de la Cruz, Almirante Brown,
Pehuaj6é, Necochea, Vicente Loépez, Hip6lito Yrigoyen, Las Heras, Gral. Pinto, Junin,
San lIsidro, Matanza, Mar Chiquita, Rojas, Azul, Puan, Cafiuclas y Villegas.

También se completé el total de 60 motoniveladoras con la entrega de 14 unida-
des pesadas que ain restaban distribuir.

Recibieron estas méquinas las comunas de: Lobos, Tandil, Carmen de Areco, Ge-
neral Guido, Necochea, General Lamadrid, Pergamino, Ramallo, General Las Heras.
General Rodriguez, Tres Arroyos, La Plata, San Fernando y Trenque Lauguen.

Con posterioridad, las autoridades se trasladaron a la zona riberefia de Punta
Lara donde se sirvié un almuerzo.

Palabras del Sefior Ministro de Obras Piblicas
de la Provincia, ingeniero Conrado E. Bauer

Sefior Gobernador; sefior Interventor en lg Direccion de Vialidad, senores
Intendentes, sefiores funcionarios, técnicos, empleados y obreros de Vialidad.
Con la ceremonia de hoy completamos 108 actos programados por la Direccion
de Vialidad para festejar un nuevo antversario del Dia del Camino. Es el segun-
do que tenemos el honor de presidir en este periodo de actividad del gobierno
de la Revolucion Argentina.

En este ultimo afio de actividad la Direccion de Vialidad ha llevado ade-
lante hasta casi completar el proceso de estudio de estructuracton interna, de
acuerdo con las directivas del plan de ordenamiento y transformacidn.

Podemos decir hoy que estd casi terminado el estudio de los planteles bdsi-
cos en las distintas dreas de actividad de la Direccion de Vialidad y que estd
aprobado el organigrama fundamental de su estructura.

Los estudios de la ley bdsica de Vialidad provincial han sido postergados
a la espera de la definicion de los lineamientos fundamentales de la ley na-
cional, cosa que aguardamos para poco tiempo mds.

Dentro de la Direccion de Vialidad, una de las repariiciones cuyo trabajo
de reestructuracion podemos hoy anunciar prdcticamente terminado. es pre-
cisamente la gue nos da marco a esta ceremonia, el Departamento Talleres
de Vialidad.

Aqut se ha trabajado con el mismo espiritu con gque pretendemos hacer
toda la tarca deniro del gobierno de la Provincia, es decir, aumentar al mdximo
la eficiencia del juncionamiento y reducir al minimo la estructura de conduc-
cion, dentro de esa busqueda de la mayor eficiencia y ubicar a cada uno en la
funcion que mejor corresponda ¢ sus aptitudes y a su voluntad de superacion,
es decir, propender a que la actividad de cada uno de los agentes de la admi-
nistracién alcance alta importancia para beneficio de la colectividad.

En el caso de Talleres, pcdemos anunciar que sobre 620 personas que esta-
ban asignadas a las tareas ¢ realizar deniro de esta reparticién, en la estruc-
turacion jundamental de los planteles bdsicos ese numero ha quedado definido
en 433 personas y que actualmente, de las 620 personas iniciales estdn traba-
jando 559 personas y que hay 133 que serdn destinadas a olras tareas donde
su trabajo cea realmente mds productivo y eficiente,
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El Gobernador de la Pro-
vincia General de Brigada
Francisco A. Imaz duran-
te su discurso en el De-
partamento Talleres
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es particularmante
grato reconocer esa asi-
milacién que el espiritu
de Vialidad ha hecho de
SU misién . ..” Del dis-
curso del Ministro de
Obras Pablicas, ingeniz-
ro Bauer en el acto rea-
lizado en el departamen-
to Talleres
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Asimismo, en esta estructuracion de los planleles bdsicos se va a reordenar
al personal de acuerdo con la real aptitud de trabajo y la real funcion que
desempernia cada uno.

Confiamos nosoiros en que para itodos cquellos que irabajan en Talleres
la etapa nueva que Se iniciard a partir de esla reestructuracion, signifique el
reconocimiento cada vez mayor a cus mérito:, a cu espirdu de trabajo y o sus
deseos de progreso.

Con el mismo criterio se estd trabajando en los restantes dmbitos de la Di-
reccion de Vialidad y confiamos que antes de fin de afio esa tarea esté prdc-
ticamente definida.

Hoy se hace entrega a un conjunio de comunas de un nuevo grupo de md-
quinas viales y de equipos para movilidad. Vialidad de la Provincia continia
ast su politica de equipamiento para la conservacién, el mantenimiento y el de~
surrolp de la red vial.

Con las 16 motoniveladoras que se eniregan en el dia de hoy a sendas co-
munas, se completa un grupo de 102 motoniveiadoras que durante el ano nuevo
se han distribuido entre las zonas de Vieiidad y las comunas. Asimismo se pro-
cederd a la >nirega de las rastrojeras d.es.e!, trensferidas a la Direccion de Vie-
lidad por iniermedio del régimen de Coparticipacion Federal, las que a su vez
son destinadas a las comunas. Hoy serdn cniregadas 30 de ellas y luego se
procederd a la entrega de dos tandas mds. Asimismo ia Direccion de Vialidad
ha puesio en marcha licitaciones con cirédito a pago diferido que le permitird
disponer de mdquinas para suplaniar el parque vl que esia ya prdcticamente
obcoleto y que, por io tanto, hace urgente su reemplazo.

Con lodo ello se prosigue una politica estructurada en base a un estudio
serio de la existencia y de las necesidades aciuales, (0 que se concentra a iravés
de la programacion que hace Vialidad de la Provincia de la distribucion del
parque vial en los distintos sectores de la Provincia.

La combinacion de la accién de Vialidad, en cuanto a la programaeion del
equipamiento necesario para el mantenimiento de lg red vial con la accion que
desarrollan sus talleres para el mantenimiento de equipos y con el control de
la adecuada utilizacion de esos materiales, cuyo alto coste hace necesaria la
mazxima atencion para su uso y la instruccion impartida a quienes deben con-
ducir esos equipos para que lo hogan con el nivel necesario de conocimiento
técnico y su responsabilidad en cuanto a la tarea a ejecutar hace que el con-
junto de trabajos alcance cada vez mayor eficiencia. En eSe Sentido, como en
muchos otros, la Direccion de Vialidad de la Provincia es escuela para todas las
reparticiones publicas. En esta etapa de labor de gobierno, para la cual la rela-
cién intima del gobierno provincial con el comunal es uno de los pilares funda-
mentales de la acciéon comunitaria, la tarea de Vialidad que ya va aquilatando
una experiencia de anos es ejemplarizadora. Asi como el camino constituye uno
de los factores fundamentales de la programacion de la realizacién y del pro-
greso material y social, la actividad de Vialidad en su relacion con las comunas
parece extender ese aporte que le da su misma mision y Vialidad ha hecho esa
tarea de vinculaciéon d.recta con los medios comunales, de establecer un con-
tacto estrecho, de extender el apoyo de la accién téenica y el apoyo de la relacion
concreta en esta tarea de armonia municipal con los esfuerzos que realiza la
poblacion de toda la provincic de Buenos Aires.

Por ello, es particularmente grato reconocer esa asimilacion que el espiritu
de Vialidad ha hecho de su misién fundamental, vale decir, construir caminos
Yy promover progresos.

En este acto queremos, el sefior Gobernador particularmente, serialar esa
circunstancia que estd intimamente ligada con la directiva fundamental del
Gobierno y queremos, asimismo, manifestar a los sefiores intendentes que nos
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El

General Francisco Imaz
entrega las llaves de la
primera unidad auto-

sefor Gobernador,

motor

acompafian nuestros deseos de que esa accion armonica y solidaria de la Di-
reccion de Vialidad y del Gobierno de la Provincia con las comunas se ved
intensificada con este aporte que hoy se realiza y con la iarea silenciosa, vo-
luntariosa y pujante que nealizan los sefiores intendentes en todo el dmbito
de la Provincia.

Que esta reunion, en la cual se agrupan los obreros de la Direccion de Via-
lidad con los técnicos de la casa, con las autoridades provinciales y comunales,
sea el anticipo feliz de una ventura de relaciones armdnicas y de apoyo recipro-
co entre todos los secltores y un buen augurio cono celebracion del Dia del
Camino.

Palabras del Senor Intendente de Lobos, don
Edmundo Moore

Sefior Gobernador,; senor Ministro de Obras Publicas, sefior Interventor en
la Direccion de Vialidad, sefiores técnicos, empleados y obreros:

Quiero agradecer en primer término el alto honor que se me ha dispensado
al designarme para hacer uso de la palabra en este acto, para lo cual no es-
taba preparado. En consecuencia, trataré con sencillas palabras de explicar lo
que ocurre en estos momentos en el corazén de cada uno de los intendentes
aqui presenies. Estoy seguro que en cada uno de ellos fluye por sus venas un
inmenso sentimiento de alegria, ya que ve en cada una de esas mdquinas la
solucion a un sinntmero de grandes y pequetrios rrovlemas que se van a resol-
ver de inmediato.

Por supuesto que la semana prox.ma cuando estas mdquinas estén debida-
mente asentadas y trabajando, pensaremos en cudntos mds trabajos tenemos
por realizar,

Ademds estoy seguro que en estos momentos cada uno de nosotros siente el
intimo agradecimiento por los tan valiosos elementos que estamos recibiendo
v que la confianza puesta en nosotros por el sefior Gobernador serd devuelta en
forma muy positiva.

Quiero agregar, también, que la importancia de los caminos de cada mu-
nicipio y su estado, da la pauta de lo que el intendente hace en su comuna y
que el conjunto de labores realizadas por todas ellas se reflieja en la accion del
Gobierno provincial,
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bajo de equipo que exis
te entre los sefores in.

tenden
curso
Lobos
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Como pertenezco a4 una comuna pequend, quiero poner de manifiesto el
gran espiritu de solidaridad y de lrabajo de equipo que existe enire los seiiores
intendentes, ya que en muchas cportunidades se ha procedido al préstamo, al
trueque e incluso a la cesion de equipos que han posibilitado la realizacion
de importantes trabajos. Claro estd que ello se debe a la muy buena colabo-
racion de los sefiores intendentes tienen de la Direccion de Vialidad, d2 su
personal técnico y de Coordinacion Municipal, que nos han ayudado y colaboran
cen nosotros en todo momento.

Para terminar, quiero expresar el deseo que tenemos todos los intendentes
de que estos actos se repitan con mds frecuencia. Neda mds.

La primera camioneta

entregada a las comunasg

sale hacia su destino
municipal

daridad y de tra-

tes ...” Del dis-

del Intendente de
Sefior Edmundo
Moore
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Palabras del Senor Gobernador de la provincia
de Buenos Aires, general de brigada don Fran-
cisco Antonio Imaz

Serior Ministro de Obras Publicas, senor Interventor en la Direccion
de Vialidad, senores intendentes, senores:

Quiero mencionar, en mis primeras palabras, al senor Interventor
en la Direccién de Vialidad, a su personal directivo y técnico y a todo e}
personal obrero de esta reparticion, expresando mi reconocimiento mas
sincero por la labor que han venido realizando a través de todo el ano,
labor entusiasta, silenciosa, eficiente y llena de emperfio.

Vayan, pues, para el senor Interventor en la Direccion de Vialidad,
para todo el personal directivo, especializado, técnico y obrero en general,
mis maz sinceras felicitaciones.

Estamos empenados, sefnores, en apoyar la accion de la Direccion de
Vialidad tanto como nos sea posible. Todos ustedes conccen que la si-
tuacién econdmico-financiera de la Provincia fue bastante delicada, bas-
tante grave, pero felizmente hemos ido superando etapas y hoy podemos
decir que ya no tiene la gravedad de los momentos iniciales de nuestro
gobierno.

Eso nos ha permitido volcar recursos en acciones realmente produc-
tivas. Ese ha de ser nuestro empeno también para el proximo ano 1968,
ano que hemos repetido en varias oportunidades ha de ser el afo del
despegue de la provincia de Buenos Aires, pero despegue significa contar
con recursos, porque no hay posibilidades si no hay recursos. Por ese
motivo estamos en este momento haciendo una evaluacién muy cuidadosa
de cuales son todos zquellos gastos improductivos que todavia, de alguna
manera, pueden ser contenidos, para volcarlos realmente a la obra pro-
ductiva, e5 decir, para poner en marcha a la provincia de Buenos Aires
al servicio de la comunidad.

En este sentido los senores intendentes, como lo he repetido ya en
varias oportunidades tienen una labor muy importante que realizar. Ya
la estdn realizando, algunos en una forma maés eficiente, otros, por el
medio ambiente, quizd no tan eficiente pero en general estoy bastante
catisfecho de la labor que estdn realizando los sefores intendentes. No
obstante ello, creo que vale la pena insistir en algunos conceptos funda-
mentales. Estamos enfrentando una oposicién cerrada, no voy a entrar
a analizar ahora si es con razén o sin razén, pero senalo el hecho. Es evi-
dente que los seriores Intendentes, a través de su accidon al servicio de la
comunidad, tienen que desplegar una actividad muy intensa. Hay que
seguir trabajando en la tarea con grupos intermedios tomando conoci-
miento de los problemas y d4ndoles soluciéon por la via mas expeditiva que
sea posible y de conformidad con los medios disponibles en cada una de
las comunas.

Cuando esos problemas no puedan ser resueltos en ese ambito por-

que exceden a las posibilidades, deben ser puestos inmediatamente en co-
nocimiento del gobierno de la Provincia. Esta es una accién que no tiene
horarios. No se puede decir por ejemplo, voy a hacer acciéon comunitaria
de 10 de la manana hasta las 13 horas y el resto no, o voy a trabajar en
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:x . . - s Vista parcial de ias ca-
accion comunitaria a la manana y a la tarde descanso. No, la accién comu- mibneYas  @lie pasan a

nitaria es una accién que no tiene horarios, no tiene pausa, es continuada servir a las municipali-
en el tiempo, manana, tarde y si es necesario de noche. dades bonaerenses.

Insisto en lo que he dicho muchas veces. Poco tiempo en el escritorio,
mucho en el terreno en contacto con la comunidad, en busca del didlogo,
tratando de resolver los problemas. Hablar poco y hacer mucho. No pro-
meter sino se esta absolutamente seguro de poder cumplir. Esta accién
ccmunitaria, repito, es de fundamental importancia. Senalo esto, no por-
que esté disconforme, sino porque entiendo que debemos intensificar la
accion comunitaria.

Estas maquinas y las anteriores que se han entregado son elementos
muy valiosos, muy costosos y que requieren, entre otras cosas, personal
capacitado en su manejo, perfectamente adiestrado, perfectamente instruido
en todas las tareas de conservacion y mantenimiento de los vehiculos.

Si hay personal que no estd suficientemente capacitado debe seguir
cursillos de capacitacion. Si no se pueden realizar en los municipios, debe
recurrirse a la Provincia. Ademas, es indispensable establecer las escalas
de mantenimiento, de abastecimiento, para que estas maquinas no queden
detenidas. Maquina que se para, maquina que se detiene, maquina que
no produce, y son demasiado costosas para darnos el lujo de tener las
maquinas detenidas. De modo que hay que establecer escalones de abas-
tecimiento y de mantenimiento; primer escalén en el conductor, segundo
en la comuna, tercero en la zona de Vialidad y cuarto en la Direccién de
Vialidad de la Provincia de Buenos Aires. Tiene que funcionar como un
verdadero sistema, el mas grande apoyo al més chico, pero en ningln
mecmento debe carecer de apoyo.

Hemos de continuar con esta politica de entregar vehiculos y otros
implementos a las comunas. Nosotros seguimos la politica senalada al
principio; todo lo que puede hacer la comuna no debe ser derivado al
escalon superior, en consecuencia, el arreglo de calles, de algunos cami-
nos, etcétera, dentro del ambito del partido, es una tarea cuya responsabi-
lidad esti en el Intendente. De modo entonces que las rutas, los puentes,
las grandes obras que no pueden ser encaradas por los intendentes, es una
tarea de responsabilidad del Gobierno, es decir de Vialidad de la Provincia.

Para que esto funcione correctamente como un verdadero sistema,
ya lo ha senalado el sefior Ministro de Obras Publicas, pero ratifico el
concepto, es absolutamente indispensable el entendimiento perfecto entre
las Intendencias y la Direccién de Vialidad. No pueden estar desconecta-
das, tienen que estar en contacto permanente, en un entendimiento per-
fecto, que es lo que une; conocer cuales son los medios que tienen a su
disposicion, cuales los inconvenientes, cudles los problemas, en un contacto
estrecho, para que el érgano superior pueda acudir en auxilio del inferior
en el momento oportuno y para eso hace falta el contacto porque si no no
es posible llegar a tiempo.

No tengo nada més que agregar, sino desearles a los sefiores inten-
dentes pleno éxito en la tarea que estdn realizando y al sefior Interventor
y a todo el personal de Vialidad provincial, de nuevo mis placemes por la
labor realizada y desearles a ellos también el mas franco de los éxitos.

Nada mas.
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EN AZUL

El 5 de octubre se llevaron a cabo en la ciudad de Azul varios actos celebratorios
de la fecha vial, consistentes en la inauguracién del camino de acceso a la misma des-
de la ruta 3, de m4s de un kilémetro de longitud, y la puesta en marcha de los talleres
que Vialidad ha hecho construir sobre la avenida Mitre, desde Comandante Franco
hasta la Costanera Cacigue Catriel, para la Zona IX radicada en la ciudad.

Con posterioridad, en dichos talleres, tuvo luzar el alinuerzo anual de camaraderia
de los servidores de la Reparticién. Asistieron a los actos funcionarios de la Casa Cen-
tral como también el ingeniero Ricarde Ortiz, interventor en el Departamento Talle:
res de la Direccion.

EN NECOCHEA

Ademas de los actos previos cumplidos por la Zona XII de Vialidad con asiento
en dicha ciudad. se realiz6 una charla radial por L. U. 13, Radio Necochea referente
a Educaci6én Vial, a cargo del Segundo Jefe de la Zona, ingeniero Victor R. Fernandes.

Posteriomente se ofici6 una misa en la iglesia Santa Maria del Carmen en me
moria del personal fallecido, se colocé una ofrenda floral en el monumento al General
Necochea y el Jefe de la Zona agrimensor Narciso Piorno irradié por L. U. 13 una alo-
cucién sobre el DIA DEL CAMINO. Finalmente, en las instalaciones de la Sociedad
Rural, tuvo lugar un almuerzo en cuyo transcurso se entregaron medallas recordatorias
y premios del concurso de manchas, actos que fueron amenizados con distintos nume-
ros artisticos.

EN LAS ZONAS

En las restantes Zonas Viales de la Provincia, ubicadas en los distritos de Arre-
cifes, Junin, Mor6n, Dolores, Saladillo, Pehuaj6é, Mar del Plata y Bahia Blanca se rea-
lizaron diversos actos alusivos al DIA DEL CAMINO 1967 y reuniones de camaraderia
de la gran familia vial honaerense.

CONCURSOS DEPORTIVOS

Como adhesioén a los festejos de la fecha vial la Asociacion del Personal de la Di-
reccién de Vialidad organizé una serie de entretenimientos deportivos que se llevaron
a cabo en el transcurso de la semana y entre los que merecen especial citacion las
competencias de ajedrez y tiro, realizadas en el club Estudiantes, y las de truco, ping-
pong, pesca y pelota a paleta, El programa fue clausurado con un almuerzo que tuvo
lugar en el Club de Pesca de La Plata, con asistencia de asociados y familiares,
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a) SEGURIDAD EN EL TRANSITO

b) DEFENSA DEL PATRIMONIO VIAL

Los cinco importantes premios instituidos para cada uno de los temas consistie-
ron en las sumas de $ 100.200 al 19, 60.000 al 29, 30.000 al 39, 20.000 al 49 y 10.000 al 59.

FENSA DEL PRTRINONIg VIAL

Al cierre del concurso se registré una gran cantidad de afiches presentados co-
ronando exitosamente la iniciativa. Los mienihros del Jurado, constituido por autorida-
des del Ministerio de Ohras Pablicas, viales, coniunales, entidades privadas y repre-
sentante de la Escuela Superior de Bellas Artes de la Universidad de La Plata, tuvie-
roun que realizar una ardua tarea para discernir los premios ante la variedad y calidad

de los trabajos presentados.

En el tema “Seguridad en el triansito” resulté ganador del primer premio Julio

Martin Centeno por su trabajo “Respete las leyes de transito”, del 2° premic Eduardo

Castels y Jorge Kammerath, del 3er. pemio, Gustavo Adolfo Ratto, del 4° premio Ai-

Parte de los afiches presentados bajo el lema Defensa del Patrimonic Vial

CONCURSO DE AFICHES

EL CONSEJO VIAL INTERMUNICIPAL y la DIRECCI6ON DE VIALIDAD, con el
patrocinio del MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS DE LA PROVINCIA DE BUE-
NOS AIRES, ante la necesidad de promover a una mayor difusion de todo aquello
que tenga relacion con la seguridad en el trausito, tanto urbano como rural, como asi- 'g,w“nm.f“?‘
mismo con la defensa del patrimonio vial, organizaron en adhesion del 5 de Octuhre
“DIA DEL CAMINO”, el concurso de AFICHES, abierto a todos los artistas, dibujan-
tes publicitarios, especialistas en la materia y otros interesados, de todo el territorio
argentino.

De acuerdo con los pronésitos perseguidos. el mismo estuvo orientado hacia los
dos temas fundamentales. Parte de los afiches presentados bajo ei lema Seguridad en el Transito

24 — — 25
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El ganador del Primer
premio de afiches en el
tema Seguridad en el
Transito, seiior Julio M.
Centeno, recibe el estimu-
lo de manos del sefnor
Ministro de Obras Puabli-
cas, ingeniero Conrado
Bauer

mando Pablo Paez Torres y del 5 premio Héctor José Guimarans. Asimismo se insti-
tuycron menciones a los trabajos presentados por Osiris Victor Gozzi, ¥y Juan Héctor
Olivera.

En cuanto al tema “Defensa d21 patrimonio vial”, el primer premio fue declarado
desierto, correspondiendo el 22 premio a Oscar Simionati v Héctor Tortolano, ¢l 3er.
premio a Hdéctor Jesé Guimarans, el 49 premio a Roberto Tovagliari v el 59 premio a
Eugenio Ventrici, David Dalmiro Meontes y José Luis Lopez Rivas. También se acor-

daron menciones a los afiches realizados por Héctor José Guimarans y Pedro D. Cutino.
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CONSTRUCCION

PUENTES

Por Heribert Thul
Cirector de Obras Pablicas

Bonn, Alemania

Informe de la delegacién alemana en la F. 1. P.
al 59 Congreso Internacional
de Hormigon Pretensado

TRADUCIDO POR EL INGENIERO
CARLOS PFEIFFER (1)

(1) Transeripcion de Ia revista Beton und Stahl-
betonbau N? 5 —Mayo 1966, con expresa autorizacién
del autor.

1. IMPORTANCIA DE LA CONSTRUCCION
DE PUENTES MASIVOS EN LA REPUBLICA
FEDERAL

Decde 1950 se construyen en la Repdblica
Federal de Alemania gran cantidad de puentes
en una cifra que crece afio tras afo. Hasta
1964, solamente en el ambito de las rutas fe-
derales, se han librado al transito mas de
1.000 estructuras en hormigén y en acero. La
caucsa y el requisito para ello fueron al mismo
tiempo el impulso econémico y la creciente
industrializacién. Pero no sélo crecié el na-
mero de puentes, sino también su longitud.
Cl puente se convirtié en parte integrante del
camino; ya no determina como en décadas pa-
cadas el trazado de una ruta, sino que gra-
cias al gran progreso de la ingenieria cors-
tructiva puede ser supeditado a las exigen-
cias técnicas del transito.
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El proyectista de trazados se encuentra asi
liberado en la elecciéon de gradientes, lcs mis-
mos pueden establecerse de acnerdo a las
exigencias del transito. las normas dz proyee-
to en vigencia y los estudios de la economia
general. Pero con ello se han incrementado
también los gastos correspondientes a puen-
tzs, les que sélo en paquefia proporcitn se de-
tcn a aumentos en salarios y materiales, deo-
biéndose principalmente a las mayores di-
mensiones de la3 estructuras.

Ccmo ejemplo puede mencionarse que ac
tualmente mds del 30 % de los recursos del
presupucsto federal para construccién de ca-
minos se destina a obras de arte. KEsta part:-
cipacion tan importante. el afio pasado alre-
dedor de £00 millones de marcos, demuestra
sin mayores comentarics la significacion eco-
némica que tiene la construccion de puentes
en Alemania. Por su amplio campo de utili-
zacién la construccién de puentss de hormi-
261 ocupa aqui una pesicion destacada.

En el grafico I, se muestran las propor-
ciones correspondientes a construccion de
puentes de hormigén y metdlicos respecto al
numero y las longitudes totales, respactiva-
mente, en el ambito de los caminos federales.

Estos valorss pueden ser tomados como re-
prezentativos para las estructuras dz todos
los caminos que componen la red primaria..
Segun ellos, el 85 9% de aguéllas son masivas
y s0lo el 15 9% esid ejecuiado en acero. Esta
proporcion cambia al 74 % y 25 %, respectiva-
mente, cuando se comparan las longzitudes
estructurales, pues los puentes metalicos soa,
en promedio, de niayor longitud que los de
hermigon,

Muy esclarecedora es tembién la separo-
¢ién en distintas cat2gorias de luces de es
tructuras en acero y hormigon existentes e
les rutas federales. (Grdfico I1I). Incluso para
luces mayores de 100 m en la porcion corres-
pondiente a obra de hormigén comprende el
22 %; un orden de longitud en el cual toma-
importancia el desarrollo de la construccién en
hermigén pretensado.

Finalmente en el Grafico [II se indica la
proporcién correspondiente a puentas de hormni-
gén en forma porcentual para distintas ca-
tegorfas de luces.

El 59 % de estas estructuras tiene hasta
20 m de longitud, mientras que el 0,1 % su-
pera los 100 m. Observada en forma absoluta,
la. parte porcentual correspondiente a luces
grandes aparece pequeila, pero no es dificil
concluir que la construccién de hormigén ha
logrado una irrupcion decisiva en un campo
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cue hasta hace poco era de competencia ex
clusiva del acero. De esta manera la construc-
cion de hormigdén compite seriamente con la
metalica, una realidad bienvenida, pues lleva
a una fructificacion y estimulo reciprocos. S2-
guramente se produjeron también contratiem-
pos en el a veces impetuoso desarrollo de Ia
construccion de hormigén., Pero con ello debe
contarse siemprc que se acometen nueves ho-
rizontes técnicos.

Por otra parte, estas contrarizdades fueron
siempre un aliciente para mayores realizacio-
nes v fuente de nuevos conocimientcs.

2. PUENTES CARRETEROS DE MAYOR
SIGNIFICACION

A continnacién se sefialard, a través de al-
sunas estructuras interesantes que fueron ceo-
nlenzadas o concluidas en los ultimos 4 aiios,
la pesicién alcanzada por la construccion de
puentes en hormigon pretensado.

So6lo se hace notar previamente que la f{or-
ma de la seccidon transversal es de decisiva
importancia para la economia y racionaliza-
cién de su construceién en un puente de hor
migén. La seccion transversal debe ser senci-
lla dentro de lo posible, desde €l punto de vis-
ta de 3u ejecuciéon, con rampas pequehas de
altura reducida; y por economia debe ser rea-
lizada en tal forma que la seccién total dsal
puente colabore en la recepcién de las cargas.
En el Grafico IV se esquematizan distintas
etapas de su evolucién.

Sin embargo, todas estas secciones trans-
versales indicadas son usuales y de frecuente
utilizacion en la actualidad. Comienzan con la
placa maciza (A); la viga placa (B) con
arriostramiento transversal (emparrillado) o
sin él y la placa hueca (C), las que resultan
adecuadas para estructuras de un tramo. En es-
tructuras continuas se utiliza, para alturus
constructivas reducidas aprovechando las cabe-
zas de compresién sobre los apoyos, la seccién
hueca (D), la que sin embargo exige mucho
trabajo de encofrado y pérdida de gran parte
del mismo. Se obtiene una simplificacion eli-
minando las celdas exteriores (E) o las inte-
riores (F), con lo que resuita un sistema de
placas de mayor luz. Las limitaciones locales
(zonas urbanas) como también cruces oblicucs
y curvas, tanto horizontales como verticales,
exigen vigas cajon (G), las que tienen una
gran rigidez a la torsiéon por lo que pueden
ser ejecutadas con un solo apovo central.

Ademés, la placa inferior disminuye las ten-
siones bajo peso propio de manera que la
daformacion pldstica resulta menor, En vola-
dizos muy grandes se prevén puntales adicio-
nales (H), pero surge el interrogante acerca
de la econom’a debida a la mayor demanda
de encofrado. Continuando la evolucién hacia
nménsulas cada vez mayores surgié €l perfil
transversal (I), el (ue practicamente esta
compuesto por brazos en voladizo.

Los principios que deben tenerse en cuenta
para la construccion de puentes contemplando
los factores técnicos y estéticos asf como tam-
bién economia y posibilidades individuales
son:

Soluciones correctas en técnica estructural
y de transito.

Completa eliminacién de obstaculos al tran-
sito durante la construccion.

Desarrollo racional de la etapa constructiva,

Ejecucion rapida vy dentro de los plazos le-
gales.

Estructuracion expresiva

Fistas exigencias no sdélo satisfacen los de-

seos del comitente y conductores, sino que

deben contemplar también el interés del con-
tratista, quien a través de ellas debe sentirse

Longitud entre apeyss
=2hasta bm, >5hasta20m >20lusta 50> 50 keste lidm >169

Grafico I1l. Ordenamiento en 9; segin
ambitos de luces de los puentes de
hormigén (estado al 31-XI11-964).
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estimulado para desarrollar y ofrecer nuevos
progresos e ideas en sus proyectos.

Cada vez con menos frecuencia se erigen
estructuras segin los métodos antiguos, con
costosos encofrados generalmente obstaculi-
zantes y que requieren mucho tiempo [1]. Sin
embargo es necesario reconocer que la ‘“stan-
dardizacién” y la utilizacién de piezas de gran
superficie asi como también el empleo de an-
damiajes tubulares, permiten que la incidencia
de mano de obra en encofrados y cimbras
pueda ser disminuida considerablemente, lo-
grandose con ello racionalizar este método
constructivo.

A pesar de todo se constituye cada vez mas
con elementos prefabricados o en voladizo, se-
gliin que el método elegido satisfaga mejor las
luces a salvar, las condiciones del subsuelo y
la forma de la seccién transversal. Sistemética-
mente se prefiere en Alemania el método de
hormigonado en sitio a la prefabricacién, por
las juntas y el comportamiento distintivo gque
presenta a la deformaci6én plistica el hormigdn
envelecido, siempre que sea factible la insta-
lacién econdémica de plantas de hormigonado
en la proximidad de la obra.

2.1. PUENTES DE ELEMENTOS FREFA-
BRICADOS

La construccién utilizando elementos prefa-
bricados s6lo es econdmica, teniendo en cuen-
ta nuestras exigencias usuales en técnica y
estructuracién estética, cuando se pueden
construir sucesivamente varias estructuras del
mismo tipo en breves intervalos de tiempo,
teniendo en cuenta los elevados costos de
instalacién de la fdbrica de aquellas piezas y
los equipos apropiados para su colocacién.
Pero esto sélo es posible, salvo muy contadas
excepciones, en muy pocos casos, pues la di-
versidad de luces, las curvas ajustadas y los
cruces oblicuos constituyen, debido a las ca-
racteristicas locales, la regla entre nosotros.

La construccién mediante elementos prefa-
bricados tiene sentido y es aconsejable, a pe-
sar de las obligadas juntas constructivas de
cada tramo que generalmente son fuente de
preocupacién durante el mantenimiento de la
estructura, cuando es necesaria una vincula-
cién isostatica por malas condiciones del sue-
1o. Su utilizacién puede ser apropiada también
por causas locales o plazos de ejecucién. En
general se dard preferencia a este método
cuando las ventajas econémicas sean tan gran-
des que compensen con creces las desventajas
inherentes al mismo.
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Grafico IV. Secciones transversales
de puentes.

2. 1. 1. Puentes sobre vias del Ferrocarril

Los ferrocarriles federales alemanes han
desarrollado una serie de puentes tipo para
eliminar los pasos a nivel. A tal fin se partid
de una estructura de 3 tramos (Figura 1),
para poder desentenderse de los estribos en
cada caso particular. Las dimensiones se eli-
gieron de manera que, dentro de lo posible,
el transito de trenes se viera influenciado al
minimo (Figura 2); que los elementos prefa-
bricados de los tramos extremos pudieran ser
utilizados en los centrales para el caso de via
simple y permitieran ejecutar cruces oblicuos.
E] tablero compuesto de elementos estructu-
rales pretensados de un tramo, en general
elaborados en fabrica, recibe un tesado trans-
versal adicional en el lugar, de manera que
se obtiene un efecto de emparrillado.

GRAFICO V - ORDENAMIENTO DE LAS ESTRUCTURAS CEMENTADAS

ESTRUCTURA

Designacién

Ubicacién

Comitente

Construccién

Altos niveles ..........
Puente en Dietersheim

Puente Pfiddchensgrahen

Puente del valle Tiefep-
bach ................

Puentes de la intersec-
cién Schoneberg

Puente Bendorf sobre el
Rin Secei6bn I ........
Puente Bendorf Seccion
I
Puente Limburgz, valle
del Lahn ............
Puente Zoo, en Colonia
(Seccién C) .........

Puente Krahnenberg

Alto nivel B Leverku-
SEN ...

Pueute Eiserfeld, valla
del Sieg .............

Puente Obereisesheim ..

Puente valle del Elz ...
Puente peatonal .......
Puente valle del 11! ....
Puente Namedy ........

Puente Schwieberdingsza
KG

“Ruta federal 9 .......

En los cruces ferrovia
rios ... L

Ruta federal 400 ......
Ruta federal 400 ......
Berlin ...............

Autovia Montabaur
Koblenza ...........
Autovia Montabaur
Koblenza ...........
Autovia Francfort - Co-
lonia ...............
Alto nivel sobre zona
fabril ..............

Ruta federal 9 en An-
dernach .............

Autovia Anillo noroeste
de Colonia ..........
Autovia Fulda - Wurz
burgo ..............

Autovia Linea Sauer-
land ...............

Autovia Walldorf -
Weinsberz ..........

Ruta federal 408 en
Kaisersesch ........
Jardin Botanico de
Hamburgo ..........

Ruta federal 27 (Sarre)

Ruta federal 10 .......

Ferrocarriles Federales
Alemanes ..........
Ministerio TFederal de
Trinsito ............
Ministerio Y¥ederal de
Trédnsito ............
Ministerio TFederal de
Transito ............
Ministerio Federal de
Trénsito ............

Ministerio TFederal de
Transito ............
Ministerio TFederal dc
Transito ............
Ministerio TIederal de
Transito ............

Ciudad de Colonia

Ministerio Federal de
Transito ............

Ministerio Federal dec
Ak 0851 1 0o R
Ministerio Federal dc
Transito ...........

Ministerio Federal de
Trénsito ............

Ministerio Federal d-
Transito ............

Ministerio Federal de
Transgito V. ioiiaing s

Ciudad de Hamburgo ..
Ministerio Federal d=
Tréansito ............
Ministerio Federal de
Transito ............
Ministerio Federal de
Transito ............

Dyckerhoff & Widmanr
KG

Arge Sager & Woerner,
Held & Trancke

Ph. Holzmann AG, Zii
blin AG

Ph. Holzmann AG, Zd-
blin AG

Dyckerhoff & Widmann
KG.

Arge Dyckerhoff &
Widmann KG/Griin
& Bilfinger AG

Wayss & Freytag KG

Wayss & Freytag KG

Dyckerhoff & Widmann
KG

Arge Polensky & Zoli-
ner/J. Berger/Ph.
Holzmann

Arge Strabag Bau-A.G./
Polensky & Zollner/
Beton & Monierbau/
Siemens Bauunion
GmbH/Ziiblin

Arge Strabag Bau A.G./
Polensky & Zdllner

Arge Polensky & Zoll-
ner/Strabag Bau A.
G./Siemens Bauunion
GmbH .

Arge Dyckerhoff &
Widmann KG/Ph

Holzmann AG/Wayss &
Freytag KG

Arge Dyckerhoff &

Widmann KG/Sie-
mens Bauunion GmbH/
Wayss & Freytag KG

Wayss & Freytag KG
Saar - Bauindustrie
Hochtief - AG

Arge Wayss & Freytag
KG/K. Kiibler AG.
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Figura 2 — Montaje de
las piezas prefabricadas.
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Figura 1— Puente carre-
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ferroviarios.
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Las juntas transversales se impermeahilizan
en particular (Figura 3).

T.as fuerzas horizontales son transmitidas a
los apoyos intermedios empotrados. I.os apo-
yos extremos son pendulares.

Estos puentes se arman muy sencillamenie
con ayuda de 1 6 2 guinches, comenzindose
por los tramos extremos.

ry

, 1. 2. Fuenrt? en Dictersicim

En estructuras de mayores dimensiones scn
neccsarics andamiajes especiales para el mon-
taje. Seguramente en tales casos los elemen-
tes 110 se ejecutardan en fahrica, considerando
los problemas del transporte, sino en una
planta de piezas prefabricadas, montada en la
cercania de la obra, generalmente detras del
astribo. Tiste método constructivo se aplico
en mayor escala, por primera vez en Alema-
nia, en el puente de Dietergheim (Figura 4).

Entrada Corro
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2 vehiculos transportadores, que tomahan
las piezas de los anteriores y las llevaban
al equipo de montaje desplazdndose sobre
las vigas longitudinales ya colocadas,

1 equipo de montaje, con el cual las vigas
se desplazaban longitudinal y transversal-
mente, depositandolas en el framo respec-
tivo (Figura 2).

Todas las partes estdn pretensadas parcial-
mente ianto longitudinal como transversal-
mente con elementos de tesado Sager y Woer-
ner de 54 t y 30 t, respectivamente [2].

2, 1. 3. Puentes sobre los valles de Pfidchens-
graben y Tiefenbach

En forma semejante se construyen actual-
mente el puente de Pfidchensgraben (longi-
tud 537,1 m, altura sobre el pie del valle 58 m)
y el puente del valle Tiefenbach (longitud
373,6 m, altura sobre el pie del valle 92 n)

ja . equipo de montaje
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La estructnra compuesta de 10 trames de
52 m cada uno estid vinculada isostiaticamente
contemplando las malas condiciones del sub-
suelo. Cada tramo se compone de 6 vigas lon-
gitudinales de 3,5 m de altura y aproximada-
mente 230 toneladas de peso.

T.as vigas prefabricadas detrds de uno de
los estribos fueron colocadas con ayuda de
los siguientes equipos:

2 vehiculos de desplazamiento, con los cua-

les se ejecutaron todos los transportes en
el Tugar de elaboracion,

f,:j-h,a L*J

en la nueva traza de la ruta en ln margen
izquierca del R'n (Figura 6). La planta para
la ejocucion de las vigas se encuentra entre
los cstrihos veczinos de ambas estructuras que
s6lo cstdn distauciadas 800 1 entre si. Las
pieras se rzalizan pretensadas parcialmente
ccn encofrados metalices (Figura 7) y a con-
tinuacion son llevadas al lugar de depdésito
donde se completa la pretension,

De alli los elementos prefabricades de £00
se trasladan en vehiculos tranaportadores ai
luzar de emplazamiento, donde son colocadocs

-t 8 k¢ P

=11

Puente Pfidcheosqraben ~
attura maxima sobre ¢l pie del valle 58 m
40,9 Longrtud total 53710m fuces 10x5310 m
A /] 4 U £ 2 &

==

Figura 6 — Puentes en
ios valles de Pfiadchens-
graben y Tiefenbach.
Cortes.

FPuente Tefenbach
Aftura maxima sobre &l pie del valie 92
Longitud total 3736 m. , luces 7x 5250 m
@ 2l Wi e
‘ ' I

J;,a'msoo 500500 -~ 500 sﬂon,pL
Seccion transversal tigo

mediante un equipo de montaje que tiene nni
luz de 54 m (Figuras 8, 9 y 10).

La superestructura se extiende en sentido
longitudinal de pértico a poértico, por lo cual
sobre cada apoyo deben disponerse eiement:s
de paso para la calzada. Luego de colocados
las piezas prefabricadas se elecuta la losa de
calzada en hormigdén colado en el lugar con
pretension parcial, segin el método K A do
Holzmann. De esta tforma se obtiene una es-
tructura monolitica en sentido transversal.

Figura 7 — Puente Pfid-
chensgraben; viga hormi-
gonada ¥y encofrado
abierto.

=
7179

Corze transversal delante dol pilar

Cada tramo se hormigona en I seccione:
mediante encofrados moviles que se despla-
zan sobre las alas inferiores de las vigas. De-
bido al transporte longitudinal de los elemen:
tos prefabricados, la zona central se cierra
recién cuando se han colocado todas las vigas.

Es digno de mencién que para absorber las
fuerzas verticales en sentido longitudinal 4!
puente resulta un sistema isostitico, mientres
cue las fuerzas horizontales debidas a viento
y frenado en wsentido longitudinal son envia-




| Fiqura 10 — EI equipo
1 de montajc.

Figura 8 — Puente Pf:éd-
chensgraben con equipo
de montaje durante la cc- I

Figura 9 — Puents Pfid-
chensgraben; la viga pre-
fabricada avanza median-
te el equipo de montaje.
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locacién de

una viga. !

das al estribo por el efecto eldstico de los
apoyos de neoprence que se distribuyen en to-
dos los pilares.

Debi6 prestarse especial atencion a los efec-
tos prcducidos durante la construccidén por la
deformacion plastica dz1 hormigén y la vari:-
cién de la misma debida a las distintas pro-
piedades viscoelasticas en hormigones de di-
fcrente edad.

Los pilares de hormigén armado se compus-
nen de pirticos simples empotrados. Los »i-
rantes estin ejecutados en seccién hueca ca-
i6n; el dintel en seccion U abizsria.

Para la corstruccién de aquéllcs se utiliza-
ron encofrados deslizantes (Figura 11), los que
cran elevados cerca de 5 m por dia; los dinte-
¢s fueron hormigonades en sitio con ayuda
de pesadas vigas armadas (;55 t!).

2. 1. 4. Pusntes de la interssccidn Schéoneberg

Ba’'o suposiciones totalmente distintas a 1oz
descriptas se construyeron 9 puentes de di‘e-
rentes anchos en la interseccion Schénebers
vn Berlin, los que finalizados componen uu

sistema de vigas continuas de 3 y 4 tramos.
con luces de 13 hasta 30 m. Las alturas cons-
tructivas oscilan entre 1,10 y 1,22 m (Figura
12). S6lo se eligi6 un perfil prefabricade po-
ra todas las luces. alturas y sesaraciones. un
elemento de sceeién trapecial en eonsidera-
cién a las distintas alturas de vinculacidn con
lag vigas transversales y las losas de calzada
que fueron hormigonadas cn el sitio. Las vi-
gas prefabricadas de hasta 20 t se llevabon
al lugar de emplazamiento mediante scmirre-
molques y allf se colocaban con la ayuda :de
gruas trasladables schre carriles elécirices
(Figuras 13 v 14).

Lueso sc hormigonaron las vigas transver-
sales ¥y después la lcsa de cunlzada de 25 cm
d2 esnesor, para lo cual las piezas prefabri
cadas actuaban de enccfrado. Esto dltimo s5-
lo fue posible una vez cstatlccida la continui-
dad (Figura 15), ya que la altura de los cle-
mentos era insuficiente para coportar la carsa
dc hormigonado actuando como viga simo>ie-
mente apoyada,
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1 Figura 13 — Interseccién L”ﬁ'& By
|t Schdneberg; cortes longi- a= ﬁn’]i
] tudinales con proceso I L nl

]

. .| H
Figura 11 — Los pilares 1 constructivo. —7 T=7250 :
del puente Pfadchensgra- ] [ < !
ben son ejecutados con | 4 Puente de t/‘anspﬂrtef |

Figura 12 — Puentes de

la interseccion Schone-

herg, en Berlin; corte
transversal abarcando

parte de los mismos.
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encofrados deslizantes.
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39 y subsiguvientes ele-
mentos prefabricados

formadp por dos vigas
prefabricadas

del primer tramo (las TR
piezas premoldeadas
se designan con V).
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b) Transporte longitudi- 7 A\ d
nal del primer elemen- Pugnte de transporte
to para el 29 tramo. formada por dos vigas
prefabricodas
e g T
St Tramo |
b
c) Montaje terminado; ‘T‘n,f'l' =
estan colocados el en- L-290.2130 By 152870
cofrado y la armadura (8 5”/“:"5“01 H 4
de la viga transversal ¥, i!
y lesa de calzada. i!
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d) La viga de arrizstra-
miento estd hormigo-
nada, tesado de la
etapa V; y la viga
transversal, descenso
de [a cimbra.

14l

e) Estado final; losa de
calzada hormigonada;
tesado transversal de
la etapa V. y calzada,
losa de acceso hormi-
gonada.

Las estructuras estan pretensadas totalmer-
te en sentido longitudinal y transversal, con
vinculacién posterior de los elementos de te-
sado.

Se utilizo el método Dywidag con cables de
acero 80/105 ¢ 26 mm y @ 32 mm de la ace:
ria Rheinhausen. [3]

Para dimensiones mayores a las referidas
en este apartado se utiliza como equipo de
niontaje un puente de acero gque abarca 2
tramos.

I - 0y

2.2. PULENTES CONSTRUIDOS
EN VOLADIZO

Actualmente se construyen en Alemania
puentes hormigonados en sitio en mucho ma-
vor escala que los prefabricados. Iisto es con-
secuencia de la ya mencionada racionalizacion
en andamiajes y encofrados y, por otro lado,
del nuevo niétodo, desarrollado desde hace al-
gunos anos, de construcciéon en voladizo. Este
no va en zaga a la prefabricacién desde el
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punto de vista de la rapidez de ejecucién y
casi siempre la supera en lo que respecta a
economia, estética y mantenimiento.

El carro de avance pudo ser simplificado y
el andamio en voladizo ya no estd anclado al
contrapeso, como antes, sino a la parte de vi-
gas terminadas. A partir de 1350 este méto-
do fue utilizado en un gran nimero de puen-
tes sin necesidad de apoyos auxiliares, segin
la patente de Dyckerhoff y Widmann, comen-
zando por el puente Balduinstein sobre el
Lahn, de 62 m de luz, el puente Worms so-
bre el Rin, el puente Koblenz sobre el Mose-
la, etc., hasta el puente Bendorf sobre el Rin,
con una luz central de 208 m. Al mizmo tiem-
po se lia desarrollado y perfeccionado la cons-
trucciéon en voladizo con descarga, de vigas en
faja paralelas. Para ello 3e sostienen los
tramos salientes por medio de cables inclina-

Figura 14 — Montaje de
las vigas prefabricadas
en la interseccion
Schineberg.

dos anclados en pilones auxiliares trausporta-
bles, modificindose en tal forma Ios momen-
tos gque no es indispensable colocar armaduras
adicionales de tesado durante el avance de la
construccién volada.

Ambos métodos han llevado a una firme ra-
cionalizacién en el desarrollo total de la con:-
truccién, ya que posibilitan un verdadero tra-
bajo ritmico.

Los costos han podido reducirse considera-
blemente y se mejoré en forma notable la ca-
lidad de ejecucién, pero, sobre todo a través
del monolitismo en el hormigén, se pusde dis-
minuir considerablemente la cantidad de jun-
tas, las gne, como se dijo antes, representan
las zonas sujetas a reparaciones en puentes.

Ambos métodos justifican la esperanza de
satisfacer los requisitos téenicos y estéti-
cos. [4]

- . ¢ -v

Figura 15 — Interseccion V===—‘
Schéneberg; corte a tra- T
vés de una viga trans-
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2.2.1. Puente Bendorf sobre el Rin

Como ejemplo destacado puede miencionars:
el puente DBendorf (Figura 16) sobre el Rin,
el que hasta el presente, con su tramo cen-
tral de 208 m, es la estructura de vigas en
hormig6n pretensado de mayor luz en 2l mun-
do. La obra se dividio en 2 secciones. La 3ec-
cion 1 (oeste) se compone de una viga con-
tinua simétrica de 7 tramos con una lengitud
total de 524,7 m y la seccion 11 (este), asimis-
mo una visa continua pero deo 9 tramocs, con
Iuces comprendidas entre 41 y 91 m y una lon-

gitud de 505 m1 (Figura 17). Ambas secciones
¢ ccmzoren armodnicamernte,

Figura 17 — Puente Ben-
dorf poco antes de su
terminacion.

La superestructura de la seccion 1 esta vin-
culada rigidamente a anibos pilares principa-
les. En los demds pilares y en el estribo des-
cansa sobre apoyogs Corroweld y presenta en
el centro del cauce una articulacion que sélo
transmite esfuerzos de corte y momentos
torsores.

La luz y las alturas constructivas de los
tramncs laterales disminuyen bastante rdpida
mente debido a las condiciones del terreno. A
consecuencia de ello ambos pilares principa-
les pudieron realizarse extraordinariamente
esbeltos.

La altura constructiva de ambas vigas ca-
jon de la superestuctura ¢omprende 4,40 m en
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la articulacién; en los pilares principales
10,45 m y en los extremos del puente 3,30 m
(Figuras 18, 19 y 20).

Las dimensiones de la seccién transversal
fueron elegidas en tal forma que la preten-
si6on longitudinal (Figura 21), disminuye uni-
formemente desde los pilares del cauce hacia
la articulacion central y hacia los pilares ve-
cinos, de manera que en cada seccién en vo-
ladizo se amnclaba cl mismo ntimero do cables,
Al miismo tiempo se logrdé con ello una co-
rricnte constants de cmpujes en los parantes
del ca’on en la zona principal del puente; por
e€zo la pretension transversal necesaria para
mantener las tensiones principales dentro Zde

F.gura 15 — Viz'a parcial

del puentz Berderf sobre

el Rin en la autovia
Montabaur-Koblcnza,

los valores admisiblcs se¢ mantiene igual en
una aniplia zona, en los parantes de sélo 350
hasta un maximo de 37,5 cm de espesor. En
la zona de construccion en voladizo se colo-
caron cables de pretcnsado de 30 t sistema
Dywidag.

Fue necesgario tomar precauciones especia-
les para evitar altas tensiones debhidas a tem-
peratura en la placa interior del cajén de
2,40 m de espesor. Dado que los ensayos die-
ron como resultado que la temperatura inicial
del hormigén fresco era de importancia deci-
siva para las diferencias de temperatura en
tre el niicleo y el borde de la sececion trans-
versal, se dio a la mezcla un enfriamiento pre-
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vio, se limito la cantidad de cemento a 300 kg Iadable. Los dos tramos adicionales sobre el

& N
2 A
i—o ~in
Q
Q b
T
§

de Z 375 y se colocaron barras pretensadas pre- cauce en la secciéon II (este) se ejecutaron en 5

fabricadas en sentido transversal para la ab- voladizo con descarga en pilones, ya que las 09/"5@ /4'/4 00/‘/}8 B B

sorcion de las tensiones de traccidn que apa- armaduras de pretensado necesarias en el es- ik ey o 1050 -

recen a medida que progresa el endurecimiento tado final resultaban insuficientes para la sa- ."‘F-T € ebb oy "f f |

La pretensiéon de la estructura es parcial. liente de 45 m en la etapa constructiva. La -:» :,: : :,: :;::};§§ e
La construcciéon de la superestructura se TFigura 24 muestra una vista general de todo dse o odeooal |||

rcalizdo con ayuda de 4 andamios moéviles pa: el puente durante la construccion. jr8ee g.a 8 mep g !

ra construceién en voladizo, de 100 t cada En la seccion II del este se realizaron los

uno, partiendo desde los pilares principales
hacia ambos lados como hrazos de balanza
salientes (Figuras 22 y 23). Tuvieron quc«c
realizarse en total 240 secciones voladas, ca
da una de 3,65 m de longitud en el gran tra-
mo sobre el cauce y en los demas de 3,48 m
cada una. Los dos tramos préoximos al estribo
oeste se hormigonaron sobre una cimbra tras-

Corte Longiuding!

o

i endor.
¥

1 tramos terrestres, de los cuales el mayor ‘e
94 m de luz pasa sobre la estacién ferrovia-
ria Vallendar, sobre cimbras; en cambio, los
tramos sobre el cauce se ejecutaron en vola-
dizo con descarga en pilones (Figuras 25 y 26)

El pilon de acero, de aproximadamente 20 m
de altura, fue cargado con tensores de ace-
ro st 80/1035.
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Figura 19 — Puente Bendorf, seccién Il (este); corte longitudinal y planta,
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Figura 22 — Puente Ben-

dorf; comienzo de la

construccién en voladizo

a partir del pilar prin-
cipal.

Es digno de destacar que de acuerdo al md-
todo utilizado no cra necesaric el desarme de
lcs andamiajes ndviles para construccién cn
vecladizo al alecanzarse un pilar, segiin una pa-
tonte de la firma Wayss y Freytaz (Fizura 27).

Kl vehiculo del andamio corre por encima
del pilar, el que sélo estd terminado hasta el

horde inferior del hanco de apoyo; éste o bien
la cabeza del pilar se ejecutan, entonces, des-
de el carro; a continuacién se trasladan los
asientos y se hormigona la viga transversal de
apoyo [5] [6].

. Pusnte Limburg en el valle del Lahn

El mismo método constructivo (ejecuc.6n
en voladizo con descarga y cimbra circulando
sobre los pilares) fue utilizado por primera
vez por la firma Wayss y Freytag en el puen-
te de Limburg sobre el valle del Lahn, en la
traza de la autovia Colonia - Francfort (figu-
ra 28), la que fue librada al trinsito en 1965.
Los pilones de descarga son, por supuesto,
elementos muy costosos (Fignra 29).
Ademaés, la evaluacién de las fuerzas es maés
ccmplicada que en el caso de construcc.6n en

Figura 23 — Tramo prin-

cipal del puente Bendorf

poco antes de su termi-
nacién.

Figura 2% — Vista dei puente Bendor? durante su construccion.

voladizo 1libre sin aquéllos y con altura de-
creciente hacia el ceniro de la viga.

Solo nmediante la posibilidad antes descripta
de desplazar el carro de encofrado sobre los
pilares pudieron compensarse las desventajas
econdmicas, El puente se compone de una viga
continua de T tramos conjunta longitudinal
central., Ambas vigas principales scn del tipo
cajén con calzadas veladag y descansan sobre
pilares rectangulares de ligerc peadisnte (1,6

a 1,3 ¢). La superestructura csti pratensada

parcialmente sogun el sis

Lice pilares tiepmen parcdes de $0 cm de es-

ridag.

P

nesor, 8in rigidizadores trersversales; fueron
ojecutadeos mediartie encofrados deslizantes [Tl

2.2.3. Alto nivel en la zona del puents Zoo

ecn Colenia

En variag estruecturas se mostré que la cons-
truccion en voladizo podia ser aplicada tam-
bién para condiciones muy restringidas de
espacio.

Es asi gue actualmente se ejecuta una ruta
eevada Be 477 m de lengitud, en hormigén
pretznszado, come prolongacisn del nuevo puen-
te scbre el Rin, llamado del Zoo, en Colonia.
Consia de una viga conlirua con luces que

ila= entra 41 ¥ 90,5 m, pasindo a peduefin

gobre una zcna {abril. (Figura 30).

Frogeso Constructivg

T
Borde Suseriir g la reca

B I
",,:._;oﬁ: |

e o ‘—\’ﬂ—T’\‘ -

| S=ccon 4 Secrioa |

i Corstruccion en voladizo £30.50m

Figura 28 — Pueatz Benderf;

PTED sis |
cign zodre P cmbra C5850m

ceccidn Il (ccte); proccso constructivo.
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Figura 27 — VYista infe-

rior de! puente Bendorf;

cimbra en veoladizo pa-
sando sobre un pilar.
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Figura 26 — Cimora en
voladizo y pilén durante
la construccion de la sec-
cién 11 del puente
Bendorf.

Figura 28 — Vista del

puente Limburg sobre el

Lahn, autovia Francfort-
Colonia.

C

- peprrions i EitE sy Sod
AL d

Figura 20 — Puente Zoo,
en Coclonia, seccion C;
pianta y cortss lchgitu-
dinales con las instalza-
ciones auxiliares para Ia
construccién en voladize.

Corte Longitudinal A-A,

e

Figura 29 — Puente Lim-
burg; ilustracion del pro-
ceso constructivo.

Corte Longitudinal B-8




ag V1arLipap — REVISTA DE L4 D.V.B.A. — Ccr. - Nov. - Dic. 1967 — N© 41

La supersstructura se encuentra dividida por
una junta longitudinal v tien2 alturas construc-
tivas entre 3 ¥ 4 m. Como no sz podfa inter-
ferir la actividad de la f4brica sdlo fue posible
la congiruccién volada, en parte mediante la
utilicacidén de pilones y pilares auxilares,

En los casos méds desfavorablos se dlsponfa
golamsnte de una altura libre de 1 m socbre el
techo de los gelpones, por lo cual el carro de
avance tuve que szr construido especialmente
bajo (Figura 81). Otra particularidad en la
censtruceiéa del mismo se debid al ancho va-
riahle del pusnte para ppdsr pasar uniforme-
mernfe de la gecgifn cajén de' 4 parantes a
una de 3.

Para la unién de dos zectlones ejecutadas en
veladize, o fin de cbteasr el sistema continuo
vy evitarse la fisaracién de la ldmina terminal,
faeron vinculados ambos brazcs mediante se-
paradores v el tesado de alguncs cables.

A continuacién se desvinculd uno de los
aposyos provisorios de una de las secciones
para procederse luego al horinigonado de la
lamina terminal. Muchos de los pilares tuvie-
ron que ser fuertemente calados a fin de man-
tener lihres los perfiles de las calles y un
transhordador carril (Figura 32).

L.as consolas de los pilares, fuertemente so-
licitadas, recibieron una precompresién relati-
vamente grande.

La estructura tiene precompresion parcial
con adherencia posterior segin el sistema
Dywidag, con cables de acero 80/105 @ 26 mm
de la acerfa Rhelnhausen.

2.3 PUENTES CONSTRUIDCS EN AVANCE
POR TRAMOS COMPLETOS

Desde la construccién del puents en la lade-
ra del Kettiger (Figura 34) se utilizd mucho,
frente a la ejecucidn en voladizo, Ia construc-
cién en avance por trames completos.

En este método constructivo se utilizan: cim-
bras mdéviles especiales de acero, las gue per-
miten upa amplia mecanizacién de la obra,
pues las distintas operaciones se repiten a un
ritmo unifornme.

I.cs andamios se pueden desplazar de tramo
a tramo v posibilitan casi siempre la realiza-
cion de uno completo. La continuidad de la
supcrestruciura se establece por lesado ulte-
rior de las distiutas seccicnes.

Entretanto se han introducido modificacio-
nes y mejoras al primer sistema movil desarro-
llado por la firma Strabag, Colonia, utilizado
en la ladera del Kettiger, que se resefian en
las siguientes descripciones de puentes.

2, 2. 1. Fuzntz Krahnenbsrg en Andernach

Debido o la falta de espacio en el valle del
R:n se vio la necesidad de construir un puen-
te d= ladera de aproximadamente 1080 m de
longitud en el Krahneuberg para la nueva
ruta ¢ en la margen izquierda del Rin cerca
de Andernach. (Figura 33).

La estructura de 34 tramces, cada uno de
31,75 m de luz, estd ejecutada en seccidn do-
ble cajon con calzadas fuertemente voladas.
Como altura constructiva econdémica se eligld
2 m. La superesiructura estd pretensada par-
cialmente segin el método Polensky y Zdllner,
A 100 ¥ A 40.

Debido a la curvatura del pusnte (el radio
menor es de 475 m) la estructura estd divi-
dida en 4 secciones, compuesta cada una por
una viga continua de & 6 9 tramos., En cada
caso lcs apoyos fijos se hallan en el centro
de las respectivas secciones. Los pilares de
hasta 27,6 m de altura constan de 2 columnas
huecas de seccién hexagonal achaflanada ¥
fueron ejecutados con encofrado deslizante. De
especial interés es el método constructivo des-
arrollado por Polensky y Zollner.

La decisién de utilizar un andainiaje para
construccion por tramos no sélo se tomé te-
niendo en cuenta consideraciones econdmicas
¥ por los plazos de ejecucién, sino porque con-
templaba también la exigencia de que la ladera
no debia ser cortada, en lo posible, para evitar
deslizamientos. A diferencia del sistema utili-
zado en el Kettiger (Figura 34) donde ademés
de la viga armada propiamente dicha, de lon-
gitud algo mayor que un tramo, fue necesaria
una viza mdévil de 2 tramos de longitud para
permitir el desplazamiento del andamio, aqui
se componia de 4 vigas de 40 m cada una, con
brazos de 17,5 m, de Ios cuales los exteriores
estaban articulados debido a la curvatura del
pucnte (Figura 35). Al mismo tiempo que se
efectuaba el enccfrado, colocacién de armadu-
ras, hormigonado y tesado de una sescidn, po-
dia trasladarze la construccidn de apoyo sobre
el pilar siguiente con ayuda del Derrick mon-
tado scbre el saliente. (Figura 26).

Para el avance del andamio, luego del des-
cexso se abrian las tapas de encocnirado entre
las vigas interiores y exteriores y se adelanta-
ban las segundas. Con el avance de las prime-
ras se desmontaban en parte las traversas de
apoyo traseras., Luego, en las vigas desplaza-
das un tramo a su nueva posicidn, se alzaba
otra vez el andamiaje y se cerraban nueva-
mente las tapas de encofrado. Finalmente se
avanzaba la gria desplazable sobre la parte

Figura 31 — Construc-
cién en voladizo del alto
nivel sobre zona fabril
(puente Zoo en Colonia,
seccién C).

terminada cuyo brazo horizontal abarcaba un
tramo completo, hasta el extremo de la tltima
seccion hormigonada.

1l ritmo pudo comenzar nuevamente. Lue-
go de un tiempo breve de preparaciéon se eje-
cuté un trario (unos 400 m?2), sin esfuerzo, en
14 dias. d

La construccién de todo el puente demand$
mencs de 3 aifios., [12]

— RS

2. 3. 2. Alto nivel B. Leverkusen

Con un andamiaje similar se realizdo en ei
breve tiempo de un ailo la construccion del
alto nivel l.everkusen, de aproximadamento
930 m de longitud y 33,5 m de ancho, en ia
traza de la autovia Anillo Noreste de Colonia.
Las luces de esta estructura comprenden:

40,52 + 2 x 29,40 + 3 x 25,71 4+ 24 x 29,50 -
-~ 23,55 m, con altura constructiva de 2 m (Ii-

-

Figura 32 — Puente Zoo,

secciébn C, construccién

en voladizo con pilén au-

xiliar a partir del pilar
calado.
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De los mencionados anteriomente, se des-
arrollé por primera vez la cimbra mévil en el
puente Pleichach, en la traza de la autovia
Fulda - Wurzhurgo.

La longitud de las vigas laterales de aquélla
corresponde a la longitud de los tramos. Las
vigas estdn ejecutadas en tal forma que se
adaptan a la curvatura horizontal del puen-
te (R = 8.500 m),

La central tiene 60 m, es decir que abarct
2 tramos. Estd4 desarrollada como viga conihi-

-

=~ —=1300 =40

Figura 37 — Alto nivel
Leverkusen, autovia Ani-
llo Norocsie de Colonia.

nada para andamio y construccion en avauca,
con movimientos de ascenso y descenso meé-
diante gatos hidrdulicos (Figura 41).

Las vigas laterales se trasladan segin ¢l
principio de la regla de cdlculo, pues estén
sostenidas en su parte anterior por una griu
gue se desplaza sobre la viga central, la que
previamente es avanzada en voladizo por me-
dio de rodillos; detrdas estdn tomadas por un
clemento de transporte moévil sobre el tramo
terminado (Figura 42). Ambas calzadas fue-

- B8y ——
1300 T~
1l

5547 |

{ ( #4215
AL e e
——— e 1700 ————=
Figura 38 — Alto nivel S ety e T e i
Leverkusen; seccidn il e g e e e
transversal, vista y '
olanta.

.
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| Figura 39 — Alto nivel
Leverkusen durante la
construccidn.
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ron ejecutadas de ida y vuelta. La construc-
cién de la estructura en i no ofrece ningu
na particularidad. La superestructura esta
compuesta de 2 vizas doble cajén con junta
longitudinal en el centro. Las luces abarcan
30,00 + 8 x 36,25 + 30,00 = 350,00 m. el an-
cho entre bordes exteriores de cada calzada
es de 14,75 m y la altura constructiva de 2,29
metros (IFigura 43).

Las armaduras de tesado longitudinal (Po-
lensky y Zollner-A 100) estdn acopladas en
cada tramo. La superestructura se encuentrd
tesada parcialmente, longitudinal y transver-
salmente. TLos pilares rectangulares son de
geccién hueca y se ejecutaron con encofrados
deslizantes en secciones de 5 m.

2. 3. 4. Puente Eisenfield sobre ei wvalle del
Sieg 8ieg.

En el trazado de la autovia linea Saverland
es digno de mencién el puente Eiserfeld, en
el valle del Sieg. Iista estructura de 1.050 m

54 —

Figura 41 — Puente Plei-

chach en la avtovia Ful-

da-Wurzburgo durante la
construccion.

de longitud consta de 12 tramos con luces en-
tre 63 y 105 m, pasando aproximadamente a
100 m sobre el valle (Figura 44). La super-
estructura se compone de 2 vigas cajon de
5,80 m de altura, con calzadas en voladizo. El
ancho entre barandas comprende 30 m (Figu-
ra 45). SEL |

El puente tiene apoyos fijos en los 3 pila-
res centrales, siendo moviles sobre los restan-
tes y los estribos, Para el pretensado se us)
el método Polensky y Zollner con elemen-
tos A 100 (en sentido longitudinal) ¥y A 40 (en
sentido transversal).

T.a construccién en avance por tramos de la
superestructura de hasta 105 m de luz se efec-
tia también aqui, mediante una cimbra despla-
zable que se traslada sobre el puente, de la
cual cuelgan encofrados moéviles para seccio-
nes de 10 m (Figura 46).

Cada seccion se hormigona simétricamente
a partir del pilar, hacia ambos lados. Para ello
el andamiaje de acero se apoya sobre dos pi-
lares vecinos. Se lo avanza de tramo a tramo

Figura 42 — Puente Plei-
chach; proceso construc-
tive con cimbra mévil,
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sin necesidad de ser desmontado y es usado
de ida y vuelta.

Todo el transporte de material para la su-
perestructura se efectia sobre la parte de
puente terminada y la cimbra. Los pilares, de
hasta 100 m de altura, fueron realizados en
seccién hueca con encofrados deslizantes.

2. 8. 5. Puente Obereisesheim

] desarrollo de una adecuada seccién trans-
versal es condicién fundamental para la racio-
nalizacién de la construccién.

Recientemente se han dado condiciones ade-
cuadas para la simplificacién constructiva a
través de los estudios realizados por Homberg,

TR T I R e e

mbra y de construccidn

—— 2860
=Y j
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|
| i S

i N

! 1 ! >

o 1| ST NS~

Corte transversal | =1 % i 1

segun encargo del Ministerio Federal de Tran-
sito, sobre placas de seccién variable apoya-
das en dos bordes y en voladizo, Mientras que
los estudios técnicos de placas realizados por
Bittner y Pucher y las superficies de influen-
cia que desarrollaron suponen espesor constan-
te, ocurre que en la realidad en muchos casos
se construyen losas de calzada de espesor va-
riable.

El estudio demostré que no s6lo es posible
sino en muchas ocasiones también econémico,
utilizar un perfil transversal en doble viga pla-
ca para el alto nivel de la seccién completa
de una autovia compuesta por 2 calzadas di-
reccionales.

Para ello se elige una altura constructiva
generosa en ambas vigas principales; las al-

; — 55



- e -

-175=

Figura 43 — Puentz Plei-
chach; corte transversa’, 0
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vista y planta.

nmas macizas tienen también grandes dimeu-
siones y estin separadas 16 m entre si, de tal
forma que la calzada sale mdas de 7 m en vo-
ladizo. Puede prescindirse totalmente de arrios-
tramientes transversales, también en las zonas
de apecyo. A las ventajas de hormigonado que
tiene esa seccién por las amplias dimensiones

flap
SN
+
I
+
lfb
Faip

en todas sus partes, se agrega la de gue un
andamio movil y la totalidad del encofrado
pueden ser desplazados luego de un pequeilo
descenso.

La primera obra en que fue utilizado el per-
fil transversal mencionado es el puente Oberei-
sesheim (Figura 47). Consta de 15 tramos de

Figura 44 — Puente Ei-

serfeld en el valle del

Sizg; autovia Linca Sa-
verland; fotamontajz.
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Figura 45 — Puente Eiserfeld en el valle del Sieq; vista y cortes.

39 m cada uno, formando parte del viaducto
de aproximadamente 1386 m sobre el valle del
Neckar, en Neckarsulm, traza de la autovia
Walldorf-Weinsberg.

Caomeo pilares se adoptaron 2 columnas em
potradas en su base, de seceién ovalada su-
periormente y circular al pie.

Los apoyos Neotopf-Teflon son moviles en
sentido longitudinal, posibilitando la torsién
de las vigas principales producidas por la fal-
ta de arriostramientos y transmitiendo las
fuerzas horizontales en sentido transversal a
las cabezas de los pilares.

F1 andamiaje para coustruccién progresiva
utilizado no presenta mayores particularidades,
se desplaza encima de una armazén mo6vil so-
bre el terreno.

En la superestructura con preteusion par-
cial longitudinal y transversal se utilizaron
0,61 m3 de hormigén B 450 por m2 de superfi-
cie del puente.

T.a cantidad de acero para pretensado St 80/
105 ¢ 32 mm comprende para el sentido longi-
tudinal cerca de 30 kg/m3 de hormigén; para
el sentido transversal, alrededor de 23 kg/m3;
aproximadamente 20 kg/m2 de superiicie.

Como armadura conmiplenmentaria no ftesada
se colocaron 58 kg St III por m? de hormigén.

2. 3. 6. Puente del valle Eilz

También presenta ventajas constructivas la
calzada hongo desarrollada por Dyckerhoff y
Widniann en la forma recientemente realizada
como placa maciza de espesor variable. Pero
sobre todo ofrece la posibilidad de efectuar
cruces muy oblicuos ya que la superestructura
estd scportada por una sola fila de pilares.

Pero no s6lo en altos niveles bajo ccndiciones
muy restringidas, sino también en puentes so-
bre valles, han demostrado distintas licitacio-
nes la capacidad competitiva de la calzada
hongo con otros sistemas.

En el puente sobre el valle del Elz (Figu-
ra 48), traza de la B 408, cerca de Kaisersesch,
en el REifel, con su punto mas alto a casi 160 m
del pie del valle, se verifico que la construc-
¢ién en hongo con 9 luces era un 4 % mas
econdmica que la viga continua metalica de
3 tramos con calzada ortétropa y alrededor
del 7 9% respecto al puente de vigas preten-
sadas con 6 luces. La estructura de 30 m de
ancho, tiene una longitud de 379,3 m, inclu-
vendo los estribos ejecutados en cajones ce-
rrados pretensados. Las luces euntre apoyos
son iguales vy comprenden 37,50 m. La superes-
tructura estd vinculada rigidamente a los pi-
lares y estribos volando desde los primeros
en todas direcciones como estructura superfi-
cial con apoyos puntuales. Por ello es posible
en los tramos la altura constructiva extraor-
dinariamente baja de apenas 45-65 cm; en los
apoyos comprende 2,45 m. La pretensidn es
parcial, tanto longitudinal como transversal-
mente, segun el sistema Dywidag con acero
St 80/105 @ 32 mmn.

Debido a la altura de los pilares pudo pres-
cindirse de juntas en cada tramo, solamente
en el central se confeccioné una articulacion
para transmitir esfuerzos de corte, Para las
fuerzas en sentido transversal debidas al vien-
to y por cargas excéntricas del transito, an-
bas mitades de la superestructuva actiian como
2 placas horizontales en vcladizos de 180 m,
empotradas en los estribos formados por ca-
jones rigidos a torsion.
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La superestructura fue hormigonada sobhre
una cimbra de acero para construccién pro-
gresiva libremente desplazable, la que fus ade-
lantada cada 2 %% semanas. La construccion
avanzé alrededor de 15 m por semana (Figu-
ras 49 a 51) [101.

Con ello pudieron construirse los pilares, a
pesar de la gran altura, de seccién octogonal
hueca con espesor de pared de 30 a 35 ¢m y
solamente 4,80 % 5,80 m de dimensiones ex-
teriores (Figura 52).

Para cargas verticales la superestructura y
los pilares conforman un pértico, fstos son
tan eldsticos que pueden acompaifiar las dila-
taciones por temperatura, sin 3obrepasar ten-
siones admisibles, pues los m#és altos se en-
cuentran justamente donde son de esperar los
mayores movimientos.

2. 4. PUENTES EJECUTADOS SOBRE CIM-
BRAS FIJAS

A pesar de las ventajas ya mencionadas de
la construccién con elementos prefabricados y
el sistema en voladizo, alin se utiliza actual-
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Figura 49 — Puente del Elz; cimbra para construccién progresiva.
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Figura 52 — Terminacion
del pilar mediante enco-
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Figura 50 — Puente del
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Figura 53 — Puente peatonal del jardin hotanico de Hamburgo; cortes.
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mente en la mayoria de los casos el método
acostumbrado de encofrados y andamiajes
fijos.

Reconociendo totalmente la necesidad de
racionalizar nuestros sistemas constructivos
no debe olvidarse ni dejar de reconocer qus
justamente el hormigén, y aqui en particular
cl pretensado, ofrece posibilidades desde el
punto de vista de la variedad de formas, que
no presentan otros materiales de construceién.
KEsta ventaja es muy importante, especial-
mente en aquellos campos donde ni la prefa-
bricacién ni la construccién progresiva con-
ducen a beneficios econémicos o técnicos fren-
te a otros sistemas constructivos, y bajo nin-
clin concepto serid despreciable. Pero para ello
cs imprescindible una determinada estructurc-
ci¢n de encofrados y andamios, teniendo en
cuenta que las piezas de gran superficie y los
clementcs tubulares de acero, ya mencionados
en su oportunidad, pueden ser también utili-
zados racionalmente. Se presentan aqui algu-
nos ejemplos de puentes mds interesantes que
fueron construidos sobre cimbras fijas.

2. 4. 1. Pasarela peatonal en el Jardin Bota-
nico de Hamburgo

En el afio 1962 se construyd, a raiz de la
remodelacién del jardin botdnico de Hambur-
go, un puente peatonal de 3 tramos con luces
de 12,40 + 59,52 4+ 12,40 m. Los tramos late-
rales no son visibles, se encuentran en el
talud y posibilitan la absorcién de grandes
momentos de empotramiento (Figura 53).

La forma y dimensiones de la seccién trans-
versal varfan apreciablemente. Digna de men-
cién €s la altura constructiva, que en el em-
potramiento es de 2,73 m y en el centro del
puente sélo de 52,3 cm, esto es, 1/114 de la luz
(Figura 54). La estructura fue pretensada par-
cialmente en sentido longitudinal segin ol sis-
tema Wayss y Freytag-Freyssinet, teniendo
armadura convencional transversalmente.

2. 4. 2. Puente valle del 1l

Una estructura asimismo intcresante, aup-
que no particularmente econémica, es el puen-
te del valle del 111 en ¢l trazado de la B 27,
en el Sarre. Se trata de una estructura con-
tinua de 5 tramos, con luces entre 20,10 ¥y
36,18 m y altura constructiva de 1,80 m (Fi-
gura 53). El pertil transvcrsal pueds inter-
pretarse como una secclén cajén con los pa-
rantes laterales calados. Consta de un perfil I
que se compone de un alma robusta, una pata
angosta de 2,20 m y una cabeza ancha for-

mada por la calzada (Figura 58). La absorcién
de cargas asimétricas se produce por torsién
a través dz la seccidn triangular, cuyos Ia-
dos oblicuos son reticulados, con diagonales
ascendentes y descendentes. Estas barras son
premoldeadas y contienen armadura conven-
cional. El puente se encuentra pretansado par-
cialmente en sentido longitudinal segiin el sis-
tema Baur-Leonhardt y transversalmente con
elementos de pretensado Leoba S 33.

2. 4. 8. Puznte Namedy

En el afio 1964 se terminé el puente carve-
tero Namendy, en la traza de la B 9, con Iuces
de 35 4+ 7 x 39 4+ 4 x 35 4+ 32 = 480 m
(Figura 57).

La superestructura de 18,64 m de ancho tie-
ne pretensién parcial en sentidos longitudinal
vy transversal, segilin el sistema Hochtief (Fi-
gura 58).

El puente se encuentra entre el Rin y una
zona de pizarra con cantos rodados que se
extiende desde la orilla. Como era necesario
prever importantes asentamientos diferencia-
les entre los distintos pilares y con ello gran-
des solicitaciones a flexién en la estructura
continua, la empresa constructora desarrolld
un método adecuado para evitar estos incon-
venientes,

En primer lugar las vigas se hicieron isos-
tdticas, de un tramo, articuladas en los apo-
yos. Con ello la carga por peso propio pro-
ducida correspondfa al 75 % de la total. En
esta etapa la estructura podfa acomodarse a
los asentamientos del terreno sin impedimen-
tcs. Solamente al amortiguarse esos descensos
se pretensé la superestructura sobre los dis-
tintos pilares con elementos de 50 t, los que
en su mayor parte se encuentran en la cal-
zada, estableciéndose en esta forma la con-
tinuidad. Seguidamente se hormigonaron los
espacios entre vigas. Para posibilitar la rola-
cion sobre los pilares, durante el tesado s2
colocaron articulaciones hlindadas en las pia-
cas inferiores del cajon (Figura 59).

Las cabezas de los pilares se encuentran
pretensadas en sentido transversal mediante
15 mienibros de 50 t.

2. 4. 4. Puerte Schwieberdingen en el valie
del Glems

En los ultimos afios se han construido muy
pocos puentes eu arco debido en general a los
elevados costos. Pero aquél tiene atin hoy su
justificacién alli donde el panorama y las con-
diciones predominantes hacen aconsejable la

Figura 54 — Vista del
puente peatonal en Ham-
burgo.

estructuracion y construccion del mismo. Un
bello ejemplo lo constituye el punte Schwie-
berdingen en el valle del Glems, en la ruta
federal B 10.

El puente, a los 280 m de longitud se en-
cuentra alrededor de 38 m sobre el pie del

valle, abarcando el arco una luz de 111 m (Fi-
gura 60).

ste se encuentra enmpotrado en jos arran-
ques. Mediante el pretensado de la superes-
tructura se pudo evitar la transmision de per-
turbaciones de la calzada al arco, consiguién-

Figura 85 — Vista del
puente sobre el valle Il
en la ruta federal 27.
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Figura £6 — Puzante ill,

saccidn transvercal.

dose asi una forma eshelta del mismo (Figu-
ra 61). Sus flancos se separan en dos parantes
a causa de las cargas debidas al viento y por
ragones estéticas.

La supercstructura se compone de unz viga
cajén cuya altura, de 1,5 m en el estribo,
aumenta a 2,00 m en el arco. Tiene preten-
si6n total en sentido longitudinal y parcial
transversalmente, segiin el sistema Freyssinet-
Wayss y Ireytag [9].

3. CONSIDERACIONES FINALES

En este articulo sélo pudo hacerse una pe-
queiia seleccién de los numerosos puentes ter-
minados en los ultimos 4 afios o actualmente
en construccion, No se entré en mayores de-
talles alli donde los mismos ya fueron publi-
eados. En el Griafico V se dan algunss delalles

Figura 67 — Puente Na-

medy en la ruta fede-

ral 9; vista parcial del
puentz terminado.
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adicionales para todas las estructuras des-
criptas,

El hormigdén pretensado se convirtlé actual-
mente en una realidad; encuentra cada vez
més aplicacién en el transcurso de los afies.
Lamentablemente se incrementé también la
cantidad de métodos de pretensién aprobados
los que s6lo difieren muy peoco entre si. Fuc
practicamente la ambicién de cada firma de
cierta importancia el poseer un método propio.

Al principio esto produjo el desarrollo ¥
realizacion de muchas ideas nuevas, pero aho-
ra, luego de muchos afios de experiencia ¥y
utilizacién, seria sin duda de buen criterio el
limitarlos a unos poccs,

A continuacién puede mencionarse, una vez
mds, que la construcecién de puentes después
de la 2% guerra mundial tomd un notable in-
cremento tanto cuantitativo como cualitativa-

Corte en el pilar

1864
1790

Figura 58 — Seccidn
transversal del puente
Namedy, de 480 m de

longitud. - - 7 ’,/:./'. O /rr il
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mente. Pese al elevado ndimero de nuevas es-
tructuras, en la ultima década se consigui6,
gracias a la racionalizacién de los métodos
constructivos, no so6lo resolver en término im-
portantes obras sino que también se pudo dar
a cada puente una faz propia, sin dejar de
lado las exigencias técnico-econOmicas.

Si también en el futuro se lograra siempre
evaluar y coordinar conscientemente funcion,
forma y practica de la construccién, entonces
se obtendrian bases y fundamentos para la

buena eleccion del sistema consiructivo y
configuracion de nuestras estructuras. Sol:.-
mente por este camino nuestra actividad re-
sistira la critica de las generaciones futuras.

Para terminar estoy obligado a expresar mi
mayor agradecimiento por el apoyo prestado,
a todas aquellas firmas que de alguna forma
pusieron a mi disposicién las documentaciones
v el material fotogrifico.

IIste agradecimiento lo hago extensivo a
todos mis colaboradores.

risndes Rormigonado luego det
Eegado de law riendoa

!

{
/
i

Figura 59 — Puente Na-
medy; articulaciones de
montaje y armadura para
establecer la continuidad.
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Figura 60 — Puente
schweiberdingen. Vista
en sentido longitudinal
(vista inferior del
puente).
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MEDICINA

TRANSITO

Por el doctor
ISAAC MIGUEL GLIZER

Servicio Médico de la D.V.B.A.

Asssor Médico del Comité de Seguridad

INTRGDUCCTION

Es indudahle que los sucesives avancss que
en el preeente siglo han trastocado funda-
mentalmentc el panorama del traslado del
hom%re, han sacrificado muchas veces, en ho-
locausto a la velocidad y el confort, el con-
cepto de seguridad. Esto se hacz patznte so-
bre todo en el automovil.

Sabemos que las victimas por accidentes de
aviacién son, proporcionalmente a los km re-
corridos por pasajero, mucho menores que las
debidas a los accidentes automovilisticca y la
moderna ciencia espacial nos da un ejemplo
de adaptacién de la técnica a las posibilida-
des dc! hombre, siendo real que es Imenos
peligroso, para quien estd preparado para ello,
trizular una capsula espacial que conducir en
algunas calles o camincs. Dehemos recordar
que la aparicion de la locomotora, previa a
12 del automévil, provocd en sn momento un
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temor y un respeto tales que llevaron a crear
para el “monstruo de hierro” un trayecto pro-
pio que evitara al maximo las posibilidades de
accidentes.

El automoévil no ha tenido la suerte que he-
mos comentado para el tren, el avion o las
capsulas espaciales; la familiaridad que cl
hombre llegd a adquirir con el mismo ha :3ido
en parte la determinante del aumento cada
vez mds alarmante de los accidentes de trén-
sgito. Existe actualmente una tendencia a en-
carar este prcblema en todos sus aspectos, con
el mismo método que en otros problemas com-
plejos demostrara probada eficacia, es decir,
mediante un enfoque multidisciplinario que
abarquz todas sus facetas.

El estudio y la soluciéon de los problemas
que plantea el transito moderno exigen el
aporte mancomunado de diversas disciplinas,
ocupando exntre ellas un lugar fundamental la
medicina. Esta importancia de la ciencia g
la salud en un aspecto que se refiere a algo
aparentemente tan apartado de la funcién que
tradicionalmente asigna la sociedad a sus cul-
tores, merece un andlisis detallado.

ACCIDENTES E INCIDENTZS

El trdnsito es un proceso dindmico y coimn-
plejo en el que intervienen diversos factores;
su normalidad exige que las operaciones que
en el mismo se desenvuelven se r=alicen den-
tro de ciertos limites, a cuya viclacién corres.
pcnde el accidente, por lo que podemos con-
siderar al mismo como la consecuzancia extre-
ma de una situacién del trédnsito que traspons
los limites de tolerancia que encuadran su

funcionamiento normal.

Es decir, que al accidente corresponderia
wina  calificacion de ruptura de las condicio-
nes relativamente eldsticas en que se desen-
vuelve la circulacién. Esta elasticidad se con-
firma por la ocurrencia, con frecuencia muy
superior al niimero de accidentes, de situacio-
nes que no desentbocan en el mismo por azar
u otros factores, denominiandoselos incidentes.
Esto tiene importancia, porque permite lleg.r
a la conclusion de que el accidente estd im-
plicito como posible resultado en cualquier al-
teracién de la normalidad del transito, por mi-
nima que ésta sea. La espectacularidad, la
gravedad y los trastornos causados por los ac-

cidentes han centrado sobre ellos el estudio
en este sector, pero realmente es tan impor-
tante saber cuantas veces se dan las condi-
ciones capaces de originarlos, como conocer
en qué medida se producen rcalmente.

LOS ACCIDENTES NO SON CASUALES

Al respecto corresponde aclarar que los ac-
cidentes de trdnsito no se deben al azar en
ningin caso; siempre existe un motivo que
los origina. Este motivo generalmente no es
tnico, habiendo, la mayor parte de las veces,
una integracién de causas que actian en un
determinado momento en forma simultdnea o
escalonada. Es la coincidencia en el tiempo de
todas las circunstancias favorecedoras de la
produccion del accidente, lo que seguramente
origina la introducciéon de un elemento alea-
torio para justificar la “mala suerte” que tuvo
quien chocéd. Debemos decir que no es dal to-
do errada esta aprectacién, va que su basa-
mento lo constituyen todas las otra3s oportuni-
dades en las que, en parecidas circunstancias,
no sobrevino un percance.

Podemos considerar a estos eventos como
“casi accidentes”, valordandoselos técnicamen-
te como incidentes. Los mismos son de tania
o de mas importancia atn que los accidentes
en el analisis de las causas que dan origen
a estos nltimos.

Supongamos que un conductor avanzando
por un camino con su vehiculo, por motivos
que no analizaremos ahora, se desvia de s.1
carril y muerde la banquina derecha; su in-
tento por volver a la situacion anterior de-
termina la producciéon de un trompo sobre el
camino. Hasta aqui es un incidente. Si logra
dominar su vehiculo y antes de que acierte a
pasar otro, todo quedard asi y nuestro con-
ductor habra tenido la “suerte” que otros tal
vez no tenzan en igual trance.

CADENA EPIDEMIOLOGICA
DEL ACCIDENTE LCE TRANSITO

Tenemos entonces que los accidentes no se
producen en todas las oportunidades en las
que podrian originarse, habiendo factores qur,
integrados en forma temporal y espacial, de
terminan el resultado que tendr4 toda altera-
cién de la normalidad del transito. Estos fac-
tores provienen de los tres eslabones que in-
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tegran la cadena epidemiolégica del accidente,
es decir: camino (componente medio ambien-
te), vehiculo (componente mecanica) y con-
ductor ({componente humana). Los mismos
fueron analizados en numerosos estudios es-
tadisticos, en los que si bien fueron rotulados
como causas de los accidentes, en realidad sou
s6lo las circunstancias de los mismos, pudien-
do en el mejor de los casos constituir las cau-
sas ultimas o determinantes, cuyo valor es re-
lativo cuando buscanios el porqué pofundo,

_primario, la causa bésica y original que bajo
<egircunstancias propicias dar4 el accidente, pe-

ro que en ausencia de éstas derivara sélo en
un incidente. Ejemplos de dichas circunstan-
cias, que algunos dan como causas, son el es-
tado del tiempo, disefio del camino, veloci-
dad, etc.

El peligro que implica el recorrido estricto
del proceso del accidente en una direccién in-
versa a la comentada, es que tal proceder pue-
de llevarncs a inculpar siempre a una falla del
hombre como origen de todos los percances
lo que es cierto s6lo en forma relativa, ya
que la condicién huniana no es perfecta en
el sentido requerido por el transito y los de-
més elementos del mismo (vehifculo y camino)
deben ser capaces de absorber ciertas defi-
ciencias normales o previsibles en el compor-
tamiento del conductor.

TRANSITO Y MEDICINA

Para ello y aqui nos encontramos de lleno
con el amplio campo de posibilidades de la
medicina, debemos investigar cémo se com-
porta normalmente el hombre frente al tran-
sito, sus capacidades, reacciones, interaccio-
nes, motivaciones, requerimientos fisicos, psi-
quicos, adaptaciones, resistencias, ctc. Estas
necesidades, que son perfectamente Idgicas y
comprensibles, ¥y que en un enfoque técnico
que prescindiera del aspecto actual del pro-
blema debieran ser previas a la construcecién
del vehiculo y del canlino, o por lo menos si-
multdneas, no han sido siempre contempladas
en la medida necesaria y el resultado de este
déficit se ve reflejado en el niimero de victi-
mas que en todo el mundo ha producido y
produce diariamente el automévil.

Debe saberse que los accidentes de transi-
to ocasionan cada afio la muerte de mas de

100.000 personas en todo el mundo y que por
cada persona muerta hay de 10 a 15 grave-
mente heridas y de 30 a 40 ligeramente trau-
matizadas. En los pafses altamente motoriza-
dos la tasa de defuncién por accidentes de
transito es mas elevada que la producida por
todas las enfermedades transmisibles. Las
muertes por accidentes ocupan el cuarto lu-
gar como causas de defuncién, después de los
cardiopatias, tumores malignos y lesiones vas-
culares.

Por si este dato no fuera elocuente, debe-
mos agregar que en estas tres tltimas afec-
ciones la expectativa de vida 1til (posibili-
dad promedio de vida de no haber sobreve-
nido la enfermedad), es mucho menor que en
el primer caso, ya que las victimas de acci-
dentes de transito se encuentran en su ma-
vorfa entre los 15 y 25 afios de edad; en
EE. UU., en el afio 1955, se perdieron 421.46)
afios/hombre por tal causa.

IEsto confizura un panorama alarmante que
debe ser encarado como si se tratase de una
verdadera epidemia (técnicamente lo es), in-
vestigando mediante métodos adecuados las
caracteristicas del problema, distribucién, fac-
torex intervinientes, etc. El objetivo a lograr
puede sintetizarse en la siguiente enuncia-
cién: ;Qué puede hacer la medicina para evi-
tar muertes y lesiones por accidentes de tran-
sito? Esta pregunta encierra tres niveles dis-
tintcs de posible accidon que se complementan
entre si:

funy

Evitar la ocurrencia de accidentes. (Faz
preventiva).

2. Disminuir la gravedad de las lesiones
de los accidentes que se produzcan.
(Faz preventiva).

3. Organizar un tratamiento rdipido y efi-
caz. (Ifaz asistencial).

NO EXISTEN SOLUCIONES REALES
SIN UN ENFOQUE AMPLIO

Para prevenir los accidentes de transito han
sido propuestas varias soluciones de tipo “pa-
nacea”, que revelan el desconocimiento, por

parte de quienes las sostienen, de que éste es

un problenia polifacético que exige un enfo-
que amplio. Algunas de estas soluciones son,
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por ejemplo, la exigencia de que todos los au-
tomoéviles sean conducidos a una determinada
velocidad, que se apliquen leyes mis estrictas,
que se impida manejar a conductores que ex-
cedan cierta edad, que se niegue el permiso
de conducir a cierto grupo de personas sindi-
cadas como responsables de accidentes, etc.

El acierto parcial indudable que immplica este
tipo de medidas no significa que la aplicacibén
aislada de alguna de ellas pueda llegar a so-
lucionar el problema. Fue demostrado en un
estudio llevado a cabo en los EE. UU. sobre
un grupo de accidentes urbanos, que sélo el
6 9 de los vehiculos llevaba velocidades su-
periores a los 80 km/h al ocurrir el accidente,
y que el 52 9% de los accidentes mortales ocu-
rrieron en vehiculo cuya velocidad no excedin
de 48 km/h; en zonas rurales, en el 45 % la
velocidad de los vehiculos era inferior a 80
km/h. Aunque se hubiera limitado la veloci-
dad de circulacion a 80 km/h como miaximo,
no se habria podido evitar el 60 % de los
accidentes seguidcs de lesiones graves o mor-

tales.

Debemos considerar estos datos en su valor
comparativo, ya que no se refieren a nuestras
calles 0 caminos; por otra parte, es sabido que
la velocidad es un factor determinante de la
eravedad del accidente, lo que sumado a la
consideracion de que la distancia que recorre
el vehiculo después de aplicar los frenos au-
menta con el cuadrado de la misma, constitu-
ye en parte un contrasentido de las conclusio-
nes de los estudios antes citados.

Esto es sélo aparente, y resulta de la par-
cializacion en el enfoque a la que antes 3e
aludiera: y es que la velocidad, a la que ele-
gimos como ejemplo en este caso, es a su vez
funcién de otras variables,

YENDO HACIA EL HOMBRE

Un accidente puede atribuirse a velocidad
excesiva o conduccién peligrosa; pero si bien
esta razén puede satisfacer a un tribunal, no
aporta ningana contribucién a la prevenciéon
de accidentes futuros.

Siguen subsistiendo una serie de cuestiones,
tales como si el vehiculo se hallaba en buen

estado mecanico; si eran eficaces los frenos y
la direccién y, en caso contrario, si la respon-
sabilidad de las deficiencias corresponde al
propietario, a la estacién de servicio o al fa-
bricante; si la conduccién peligrosa era soélo
aparente y estaba motivada acaso por una
falla mecéanica de una parte del vehiculo, con-
secutivo a fatiga del metal, fabricacion defec-
tuosa o algin accidente previo; si estaba res-
baladiza la superficie del camino o si el ve-
hiculo tropezé con un bache; cudles eran en

el lugar del accidente el grado de visibilidad,

las condiciones meteoroldgicas, el alumbrado,
la anchura de la carretera y su pendiente, o
si los actos del conductor estuvieron motiva-
dos por un movimiento inesperado de otro ve-

hiculo.

I’espués de haberse planteado todas estas
cuestiones, quedan aiin las relativas a la apti-
tud fisica y psicolégica del conductor, como su
estado de salud, la ingestion eventual de me-
dicamentos y de alcohol, la depresion o la
tendencia al suicidio, el estado civil (divor-
ciado, viudo o soltero) v si se trata de una
historia de crimen o agresion.

A este complejo de factores hemos llegado
partiendo de uno de los parametros que enmar-
can la circulacién, la velocidad, abriéndose unn
serie de incégnitas que es dificil precisar para
cada accidente en particular.

El problema cambia radicalmente si nos ubi-
camos en el lugar de quien obviamente debia
tener en consideracion, por lo menos, la ma-
vor parte de dichas variables: el conductor.

MANEJO = HABILIDAD 4+ EXPERIENCIA

Siendo que de los tres factores que pueden
dar origen al accidente el hombre es el Gnico
que puede decidir su actuacion, casi siempre
puede llegarse a la conclusién de que a él co-
rresponde la responsabilidad de su produccion,
ya que el eventual mecanismo desencadenante
puede ser adaptado a la formulacién general
de que en ultima instancia el percance se de-
bi6 a ‘“‘algo quec hize” o a *“algo que dejo de
hacer” el conductor.

Esta falla primaria (un descuido, un error,
un exceso, una imprudencia), que puede o no
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desembocar en un accidente, es un evento co-
min en la prictica conductiva de todos. No es
un conductor mds seguro quien nunca las tuvo,
sino aguél que, habiendo pasado una situacion
dificil, es capaz de integrarla en su experien-
cia, de manera tal que en lo sucesivo adopte
las previsiones necesarias para afrontar mejor
similares circunstancias antes de que se pre-
senten.

Esto se debe a que la conduccién es una
actividad aprendida, pero en constante proceso
de actualizacién. La habilidad necesaria para
lograr que el vehiculo se desplace es el subs-
trato bdsico sobre el que asienta la experien-
cia conductiva posterior, siempre en proceso
de ampliaciéon y de modificacién, la que es di-
ferente para cada conductor y hace su pro-
duccién al volante tipica para é1 y distinta
de la de los demés, llegando a transformarla
en nn arte personal que se ejecuta segin pau-
tas propias.

Manejar es entonces un proceso que llega a
cumplirse en forma semiautomitica, pero en
el sentido mis amplio antes explicado requie-
re una constante atencion y valoracion de cir-
cunstancias que deben ser cotejadas con las
experiencias para fijarse limites minimos de
seguridad que permitan realizar las maniobras
que exige el transito.

CONDICIONES MINIMAS QUE PERMITEN
EL MANEJO

Desde el punto de vista médico ;cuéles son
las condiciones minimas que permiten al con-
ductor desarrollar plenamente esta habilidad?
Esquemiticamente, es necesario gue tenga un
estado de salud psicofisico que lo faculte para:

1. Cumplimentar en forma apropiada las
exigencias perceptivas, sensoriales e inte-
lectivas que le permitan captar la situa-
cion global del trinsito y ubicarse de
acuerdo con la misma en el sentido de
tomar una decisién acorde.

2. Poseer un correlato neuromuscular y 0s-
teoarticular que responda a las necesida-
des de accionamiento de los mandos, y

3. Gozar de un estado de vigilia tal que no
interfiera el armdnico juego de los me-
canismos fisiol6gicos que posibilitan el fi-
no ajuste a nivel cerebral de las variables
antes citadas, lo que configura en defini-
tiva para cada instante una conducta
apropiada a la situacion presente.

EL PAPEL DE LAS CIENCIAS MEDICAS

Lograr que los conductores que se encuen-
tran en actividad posean en todo momento la
plenitud de las condiciones esquematizadas, es
obligacién inexcusable de la medicina. Para
cumplimentarla se hace necesario una tarea
ardua que debe llevarse a cabo en varios ni-
veles, pero todos ellos estin regidos por una
labor de investigacién previa, que proporcione
respuestas apropiadas en las dreas siguientes:

a) Condiciones fisicas, fisiologicas, psicol6.
gicas necesarias para conducir, y condi-
ciones morbosas capaces de alterarlas.

b) Posibles modificaciones en el sistema de
manejo, confort, aislamiento, postura, vi-
sibilidad, etcétera, de vehiculos, para me-
jorar las condiciones de manejo.

c¢) Medicamentos (hipotensores, antihistami-
nicos, psicofirmacos) y téxicos (alcohol,
tabaco, café), en su influencia sobre la
conduccion.

d) Efectos de la conduccion de vehiculos so-
bre ciertos sistemas organicos (nervioso,

circulatorio, digestivo).

~—

e) Resultante psicosocial que determina pa-
ra cada conductor un propio sistema de
valores acerca del vehiculo, “status”, de-
recho del préjimo, etcétera, creando pau
tas que forman su “basamazanto reaccional”
para una situacién dada del transito y
condicionan su conducta.
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29 __ Designanse para desempenar los cargos: de Subdirector Administrativo al
actual jefe de Departamento doctor Julio Alfredo Migoni, de Subdirector Técnico al
actual Jefe de Departamento ingeniero civil Jorge Marcelo Lockhart y de Subdirec-
tor Ejecutivo al actual Ingeniero Jefe ingeniero civil Julio César Astuti, quienes pro-
yectarin la reglamentacién de las dependencias a su cargo dentro de los treinta dias
de la fecha de la presente.

3 3¢9 — Los funcionarios designados retendran los cargos que actualmente deten-
tan, hasta tanto se dicte la ley organica que regira a la Direccién de Vialidad.

49 __ Incorpéranse a la Carrera Personal Profesional “Personal Superior” los car-
gos de Subdirector, con la remuneracién que actualmente corresponde al cargo de
Ingeniero Jefe, que asciende a setecientos cincuenta (750) médulos, méas el cuarenta

§ —

por ciento (40 9;) por sobreasignacién fija y lo que correspondiere por sobreasig-

i nacién por antigiiedad.

| 50 . Registrese; comuniquese a quienes corresponda; fecho previa interven-
cién del Departamento Contable; para su conocimiento y efectos, pase a la Division

| ORGANIZACION DE LA
‘ DIRECCION DE VIALIDAD DE LA

NUEVA ESTRUCTURA DEL MINISTERIO DE OBRAS

‘ PROV'N c| A D E U EN 0 s Al R E S PUBLICAS DE LA PROVINCIA DE BUENOS AIRES

DECRETO 10.340 DE FECHA 5-X-967

RESOLUCION N© 4.712 TRANSCRIPCION PARCIAL

! Corresponde al Expte.: 2.410-9.836/57.
La Plata, 2 de noviembre de 1967. TITULO IN DIRECCION DE VIALIDAD AUTARQUICA

Aseso i ’
VISTA la organizacién establecida para la Direcciéon de Vialidad por decreto 10.340 ' Dcidn. “C”

de fecna 5 de octubre del corriente afio, dictada en virtud de lo dispuesto por Ia Asesor Dcign. “C”
ley 7.279, y 1 Asesor Dcién. “C”
CONSIDERANDO:

Que es necesario proveer a la creaciéon de los cargos previstos por el mencio- 1) DEPARTAMENTOQ SECRETAR{A TECNICA

nado decreto, a los efectos de asegurar el funcionamiento de la nueva estructura y
la continuidad en la prestacién del servicio, conforme al articulo 25 de la ley citada. A) SUBDIRECCION ADMINISTRATIYV \

Que en la organizacién vigente la responsabilidad de la marcha de la Direccion
se atribuye al Ingeniero Jefe, quien integra los cuadros del personal permanente de 1) DEPARTAMENTO ADMINISTRATIVO

aquélla. a) Division Despacho
Que al recaer dicha responsabilidad en los tres subdirectores que establece el

decreto referido, corresponde que los mismos sean desiznados entre el personal per-
manente de la reparticién.

b) Divisién Compras y Suministros

¢) Divisién Personal

Que en consecuencia de lo expresado precedentemente, se hace necesario adecuar d) Divisién Patrimonial
el Estatuto- Escalafén, en lo referente a las funciolles contempladas en el mismo
(Personal Superior). 9 DE
DEPARTAMEN . D
Por ello, el INTERVENTOR EN LA DIRECCI6N DR VIALIDAD DE LA PRO- )1 RTAMENTO CONTABLE
VINCIA DE BUENOS AIRES, en uso de las atribuciones que le son propias, a) Divisién Contabilidad Central

b) Divisién Contabilidad Analitica

RESUELVE NS .
) Divisién Tesoreria

19 — Cré'anse los cargos de Subdirector‘ Adm!nistrativo, de S.ubdirector Técni- dy Divisién Gastos en Personal
co y de Subdirector Ejecutivo, los que tendran bajo su dependencia a los Departa-
mentos mencionados en el decreto 10.340 de 1967. (Se transcribe a continuacién). e) Divisién Rendicién de Cuentas
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3)

1)

B) SUBDIRECCION TECNICA

DEPARTAMENTO ESTUDIOS Y PROYECTOS

a) Divisién Trazados

b) Divisién Obras de Arte
¢) Divisién Proyectos

d) Divisiéon Tierras

e) Divisién Dibujo

DEPARTAMENTO ESTUDIOS TECNICOS Y ECONOMICOS

a) Divisién Programacién Vial
b) Division Economia Vial

¢) Division Materiales

d) Divisi6én Laboratorio

DEPARTAMENTO PAVIMENTOS URBANOS
a) Divisién_Proyectos

b) Irivisi6én Fiscalizacion de Obras

¢) Divisiéon Planes de Inversiones

C) SUBDIRECCION EJECUTIVA

DEPARTAMENTO CONSTRUCCIONES

a) Divisién
b) Division
c¢) Divisién
d) Divisién

Obras Bésicas y Pavimentos
Obras de Arte

Control de Obras y Certificaciones
Coordinaciéon de Zonas

2) DEPARTAMENTO CONSERVACION

a) Divisién Caminos de Tierra

b) Divisién Pavimentos

¢) Divisién Obras de Arte y Seflalamiento
d) Divisién Control de Obras

3) DEPARTAMENTO TALLERES

a) Divisién Produccién
b) Divisién Materiales
¢) Division Inspeccién

4) DEPARTAMENTO ZONA 1

5)
6)
)
8)
9)
10)
11)
12)
13)
14)
15)

DEPARTAMENTO
DEPARTAMENTO
DEPARTAMENTO
DEPARTAMENTO
DEPARTAMENTO
DEPARTAMENTO
DEPARTAMENTO
DEPARTAMENTO
DEPARTAMENTO
DEPARTAMENTO
DEPARTAMENTO

ZONA
ZONA
ZONA
ZONA
ZONA
ZONA
ZONA
ZONA
ZONA
ZONA
ZONA

11
II1
v
v
VI
VII
VIII
IX

XI
XII

TABLAS

PARA

REDUCCION

DE UN

ANGULO

Por el Agrimensor
EDGARDO A. ROTHSCHE

Jefe de Comision de Estudios

Division Proyectos

Departamento de Estudios y Proyectos

INTRODUCCION

En el 59 Concurso de Trabajos Viales, Pu-
blicacién N9 38 de esta Direccién de Vialidad,
desarrolié un método de correccién angular
para estaciones del teodolito desplazadas.

Se estudié su aplicacion vial en el caso de
mensuras para expropiacion de terrenos afec-
tados por la traza de un camino.

AL CENTRO DE ESTACION
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En el presente trabajo, basado en el an-

terior, se han obtenido soluciones que permi-
ten la utilizacién del método que, por aplica-
cién de un coeficiente ¢ de correccidn, elimina
el pequerio error gque proviene del sistema de
célculo adoptado.
E! método ha sido asi perfeccionado y se apli-
ca a casos generales en que el dngulo a medir
pueda surgir como interseccién de dos alinea-
ciones y en que el estacionamiento del teodo-
lito no coincida con el punto de cruce, ya sea
por error de ubicacién o por dificultades que
impidan su medicién con vértice en el punto
correcto.

La correccién a aplicar se calcula por apli-
cacién de las TABLAS DE REDUCCION del
Capitulo Il

El coeficiente ¢ que elimina el error de! mé-
todo puede determinarse analitica o grafica-
mente. En el Capitulo HI se desarrolla el sis-
tema grafico que simplifica el calctio.

En el Capitulo IV se dan ejemplos de apli-
cacién, tanto para casos generales como de
Agrimensura Vial.

CAPITULO I

1.— METODO DE CORRECCION

Supongamos los 4ngulos ¢ v § formados por
la interseccién de las alineaciones MC vy EF
(figura 1), cuyo vértice es el punto L; y sien-
doa <« By MC EF, puntos pertenecientes
a esas alineaciones.

Consideremos a LC como el LADO CORTO
y LM como el LADO MAYOR, adoptando esta
notacién en todos los célculos.

Debemos efectuar la nmedida de los dngulos «
v B, pero hemos estacionado en L, y medido o
v B1, cometiendo los errores v y u como puede

Tn el tridngulo L,CM, bajando desde L; la
perpendicular a CM vy estableciendo que los
angulos v y u deben ser menores de 3°, ten-
dremos:

tang u 13
(1.3) tang vy vy
LLH/HM HC
=-- — - = — = Cy
LLH/HC HM A
}Y
(1.4) o=y Tt p

Siendo HL pequefio, podemos considerar que:
(1.5) CH=CL y HM=LM

La (1.3) se transforma en:

(1.6)
n LC
__ —= - —= ¢ <1 por ser LM > LC
v LM
de donde:
(1.7) w==Ccy

y reemplazando en (1.4)

(1.8) o:y—{—Cy_—_y(l-i-C)
de donde
o
(1.9) Y= -——
1+c¢

y haciendo

1
verse en los tridngulos LCL, y LML,, donde: (1.10) = - =k
(1.1) B="p1+ v ¥ )
(1.2) w=u1t u serd
E
M
ML —
FIGURA N¢i

oA
M
\\Qf L - -
—~— —_ (6‘ \ - —
L
FIGURA N*2,

{1.11) v=ok (2.5) ¢, = (sen a1/ sen fi1) ¢
vy por la (1.4) v llamando a sen o1/ sen fy =g (2.6)
1.12 . 1 ] tendremos
(- ) ,U:(S—'y:o'—()}\:o’(_—() cv:cpc (27)

Con la férmula (1.10) se calculé la TABLA
del capitulo Il, que nos perniite obtener el va-
lor de y en funcién de ¢ y c.

Con la (1.12) obtenemos el valor de p, ¥y
con la (1.1) y (1.2) los de a y f3 corregidos.

En el caso estudiado, « era menor gue f.

Cuando ¢ > f (figura 2), con el mismo ra-
zonamiento seguido llegamos a las 1mismas
conclusiones.

2.— CALCULO DEL ¢ VERDADERO (c,))

Al determinar el valor de ¢=LC /LM lo
hicimos considerando que el segmento HL era
despreciable.

Esto puede no ocurrir en la practica, espe-
cialmente cuando el dugulo ¢ es nienor que 60°.
En tales casos, las correcciones calculadas en
base a la Tabla no serdn exactas, pues el va-
lor ¢ de entrada estd afectado de un error
proveniente de considerar a HIL despreciable.

Para obtener el verdadero valor de ¢, (cy),
debemos afectarlo de un coeficiente que lo
deducimos en la forma que sigue:

En el triangulo LL;C de la figura 1, obte-
nemos

sen
2.1 LC — B 1n,
semn vy
¥y en el tridngulo LL;M
sen q
(2.2) M= 'y,
sen u
Dividiendo m. a m.
(2.3) (LC sem By semu
LM sen q sen y

siendo LC /LM —c¢ por la (1.6)
¥y sen p / sen y:u/y:cv por (1.3)
reemplazando en (2.3):

(2.4) ¢ = (sen (31 /=en ay) Cy ¥y

Calculado ¢ = LC/LM y medidos los angulos
a1 ¥ B, calculames el coeficiente ¢ por medio
de la relacion ¢ — sen «/ sen {3; aplicindolo
al valor de ¢ para obtener cv

= . C
Cy =@

Con este valor verdadero de cv enframos en
la Tabla de Reduccién y obtenemos k, que
multiplicado por ¢ nos da y

v=k.o siendo o =180 — (a1 + B1)

de donde por la (1.1) llegamos al verdadero
valor de a y B.

~ (L:180°—[3

Bl+Y=B\

CAPITULO II

TABLAS DE REDUCCI6N

1.— DETERMINACION DEL COEFICIENTE k

Seghin vinios en el capitulo I férmula (1.10),
el coeficiente k tenia el siguiente valor:

k=1/(1 4+ ¢)

y por la (1.11), multiplicando ¢ por este coe-
ficiente obtenemoes la correccién  a aplicar al
angulo 8, en tal forma que:

(1.1) v=ko

(1.2) B=pf1+ v

y para el dngulo (:

(1.3) p=0c—v

y

(1.4) a=al + p

o también 0 =180 —8 (1.5)

— 77
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c 0 1 2 3 | 4 5 I 6 T & | 9
2. — TABLAS PARA EL CALCULO DEL COE- El coeficiente k que da la tabla es el valor ggf; gggﬂ 823%; 8.23%2 838(7’3 g.gg?g 0,5995
3 ” q ! R 5 Gk 3 ,BY6: 60,5959
FICIENTE k del angulo y para ¢-=1". Cuando este dngulo 8,?13 g,ggig 8233% 83333 8)3(116 0,5928 o,§9§4
o ; ' 6 3 i ,590; 155 0,5 5
ditiere de 17, aplicamos la térmula (1.1) 0,70 ),5875 0,5872 0,5869 0,5865 0,)
. S ntrada a el valor 0,71 1,5841 0,5838 0,5834 0,5831 0.7
Son tablas de doble entrada par: e 072 0,5807 05804 03800  0,5797 0
de c. Iiste valor se calculé dividiendo el laio . 0,73 0,5774 0,5770 0,5767 3 0,
. ) . o v=Lkeo 0,74 0.,57¢1 05737  0,5734 o
menor sobre el lado mayor, es decir: 0,75 0,5708 0,5705 0,5701 0
0,76 0,5675 0,5672 0,3669 0,
¢ — LC/LM = Lado corto/Lado mayor obteniendo luego los valores angulares corre- 'O’;g 0;—)06"1423 :
esta relacién es siempre menor que 1, v debe gidos por aplicacion de las férmulas (1.2) e S
corregirse con el coeficiente ¢. a (1.5). (»,’31 0',5513
0,82 0,548
0,33 0,5459
0,84 0,5429
0,85 0,5400
0,86 0,5371
. 0,87 0,5342
TABLA DE REDUCCION 0,88 0,5313 5
0,89 0,5285 ‘52
0,90 0,5258 5
0,91 0,5230 '5
0,02 0,5203 | 0.5184
¢ I 0 I 1 Fe I 3 l " 5 I 6 I 7 3 I 9 0.9 0.5176 0/3160 0,5157
0,94 0,5149 5133 0,5131
0.95 0,5123 0,5107 0,5105
096  0,5102  ©0,5099 0,5097 5081 0.5079
0,00 1,000 0,9990 0,9980 0,9970 0,9960 0,9950 09,9940 0,9930 0,9921 0,9911 0,97  0,5076  0,5074 0.5071 04,5063 0,505386 0.5033
o,ul U, uaul Uywoud 0,9881 0,872 0,862 0,u004 0,004 [V V0040 U, pDLL 0,98  0,5051 0,5048 0,5045 ) 0,5038 0,5035 0.5030 0,50
0,02 0,9804 0,794  0,9985 0,775 0,766 0,9756 0,9747 0,9737 0,9728 0,718 0.99  0,3025 00,5023  0,5020 06,5015 0,5013 0,5010 0,5005 0,5003
0,03 0,9709 0,9699 0,9690 0,681 0,9671 0,662 0,9653 0,9643 0,9634 0,625 1,00  0,5000
0,01 ©0.9615 0,606  0,9597 0,9588 0,9579 0,9569 0,9560 0,9551 0,9542 0,9533
0,05 09524 0,9515  0,0506 0,0497 0,9458 0,9479 n,9470 0,461 0,9452 0,944
0,u6  0,9434  0,0423  0,9416 0,0407 0,9398 0.9300 0,9381 0,9372 0,9363 0,9355 CAPITULO III CAPITULO IV
0,07 0,9346  0,933T  0.9323 0,9320 0,9311 0,9302 0,9294 0,9285 0,9276 0,9268
0,08 0,9239 0,231  0,9241 0,9234 0,9225 0,9217 0,9208 0,9200 0,9191 0,9183 . h
009 09174 00166 09158 00149  0,9141 0,9132  0,9124  0,0116  0,9107 0,9099 1. — DETERMINACION GRAFICA DEL COL- 1.— APLICACIONES
0,10  Owuyt  UpLEs  LwWOI4 0,v066 0,9025 0,9050 0,0042 0,9033 0,9025 0,9017 FICIENTE
0,11 0,9009 0,001 0,8993 0,8985 0,8977 0,8969 0,8961 0,8953 0,8945 0,8937 ® . "
012 0.89%9 0.8921 (,,2313 0,8335 B'SE.”’Q 3’33?‘{ 0,8881 0.8873 0.8865 s i Pasaremos ahora a ejemplificar el método
0,13 0,8850  0,8842 0,883 0,8826 881 K. 0,8803 0,8795 0,8787 A fin de facilitar la determinacién del coe- de r i g ider , S o
011 08772 08764 08757 08749 05741 08734  0,8726  0.8718 0,871l e 3 > e reduccién considerado, con aplicaciones a
0,15  0,8696  0,8688  0,80681 0,8673 G,8666 0,8638 0,8651 0,8643 0,8636 ficiente ¢, se confeccion6 una serie de escalas algunos casos de agrimensura.
0,16 0,8621 0,8613  0,8606 0,8598 0,8591 0,8584 0,8576 0,8569 0,8562 s R £ !
0,17 08547  0,8540 08532 0,8525 0,85138 0,8511 0,8503 0,8496 0,8489 logaritmicas, que representan el logaritmo del Para mayor facilidad de anotacién y cilculo
0,18 0,8475  0,8467  0,8460 0,8453 0,8446 0,8439 0,8432 0,8425 0,8418 seno de los angulos entre 3% y 909, E .
0,19 0,8403 0,8396 0,8389 0,8382 0,8375 0,84368 0,8361 10,8354 0,8347 # - se ha confeccionado una PLANILLA DE
0,20 0,8333  0,8326  0,8319 0,8313 0,8306 0,8299 0,8292 0,8285 0,8278 Segln la relacién (2.5) del capitulo I: . .
021 08261 08258 0.8251 08244  0.8237 0,8230 08224  0.8217  0,8210 CALCULO, que se adjunta para cada caso
0,22 0,8197 0,8190  0,8183 0,8177 0,8170 0,8163 0,8157 0,5150 0,8143 > . o
023 08130 08123 08117 08110  0,8104 08097  0.8091  0.,8084  0.8078 @p=sen w1 /sen f presentado. Las distancias LL; que aparecen
0.24 08065 0,8058  0,8052 0,8045 0,8039 0,8032 0,8026 0,8019 0,3013 en estas planillas se las ha calculado de las
0.25 0,8000 0,7994  0,7987 0,7981 0,7974 0,7968 0,7962 0,7955 0,7949 tomando logaritmos:
0,26 07937 0,7930  0,7924 0,791 0,7911 0,7905 0,7899 0,7893 0,7886 - férmulas (2.1) y (2.2) del capitnlo I, donde
0,27 0,7874 0,7868  0,7862 0,7855 0,7849 0,7843 0,7837 0,7831 0,7825 .
028 07812  0,7806 0.7800  0,7794 07784  0,7782 07776 07770  0,7764 log. ¢ = log. sen ¢ — log. sen B se ha despejado el valor de LL;.
0,29 0,7752 0,7746  0,7740 0,7734 0,7728 0,7722 0,7716 0,7710 0,7704
0.30 0,7692  0,7686  0,7G80 0,7675 0,7669 0,7663 0,7657 0,7651 0,7645 o . .
0,31  0.7634 0,7628  0,7622 0,7616 0,7610 0,76053 0,7599 0,7593 0,7587 En realidad, se emplea el mismo sistema que SO 1
0,32 0,7576 0,7570  0,7564 0,7559 0,7553 0,7547 0,7536 0,7330 Ale A N 1
0.33 07519 0.7513 07508  0.7302  0,7496 0,7491 07479  0,7474 el de las reglas de cilculo, de mucho mas lon
0,34 0,7463 0.7457  0,7452 0,7446 0,7440 0,7435 0,7424 0,7418 gitud aqui y por lo tanto de mayor precision. . .
0,35  0,7407 0.7402  0,739¢ 0,7391 0,i356 U, THEY 0,7369 0,7364 o Sea la fraccién de campo de la figura 3,
0,36  0,7353 0.7348  0,7342 0,7337 0,7331 0.7326 0,7315 0,7310 El empleo de las escalas es el siguiente: . .
0.37  0,7299  0.7294  0,7239 0,7283 0,7278 0,7273 0,7262 0,7257 Con el valor de 10s Angulos . ediag en la cunal debemos medir los &ngulos a y f3,
3 - - ¢ 290 =5 29= s e 905 g S . . .
GEe  ofse oty aIMETl GRSl RN dism. ol angulos a1 v B ho pudiendo estacionar en su vértice L.
15 i N v llb rd TR b ik, § Al R P en el terreno, se busca en las escalas el seg- . ) s
8.40 0,7143 0,7138  0,7133 0,7128 0,7123 07117 0,7107 0.7102 Hacenios estacién en un lugar préximo, pero
41 0,7092 0,7087 0,7082 0,7077 0,7072 0,7067 0,7057 0,7052 mento diferencia entre esos dos valores angu- ) i
0,12 07042  0,7037  0.7032 0.7027 0.7022 0,7018 0,7008 0,7003 ¢ : © ang que pertenezca a la recta prolongacion del la-
0,43  0,6993  0,6988 0,6983 0,6978 0,6074 0,6969 0,6959 0,6954 0,6949 lares; luego se lleva esta distancia sobhre la
do LP, o sea L
044  0,6944  0.6940  0,6935 0,693 0,6925 0,6920 0,6911 0,6906 0,6901 la d o ) artir desde 1 ’ 1
0,45  0,6897  0,6802  0,6887  0,6882  0,6878  0,637a 0,6863  0,6839 06851 escala de g y stempre a partir desde 1, y en- En este vértice medimos los dngulos
0,46  0.6849  0,6845  0,6841 0,6835 0,6831 0,6826 0.6817 0,6812 0,680T contraremos directamente su valor numérico
g.lz 8.?’803 8,67798 0,6793 0,6789 0,6784 0,6780 0,6770 0,6766 0GiGL s \ b . PL,C —B1 v PLyM — q; cometiendo un error
A 6757 6752  0,6748 0,6743 0,6739 0,6734 0,6725 0,6720 0.6716 Aplicamos entonces la formula del capitu- : 5
8.49 g.ﬁzn 0,6707 0,6702 0,6698 0,6693 0,6689 0,6680 0,6676 0,6671 lo ID(Z 6) ¢ ¢ ap en conjunto igual a ¢ =+ + u. Todo el pro-
50 L6667  0.6662  0.6658 0,6653 0,6649 0,6645 0,6636 0,661 0,6627 . Sl onsiste , .
8"’"1 0.6623 3’25%8 0.6609 0.6605 0.6601 0.6592 0.6588 06583 R - ceso de cdlculo consiste en encontrar estos dos
| 6575 0,6566 0,6562 0,6557 0,654% 0,6543 0,6540 v— %= angules ' 1, 1cs que sumadcs a 31 nos
0.7 0,6332 06323 0.6519 0,6515 06506  0,6502 0.6498 SR Y v 4 a ary
0 ub4s9 g, 0,6481 06477  0,6472 0,6464  0,6260  0.6456 y con este valor entramos en la TABLA DE daran los o y § buscados. También se han
0,57 i 0.6447 0,6443 0,6439 0,6435 0,6431 0,6423 0,6418 0.6414 ) medido los lados LC LM
0,84 0.6410 0.6406 0.6402 0,6398 0,6394 0,6390 0,6386 0,6382 0,6378 0,6374 REDUCCI6N. M .
0.57 ﬂ.ﬁffd) 0.6365 06361 0,6357 0,6353 0,6349 0,6345 0,6341 0,637 3 La forma de calculo es la indicada en las.
0,58  0,63290  0,6325 06321 0.6317 0,6313 0,6309 0,6305 0,6301 0,6297 B 1 ttulo IV v N . L
0.59  0.6289 06285  0.6251 0.6277 0.6274 06270 0.6266 06262 06258 ' n el capitulo veremos aplicaciones de PLANILLAS DE CALCULO con el siguiente
0.60  0,6250  0,6246  0,6242 0,6238 0,6234 0,6231 0,6227 0,6223 0,6219 0,6215 esie sis . .
0,61 0,621 06207  0,6203 0,6200 0,6196 0,6192 0.6 188 0.6184 0.6180 0,6177 st tema. orden:
0,62  0,6173  0,6169  0,6163 0,6161 0,6158 0,6154 0.6150 0,6146 0,6143 0,6139
0,63 06135 06131  0,6127 0,6124 0,6120 0,6116 0,6112 0,6109 0,6105 0,6101
0,64 0,6098  0,6094  0,6090 0,6086 0,6083 0,6079 0.6075 0,6072 0.6068 0,6064 79
0,65 0,6061  0,6057  0,6053 0,6050 0,6046 0,6042 0.6039 0,6035 0,6031 0,60238 —
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o =180° — (a1 + B1)
¢c=LC/LM Cap. I (1.6)
@ =sen a1/ sen f Cap. I (2.6)

puede también determinarse graficamente.
CoSStpa O Cap. I (2.7)

Entrando con cv en la TABLA DE REDUC-
CI6N determinados k.

y=Kkio Cap. I (1.11)
p=o—y Cap. I (1.4)
que puede comprobarse con la (1.7)
p=Cy,vy
B=p1+ ¥ Cap. I (1.1)
a=oa1+ p Cap. I (1.2)

o si no también como comprobacién
a=180°—8

LLy = (sen y /sen ;) LC Cap. I (2.1)
comprobacién

LL; = (sen p/ sen g;) LM Cap. I (2.2)

EJEMPLO 2 (figura 4)

Supongamos tener que medir el dngulo a,
en cuyo vértice L. es impracticable el estacio-
namiento del teodolito.

Nos ubicamos en Ly, punto que pertenece a
la prolongacién del lado PL. Prolongamos el
lado LM hasta C en una distancia que puede
ser de unos 100 m.

Los célculos se han desarrollado en la pla-
nilla de célculo adjunta.
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FIGURA N3

Ignalmente se puede efectuar el cdlculo, si
s¢ prolonga el lado PL hasta C en una distan-
cia conveniente, que puede ser de unos 100 m.
Es el mismo problema orientado sobre otro
lado del poligono o del 4ngulo. (Fig. 5).

EJEMPLO 3 (figura 6)

Este es un caso de aplicacién vial, donde
se quieren medir los 4dngulos « y @ para de-
terminar los elementos necesarios en una men-
sura de oxpropiacién, donde se aplicard el mé-
todo de proyeccién oblicua (Publicacién 38 de
la Direccién de Vialidad).

CM es cl eje de un camino proyectado, sien-
do C, M, y P estacas de ese e€je, cuyas pro-
gresivas se conocen.

En lugar de buscar el punto L por diversas
aproximaciones hasta su perfecta determina-
cién, nos ubicamos en el punto L; que perte-
nece a la recta prolongacién del lado AB, en
una posicién préxima a L, que la obtenemos
por alineacién a simple vista con el eje ya
amojonado.

La diferencia entre las progresivas de M
y P nos da la distancia MP, a la que sumamos
la PL obtenida por medida directa. logrando
asi:
LM — MP —PL

En la misma forma:

LC = PC—PL

Ubicado el teodolito en Lj, medimos a1 y B1
y realizamos los céalculos utilizando la planilla
de cdlculo adjunta.

Rad 45k FIGURA N%4

FIGURA N°5

=y FIGURA Nt6
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| 7 i
) Este método permite abreviar el tiempo de El punto L estd perfectamente alineado so-
CROQUIS operaci6én, pues elimina la necesidad de reali- bre el eje del camino, pues ha sido deter-
; zar varias aproximaciones para encontrar la minado con teodolito.
4 [ I o ubicacién del punto L.
=T_J T ¢ — Con los datos del terreno y la utilizacién de
n e ‘~\p'_["l' A M e N la planilla de cédlculo se obtendran los resultu-
£ P dos correspondientes.
L : EJEMPLO 4 (figura 7)
- = ; En la aplicacién prictica de este método
P[-AN[LLA DE CALCULO ] Este caso se presenta frecuentemente en d_ebemos IROSE At Eimnila 1oy #lguientes con-
VAToRiS iebribEs N2 agrimensura vial, cuando el eje de un proyecto slderaciones:
AL EDIDO i i i
6556 5 RN intersede un alambrado divisorio, euyo cruce a) El &ngulo ¢ y la correccién u son adya-
E w0m 1 = 128° 30 20°1 59° 29' LO) marcamos con una estaca, y con centro en la
[M= 1250.55m B 5P 28 10 cual medimos el &ngul i e o
G, +B, ¢ 119° 56 30° , : 1gulo B HECeSALD pare e b) EI éngulo § ¥ la correccién y son adya-
T E180°— (0% B 0° 01" 35550 . calculo de la superficie a expropiar. centes al lado LC.
. A El lado LM seri siempre el LADO MA-
Dificilmente la estaca L estari perfectamente ©) it
VALORES CALCULADOS alineada con los puntos M y C, esquineros de YOR y el lado LC serd siempre el LADO
¢ LC . _ 32140 =0,257 Q:ée—"-'i‘-= 10235 21,0003 la fraccién afectada. CORTO.
L 1250,55 sen.@,” 078228 5 d) Los 4ngulos y y u no podrdn ger nunca
Cdleulo grafico: P =1,0003 Hemos hecho un detalle de esa situacién y mayores de 3°, pues todo este método
supuesto que el teodolito se ha estacionado estd basado en la igualdad
Valor para entrada ""”"“ Tabla; Cy = . e =0003x0257=02571 en Ly, es decir, que en lugar de ubicar la es- tang p/tang y=pn /vy
De la Tabla de Reduccidn: K=0,7955 taca en el punto correcto I, lo hemos hecho que se cumple s6lo para dngulos meno-
en Lj. res de 3°.
= K.Q -90) = 72" i 000034
K K.O -00%07955. 72~ <3° LL,:S——cnULC= —6‘7—5528—'*!321,"0 : = e) La medicién fuera de centro a realizar
/bl* T [=90._12.:1&“ <30 scn.p. )y Si en esta'p‘osxclén la suma de los &ngulos debe siempre poder reducirse al caso de
LL, z0Mm ar més By difiere de 180°, debemos efectuar las tiguras 1 6 2
= B+ L : .
‘g {3' 6 5P 29' 22 s SenE 1 3000095 Y2505 su correccién y para eso empleamos el mé- f) La distancia LL; debe ser siempre la me-
o = dl-l-/,( 128° 30" 38" " send, 078255 todo aqui detallado, nor posible.
control: g +8 = 180° L= 015
8 i * * »
N2 2 d T
VALORES MEDIDOS ¥
{C=100m + =153°23°207( 26°36” 409
(M=1324.30m » 5 25° 1% 20"
g+ Bi Z 1184 40" f
@ =160% [o+ B.)=1° 18 20" = 4700"
3
VALORES CALCULADOS )
IC. 00 - Tsentl. 0.LL793 . (g By T
€T maao 007 | P senn; ioms T 14T ~ S— L
Calculo grdfico: P =1.0478 M SR 0. it O P el ) - ﬁ
g -’E‘— “““““““ &
Valor para entrada en la Tabla: Cv =P c=|pa19xQ0T755: 00791 e
De la Tabla de Reduccibn: K=09267 -
R_.,~—" FIGURA Nv7
a——
¥ =K. T 09267xtm00.4355 < 3° send, ~.0021M
LL, - LC= %100
: T § 200435:0545< 3° senp PR
M - LL,=4,94
B 6'30'55" -
3: P+ 2630 L1+ S50 M (. 000167 132, 4 2j% —
o = Ol + M 153729705 7 send, 0,454793 M — '(5/ '
Control- Ck+[3 = 180° L =492 T = Ja =71 : p Mp—— c
T~y e T —
. — ° L’ - JE‘N
. - - e e
. p— S——
—> R
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VIALIDAD

REVISTA DE LA DIRECCION DE VIALIDAD
DE LA PROVINCIA DE BUENOS AIRES

Lograda la recuperacion de la autarquia de la Direccién de Vialidad
de la provincia de Buenos Aires mediante el decreto-ley N° 7.823 firma-
do el 18 de mayo de 1956 y con ello cierta independencia del Poder Efecutivo,
las realizaciones viales adquirieron un desenvolvimiento acorde con la jus-
ta importancia del panorama bonaerense en cumplimiento de los intere-
ses especificos colectivos.

Aquel logro y aquella independencia trajeron apareada, al mismo tiem-
po que la multiplicidad de tareas afines, la inquietud de los directivos y dc

conocimientos que emanan de los trabajos técnicos elaborados por sus
agentes merced a estudios, experiencias e investigaciones, Tal deseo pudo
cristalizarse a través de las pdginas de la serie de Publicaciones Técnicas
y de la revista VIALIDAD, nacidas luego de un largo periodo en que ma-
nifestaciones de tal indole permanecieron postradas.

Desde entonces, y estamos hablando de diciembre de 1957, VIALIDAD
aparece regularmente y cumple con el presente numero 41 su DECIMO
ANIVERSARIO; es logico que no consideremos el hecho como la habitual
salida de un ejemplar mds que solamente llena el lugar de un nimero
o de un trimestre sino como edicién exiraordinaria por lo que significe
como hito demarcatorio en el tiempo,

los profesionales por fomentar y expandir en el dilatado dmbito vial los I

Los articulos gque hemos impreso prestigian al Srgano oficial de la
Direccion que se distribuye como aporte a las carreteras del pais, llegando
a sus mds reconditos parajes por intermedio de bibliotecas, entidades via-
les, empresas especializadas y profesionales de la ingenieria y asimismo
alcanza a numerosos entes de naciones americanas y europeas colaboran-
do en el beneficioso intercambio técnico.
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DIRECCION DE VIALIDAD DE LA PROVINCIA DE BUENOS AIRES

Aprovechemos la oportunidad, una en diez afios, por tratarse de tan
largo periodo de ejecuciones, para citar también a quienes con modesto y
silencioso quehacer, minuciosa y constantemente, desde la Division Biblio-
teca y Publicaciones dieron vida material a tantas pdginas de incalculable
valor. Y nombremos en primer término al Sr, Ricardo Berl, de feliz me-
moria, traductor irremplazable para la marcha de las ediciones, y a los
agentes serioras Maria N. Arzeno de Fucini, Sofia Pardo Yausa de Macario,
Yolanda Panelli de Del Bueno, Maria A. Catald de Chaneton e Idalia Alori
y sefiores Antonio Di Feo, Julidn Marcos, Rubén O, Rizzo y tantos otros
de larga enumeracion.

En igual forma destacamos la eficiente colaboracion y permanente in-
quietud del personal de las dependencias de la Reparticién y en especial
el espiritu de cooperacién de los agentes de las divisiones Dibujo y Fn-
lografia, citando a sus miembros en los nombres de sus jefes, sefiores Juun
A, Alconcher, Ricardo Coretti, Francisco A. Palermo y Dardo Borzi.

Auguremos, por tltimo, un devenir feliz a la revista VIALIDAD para que
persista en el tiempo como eficiente medio de comunicacion y difusion de
los wdelantos de la ciencia caminera.

1»
Oct. - Hoe. . Diu. 1957

RPURUICA BEGINIAS
Praviacin do Bueans Buras
H.0.7

Oireccin de Viehdsd

R —

— o ——
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DIRECTORIO VIAL

ARNO 1957

En el afio 1957, mediante la Resoluciéon que transcribimos
aparte, que refrendara el ingeniero Pedro Petriz como Presi-
dente de Vialidad, se constituydé la Comision de Publicaciones
que tuvo la tarea de concretar la ediciéon de la revista. Aquélla,
reducida a través del tiempo en el namero de sus componentes,
se hace un deber ineludible en la fecha de recordacién el poner
de relieve el firme apoyo y la constante cooperacion de los altos
funcionarios de Vialidad a esta obra.

Asimismo, al cumplirse los dos lustros de vida, desea nom-
brar a quienes presidian los destinos de la Direccién al nacer
esta hija dilecta, testimoniar piblicamente el agradecimiento
de los numerosos beneficiarios de su difusién y rendir especial
homenaje a los fundadores desaparecidos.

Integraban el Directorio que regia la Casa al crearse la
revista, quienes debatieron el tema con la mente puesta en el
porvenir y lograron cristalizarla para ejemplo y usufructo de
la actividad caminera, los miembros: presidente, ingeniero Pe-
dro Petriz; vicepresidente, ingeniero Enrique Humet; vocales,
ingenieros Horacio M. Montes, Juan F. Garecia Balado y Juan
A. Cibraro, y sefiores Rodolfo Molinari y Antonio Posse; vocales
suplentes, ingenieros Omar P. Depaoli, Arnoldo J. Bolognesi,
Juan B. Cendagorta y Adolfo P. Grisi, doctor José P. Aramburu
y senior Hilario Dominguez.

Creacion de la Revista ‘‘Vialidad”

RESOLUCION Ne¢ 1610

Corresponde al Exp. 2.410 - 15.794/57.

La Plata, 23 de setiembre de 1957.

Vistas las presentes actuaciones vinculadas con el pedido iniciado -
por el jefe de la Biblioteca Técnica, agrimensor Carlos Alberto Marotta,
referente a la necesidad de editar de inmediato una revista técnica e in-
formativa que incluya articulos viales conforme a las normas impartidas

oportunamente, y

Considerando:

— 89
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Que dicha circunstancia puede concretarse de inmediato, dado que
la inversién que demandaria la confecciébn de la revista bien puede ser
socorrida con los fondos permanentes asignados en el presupuesto vigente
de la Reparticion.

Que de igual modo se plantea la necesidad concurrente con el asunto
origen de estos actuados de designar una Comisién de Publicaciones que
sera presidida por el agrimensor Carlos A. Marotta, con el fin de colaborar
en la edicién de la revista citada.

Que han tomado intervencién el Departamento Contable y senor con-
tador delegado ante la Reparticion.

Por todo ello el presidente del Directorio de Vialidad de la Provincia
de Buenos Aires —

RESUELVE:

19 Autorizar la publicacién de la Revista Vial (*) conforme a lo ex-
puesto en el exordio de la presente dejando establecido que su aparicién,
a partir del primer nimero, serd trimestral.

29 Acorde con lo dispuesto en el articulo 19 y a los efectos de la
impresién de la revista autorizada, ordenar un llamado a concurso de
precios conforme a la previsién establecida en el decreto 9.596 de 1953,
el que deberid ajustarse al pliego de bases y condiciones obrante a fojas
23 que por la presente se aprueba.

32 Autorizar para la impresién del primer nimero de la revista men-
cionada la suma de quince mil pesos moneda nacional (15.000) cantidad
que deberd ser imputada con cargo al Anexo V - Capitule 2, Inciso 29,
Item 29 - Partida Principal 1 - Partida parcial 16, conforme a la reserva
preventiva de foja 4 debiéndose prever en el préximo ano el monto glo-
bal a invertir en su impresién para los cuatro trimestres, de acuerdo a la
periodicidad establecida en el articulo 1°,

49 Designar en el cargo de Director de la revista, cuya creacién se
dispone por la presente, al agrimensor Carlos A. Marotta, con el cual co-
laborard una comisién permanente de publicaciones que queda integrada
de la siguiente manera: Ingenieros Victor Carri, Luis A. Harispe, César
J. Luisoni, Julio C. Astuti, Domingo Chimienti, sefior Carmelo T. Merlo,
contador Vicente R. Arturi y doctor Rolando R. Tucci.

59 Registrese, comuniquese a quienes corresponda, fecho pase a sus
efectos a la Biblioteca Técnica.

Ingeniero Civil PEDRO PETRIZ
Presidente

(1) En la primera reuni6n realizada por la Comisién de Publicaciones, que tuvo Tugar el 18-X-957,
se resolvié denominar u la Revista con el nombre de ‘‘Vialidad'’,

NUESTRA
DIRECCION

SE PROVEERA
DE

COMBUSTIBLES

POR VALOR
DE

MIL MILLONES
DE PESOS

CONVENIO ENTRE VIALIDAD
DE LA PROVINCIA DE BUENOS AIRES
Y YACIMIENTOS PETROLIFEROS FISCALES

N la Casa de Gobierno de la provincia de
Buenos Aires, en La Plata, tuvo lugar el
9 de noviembre illtimo el acto de la firma
de un importante convenio entre Vialidad de
la Provincia y Yacimientos Petroliferos Fisca-
les, por el cual la dltima de esas institucio-
nes se compromete a proveer al organismo bo-
naerense de combustibles, lubricantes, mate-
riales asfalticos y subproductos derivados del
petrdleo, por valor de 1000 millones de pesos.
Esos materiales serdn utilizados en la red ca-
minera del primer Estado.
Presidié la ceremonia, cumplida en el salén
de Acuerdos, el gobernador de la Provincia,
general Francisco A. Imaz, asistiendo ademéis




el ministro de Obras Piiblicas, ingeniero Con.
rado Bauer; el interventor en Vialidad de la
Provincia, ingeniero Carlos E. Vitalini; el ad-
ministrador general de Y.P.F, ingeniero Da-
niel A. Brunella; el gerente general del mis-
mo ente, ingeniero Fernando Rada; el admi-
nistrador de la Destileria de La Plata, doc-
tor Rub&n Antola; el director de Relaciones
Pablicas de Y.P.F. doctor Juan E. de Chi-
kof; integrantes del consejo asesor de Viali-
dad provincial, ingenieros Enrique Humet, Pe-
dro Venturini y Adolfo P. Grisi y los subdi-
rectores: administrativo, doctor Julioc A. Mi-
goni; ejecutivo, ingeniero Julio César Astuti
y técnico, ingeniero Jorge M. Lockhart.

En primer término, el gerente general de
Y. P. F. dio lectura al convenio, que suscri-
bieron en seguida el administrador general
de Y.P.F. y el interventor en Vialidad pro-
vincial. El documento fue finalmente ratifica-
do con la firma del general Imaz.

A continuacién us6 de la palabra el inge-
niero Vitalini, luego el titular de Y.P. F. y
finalmente el gobernador de Buenos Aires,

Seguidamente us6 de la palabra el ingeniero
Brunella, quien expresé la satisfaccién de
Y.P.F. por la firma del convenio ‘“que en
cierta forma —agreg6— ratifica todo lo que
se quiere hacer en beneficio de la comunidad”.
Dijo Iuego que Y.P.F. tiene que vender
sroductos en zonas muy alejadas donde el
costo del transporte supera muchas veces el
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Acto de suscripcién del
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Vialidad de la provincia
de Buenos Aires y Yaci-
mientos Petroliferos
Fiscales

precio. “Como empresa comercial —afiadi6—
no deberfa hacerlo, pero es que ademas de
ser una empresa comercial, es una empresa
que pretende, sobre todo, servir a sus accionis-
tas, que son todos los argentinos” Terminég
deseando que la Provincia pueda desarrollar
su red vial a paso acelerado, y formulando vo-
tos por el éxito de la gestién del Goberna-
dor y sus colaboradores.

CONCEPTOS DEL GOBERNADOR

Finalmente hablé el general Imaz, quien co-
menzé significando el alto grado de importan-
cia que asigna el gobierno de la Provincia a
este convenio, no por su monto, sino por su
método y por el procedimiento a que se ha
arribado.

Luego de poner de manifiesto que habia ta-
reas que son propias al gobierno de la Provinu-
cia pero que también, de alguna manera, de-
ben contar con la colaboracién del gobierno
nacional, manifesté que todo lo que haga a
acelerar el procedimiento, ¢l método de opera-
ci6én, es una tarea que reportari en el futuro
una mejor eficiencia en la prestacién del ser-
vicio.

“Se han firmado otros convenios con orga-
nismos nacionales —continué diciendo—, y
estamos en contacto permanente con las au-
toridades de la Nacién con el propdsito de su-
mar esfuerzos nacionales y provinciales en Ia
consecucion de objetivos comunes. Fin tal ser-
tido expresé que en las zonas de Mar del
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Plata y Bahia Blanca, se realizan contactos
para solucionar problemas que demoran el
desenvolvimiento de la accién de gobierno. To-
do esto ‘puede y debe ser solucionado”
agregb.

“En materia vial —sefial6 més adelante—-
las necesidades superan largamente a las po-

sibilidades de la Provincia y los recursos ru-

queridos para eso son cuantiosos y no estdn
a nuestro alcance” continué diciendo el gene-
ral Imaz. Por eso hay una gran cantidad de
obras diferidas y contratos ya celebrados ci-
yo término estd por finalizar en 1969. No es
mucho lo que en 1968 podrd hacer la Provin

cia en materia vial. El problema de las inun:
daciones ha producido un impacto muy fuerte
y va a gravitar enormemente en la ejecucion
de los planes previstos —dijo el Gobernador—
pero de todas maneras este acto concreto “lo
celebro como un jalén colocado en la prose-
cucién de los objetivos de la Provincia y me
alegro mucho que se haya llegado a buen fin”.

Dijo por ultime el mandatario: ‘“Espera-
mos que éste no sea el ultimo acto de esta na-
turaleza sino que hemos de seguir trabajando
asi en esta politica de estrecho contacto, su-
mando esfuerzos nacionales y provinciales en
la obtencién de los objetivos. Ese es nuestiro
propésito”.

Palabras del Interventor en Vialidad, In-
geniero Vitalini:

Los términos del convenio que se acaba de suscribir enire Y,P.F. y la Di-
reccion de Vialidad de la Provincia de Buenos Aires, permiten advertir clara-
mente el objetivo buscado al celebrarlo. Por via de su ejecucion ha de ser posi-
ble amptiar notabiemente los limites de operatwidad de la Direccion de Viali-
dad y, ar mismo tiempo, se evitardn transjerencias de fondos por parte de Y.P.I.,
quwen habrd ae compensar los créditos resuttantes a javor de ta Dweccion en
COnCEPIo ae MmpPuesto a Los combustibies, '

Por otra parte, este acuerdo posibilitard la cobertura de las necesidades de-
rVAaUS uel CONSUMO Propwo de ia Kepuritcion y, asimismo, hard posibie vowcar
el exceuente hacia Qs cCOMunas comprenaiaas en ei kegimen ae la Coparticipu-
cion Vil municepal y hacia 1as empresas contratistus, Lo Qque aard .ugar a un
sensioe auvwo ae la carga financiera de Vianaad, ta que ha de obtener una fi-
nuncwcion adicional de aproxymacamente 1,000 muiones de pesos.

Todo ello hard factible la intensificacion de los trabajos en ejecucién, con
el beneficio siempre cierlo de habilifar las obras en menores plazos.

Entendemos haber dado con este convenio, que reconoce como antecedente
el celebrado en el afio 1963 —de exilosa aplicacion— un importante paso para
lograr la plena coordinacién enire las actividades de dos.dependencias, una. na-
cional y otra provincial, las que en la prestacién de los servicios que tienen res-
pectivamente a su cargo estdan obligadas a salvar desinteligencias o desacuerdos
que de cualquier manera puedan operar en delrimento de la labor que realizan.

Las circunstancias que brevemente se acaban de exponer son las que nos
llevan a destacar la trascendencia del convenio celebrado, no sélo por la impor-
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tancia que en el orden material el mismo tiene, sino porque significa concretar
el anhelo tantas veces expresado de alcanzar, a través de la comprension reci-

proca de todos los argentinos, un auténtico entendimiento que al superar las

eventuales fallas creadas por meras cuestiones de jurisdiccion, ha de redundar
en beneficio de la comunidad toda que con su cooperacion acude al manteni-
miento de estos servicios.

Queda ahora, en manos de las partes contratantes, el fiel cumplimienio de
las cldusulas pactadas.

CONVENIO

Entre el seifior Secretario de Estado de Obras Piublicas de la Nacién, ingeniero
civil don BERNARDO J. LOITEGUI y el sefior Ministro de Obras Piiblicaz de la pro-
vincia de Buenos Aires, ingeniero civil don CONRADO E. BAUER, se celebra el si-
guiente convenio “ad-referéndum” de su aprobacién por los poderes ejecutivos ie
la Nacién y de la provincia de Buenos Aires, tendiente a encuadrar la construccién
de la “AUTOPISTA LA PLATA-BUENOS AIRES” dentro de las prescripciones deo
la ley mnacional 17.520 y establecer las bases técnicas, juridicas, administrativas y fi-
nancieras que permitan la realizacién y explotacién de la obra. A tal efecto las par-
tes declaran y acuerdan:

PRIMERO: Se declara a la “AUTOPISTA LA PLATA-BUENOS AIRES” obra
de especial prioridad, de interés nacional y provincial.

SEGUNDO: Las obras de la autopista comprenden: la autopista propiamente di-
cha, que se extiende desde la ciudad de La Plata hasta la cabecera final ubicada en
la Capital Federal, sus vinculaciones con la avenida Calchaquf y con la ruta nacio-
nal N? 2 y los accesos a las ciudades intermedias.

TERCERO: El tramo comiin al acceso sudeste (que ejecuta la Direccién Nacio-
nal de Vialidad) y a la autopista, y la continuacién del acceso sudeste desde dicho
tramo comiin hasta la avenida Calchaqui, pasardn oportunamente a integrar la nuto-
pista. Las obras mencionadas serin realizadas por la Direccién Nacional de Vialidad,
que tendra la responsabilidad técnica y ejecutiva con respecto de estos trabajos.

La Direccién Nacional de Vialidad continuard con la ejecucién de las obras dal
acceso sudeste en la forma proyectada hasta que se definan las caracteristicas del
tramo comin con la autopista, en cuya oportunidad orientard los trabajos como co-
rresponda para materializar el nuevo proyecto.

El proyecto definitivo del tramo comun al acceso sudeste y a la autopista y los
correspondientes enlaces y distribuidores deberdn respetar y aprovechar al méaximo
las okras ejecutadas por la Direccién Nacional de Vialidad hasta ese momento, de tal
modo que la adaptacién del plan de trabajos en ejecucién a los requerimientos del
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proyecto y programacién de realizacién de la solucién comiin, minimice los riesgos de
paralizaciones en la obra y demoras en la realizacién y habilitacién del acceso sud-
este. La Comisién que se ecrea en el punto cuarto respetard la actual traza del acce-
so sudeste, debiendo considerar los ensanches correspondientes a la autopista en el
tramo de superposicién hacia el lado noreste de la misma.

CUARTO: Créase una Comisién honoraria que se denominard “AUTORIDAD AU-
TOPISTA LA PLATA-BUENOS AIRES”, la que ser4 presidida por el sefior Ministro
de Obras Piblicas de 1a provincia de Buenos Aires, ingeniero civil Conrado E. Bauer e
integrada por el Director Nacional de la Secretarfa de Estado de Obras Publicas de
la Naci6n, ingeniero José Luxardo, y el Asesor del Ministerio de Obras Piiblicas de
la provincia de Buenos Aires, doctor Horacio A. Koch, que tendrd las siguientes atri-
buciones:

a) Proponer las bases para la constitucién del “ENTE AUTOPISTA LA PLATA-
BUENOS AIRES”, que funcionari como entidad ptiblica interestadual com capacidad
de derecho piblico y privado. El “ENTE” tendrd su sede en la ciudad de La Plata
y serd dirigido y administrado por un Directorio integrado por un Presidente desig-
nado por el Poder Ejecutivo de la provincia de Buenos Aires, y tres miembros mis,
dos de los cuales serdn designados por el Poder Ejecutivo de la provincia de Buenos
Aires y el restante por el Poder Ejecutivo nacional.

b) Continuar con la conduccién de la realizacién del proyecto, estudios y demés
tareas inherentes a la obra.

¢) Realizar las tratativas previas tendientes a obtener el aporte de capital que
se estime necesario para concretar la obra, respetando el sentido de la Ley nacio-
nal 17.520.

d) Proponer en el término de noventa (90) dfas las bases de la concesién que
la Nacién otorgara al “ENTE”, sezlin se establece en el articulo siguiente y que de-
berdn respetar lo normado por la referida ley.

QUINTO: El Poder Ejecutivo de la Nacién se obliga a otorgar al “ENTE AUTO-
PISTA LA PLATA -BUENOS AIRES” la concesién para la ejecucién y explotacién
de la obra.

Ambos procesos podridn ser realizados por sf o encomendandolos a terceros. En
este tltimo supuesto, el “ENTE” estar4d obligado a seguir el procedimiento estatuido
por el articulo 49 de la ley 17.250.

SEXTO: Créase una comisién integrada por el ingeniero José D. Luxardo, un repre-
sentante de Vialidad Nacional y uno del Ministerio de Obras Pablicas de la Provincia,
que tendra como misién estudiar la adaptacién de los trabajos que se hacen en el ac-
ceso sudeste a las exigencias del proyecto comiin con la autopista, a medida que se
definan laa caracteristicas del mismo por parte de la comisién creada en el articulo 4°.

En prueba de conformidad y previa lectura y ratificacién, se firman dos ejempla-
res de un mismo tenor y a un solo efecto, en la ciudad de La Plata, a los dieeinueve
dias del mes de noviembre del afio mil novecientos sesenta y siete.




LAS OBRAS VIALES
DE LA

PROVINCIA DE BUENQOS AIRES

INFORME AL 5 DE OCTUBRE DE 1967

DIA DEL CAMINO

RESUMENGQ®

Parcial Acumulado
DESIGNACISN (km) (km)

1 a) Terminadas (Periodo 19/1/59-19/1/64) ............ 902,293 902,293
1 b) Terminadas (Periodo 19/1/64-5/X/67) ..-vvuvuen.. 1.350,585 2,252,878
1 ¢) Tramos terminados de obras en construccién ...... 487,800 2.740,678
2 7 En construccién ...... s R weev. 1.235,195 3.975,873
3 En tramitacién ........i.0ieiieiuingratnain o 437,048 4.412,921
B Programadas .. c. ...« vy e s RS S 1.601,266 6.014,187

(1) En todos los casos se toma solamente pavimentos, refuerzos de estructura y reconstrucciones

¥ ensanches.

DIVISION PROGRAMACION VIAL, 5 de Octubre de 1967

RESUMEN

INFORME AL 5 DE OCTUBRE DE 1967

y N? de Longitud Monto de Ccntrato
Po Obras (km) en miles de m$n.
OBRAS TERMINADAS
(Perfodo 19/1/59-19/1/64)
A) Pavimentos .................... 36 588,794 1.045.739,4
B) Reconstrucciones y ensanches .. 11 313,499 206.389,5
C) Aperturas de traza ............ 25 1,093,331 108.628,0
D) Obras de arte ................. 35 — 129.677,3
107 1.995,624 1.490.434 2
OBRAS TERMINADAS
(Periodo 19/1/64-5/X/67)
A) Pavimentos .................... 39 1.187,253 5.498.910,9
B) Reconstrucciones y ensanches . 6 163,332 475.038,5
C} Aperturas de traza ............ 7 507,728 116.491,3
D) Obras de arte ................. 23 — 146.983,4
75 1.858,313 6.237.429,1
OBRAS EN CONSTRUCCION
A) Pavimentos .................... 32 1.408,730 10.109.818,5
B) Refuerzos de estructura ....... 6 . 222,108 1.251.321,6
C) Reconstrucciones y ensanches .. 3 92,162 516.931.8
D) Aperturas de traza ............ 3 193,131 72.286,8
E) Obras de arte ................. 6 — 72.916,5
F) Obras bésicas .................. 1 78,724 281.085,7
G) Obras mayores de conservacién 3 -— 60.226,5
54 1,994,850 12.364.587,4
OBRAS CONTRATADAS (A iniciar)
A) Pavimentos .................... 1 28,000 422.432,3
B) Obras de arte ................. 4- — 61.802,5
C) Obras mayores de conservacién 3 — 60.44¢€,1
8 28,000 544.680,9
OBRAS LICITADAS (A contratar)
A) Obras de arte ............... .. 1 — 11.831,2
B) Obras mayores de conservacién 1 — 37.335,8
2 49.167,0
OBRAS ELEVADAS (A licitar)
A) Pavimentos ........ ... ........ 10 237,489 2.610.963,1
B) Reconstrucciones y ensanches .. 6 138,559 1.786.843,56
1.761.772,9
C) Refuerzos de estructura ....... 1 33,000 130.452,8
D) Aperturas de traza .... ... .. .. 4 115,889 60.351,7
E) Obras de arte ............... .. 10 — 197.554,7
F) Obras mayores de conservacién 19 —_ 397.681,8
50 524,937 5.209.505,1
5.184.434,56
OBRAS ESTUDIADAS
A) Trazas (con estudio de campafia) 28 1.060,991 970.000,0
28 1.060,991 970.000,0
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Tioo NO de Longitud Monto de Contrato
P Obras (km) en miles de m$n.
OBRAS EN ESTUDIO
A) TIrazas .....ooverssenrsssoscens 4 495,000 450.000,0
B) Pavimentos ..........ieeeoesene 12 178,130 3.140.000,0
C) Reconstrucciones y ensanches .. 5 157,700 2.350.500,0
D) Refuerzos de estructura ........ 1 146,000 1.800.000,0
E) Obras de arte .........c.onvenns 18 - — 257.000,0
¥) Obras mayores de conservacion 10 — 205.000,0
50 830,830 6.374.500,0
OBRAS A ESTUDIAR
A) Pavimentos .........oeeeceerenn 18 1.026,936 20.520.000,0
B) Reconstrucciones y ensanches .. 1 92,500 1.600.000,0
19 1.119,436 22.120.000,0

1) OBRAS TERMINADAS

inversién

DESIGNACION

Unidad de

Monto de Contrato

Longitud g MPRESA

en miles de m$n

(km) mas ampliaciones

A) PAVIMENTOS

1-7 Acceso a Azul de R. N. 3 ..oivnennenrs
4 Acceso a Azul de R. P.Bl .ovvevvnennns
1-8 Acceso a Bavio de R. P. 11 .....covnnns
1-3 Acceso a Carhué y Saavedra de R. N. 33
51 Acceso a cementerio de Arrecifes ......
5—2 Acceso a ciudad de La Plata - Calle 520,
120, 32 ¥ 122 ..eeiineniirniee et
5—3 Acceso a Guamini y embarcadero de ga-
Y U R L

52 Acceso a Guarnicién Militar de Junin ..
1-9 Acceso a J. J. Paso, de R. No5 cvaurens
5-3 Acceso a la Laguna del Monte ....oser=e
55 Acceso a Lincoln ,......c.eee.nn PR H
1-1 Acceso a Loma Verde, de R. N, 215 ...,
1-2 Acceso a Puan, de R. N. 33 ..ocennnnres
1-15 Acceso Sur de Maipll ...oorerans e
5-9 Acceso a Tandil, de R.N. 226 ..........
6 Azul - Saladillo ....vioeeiiamnereeeee

_  Calle Donato Alvarez p/Est. Feo. Solano

_  Camino de Cintura de Pehuajdé .........
9 Carmen de Areco - Salto ..eveneeeroren
T Coronel Pringles - Coronel Su4rez. Tr. I

923 Coronel Pringles - Coronel Suarez. Tr. 1I
1 Energia - San Cayetano ..........c.--c:
23  Gonzalez Catan - Ituzaingé p/Libertad y

Pontevedra .....eeoinenne e
15 QGuaminf{ - Trenque Lauquen. Tr. 1 y Ac-

ceso a Casbas ......evrveenir s
5-6 Ingeniero Maschwitz - Dique rio Lujan ..
20 Juarez - Laprida. Tr. 1 y Acceso a Bunge
12 Junin - General Viamonte - Nueve de Ju-

lio y Acceso a General Viamonte ......
2 Lujan - CAmpana .........oooevrerresss
_  Melchor Romero - Abasto ............+»

1,267 Marengo S.A.CLF.I. .....
3,888 Marengo S.A.CLF.IL .....
10,850 FErnesto Amichetti .......
39544 S.A.C.OAR. SA. ........
3,650 Miguel A. Lombardo ....

4,215 Toméas Troncaro .........
1,035 BABILC. ........cvvvenn
2,429  Jaiquel Grad ............
1,408 Toméas Tronearo .........
3,071 Survial 8.CA. ...........
7,740 Por Administracién ......
33568 BABILC. ..............-
0,900 Alfredo Vaccari .........
1000 GEOPE. .......ccnervernn
J. M. Arag6n Ltda. y Cia.
Constr. Civ. y Vialco S.A.
4,682 Marengo S.A.C.LF.L
Inarco SRL. ............
4,400 Por Administracién ......
40,107 Savelli ¥ Bolognesi ......
42,000 Pedro Figliozzi y B.A.B.LC.
30,938 Semaco S.A. ......eeees
36061 GEOPE. ..ocooorinees

25814 S.A.C.0.AR. S.ALC. ...,

Solari - Bacigalupi ¥ Baci-
44,847 galupi - De Stéfano .....
7,513  Marietti ¥ Codl ...cirvv-
32,620 Seminara SBRY:. wrrerais

130,000 B.ABIC.y Pedro Figliozzi
38,711 Marengo S.A.CILF.IL .....
4,634 A.S.y M. R. Cardelli ....

18.210,1
37.996,2
22.750,7

138.710,0

36.414,6
184.892,8

10.569,0
31.452,1
5.595,5
7.713,2
32.742,5
18.910,6
112.146,4
4.261,4
12.994,2

697.472,2

21 106,4
8.304,4
196.143,3
132.432,8
119.413,0
48.350,9

148.000,0

195.835.5
37.461,6
100.715,2

713.997,8
150.376,1
16.586,7

g

S5
T ‘@
G & i
& DESIGNAGI6N Longitud Monte de Contrato
28 (km) EMPRESA en miles de m$n
£z més ampliaciones
More = Pi
Pigﬁ:o- GlIl’;lriri';liTr. ity (233 51 Lo AP L e Rl 10,844 Schuett y Matta ......... 57.642,2
 Pighé - Guamini ....... T R 88,612 Solari - Bacigalupi y Baci- '
lzigeil‘t)inis db;o;l:.m-oCalle Molina Arrotea ’ galupi - De Stéfanoy. . am 360.275,9
iy o Lomas de Zamora ............ revrn.. 13,282 Paniego, Galvalisi y Cfa. . 157.129,3
17 Bauch - Laa Flores. Tr. I ...00...... . 32000 Polledo S.A. ...c.oee.n.. 168.327.4
17 Rauch - Las Flores. Tr. Il ...... cver.. 29527 S.A.COAR. SALC. ..... 193.286,6
11 Beueh -dds Floren T Ui . .1;355,22 EDY.CA, DIF. SRL. 82.847,6
j L S S R 4 ACUSA., oot
leg %uia 85 - (}uar_mnll - R. N. 5 por Salliquelé 111,000 e S0nEE02
clu Z 2? - Hinojo - Bolivar, Tr., 1. Sec- B.AB.ILC 469.762,8
TR Ry ABLC, ..., .762,
) bl il R R e ST T 46,799 Marietti y Codi 8. A. ....
Tornquist - Olavarria, Tr. II. 22 Seccién 53,722 Mancinelli y Fersaﬁdez = ‘ig;})g;’g
1.187,263 5.498.910,9
B) RECONSTRUCCIONES Y ENSANCHES
— Camino de Primera Cintura. Tr. camino
~ 83;1:;:: gféixl'an%alitéaiezw ............ 11,872 Marengo S.A.CILF.I. ..... 51.904,4
_ - Balcarce .............. 2, i i 857,
- ’I‘and{l - Ayacucho. Tr. I .............. ga ggg (?aglgailulgl G
g Tandil - Ayacucho. Tr. II .............. 201813 G.E..O'P-E. .............. ;gggg'g
6 ;I‘Jﬁ?ggu;{sét;'soslavagria, Tr. IV SEREREREE 24,680 Marengo SACIFI 125-453’5
y 9 por Est. Del Viso ... 10,983 Cardelli y D. L. Tibiletti . 56:637’7
163,332 475.038,5
C) APERTURAS DE TRAZA
36 Cafiuelas - Luja .
36 Cannelas Boli\iaxl'l Ac .................. 73,260  Santos Giovannini ....... 27.851,7
Sy Ao val (}}'uamc;;al?os ............ lgg,fligg D{ajmis L. Tibiletti ...... 21:145',0
4 G - Guaminf ... , SURVIAL S.C.A. ........ 16.
5 Peﬁs;?(l') Faél;??;‘;d’rejggziros ........... ]00,;36 Aquilino Martinez ...... lg igé';
_ Tejedor .............. 75.859 Rubén S. 378,
3E %ag'VmeLn.te - Cafiuelas ...............s 33,258 P:‘latel; 3 Clglanghera lgggg,g
edia - LinCoIn ........oveverornnnnnn 48,566 Dafnis L. Tibiletti ......  8.9518
507,728 116.491,3
D) OBRAS DE ARTE
— Alcantarillas H? A? en camino Barade-
ro-Villa Lia .............c.ccv..... — i i
—~ Alcantarilla g/Cafiada Marcone en cammo Dontingo TErrert ... 38788
Ramallo.- Planta Siderurgica ........... — Nicolds Sturial
— Alcg\tzi)nlla s/Zanjén L1 Talita y otros e e 10852
e Re Po 11 ovoenneoanneiieainninins -
3 dEnlsi;I;CItle do 10 puentes on camine Mal.' PROFICO .......vvnvvunn. 1.653,3
e ata - Necochea ............... — i
- Puente 1bajo nivel calle 520 y vias del’f‘.e.- Vicente Montoro ... 51180
rrocarril Gral. Roca a la altura de calle 1 —_— .
T Puex_1te A it ye! Ramalloeen J.C. Cura .......ovunn.. 14.605,6
camino Rojo - Sdnchez ................. — Angel C. Rizzi
- ]é’;lfel:ite Romero y Acceso al mismo s/Rio 5 PR 6.828.2
ado en caniino Videla Dorna - Gorchs — izzi
* ]f;u;mte S/A{‘; Atalaya on Dorna Genera; Angel C. Rizzi .......... 5.475,9
3elgrano - Gorchs .........
B i ol toindnd d-e. Az ........ — Segundo Raverta ........ 6.325,1
ul) .... — ' !
- Piuenti s/A? Burgos en camino San)ta Lu- torre v Landd oo 5840
cia - Arrecifes .................... — i i
A feuel/lf:nséAQ OB ICore v ensancho Puen- Ricardo Petroni ........ 8.677,1
s/A? San Luis en cami h -
T S e Raneh - Las
s — 0 3.939,9

Vicente Selfim ..........
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ot
© .
RE DESIGNACION L°"‘(9"‘”d EMPRESA en miles de mbn.
25 (km) méas ampliaciones
e
5=
— Puente s/A? en camino Haedo - Moré6n .. — Domingo Mari .......... 423,7
— Puente s/A° Las Piedras en camino R.
186 al “Ascensién - Junin” ............. — Ricardo H. Petroni ...... 6.362,0
— Puente s/A? de Todos los Santcs en ca-
mino Vieytes - Verénica - Pipinas ...... — Lo6pez - Hualde y Anacleto 3.783,0
~ Puente s/A? Napostd Grande en camino
de Acceso a los Silos de Griinbein ..... — Vicente Di Maria ....... 4.173,1
— Puente s/A? Pantanoso en R. P. 84 Par-
tido de Balearce ....................... — Carlos . Rabino ....... 3.058,9
— Puente s/A? Piedras en camino de Cintura — Inarco - Marengo S.A. .. 3.877.6
- Pueate s/AY Vitel (Pdo. de Chascomus) — Alberto Vazquez ........ 13.981,8
— Puent2 s/Canal Salgado en camino R. N.
205 - Carboni (Partido de Lobos) ....... — Rubén Crippa -.......... 4.412,3
— Puente s/Rio Quequén Salado en camino
Coronel Pringles - La Sortija .......... — Alberto Vazquez ........ 8.207,5
— Puente s/Rio Rojas en camino Hunter -
Los Indios ..., — Angel C. Rizzi .......... 12.089,2
— Puente y Alcant. s/Rfo Areco - Paso del
Turco en camino Alsina - Atucha ...... — Morales - Ruso y Rubén
Crippa .....coivviiine.n. 5.637,3
— Puente y Alcant. s/Rfo Arrecifes - Ruta
191 al Todd - Tacuarf .................. —_ Vicente Di Marfa ....... 6.978,6
14 988,4
2) OBRAS EN EJECUCION
[ IS c
P Lonaitud ] Monto de Contrato o 'S
T2 DESIGNACION 99 23 EMPRESA en miles de m$n. 3
- e (km) © = . 20
= > €L mas ampliaciones o
SE X g w
A) PAVIMENTOS:
14 Acceso o frigorfficos de
Berisso ...ooeiernienn. 4,936 2,100 Martinelli y Bonelli 37.001,2 91
30 Bahia Blanca - Coronel
Pringles - Tr. I y Acc.
a Cabildo ............ 37,304 — Seminara S. A, 233.891,4 33
30 Bahia Blanca - Coronel
Pringles - Tr. IT ...... 24,182 -— Seminara S. A. 181.149,4 21
41 Bragado - Veinticinco de
Mayo - Tr. I ......... 27,917 — Balpala S. R. Lda. 301.297,6 15
41 Bragado - Veinticinco de
Mayo - Tr. Il y Acc. a
Veinticinco de Mayo 32,717 — Balpala S. R. Lda. 368.335,1 7
48 Burzaco - Llavallol ... 6,482 — Marietti y Codi 289.620,8 39
28 @Gral. Conesa - Gral. La-
valle - Tr. 1 .......... 23,020 — Welbers-Insia 197.787,6 46
28 Gral. Conesa - Gral. La-
valle - Tr. II ......... 18,416 9,000 Welbers-Insda 166.982,7 98
44 Gonzalez Chaves - De
La Garma - Tr. II y
ACCESOS .. ..vverinnn.. 21,505 — Mancinelli C. 0., L. 176.896,4 31
30 Bahia Blanca - Coronel
Pringles - Tr. III. Sec-
ciébn A ... ...l 24,760 — L. A.C.U. 8 A. 251.787,7 25
30 Bahfa Blanca - Coronel
Pringles - Tr. III. Sec- .
, cibn B ............... 19,089 — L A.C.U.S8. A. 171.863,5 45
100 —

o
°3
%% DEsiaNAcion ‘Longitd G EMPRE Monto de Contrato o3
T g (km) - 5 SA en miles de mgn. ©° 3§
55 g5 méas ampliaciones X3
X £ 'ﬁ'
15 Guamin{ -~ Trenque Lau-
quen - Tr, Il y III ... 101,564 56,100 GABACO S.A ) :
- i 3 LA 365.485,3 1
20 Juérez - Laprida - Tr. II 50,230 34,100 Kasprat - Rabufetti y :
Selim 5
19 Junin - Arenales - Teo- 189751 89
dolina y Accesos 99,575 80,000 E
¥ ALcesos ..., B y mpresa Arg. de Cons-
5 geh“am - C. Tejedor - trug. Pﬁblicgs i e W
r. I y Acc. a Pehuajé 34,610 — Solari - Baci i
; galupi y 288.314,
38 Pehuajé - C. Tejedor - Bacigalupi-De Stéfano b Vi
Tr. II y Acc. a Carlos
BEIEABT | o iviein e s 41,198 A Semaco S. A. 34
32 Pergamino - Bigand - == E. C. O. V. E. (Resci- o) 1
Wl Lot g e 22,000 sién en tradmite) 138.342,4
29 Pinamar - Villa Gessel . M
Y AcCesos ............ 19,220 - Contrato rescindido 50.308,2 q
45 Rivadavia - Gral, Ville- ;
7 G i O e e 24,546 — Marengo S. A. 268.237,3 7
67 Ruta 3 a Camino de
Cintura por Laferrere 8,518 — S.A.C.0.A.R. S.A. 136.382,0 49
31 Ruta 3 - Copetonas y
Acc. a Oriente ....... 30,339 — Eulogio J. Ferndndez 1567.047,4 36
22 Ruta 41 - Baradero - Ecofisa - Semaco 8. A,
Monte - Gral. Belgrano - Aragén Lda. y Vial-
- Pila y Accesos ..... 283,500 209,000 co S.A. 2.142.422,3 90
42 Saladillo - Las Flores - — Marengo S. A. .
Tr. I. ................ 32,915 514.458,7 22
42 Saladillo - Las Flores - t
Tr. II1 y Acc. a Las — G.E O.P. E S A. I -
Flores ............... 29,836 C. I 361.817
11 Tornquist - Olavarria - : ST 2
Tr. 1. Secc. 12 y 22 . 90,038 66,000 Marengo S.A.C.LF.L 597.486,6 80
33 Trenque Lauquen - Ri-
vadé‘n'ria - T. 1 y Acc. 35,575 —_— Seminara S. A. 294.788,8 32
33 Trenque Luauquen - Ri-
vadavia - Tr. II y Acc. 39,165 — Marengo S. A. 257.864,4 14
26 Tres Arroyos - Claro-
mecé y Acc. a San Fco. — Sabarfa y (arassino
de Bellocq ........... 57,941 (Rescisién en tramite) 112.807,7 16
24 Tres Arroyos - Coronel
Pringles - Tr. I ...... 46,670 31,500 Marietti y Codi S. A. 131.180,8 81
24 Tres Arroyos - Coronel
Pringles - Tr. II Secc. — Grossi y Cia (Resci-
12 y Acc. a Indio Rico 38,158 si6én en triamite) 191.009,4 14
24 Tres Arroyos - Coronel
Pringles - Tr. II - Sec-
016n. 28 EEREETREPR 41,978 — B.A.B.L.C. 8. A. 366.566,4 32
37 Vedia - Lincoln ...... 40,927 — EDYCA S.R.L. 297.604,2 46
1,408,730 487,800 10.109.818,56
B) REFUERZOS DE
ESTRUCTURA:
3 Azul - Tapalqué ...... 49,000 — H. F. Grant y Cia 0
4 Camino de Cintura - ’ Y ' 306.3719 22
Tr. La Tablada - Morén 8,741 — S.A.C.0.A.R
: X 3 .A.C.0.A R. S.A. 136.048,6
18 Cnel. Vidal - Balcarce 62,084 —  Polledo S.A.L.C. Y F. 284.489,7 35;
3 Qral .Alvear - Tapalqué 41,801 —_— Balpala S.R.Lda. 240.078,9 22
3 Saladillo - Gral. Alvear 39,664 — Balpala S.R.Lda. 226 02118 37
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L €
o § L it L9 Monto de Contrato olg
TP DESIGNACIG6N opgitud &3 EMPRESA en miles de mgn. T3
=2 (km) £ s mas ampliaciones °\°_9_‘
S5E ~E w
1 Tandil- Ayacucho -
Tr. IT e 20,813 — H.E.M.A.R. S A, 57.711,2 58
222,103 "1.251.321,6
C) RECONSTRUCCIONES
Y ENSANCHES:
27 Ayacucho - Las Armas — G.E.0.P.E. (Resci-
AR 0 o N S S | 32,620 si6n en tramite) 132.388,1 17
27 Ayacucho - Las Armas — G.E. 0. P.E. (Resci-
Y] 1 L 1 G e R T S 33,140 siébn en tramite) 140.414,0 4
46 Chivilcoy - Veinticinco
de Mayo - Tr. I ...... 26,402 — SURVIAL S.C.A. 244.129,7 41
92,162 516.931,8
D) APERTURAS
DE TRAZA:
40 Carlos Tejedor - Gral.
Villegas y Acc. a Tres
Algarrobos ........... 71,229 — Eulogio A. Pereyra 24.043,3 98
13 Caseros - Guaminf -
Acc. a Bonifacio ..... 89,666 — Por Administracién 29.781,8 72
47 Tandil - Rauch - Tr. II 32,236 —_ Rubén S. Manghera 18.461,7 99
193,131 72.286,8
E) OBRAS DE ARTE:
— Pte. 8/ A9 Cajaravilla
en C? Bmé, Bavio, Ig-
nacio Correas (Partido — Rafael R. Oliver y A.
Magdalena) .........- —_ J. Martinez 10.452,0 —
-—— Pte. s/ A? Curumalal
Grande a camino Pigiié —
— Pte. Campamento Cnel.
Pringles .............. — — Nicolds Sturiale 11.012,4 99
— Pte. s/A? Chasic6 en
camino Bahfa Blanca - 7.820,4 57
Darragueira .......... — — Prates y Cia.
— DPte. 8/A? El Siasgo en . 9.947,8 80
camino Villanueva-R. 41 —_ — Nicolds Sturiale
— Pte. 8/A? y Canal Vitel
en camino R. P. 20-R.
P. 58 (Chascomus y Ge- _
neral Paz) ........... _ — Prates y Cia. 21.428,6 65
— DPte. s/brazo laguna Al-
sina en camino La Co-
peta-La Nevada (Pdo. .
Caseros) .........00- . _— — Vicente O. Di Maria 12.255,3 —
”“' 72.916,5
F) OBRAS BASICAS:
39 Magdalena - Chascomis 78,724 — Antonio D’Elfa S. A. 281.085,7 14
78,724 281.085,7 14

102 —
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o 3
3"5 % 8 Monto de Contrato 03'9:
b= Lonai o onto de Contra
gEDES'GNAGION "tk?,:',“" “% EMPRESA en miles ds m$n. ° 3
Sz EE més ampliaciones 39."_3:‘
G) OBRAS MAYORES DE

CONSERVACION:
— Reconstruc. de base,

tap. de baches superf.

y trat. bitum. tipo do-

ble y simple en camino

C. Casares-Gdor. Arias -

Progr. kilémetro 0,000 - —  Marietti y Cfa. y C. 0.

km 10,900 ............ —_ D.I. S.A. 10.800,5 26
— Reconstruccién y mejo-

ramiento del Camino

R. P. 103-26-Tr. Tan-

dil - R. N. 226 - Progr.

0,000 - 6,769 (Partido

de Tandil) ............ —_ — G.E.O.P.E. S.A. 26.944,8 37
— Acc. al Puerto de Ne-

cochea por calle 59 ... —_ -— Municipalidad de Ne- 22,481,2 75

cochea, G0.226,5
3) OBRAS EN TRAMITACION
B 5 3.
T B - > Presupuest
DESIGNACIGN £ puesto

K] 2x EMPRESA Oficial
[ ?: o

5 E -

OBRAS CONTRATADAS
(A iniciar)
A) PAVIMENTOS:
42 Saladillo- Las Flores - 28,000 G.E.O.P.E. S.A. 422.432,3
A b ) ) T O — 0
28,000 422.432,3
B) OBRAS DE ARTE:
— Pte. s/ A? Chapaleofd
en camino Tandil-Azul it A. E. Orazzi y L. 8. Pa-
Pdo. Tandil) ......... gella 15.938,9

— Pte. “Silva” s/A? Cha-

paleofii en camino

Rauch-Cachar{ (Pdo. de

Rauch) ......ccoenes , — José B, Zago 7.670,8
— DPte. s/Canal 16 en ca-

mino Gral. Alvear-San

Enrique (Pdo. Gral. Al-

VEAT) v ivvvrreneneenns . — E.C.E.C S.C.A. 6.693,2

— Pte. Wasserman s/A?

Jabali en camino J. B.
Casas-S. Blas (C. de
Patagones) ........... —_ Alberto Vizquez 31.499,6
———
61.802,5
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Unidad de
inversién

D-ES1ITGNACILION

Longitud
(km)

EMPRESA

Presupuesto
Oficial

C)

OBRAS MAYORES
DE CONSERVACION:

Conserv. del camino R.
P. 86-Tr. Gral. Lama-
drid - R. P. 76 (Pdo. Ge-
neral Lamadrid) ..... . —
Obras bésicas y pavi-
mento en el tramo ce-
menterio La Movediza
del camino Balcarce-Ce-
rro La Movediza ...... —
Reparac. del camino R.
P. B1 8. Nicolds - B.
Blanca - Tr. Saladillo-
Veinticinco de Mayao
(Partidos de Saladillo
y Veinticinco de Mayo) —_

Vicente Selim

Schuett y Matta S. A.

SURVIAL 8.C. A.

30.684,8

9.675,6

20.085,7

60.446,1

Unidad de
inversién

DESIGNACION

Longitud
(km)

Fecha de
Licitacign

Presupuesto
Oficial

OBRAS LICITADAS (A contratar)

A)

B)

OBRAS DE ARTE

Pte. s/A® El Zorro en camino Newton - Ca-

salins (Partido Pila) ................... ... :

OBRAS MAYORES DE CONSERVACION

Conservacion R, P. 30 - Necochea - Rojas.

Tr. Chacabuco-Rojas (R.N. 191 a R. N. 188)
Partidos Chacabuco y Rojas ..............

13-IX-9€7

10-VII-587

11.831,2

11.831,2

37.335,8
37.335,8

Unidad. de
inversién

DESIGNACION

Longitud
(km)

Fecha de
elevacion

Presupuesto
Oficial

OBRAS ELEVADAS

A)

67
44
59
59

32

PAVIMENTOS

Avenida de Circunvalacién de Judrez ....
Dorrego- R.P.51. Tr. I ...........invtt
Gonzélez Chaves - De la Garma. Tr. I ....
Pehuajé - Henderson. Tr. I ..............
Pehuajé - Henderson. Tr. II y Acceso a
Henderson .......vvtiiiiininnrirneeennas
Pergamino - Bigand. Tr. II ...............

104 —

4,911
30,000
20,000
28,000

11-V-965
28-11-966
4-X.966
3-11-967

20-1-987
16-X11-96€

26.943,7
304.263,7
214.514,3
337.070,0

336.500,0
363.616,8

e
O T
:'u -~
QP DESIGNACIO Ee Fecha de Presupuesto
i v o x elevacién Oficial
£ £ o™
= = |
49 Pergamino - Salto. Tr. I y Acc. a A? Dulece 36,800 19-1-967 558.253,9
49 Pgrgamino - Salto. Tr. I1 y Acc. a Rancagua 25,480 10-1-967 375.000,0
45 Rivadavia - General Villegas. Tr. II y Ac-
eeso: a Goneral WIHBRAS ...veicyoencrreros 28,798 27-1-967 370.000,0
62 Saldungaray - Sierra de La Ventana ..... ; 9,060 8-1V-964 57.800,7
237,483 2.610.963,1
B) RECONSTRUCCION Y ENSANCHES
— Acceso a fabrica Calera Avellaneda ...... 2,668 11-VII-967 75.039,3
(Pav. Rig.)
49.968,7
. (Pav. Flex.)
46 Carmen de Areco - Arrecifes. Tr. I ...... 27,392 30-1-967 370.486,1
46 Chivilcoy - Carmen de Areco. Tr. I ...... 26,795 20-1-967 392.868,9
46 Chivilcoy - Carmen de Areco. Tr. II ...... 29,206 23-1-967 431.132,8
46 Chivilcoy - Veinticinco de Mayo. Tr. Il y
ACCESO ittt ittt it 25,178 4-1-966 244.786,6
46 Chivilcoy - Veinticinco de Mayo. Tr. III y
ACCESO L ittt it e e e e 27,321 27-1-966 272.529,8
138,559 1.786.843,5-
1,761.772,9
C) REFUERZOS DE ESTRUCTURA
1 Tandil - Ayacucho. Tr. 1 .................. 33,000 3-X1-965 120.452,8
33,000 130.452,8
D) APERTURAS DE TRAZA i
58 General Paz - General Belgrano. Tr. I ... 24,310 19-X11-966 12.932,9
62 Ruta Prov. 51 - Coronel Dorrego. Tr. I y II
Acceso a los Silos ........... ... .. ... 59,915 30-VI-966 27.896,4
58 'Tandil - Rauch. Tr. I. Seccién A .......... 22,621 3-X1-966 5.241,0
62 Saldungaray - Sierra de La Ventana ...... 9,043 22-V-967 $.381,4
115,889 60.351,7
E) OBRAS DE ARTE
— Ensanche puente s/A? Azul en camino Ac-
ceso a R. P. 51 . ....... .. .. Gssiceseobie — 1-IX-967 1. %67,3
— Puente s/A9 El Gato en calle 31 entre 524
y 526 (Partido de La Plata) .............. — T-VIII-857 3.804,8
— Puente s/A? Los Toldos o El Chileno en ca-
mino Polvaredas - Blaquier (Pdo. Saladillo) —_ 5-VII-967 14.524,9
— Puente s/A° Napost4a Grande en camino de
Acceso a Est. Garcfa del Rfo ...... covauas — 18-VI11-967 £8.712,5
— Puente s/A° Pescado Castigado (Partido
de Necochea) ..........coveivnenvnnsnnnns -— 6-1X-967 11.266,2
— Puente s/Canal 9 en camino Pila - Casalins
(Partido de Pila) .....vveromccisinasnnss. — 10-VIII-967 59.959,7
— Puente s/Canal Villa Elisa (Colector de los
arroyos Carnaval y Martin) en camino Cos-
tanero a Punta Lara (Partido de Ensenada) —_— 15-1X-967 37.603,8:
— Puente /Cafiada “Homs” en camino San Pe-
dro - Vuelta de Obligado (Pdo. de S. Pedro) —_— 28-V11-967 23.443,4
— Puente s/Progr. km 11,055 del camino La
Plata - San Vicente (Partido de La Plata) — 28-VII1-967 12.014,6
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Unidad de
inversién

DESIGNACION

Longitud
(km)

Fecha de
elevacién

Presupuesto
Oficial

Puente en paso ‘“Las Delicias” s/A? Sauce
Corto en camino Coronel Sudrez - Bathurs
(Partido de Coronel Suérez) ..............

'F) OBRAS MAYORES DE CONSERVACION:

106

Bacheo y trat. bitum. doble en R. P. 31.
Tr. Rojas - Col6n (Pdos. Rojas y Colén) ..
Reparacién losas y toma de juntas en R.
P. 51. Tr. Ramallo - R. N. 8 ..............
Reconstruccién losas en camino de Cintura
de la Cap. Federal Avda. Crovara y Avda.
Molina Arrotea ........ccovvvniinrnnnnans
Reparacion: losas y toma de juntas en R.
P. 51. Tr. R. N. 8 - Limite Zona V (Partidos
Bartolomé Mitre y Carmen de Areco)

Conservacién en R. P. 74. Tr. Las Armas -
General Madariaga ...........c..cvivuinnenns

Mejoramiento en R. P. 74, Judrez - Tandil
entre Progr. km 5,000 y km 40,600 (Partido
de JUATEZ) . ... .. e e
Mejoramiento del camino Olavarria - Hinojo

Reconstruc. y mejoram. en R. P. 24. Tr. J.
C. Paz Rodriguez entre Progr. km 0,000 y
km 8,272 (Pdo. de Moreno v Gral. Rodriguez
Conservacién en R. P. 88. Tr. Mar del Pla-
ta - Aceeso a Miramar y Acceso a Coman-
dante N. Otamendi ........c.vvievviunnn.
Refuerzo de estructura en R. P. 88. Tr.
Monumento al Gaucho - C.E.R.E.N.L L. .
Mejoramiento en camino de acceso a Est.
Géandara (27-16) Tr. R. N. 2 - Est. Gandara
{Partido de Chascomis) .................
Reconstruccién en R. P. 77, Tr. Miramar -
R. P. 8 y R. P. 88, Tr. R. P. 77 - A? Nu-
tria Mansa (Partido General Alvarado) ...
Carpeta asfdltica en R. P. 10 (calle 66).
Tr. La Plata - R. P. 36 (camino Costa Sur)
Partido de La Plata ......................
Escarif. y tratamiento doble en R. P. 94-2
y 64-6 - Keen - Ruiz ....................
Reconstruccién pavimento flexible en R.
P. 57. Tr. Pila - Lezama .................
Tratamiento simple y c¢c/emb. en R. P. 29,
Tr. Brandsen - Ranchos ..........c.covou.n.
Refuerzo banquinas en R. P. 86 - Necochea -
Juarez. Tr. La Dulce - Judrez (Progr. km
80,000 - km 100,000y ..........coiiiiinnn
Transporte calcireo en camino B. Bavio -
Costa Sur (R. P. 36) .....coinvivninannns
Carga, transporte y descarga de suelo con-
chilla para conservacién del camino La Linp-
conia - Mar de Aj6 (R. P. 11) y Acceso a
Santa Teresita .(Partido de General'Lavalle)

11-VIII-967

VI-967

17-VII-967

20-V11-957

24-VII-967

26-VII-9¢7

11-VIII-967
18-VIII-967

18-VIII-967

21-VIII-967

29-VIII-967

12-1X-967

IX-967

21-1X-967

11-VI1I-967

I1X-967

20-I1X-967

18-VIII-967

20-I1X-967

IX-067

25.841,6

197.554,7

54.705,0

24.625,5

22.535,0

13.975,0

12.815,5

30.590,0
17.018,3

59.691,1

22.523,5

9.088,6

23.832,8

12.193,2

10.949,9
14.191,1
29.960,3

17.386,8

12.220,0

9.480,2

25.657,7
423.339,5

4) PROGRAMACION DE OBRAS

©
° ‘5 L tud Presupuesto
oD ongitu estimado
:"32 DESIGNACION (km) (en miles
=5 de $§ ™)
OBRAS ESTUDIACAS
A) TRAZAS
— 1AEEes0: g AINOFIINO i iiivs s 50 o wd aiais s s 51678 divienes 1,877 1.800,0
—= AgBoS0 B Tastell v s e s e G s e e T e e e 0,400 400,0
— Ateeso A Bastla .. ... ..., ... .. s R E e el 11,000 11.000,0
— Acceso a Granada ...............iinreennnnnins iy ol 2,830 2.800,0
— Acceso a Gral. PINtO ........c.ovinnminsonnsservrsonssns 2,600 2.600,0
= AccesSO @ GUISASOIA ... ...uutr s ianresracseasnssinsnes 3,435 3.400,0
= ACCES0 @ MANZONE ...ttt ettt i e ainenas 1,700 1.700,0
— Acceso a Orense de R. N. 228 ... ...ttt innnnrnnens 24,000 24.000,0
— Almacén Crotto-Gral. Lavalle ...........ovoivinnrnn... 41,919 49.000,0
— Arr. “Las Viboras” - Crotto- Conesa y Acc. a Conesa .... 38,777 35.000,0
57 Cnel. Suérez- Pigiié y Acc. a Pigiié .............. e 49,000 45.000,0
— De la Garma -Laprida y acceso a J. E. Barra .......... 70,339 65.000,0
— Enlace R. P. 35 (OIMOS) . .cuvviri it ciiienervnnnns 0,300 300,0
— @ral. Conesa-(@Gral. Madariaga - Acc. a Madariaga ...... 63,300 60.000,0
53 Junfn-Bragado ..........iiit e 74,896 70.000,0
52 Magdalena-Punta de Indio .........c.oveiniiiininnnn.. 46,200 45 000,0
56 Miramar-Mar del SUT . ... . .iiirr it 15,618 15.000,0
— Olavarria-R. N. 3 o ovur ittt e e 35,000 32.000,0
— Pila-Castelll . ...ttt it i 34,002 30.000,0
— PUAn - DATTAgUEITA ..\ttt et iier et naneenn, 41,000 38.000,0
— Punta Lara-Quilmes-Var. (Ensenada) ................ 6,000 6.000,0
55 Rauch - Parravicini y Ace. a Udaquiola y Langueyu ...... 141,117 130.000.0
51 PRogue Pérez- Chivilcoy y Acc. a Roque Pérez - Chivilcoy -
Mogquehud - N. de La Riestra y Pedernales ............. 123,700 110.000,9
— RUta Prov. 60 -Tr I oot e e 77,447 70.000,0
60 Saldungaray-R. P. 51 ...ttt s . 20,426 18.000,0
— Tandil-Rauch-Tr. I-8ecc. B .....ovverinnnnnan.., 10,108 8.000.0
— Tramo R. P. 36 e/R. N. 2y 215 ...... ... iiiiiiiannnn.. 16,000 15.000,0
— Trenque Lauquen-CaseroS .........vvvrinrnrenenranen.s 108,000 29_._(}00,0
1.060,991 > 970.000,0
OBRAS EN ESTUDIO
A) TRAZAS:
— Ayacucho-Balcarce .......civiueioinerenrnnenenenenen.. 50,000 45.000,0
— Cnel. Pringles-Libano .......ciiivine i iniirnnennnnnsn 65,000 60.000,0
— Gral. Belgrano-Ayacucho ........coontiviivmnnnninnnn. 180,000 165.000,0
— Ruta P. 60-'Tr. Prog. km 77,45 (Lim. Pdo. Olavarrfa) has-
ta emp. R. P, 14 (Lim. con La Pampa) ................ 200,000 T 180.000,0
495,000 450.000,0
B) PAVIMENTOS:
— Acceso a Dolores (Acc. Este) ......covveriiiiiinnnnn.. 1,600 38.000.0
~— Acceso a Gral. Pinto ........ ...t 2,500 55.000.0
— Acceso a Gral, Villegas ........coiririiiiinirirneainann 1,500 32.000,0
— Acceso a Los Polvorines de Base N. Azovardo ......... 4,300 64.500,0
— Acceso a Planta Sidertirgica por Estac. Sanchez ....... 3,170 60.000.0
— Calle 520 entre Camino Centenario y Avda. 137 ........ 3,400 75.000.0
58 Gral. Paz - Gral. Belgrano-Tr. I y Acc. a Villanueva .... 24,310 312.800.0
58 Gral. Paz-Gral. Belgrano-Tr. II ..........0civurirrnennn 14,850 567.800.0
65 La Plata-San Vicente (R. P. 6) ..vuivirirnirennnnennns 23,000 414.000,0
— Ruta P. 36-Tramo-R. N. 2 hasta R. N. 215 (Calle 44) 16,000 295.000.0
— Tandil-Rauch-Tr. I--Sece: A .....ooriininirnnnnn. 33,200 498.000,0
50 Vieytes- Verénica-Pipinas (R. P. 36) ........ccovvvun... 50,200 727.900,0
178,130 3.140.000,0
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Q
° 8 Presupuesto
b= Longitud estimado
K DESIGNACION (km) (en miles
€ de g m
Sk $ ™)
C) RECONSTRUCCIONES Y ENSANCHES:
— Camino Centenario entre La Plata y Gutiérrez ......... 21,000 300.000,0
54 Ruta P. 36 (Camino Costa Sur) - Tr. La Plata- Vieytes .. 45,200 678.000,0
— Ruta P. 51-Arrecifes-Ramallo-Tr. I .........covvvn s 34,900 523.500,0
— Ruta P. 51-Arrecifes-Ramallo-Tr. II .................. 34,000 510.000,0
— Ruta I’. 51-C. de Areco- Arrecifes-Tr. II .............. 22,600 339.000,0
157,700 2.350.500,0
D) REFUERZOS DE ESTRUCTURA:
— Olavarria - Tornquist (Tramo III y II, 1% y 22 Seccién) .. 146,000 1.800.000.>
146,000 1.800.002.0
E) OBRAS Dt ARTE:
s 5
T ® Presupuesto Estimado
S o DESIGNACION (en miles de m$n)
z 3
5 =
Alcant, s/Cafiadén en Camino Invernados- Monsalvo (Pdo.
Madarifga) . ..cov it e e e e 7.000,0
— Dos Puentes en Cafiada Chivilcoy en Camino Rawson - P.
Huergo y Chivilcoy-S. Patricio ......................... 9.000.0
— Pte. Peralta s/A? Saladillo en Camino R. Pérez - Larré (Sa-
Iadillo) ... ... . e s o AR R S TN Re < o o s s e e v e et s 20.000,0
— Pta. s/A? Azul en Camino Rauch-Cachari .............. 10.000.0
— Pte. 3/A° El Salado en Camino Lamadrid - Daireaux (Pdo.
O B e B e o b i e et it Ll B oot o B o B 16.000.0
— DPte. s/A? El Salado en R. P. 60 (Pdo. Gral. Lamadrid) .. 10.000,0
—  Pte. s/A? El Huascar-R. P. 60 (Pdo. Gral. Lamadrid) .... 10.000,0
— Pte. s/A? Las Pajas en Camino Villars - Moreno (Pdo. Mo-
stnn e 1 Rt e 39 vl A, o et S P, Wl SN ST F . RS LR, R 4.000,2
— PFPte. s/A? Los Leones en Camino Suipacha-J. M. Gar
cfa (Suipacha) ........couvr i 5.000.9
— Pte. s/A? Salado en Camino Iharra-Paula (Bolivar) 24.000.0
— Pte. s/A? Sucre en Camino Carhué- Colenia 8. Miguel (A.
AlSINa) L e e e e 4.000,0
—  Pte. s/Canal Auxiliar 1, A° El Cuartel y A? Los Perros
(TOrdillo) o vt i e e e e et e e e 20.090.0
— Pte: s/Camal Maldonado en Camino de Ace. de R. 3 y 22 &
Pto. Bahfa Blanca ...............vieiimniirnnnnnennnnn 8.000 .0
— Pte. s/Canal 1 en Camino R. 11 (var.), Tr. Alm. Crotto-
Gral. Conesa (Tordillo) .........viriiinnrinnrinnenenns 45.000.0
— Pte. s/Rfo Areco en Camino Areco-R. 31 a Dugzan (S. A.
A8 ATBCO) vt ettt e e e 15.0000
— Pte. s/Rio Quequén Gde. (Paso Torres) en Camino Lobe-
ria-Ruta 86 .. ... i e e e 18.000.0
— Pte. y Alcant. s/A? Abhascay en Camino Obligado a Ruta 2
(Pdo. BrandSen) ...........c.c.iiuiiriieinninnninnnanns 20.000,0
— Pte. s/A? Salado en Camino Pirovano- Mapis (Pdo. Ca-
SETOS) vttt ettt e e e e e e 12.000,0
257.000,0
F) OBRAS MAYORES DE CONSERVACION
— Carpeta asféltica en R. P. 4, Camiino de Cintura y Acc. a
La Tablada .......... .. ciieiiniiiiiiininnnens [ 20.5000
108 —

Unidad de
inversién

DESIGNACION

Presupuesto estimade
(en miles de m$n)

Carpeta asfaltica en R. P. 28, Rodriguez - Pilar y Capilla
T U ) el PO
Censtruce. carpeta R. N. 215-La Flata-Ensenada (Avda.
RRRE R T A e e P B S e e e
Desagiies, cordén cuneta ¥ reconstrucc. pavimeunto en
Avda, Larroque y Colombres (Lomas de Zamora) ......
Reparac. losas R. P. 14, Camino Centenario y Cintura de
LU g T R e AR e e, et e o L TR, L g
Desagiies y carp. asfdltica en Avda. Debenedetti de Ave-
g P et R R A o o o e b el
Tretamiento de sellado en R, P. 3) - Tr. Rauch - Las Flores
Mejoras progresivas en R. P. 1-3 - Tr. Est. Carhué-R. N. 23
Reconstruce. base y pavimento en el Camino Bolivar - Va-
DL (ot G S My gt B . g Al ot T
Ensanche, reconstruc. y mejoras progresivas en R. D 83-
Cnel. Sudrez-Las Colonias ............ . ... coviiiiinns

O3RAS A ESTULIAR

20.000.0
12.009,0
20.000.0
10.000,9

15.000,0
15.000,0
10.009,0
30.000,0

25.000,0

177.000.90

3 5 Presupuesta
ow» Longitud estimado
1‘_§§ DESIGNACION {km) (en miles
£k de $ m7)
A) PAVIMENTOS:
— Acccso a Bahfa Blanca de R. P. 51 .......c.vvininnn.. 15,000 300.000,0
63 Balcarce-Pieres ........oiiiiiiiiii i 72,784 1.450.000,0
— Camino de Cintura de Bahia Blanca y Acc. al Puerto .. 26,000 430.000,0
47 Tandil-Rauch ......viiiiinunnii i ie s 70,000 1.4900.00u,2
87 Cnel. Sudrez-Piglié .....ovivr i i i 49,000 980.000,0
66 Moreno-Pilar-Tr. Pilar ...........c..0iitiriiinnonn. 9,000 180.000,0
70 Bolivar-Daireaux .......coieeevunerenennne.ns [P 100,889 2.000.000,0
64 Guamini-Cnel. SUATeZ .. vvvvr it 75,170 1.500.000.0
67 Gral. Villegas - Limite con Santa e .................... 68,000 1.400.000,0
71 Daireaux-Guaming ......ooeeviiieinn i 89,666 1.800.000,0
51 Chivilcoy-Roque PErez .....vvvvnerneinnrinnnann.n 123,700 2.500.000,0
(9 San Cayetano-@Gonzéilez Chaves ................cc..u... 55,000 1.100.000,0
€3 Henderson-Daireaux ......ociiveiiiiininnininnenannnns 36,441 730.000,0
35 Canuelas -Lufin ...ttt i i e 73,250 1.500.000,0
53 Junin-Bragado ... ....c.eeeiiiernteie i 74,896 1.500.000 0
35 Samn Vicente-Cafiuelas ......ovevmvvenrviveneniinneninan. 33,258 660.000,0
T2 Gral. Arenales-Vedia ....ovuiinennin s inrinrninennnan.s 34,456 690.000,0
60 Ffaldungaray-R. P. 51 ... c.ivuvuiiiiiiiiinninennnnannn,, 20,426 400.000,0
1.026,936 20.520.000.¢
B) RECONSTRUCCIONES Y ENSANCHES:
61 Necochea-Juarez (Tr. Judrez-La Dulce) .............. 92,500 1.600.009,0
€2.b00 1.600.000,0
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LICITACIONES

DE LA DIRECCION DE VIALIDAD DE
LA PROVINCIA DE BUENOS AIRES

MESES DE JULIO, AGOSTO Y SETIEMBRE DE 1967

10 DE JULIO DE 1967

MOTIVO: RUTA PROVINCIAL 30-NECOCHEA -ROJAS; Tramo CHACABUCO-RO-
JAS (R. N. 191 a R. N. 188). Partidos de CHACABUCO y ROJAS. Conser-

vacién del camino.

EXPEDIENTE: 2.410-1.050/67.
PRESUPUESTO OFICIAL: $ 37.335.830 m4.

Proponentes Cotizacién
mén.
Miguel A, LOmbBardo .......o.iiitiitienei it ittt 32.971.750,—
)48 40 G TR P 33.561.455,—
Wolcan y Vazquez, Const. Civ. ...ttt ittt enninnnnns 33.877.355,—
Carner-Parma y Mariano J. Martinez .........-c..vinvrinvnnnnens 35.202.555,—
Martetti y Cfa. ¥y C. O. D. L. S. A, . it ittt eiirnennes 39.446.590,—
D’Gregorio HINOS. ...ttt oo ettt i ettt et 41.597.750,—
Survial 8. C. A, . i i e et i, 43.159.312,50

28 DE AGOSTO DE 1967

MOTIVO: ADQUISICIG6N DE CAMARAS Y CUBIERTAS, destinadas a equipos viales
y autcmotores de la reparticién.

EXPEDIENTE: 2.410-2.193/66.
PRESUPUESTO OFICIAL: § 103.002.534 m;.

Cotizacion
Proponentes
m$n.
LaCiC0 S, AL o e e e e et 108.155.876
I POTDEtON, . A, it it e e e et 249.105.722
HéECLOT A. CrOCE .ottt e et e e et et et e e o aaans 234.155.780

NOTA: Se deja constancia que las dos primeras firmas arriba mencionadas presen-

taron cotizaciones parciales.

6 DE 5ETIEMBRE DE 1967

MOTIVO: ADQUISICION DE 123.200 BOLSAS DE CEMENTO PORTLAND, para ser
entregadas a empresas contratistas con obras en ejecucién y con destino

a la construccion de bases, sub-bases y obras de arte.

EXPEDIENTE: 2.410-5.212/67.
PRESUPUESTO OFICIAL: § 53.000.000 my.

ViarLipap — REevisTA DE LA D.V.B.A. — CcT. - Nov. - D1c. 1967 — N©° 41
(o]
Proponentes otlzachén
mén,

Loma NEEBIA, S. A. viuiviirirnnenecstnesasassrserarireatonveeiseeanss 51.620.800
MOTAIES ¥ RUSSO v v v e oot vnttee e raaeaanorsnrsnoeesnssnnennsonasns 58.027.200
Calera Avellaneda, S. A, ....... .. iiiiiririinriretaronnnrnennn, Rechazada
Cia. Argentina de Cemento Pértland .............ocvvrviiiiinn.n, -

Corporacién Cementera Argentina ............. ..o, '

13 DE SETIEMBRE DE 1967

MOTIVO: Construccién de un puente sobre el ARROYO “EL ZORRO”, en el cruce
de los caminos NEWTON -CASALINS. Partido de Pila.

EXPEDIENTE: 2.410-2.881/67.
PRESUPUESTO OFICIAL: $ 11.831.230 m/.

Proponentes Cotizacién

Angel C. Rizzi ..ottt i i i i 9,90 % de aumento
’ablo Censori, Emp. COnStr. . ....utetuninriroiianesannsscnnsnos 10— % . i
Variante .. 75 % , v
E. C. E. €, 8. Cu Ar ittt ettt 15— % ,, G
Enlogio A. PEreyIa ...vivunennerersienariienariieennsanans 13,26 % ,, W
DOmINng0 Terreri .......o.viiierniiineeniiiivenernernannnsennens 15,74 % ,, S
Rafael R. Oliver y Aquilino J. Martinez ...................... 18,70 % ., i
Cereato ¥ Cla. o on it ittt ittt tee e tnee e 24,7 % .
Prates ¥ Cla., S. C. A. L.ttt tin i cn ettt iaetsuennn 26,00 % ,, »
“NICOIAS StUTIAlE ... vttt ittt it ittt it eaanns 28,90 % ,, "
AlDErto VAZQUEZ . .ovevirinn ittt in it nnan i aaoanaasans 32,80 % ,, ”

Variante .. $ 13.295.690 mg

25 DE AGOSTO DE 1967

MOTIVO: CONCURSO DE ANTECEDENTES PARA PROFESIONALES DE LA INGE-
NIERIA CIVIL PARA CONTRATAR LA EJECUCION DEL ANTEPROYEC-
TO ESTRUCTURAL DE LAS OBRAS DE ARTE DE LA CABECERA DE
LA PLATA, correspondiente a la AUTOVIA LA PLATA-BUENOS AIRES.

EXPEDIENTE: 2.410-6.464/67.

NOMINA DE CONCURSANTES

Ings. ARTURO J. BIGNOLI y LUIS D. RASETTI
1. P. A. A, Ingenieros Proyectistas Arg. Asociados.
Ing. Civil EMILIO DE LA HOZ

Ings. LUIS M. ZALAZAR y RICARDO A. ARRIGONI
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BIBLIOGRAFIA

Libros v Revistas

MESES DE JUNIO, JULIO Y. AGOSTO DE 1967

QObras Incorporadas

1 Nuestra Biblioteca

AMERICAN SOCIETY OF CiVIL ENGINEERS
__ Conferencia sobre investigacion de la
resistencia al corte en suelos cohesivos
(inglés). 1I1-C-296.

CENTRO DE INGENIEROS PROVINCIA DE
BUENOS AIRES (Y. Finsterwalder). —
Nuevos adelantos en el proyecto y la
ejecucion de puentes y viaductos, V-A-
228/29.

CONGRESO INTERNACIONAL SOBRE ME-
CANICA DE SUELOS Y FUNDACIO-
NES, VI Conferencia. Tcmos I/111 fin-

glés). 1-C-246/48.
DYCKERHOFF & WIBMANN K. G. y EM-

PRESAS ASOCIADAS, — Autovia La
Plata-Buenos Aires-Acceso Capital Fede-
ral. IV-D-97.

FACULTAD DE INGENIERIA Y CIENCIAS
EXACTAS FiSICAS ¥ NATURALES. —
San Juan. Acta Cuyana de Ingenieria
1V-J-956/517.

INSTITUTE OF TRANSPORTATION AND
TRAFFIC ENGINEERING (inglés). —
Fundamentos de ingenieria de transito.
111-B-310.

JOFRE, Pio S. — Coddigo de Procedimiento Ci-
vil y Comercial de la provincia de Bue-
nos Aires. Leyes complementarias. Co-
mentado y concordado. Legislacion Ar-
gentina vigente. Afio 1963. I-B-1810-/11.

JUMIKIS, Alfreds. — Mecénica de suelos (in-
glés). III-C-295.

LA LEY, Editorial. — Anales de Legislaciéon
Argentina. Tomo XXVI-B, 1-B-1812.
— Rditorial. — Revista Juridlca Argentina
“La Ley”. Tomo 124, 1.-B-1817.

L. E. M. I. T. (Rosato Mario E.) — REstudio
comparativo de cables de encendido de
produccién nacional para uso en auto-
motores. Pub. 110.

MASSUET GRAU, Vicente — Crcmado duro.
11-J-255.

MINISTERIO DE ECONOMiIA Y HACIENLCA
— Codigo de tramsito (L.ey N© 5.800) —
Decreto Reglamentario N© 14.123/56.
Textos ordenados con las modificaciones
introducidas hasta el presente. I-B-1813-
1814.

MINISTER:O DE GOBIERNO — Registro Ofi-
cial - Afto  1966.- I-B-1807/09. Volimenes
VII-VIII y IX.

MINISTERIO DE HACIENDA — Ley de Con-
tabilidad (T. O. 1964) — Actualizacién
al afio 1966. I-B-1806.

OMEBA, Editcres — Enciclopedia Juridica
Omeba. Tomo XXIII. I-A-318.

ORGANIZACION MUNDIAL DE LA SALUD
(0. M. S.) — Anuario de estadisticas sa-
nitarias mundiales. Tomo II 1963. I-C-249.

TEXAS HIGHWAY DEPARTMENT — Anili-
sis de los perfodos de picos de triansito
y control de un sistema carretero (in-
glés), I11-B-311.
— Analisis sobre infracciones de acceso a
caminos de acceso controlado (inglés).
I1V-I-99.

" - Comparacion de dos técnicas de fotogra-

fia aérea para aplicar en estudios de
operacién de trdnsito en autovias (in-
glés). [11-A-126.

— Ifectos de las ramas de salida sobre la
operacién en autovias (inglés). IV-D-98.

— Hstudios de correlacién de las propieda-
des fundamentales de los agregados con
la resistencia al helado-deshelado en el
hormigén alivianado. ITI-D-107 y 138 (in-
glés).

— TEvaluacién de equipo de alta velocidad
para perfilar (inglés). I-J-255.

—. Evaluacion de instrumentos de tipo nu-
clear para determinacién de humedad -
densidad (inglés). 11-J-254.

— Resistencia a la fatiga de pies derechos
de 3/4 de pulgada en hormigén alivia-
nado (inglés). 1I-E-221.

VIALIDAD DE LA PROVINCIA DE BUENOS

AIRES -— Consorcios camineros. Decreto
N© 4,876/967. Publicacion 72. 1-B-1818/27.

— Departamento Talleres. Especificaciones
de aceros “S. A. E.” — Propiedades fisi-
cas ¥ quimicas. Tratamientos térmices.
111-F-284 /88.

— Equipamiento vial a las comunas. I’u-
blicacién 70. II-J-244/53.

— Organigrama. IV-J-958.

Revistas Incorporadas
a Nuestra Biblioteca

REVISTAS ARGENTINAS
AUTO CLUB N°? 35

BOLETIN ARGENTINO FORESTAL N¥ 231

41

Direccién pe ViaLmap D 12 ProvinciA pe Buewos Aires 113

BOLETIN DEL CEMENTO PORTLAND niime-
ros 1y 2-1967

BOLETIN INFORMATIVO TECHINT N° 153
CAMINOS Nos. 291/93

CARRETERAS N9 42

CEMENTO PORTLAND N© 61
CONSTRUCCIONES Nos. 204/05

CUADERNO DE TRADUCCIONES nime-
ros 43 - 76 - 92 y 95

INFORMACIONES Nos. 222/28
INFORMATIVO TECNIGb GURMENDI N¢ 16
INGENIERIA E INDUSTRIA N¢ 382

LA INGENIERTA N¢ 996

METALURGIA N9 247

NOTICIERO SIMA Nos. 3 y 4 - 1967

REVISTA DE LA FACULTAD DE CIENCIAS
EXACTAS, FiSICAS Y NATURALES de 12
Universidad Nacional de C6rdoba name-
ros 1y 2 - 1966

REVISTA DE LA UNION INDUSTRIAL -
Abril - Junio 1967

REVISTA DIESEL — I Trimestre 1967
TURISMO Nos. 694 y 696
VIALICAD N°? 39

REVISTAS EXTRANJERAS
ASPHALT N° 4 - 1966 (inglés)

BETON UND STAHLBETONBAU Nos. 1y 2
1967 (aleman)

BOLETIN DE INFORMACION — Laboratorio
del transporte y Mecdnica del Suelo nim:«-
ros 35/53 (castellano)

BRUCKE UND STRASSE Nos. 3 y 4 - 1967
(alemdn)

BULLETIN DE L’ASSOCIATION INTERNA.
TIONALE PERMANENTE DES CONGRES
DE LA ROUTE N©¢ 185 (francés)

BULLETIN DE LIAISON DES LABORATO!-
RES ROUTIERS Nos. 24 y 25 (francés)

COMPRESSED AIR Nos. 5/7 - 1967 (inglés)

CONSTRUCTION METHODS AND EQUIP-
MENT N© 7 - 1967 (inglés)

FICHAS ANALITICAS DE LA PRENSA TEC-
NICA FRANCESA Nos. 1 - 3 - 1967 (caste-
llano)

HIGHWAYS __. Current literature - Enero/
Agosto de 1967

IL CEMENTO Nos. 3/6 - 1967 (italiano)

INDUSTRIA BRITANICA . Junio de 1967 (in-
glés - castellano)

INGENI|ERIA CIVIL DE CUBA N° 5 - 1965 y
Nos. 7/12 - 1966

INTERNATIONAL TRAIL N9 1 - 1967 (inglés)
LE GENIE CIVIL Nos, 4/7 - 1967 (francés)
PUBLiIiC ROADS N9 8 - 1967 (inglés)

REVISTA CHILENA DE INGENIERIA nGme-
ros 817 - 318

REVISTA DE CARRETERAS — 29 Trimestre -
1967 (castellano)

REVISTA DE INGENIERTA N? 319 (castellano,
REVISTA DE JENA N 2 - 1967 (castellano)

REVISTA DEL COLEGIO DE INGENIEROS,
ARQUITECTOS Y AGRIMENSORES DE
PUERTO RICO — CIAA — N? 1 - 1967

REVISTA MEXICANA BE INGENIERIA Y
ARQUITECTURA — Enero - Marzo de 19€7

ROADS AND ROAD CONSTRUCTION ntume-
ros 532/534 (nglés)

ROADS AND STREETS nlimeros 6 y 7 - 1967
(inglés)

ROUTES ET DES AERODROMES Nos. 417/
423 (francés)

SERVICIOS PUBLICOS —— Mayo - Agosto de
1967 (castellano)

STRASSE UND AUTOBAHN N9 5 - 1967 (ale-
man)

STRASSE UND VERKEHR Nos. 3/7 - 1967
(alemén)

TECHNICAL NEWS BULLETIN Nos. 6y 7 -
1967 (inglés)

TRAFFIC ENGINEERING Nos. 8 y 9 - 1967
(inglés)

TRAFFIC QUATERLY N© 3 - 1967 (inglés)
TRAVAUX Nos. 386/88 (francés)

WORLD ROALC NEWS Nos. 4/7 - 1967 (in-
glés)



Publicaciones de la
Direccién de Vialidad

PUBLICACION N? 1. Pavimentacién de las rutas nacionales Nos. 33 y 226. Convenio
entre la Direccién Nacional de Vialidad y la Direccién de Vialidad de la pro-
vincia de Buenos Aires, Setiembre de 1957.

PUBLICACION N¢ 2, Régimen de Coparticipacién Vial para. las Municipalidades.
Anteproyecto, reuniones preliminares. Decreto Ley N? 17.861 y Decreto Regla-
mentario N¢ 21.280. Nov. 1957. 22 edicién 1966. Agotada.

PUBLICACION N° 3. Régimen de Coparticipacién Vial para las Municipalidades.
Decreto Ley N® 17.861 y Decreto Reglamentario N? 21.280. Nov. 1957. Segunda
edicién. Noviembre 1960. Tercera edicién, 1966.

FU'BLICACION N9 4. Clasificacion de Materiales para subrasantes del Highway
Research Board (H. R. B,), su correlacién con el valor soporte de California
e interpretacién. Doctor Celestino L. Ruiz. Enero de 1958. Segunda edicién.
Julio de 1960,

PUBLICACION N© 5. Estudio de la red primaria, secundaria y total de caminos ds2
la provincia de Buenos Aires. Ingeniero Enrigue Humet. Noviembre de 1958.
Segunda edicién. Marzo de 1964.

PUBLICACION N? 6. Vigas continuas con momento de inercia variable. Ingeniero
Ladislao J. Rozycki. Abril de 1959. Agotada. '

PUBLICACION N? 7. Mesa redonda sobre el plan vial de la provincia de Buenos
Aires. 1852-1963. Noviembre de 1959. Segunda ediciéon. Enero de 1961, Agotada.

PUBLICACION N¢ 8 Autarquia de la Direccién de Vialidad de la provincia de Bue-
nos Aires. Decreto Ley N© 7.823; Decreto Reglamentario N9 17.486. Nueva edi-
cién. Octubre de 1959.

PUBLICACION N? 8. Primer Concurso de Trabajos Viales. Octubre de 1959; Segunda
ediciébn. Marzo de 1962.
Dimensicnado de pavimentos flexibles de Texas y California y su comparacién
con el procedimiento del C. B. R. utilizado en la provincia de Buenos Aires.
Ingeniero Jorge M. Lockhart.
Método para determinar la homogeneidad de la mezcla en la construzcign de
bases y subbases de Suelo-Cemento. Maestro Mayor de Obras, Rodolfo A. Duarte.
El estudio de los suelos para subrasantes. Criterio adoptado por el laboratorio
de la D. V. B. A. Agrimensor Carlos F. Marchetti.

PUBLICACION N9 10. Ley de Caminos, cercas y tranqueras. Nueva edicién. Enero
de 1960.

PUBLICACION N© 11. “Concentracién critica” de ‘“filler”, su oriaen v significadn cn
la dosificacién de mezclas asfalticas. Doctor Celestino L. Ruiz. Febrero de 1960,
2% edicion. Marzo 1966.

PUBLICACION IN? 12. Caracteristicas fisicas de lcs suelos y sus relaciznss. Ingeniero
Victor Carri. Marzo de 1960. Segunda edicién. Febrero de 1956.

PUBLICACION N?¢ 13. Segundo Concurso de Trabajos Viales. Octubre de 1950, Ago-
tada.
Algo sobre la red vial de segundo orden de la provincia de Duznos Afres. Inge-
niero Juan R. Villar.
Costo de los usuarios de caminos en la provincia de Buenss Air:s. Inzzniero
Ernesto F. Weber y agrimensor Carlos A. Pefia.
Método de ensayo para obtener relaciones de humedad-densidad. Sefior Rail
0. Tejo.
Rango de suficiencia para carreteras. Ingeniero Ernesto F, Weber.

PUBLICACION N 14. Normas Técnicas de la Direccién de Vialidad de la provincia de
Buenos Aires, Segunda edicign. Nnyviembre de 1961.
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PUBLICACION N9 15. Alcantarillas Tipo. Departamento Estudios y Proyectos. Qctu-
bre de 1961. Segunda edicién. Agosto de 1966.

PUBLICACION N? 16. Nota sobre el comportamiento practico de materiales “subnor-
males” para bases de pavimentos. Doctor Celestino L. Ruiz. Setiembre de 1961.

PUBLICACION N 17. Tercer Concurso de Trabajos Viales. Octubre de 1961, Agotada.
Ensayo de estabilidad mediante el penetrémetro de cono. Ingeniero Félix J. Lilli.
Bases de tosca: Wna solucién y un problema. Ingeniero Radl G. de Souza.
Hacia una reforma sustancial del régimen de adjudicacién de obras viales por
contrato. Doctor Julio A. Migoni e ingeniero Juan R. Villar.

La influencia del agregado de cal a las mezclas de suelo-cemento, Maestro Ma-
yor de Obras Rodolfo A. Duarte y agrimensor Carlos F. Marchetti.

Indices de prioridad para la Inversién de los fondos de conservacién en la red
pavimentada. Ingeniero Luis R. Luna.

Predicclén del trdnsito vial en la Repuablica Argentina. Ingeniero Ernesto F.
‘Weber y agrimensor Juan A. Bilbao.

Alcantarillas prefabricadas. Ingeniero Luis R. Luna y Pedro Garcia Gausi.

La estabilizacién de suelos con cal en el Estado de Texas. Sus posibilidades en
fa provincia de Buenos Aires. Ingeniero Félix J. Lilli.

PUBLICACION N? 18. La estabilizacién de los suelos por medio del cemento. Inge-
niero R. Peltier; Traduccién. Mayo de 1962.

PUBLICACION N© 19. Consideraciones sobre 1la constitucién, ejecucién, compartamien-
to y degradacion de las capas de base, por accién del trinsito pesado y Ia
intemperie. Ingeniero J. Durrieu. Traduccién. Julio de 1962.

PUDLICACION N© 20. Introduccién a la ingenieria de transito. Ingeniero W. T.
Jackman. Traduccion. Junio de 1962.

PUBLICACION N© 21. Funcién del Laboratorio de Ensayo de Materialés en los De-

partamentos Viales de los Estados Unidos. Agrimensor Carlos F. Marchetti.
Octubre de 1962.

PUBLICACION N°? 22. Promocién Vial Municipal. Encuesta sobre organizacién vial
en las comunas. Ingeniero Félix K. Poggio. Abril de 1962. Agotada.

PUBLICACION N° 23. Disefio estructural de pavimentos flexibles. Ingeniero Félix
J. Lilli. Octubre de 1962.

PUBLICACION N¢ 24. Interpretacién osmética del hinchamiento de los suelos ex-
pansivos. Dioctor Celestino L. Ruiz. Diciembre de 1962.

PUBLICACION N© 25. Previsiones para la seguridad y rapidez del transito. Ley nu-
mero 6.312. Abril de 1962, Agotada. Actualizada por Publicacién N© 59,

PUBLICACION N9 26. Grandes rutas del Plan Vial 1959-1963. Enero de 1962, Agotada.

PUBLICACION N? 27. Problemas de la adhesividad en la técnica de los revestimien-
tos carreteros. Ingeniero Jacques Honitzer. Octubre de 1962,

PUBLICACION IN¢ 28. Cuarto Concurso de Trabajos Viales. Octubre de 1962.
Determinacién de los vacios de las mezclas asfdlticas en forma directa. Agri-
mensor Pedro R. Sosa y Técnico Quimico Norberto O. Ferrari.

Investigaclén de las desviaciones individuales entre opcradores y su compa-
raci6n con un operador automético en las medidas del ensayo Marshall. Agri-
mensor Julidn Ruiz.

Interpretacion del ensayo “Equivalente de arena’”. Maestro Mayor ¢e Obras
Rodolfo A. Duarte y agrimensor Carlos F. Marchetti.

Hormigén pretensado. Tentativas, recomendaciones y aplicacién. Ingeniero Pe-
dro Garcia Gausi.

El camino de tierra y su circunstancia bonaerense. Ingeniero Juan R. Villar.
Apuntes sobre mantenimiento preventivo de maquinas viales. Seilores Alberto
R. Cangelosi y Pedro S. Cuomo.

PUBLICACION N9 29. Segundo Simposio def Equipo Vial. Octubre de 1962.
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PUBLICACION N¢ 3. Consideraciones acerca de la reunién internacional sobre di-
sefio estructural de pavimentos flexibles, realizada en Ann Arbor, Michigan
EE. UU. Doctor Celestino L. Ruiz. Enero de 1963. *

PUBLICACION N 31, Distribucién del Transito. Ingeniero Rodolfo A. Montalvo,
Febrero de 1963.

PUBLICACION N¢9 32, Inspeccién de materiales con detectores electromagnéticos.
Ingeniero Rafael S. Blanco y Jacobo V. Dreizzen. Marzo de 1963.

PUBLICACION N¢ 33. Vigas continuas con momento de inercia variable de seccién a
seccién de! mismo tramo. Ingeniero José Petruzzi. Abril de 1963.

PUBLICACION N© 34. Mesa redonda sobre banquinas. Trabajos, experiencias, inves-
tigaciones. Octubre de 1962.

PUBLICACION N 35. Observaciones sobre las exigencias y contralor de [a com-
pactaciéon de las subrasantes. Doctor Celestino L. Ruiz. Agosto de 1963.

PUBLICACION N© 36. Puente arco laminar rigido. Ingeniero César J. Luisoni y Adolfo
A, Glacobbe. Setiembre de 1963.

PUBLICACION N¢ 37. Catidlogo de la Biblioteca Técnica René A. Féminis. Noviem-
bre de 1963,

I'UBLICACION N¢ 38. Quinto Concurso de Trabajos Viales. Octubre de 1963.

Tramos experimentales de bases construidas con granito desintegrado. Inge-
nieros Félix J. Lilli y Reynaldo R. Barrientos. !

Sugerencias extraidas del estudio y comienzo de construccién de una obra cuy
llamado a licitacién fue hecho por el procedimiento denominado “Tabla de Va-
lores de Precios Unitarios”. Ingeniero José M. Kenny.

Estudio de la correlacién entre las medidas de estabilidad de suelos finos obte-
nidos en los ensayos de Valor Soporte California (C.B.R.) y penetrémetro de
cono. Sefior Roberto T. Santingelo.

Agrimensura vial. Métodos en relacionamiento y planialtimetria. Agrimensor
Edgardo A. Rothsche.

Costos unitarios de transporte sobre camiones. Ingeniero Matias Yuffe y agri-
mensor Norberto La Motta.

Bases para un proyecto de especificaciones sobre motoniveladoras. Ingenieros
Jacobo V. Dreizzen y Rafael S. Blanco.

Influencia de las caracteristicas del suelo en la dosificacién de mezclas de
suelo-cemento. Mapa tentativo de los porcentajes 6ptimos de cemento para la
dosificacién de mezclas de suelo-cemento en la provincia de Buenos Aires. Se-
fiores Adolfo H. Delorenzo y Omar R. Ocampos.

Hacia un horizonte. Ingeniero Eduardo A. Petrucci y sefior Carlos Novoa.
Ensayo sobre el trinsito de la ciudad de Bahia Blanca. Sefior Juan Lis.

Obras licitadas por el Bistema de Tablas. Ingenieros Roberto Meneses y Ho-
racio Claudio.

PUBLICACION N© 3). Accesos a centros urbanos. Ingeniero Eduardo A. Petrucel.
Mayo de 1964.

PUBLICACION N? 40. Programacién de obras y proyectos por el Método P.E.R.T.
“Critical Path Method”. Ingeniero Juan M. M. Corvalin. Marzo de 1964. Agotada,

I'UBLICACION N 41. Construccién de caminos por el sistema de peaje. Ingeniero
José D. Luxardo. Agosto de 1964,

PUBLICACION N 42. Tipos y causas de fallas en los pavimentos de carreteras.
Ingeniero F. N. Hveem. Traduccién, Julio de 1964.

FUBLICACION N9 43. Problemas de disefioc y comportamiento de pavimentos en la
provincia de Buenos Aires. Ingeniero Jorge M. Lockhart y Félix J. Lilli. Se-
tiembre de 1964.

FUBLICACION N9 44. Alcantarillas prefabricadas para obras de arte menores. Inge-
nieros Luis R. Luna y Pedro Garcia Gausi. Octubre de 1964.

PUBLICACION N9 45. Sexto Concurso de Trabajos Viales. Octubre de 1864. i =
Analisis critico del Régimen de Coparticipacién Vial Municipal de la provincia
de Buenos Aires. Ingeniero Juan R. Villar,
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Las soluciones para la reconstruccién de los pavimentos de hormigén y el pre-
blema de las cargas de la estructura vial. Ingeniero Luis A. Cardozo.

El uso del amianto como “filler” en las mezclas asfalticas de tipo superior.
Técnico Quimico Norberto O. Ferrari. ) .

La Contribucién de Mejoras en la Ley de Vialidad de la provincia de Buenos
Aires, Agrimensor Juan A. Urrutia.

Estudio sobre volimenes de trinsito en caminos de la red vial de la provincia
de Buenos Aires. Agrimensores Juan A. Bilbao y Emilio Bandel.

Hormigén pretensado. Algunas secciones tipicas de hormigén pretensado. Inge-
niero Pedro Garcia Gausi. :

La red troncal vial de la provincia de Buenos Aires. Agrimensor Carlos D. Craig.

PUBLICACION N© 46. Presentacién y comentarios sobre los Diagramas Shell 1963

para el disefio de pavimentos flexibles. Doctor Celestino L. Ruiz. Diciembre
de 1964.

PUBLICACION N¢ 47. Hormigén pretensado. Tentativa, recomendaciones y aplicacion.
Ingeniero Pedro Garcia Gausi. Diciembre de 1964.

PUBLICACION N© 48, Criterio de calidad y bases para la adquisicién de cales dees-
tinadas a la correccifén y estabilizacién de suszlos. Inzeniero Félix J. Lilli. Ene-
ro 1965.

PUBLICACION N9 49. Sobre el calculo de espesores para refuerzo de pavimentos.
Doctor Celestino L. Ruiz. Marzo de 1965.

PUBLICACION N9 50. Apuntes sobre mantenimiento preventivo de maquinas viales.
Seflores Alberto R. Cangelosi y Pedro 8. Cuomo. Marzo de 1965.

PUBLICACION N¢ 51, La utilizacién de las arenas con ligantes bituminosos. Ingeniero
Victorio Leli. Traduccién. Abril 1965.

PUBLICACION N¢ 52. Algunas normas para la seleccién del tipo de interseccién a
diferente nivel. Ingeniero Juan M. M. Corvaldn. Mayo de 1985.

PUBLICACION N¢ 53. 1l Congreso Vial Municipal. 153 ponencias, 28 monografias, 14
pgtlciones, etc., discusiones, sesiones. Marzo de 1965,

FUBLICACION N9 54, Canalizacién de intersecciones a nivel. Ingeniero Juan M. M.
Corvaldn, Julio de 1965,

PUBLICACION N9 b55. Interpretacién de las fallas de las carpetas asfalticas por re-
siliencia. Influencia de la fase gaseosa en el comportamiento bajo carga de los
materiales compresibles. Doctor Celestino L. Ruiz. Noviembre de 1965.

PUBLICACION N? 56. Séptimo Concurso de Temas Viales. Octubre de 1965.
Estudio de velocidades en caminos de la provincia de Buznos Aires. Ingeniero
Mario J. Leiderman y agrimensor Juan A. Bilbao.
Estudio sobre limitacion de wvelocidad en la ruta provincial N? 78. Técnico
Juan Lis.
Hormigén pretensado. Sugerencias y alcances. Ingeniero Pedro Garcia Gausi.
Agrimensura vial, Taquimetria y triangulacién. Agrimensor Edgardo A. Rothsche.
lgualdad de dos métodos de anilisis econémicos. Alumnos de la Escuela de In-
genierfa de Caminos, Quinta Promocion.
Gobre mejoramiento y ccnsolidacién de caminos de tierra. Ingeniero Luis A.
Cardozo.

La expropiacién. Sefior Osvaldo D. Garcia.

PUBLICACION N©¢ 57. Interpretacion del ensavo Marshall. Relacion estabilidad-fluen-
cia. Su aplicacién a las mezclas asfdlticas no convencionales y al criterio de
calidad. Doctor Celestino L. Ruiz. Mayo 1966.

PUBLICACION N9 58. Ley General de Expropiaciones N9 5.708. Noviembre de 1966.
Agotada. Actualizada por Publicacién N© 73.

PUBLICACION N© 59. Ley N® 6.312. Previsiones para la seguridad y rapidez del trin-
sito en la provincia de Buenos Ajres. Agosto 1966.

PUBLICACION N© 60. Tendencias actuales en la construccién de pucntzs. Ing. Adolfo
A. Giacobbe. Abril 1966.
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PUBLICACION N© 62. La disminucién del fond !
Marzo 1966. ondo de camines. Dr. Julio A, Migoni.

PUBLICACION N¢ 63. Sistemas de transporte urbano y normas
Ingeniero Armando Garcia Baldizzone. Setiembre 1966,

PUBLICACION N°? 64. Cuarto Simposio del Equipo Vial.
Octubre de 1966.

para su funcionamiento.

Cinco artfculos sobre el tema.

PUBLICACION N© 65. Autopistas. Soluciones para sus intersecciones. Ingeniero Juan
M. M. Corvalin. Marzo 1966.

PUBLICACION N© 66. Octavo Concurso de Temas Viales, Octubre de 1966,

Hacia una posible incorporacién de ensayos y métodos modernos de disero a
los laboratorios de obras. Ingeniero Carlos Francesio.

Algunas soluciones a los problemas que plantea la determinacién de la densi-
dad de equilibrio en base al métcdo de la razén de compactacién. Proyecto de
norma. Ingeniero Roberto T. Santdngelo.

lluminacion en intersecciones. Ingeniero Horacio Claudio.

Los fenémenos hipnéticos como causa de accidentes de transito. Doctor Isaac
M. Glizer.

Determinacién de la resistencia al deslizamiento en los caminos pavimentados
de la red provincial. Agrimensor Jaime Yafiez.

Hormigén pretensado. Deformaciones e interpretaciones. Ingeniero Pedro Gar-
cfa Gausi.

PUBLICACION N9 70. Equipamiento vial a las comunas. Junio de 1967.
PUBLICACION N? 72, Consorcios camineros. Decreto 4.876/1967. Julio de 1967.

PUBLICACION N© 73. Ley General de Expropiaciones N9 5.708. Actualizada: sep-
tiembre de 1967.

OTRAS EDICIONES

Plan Vial de la provincia de Buenos Aires, afios 1959-1963. Tomos | y Il. Sintesis,
memoria, descripcién, factores considerados, longitud, red primaria y secunda-
ria, comparaciones, estudio econdmico, transito, indices econémicos, obras. Pri-
mera, Segunda y Tercera edicién,

Primer Simpesio Técnico de Banquinas. Noviembre de 1959.

Segundo Simposio de Banquinas. Octubre de 1960.

Normas Técnicas de la Direccién de Vialidad de la provincia de Buenos Aijres. Junio
de 1961. Primera edicién.

Primer Simposio del Equipo Vial. Octubre de 1960. Agotado.

Calculo grafico de cotas medias de base de terrapién y préstamos. Ing. Mario A. For-
nari, 1936.

Planillas para cilculo de movimientos de tierra. 1936.
Trazado de curvas espirales. Ing. Mario A. Fornari, 1936.

La Zona Escuela de la Direccién de Puentes y Caminos de la Provincia, en Mercedes.
Ing. Lauro O. Laura, 1934.

Dia del Camino. Octubre de 1960.
Revista “VIALIDAD” trimestral, nimeros 1 al 41.

Boletin Bibliografico, mensual, nimercs 1 al 129.

EN PREPARACION.

PUBLICACION N? 61. Escuela de Ingenieria de Caminos de la D. V. B. A.

PUBLICACION N? 67. Transito. Consideraciones, estudios y analisis técnica del reor:
denamiento de la ciudad de Bahia Blanca. Técnico Juan Lis.

FPUBLICACION N9 68, Conservacién de caminos en EE. UU. y Canada, Ingeniero
Luis R. Luna.

PUBLICACION N¢ 69, Diagramas. Lineas de influencia y momentos flectores en vigas
continuas y estructuras aporticadas. Dr. Téc. Wilhelm Valentin. Traduc.

PUBLICACION NQ 71. Autovia La Plata-Buenos Aires. Puente sobre el Rilachuele y
viaductos adyacentes.
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