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Nuestra Portada

5 DE OCTUBRE — DIA DEL CAMINO

Con ella queremos rendir homenaje a la fecha instaurada
como DIA DEL CAMINO, que tuvo nacimiento en el lejano
1925 durante el Primer Congreso Paitamericano de Carrcteras
celebrado en la ciudad de Buenos Aires.

Han transcurrido 42 afios y en cada unc de ellos Vialidad : r
ha recordade la magna fecha con el acostumbrado alto en 5 D E O c T U B R E
las tareas camineras para analizar las obras realizadas, las
qus se hallan en construccién y, lo que es mas importante, '
las innumerables necesidades del inminente futuro, cada
dia méas urgentes ¢ imprescindibles frente al enorme aumento
del parque automotor.
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PROYECTO DE PASO BAJO NIVEL

VISTA GENERAL
ZONA CRUCE -

LA

CALLE

PASCO

TEMPERLEY

Por los Ingenieros

VICTOR P, TESTONI
ADOLFO A, GIACOBBE

El Paso Bajo Nivel en la calle Pasco de
Témperley vendria a constituir un medio per-
manente y fliido de vinculacién entre los
sectores Este y Oeste de dicha localidad,
que se encuentran hoy divididos por las vias
del F. General Roca. Las detenciones en
los cruces a nivel existentes provocan en la
actualidad largas demoras al transito local,
que se hace mas ostensible en la calle Pas-
co, pues a esa arteria concurre ademéas el
transito pesado de larga distancia, por ser
la via obligada de conexién entre las rutas
nacionales 1, 2, 210 y 205.

El problema que se plantea en el cruce
que comentamos, es comun a todos los otros
existentes a lo largo del tramo del Ferroca-
rril Roca que se¢ extiende entre Avelianeda
y Témperley.
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Frente a esta situacién algunos municipios,
dentro de los recursos que disponen, han
abordado eu solucién con cruces bajo nivel
de vias, eimilares al proyectado para la ca-
lle Pasco. La Municipalidad de Lomas de Za-
mora habilité en calle Pereyra Lucena, en
1964, un Paso Bajo Nivel y mas reciente-
mente, en marzo de 1967, la Municipalidad
de Lan(s ha inaugurado una obra similar, en
la calle Tucuman,

A continuvacién se resehan las caracter s-
ticas mas salientes del proyecto elaborado
para la calle Pasco de Témperley,

UBICACION

Como parte fundamental del Camino de
Cintura, el paso bajo nivel proyectado vincu-
lard sus sectores Este y Oeste (Figura 1) eli-
minando las considerables demoras que el
cruce a nivel ocasiona, A los efectos de ade-
cuar los accesos al cruce ferroviario para que
¢u funcionalidad sea uniforme, se han consi-
derado como Anexos al Proyecto Bésico des
etapas que deben, a nuestro entender, enca-
rarse en forma simultinea. Ellas son:

ANEXO I — Yinculacién con la avenida
Almirante Brown mediante interseccién ca-
nalizada y con seflalizacién Iumineosa, de
acuerdo a los dngulos existentes.

ANEXOQO II — Vinculacién con la avenida
Necochca mediante una interseccién similar
a la anterior, pero a 90° merced a la expro-
piacién de un terreno en la esquina N. E. de
la misma.

Se prevé una 111 etapa muy importante con-
sistente en el cnsanche de la calle Pasco, al
Este de la interseccién con la avenida Almi-
rante Brown, hasta encontrar el pavimento
de hormigén del Camino de Cintura. La m‘sma
debe contemplar ensanches y mniejoramiento
de banquinas hasta el empalme con la Ruta
Nacional 1, Camino General Belgrano.

RELACION CON OTRAS RUTAS

El Camino de Cintura, en la zona de influen-
cia del paso bajo nivel, vincula las rutas na-
cionales nimeros 1, 2, 210 y 205. Sin duda que
el transito con origen o destino en el conglo-
merado 3. E. de la Capital Federal y a'rede-
doies, y con destino u origen S. 0., preferira
esta arteria para efectuar el paso de la linea
del Ferrocarril CGeneral Roca, via Tempeorley.

GEOMETRIA

Se ha dade particular importancia a las
caraclerfsticas geométricas del estudio, tra-

tando de mantener todos los movimientos exis-
tentes en la zona.

1) EJE DEL PROYECTO

a — Trancicion Este: En la calle Alcoria,
progres.va 1 4- 140,27, el eje del proyecto es
coincidente con el eje actual de la calle Pas-
co; en progresiva 1 4 164,66, mediante curva
y contra curva de 292,01 m de radio, se des-
plaza lateralmente hacia el Sur en base a los
limites de la expropiacién definida. Se intro-
duce un separador central de ancho variable
hasta progresiva 1 + 250, punto a partir del
cual ¢s de ancho constante, 1 m, vy de alinea-
cién recta.

b — Zona del cruce ferroviario: (Figura 2)
A los efectos de cfectuar el desplazamiento
lateral Norte definido por la forma en que se
ha realizado la expropiacién, presenta una do-
ble inflexién obtenida con curvas de 550 m
¥ 250 m de radio entre progresivas 1 + 385,09
v 1 4 545,39, que permiten una velocidad
mayor a la fijada para el transito urbano. La
tangente entre el fin y el principio de dichas
curvas posibilita que los estribos del puente
ferroviario sean rectos. El dngulo que produ-
cc con las vias férreas es de 68° 30°, El ancho
del separador se mantiene uniforme, 1 m.

¢ — Transicion Occte: La alineacién recta
continia hasta progresiva 1 <+ 749,94, punto
a partir del cual mediante curvas de 85,39 m
y 98,52 m de radio se desplaza lateralmente
hacia el Sur 8,51 m, para ser co.ncidente con
cl eje actnal de la calle Nueve de Julio. El
separador central acompafia ambas curvas
hasta terminar con un radio de 0,25 m definido
entre curvas desde sus bordes.

2) SISTEMA DE COORDENADAS

Para simplificar el recplanteo y poder obte-
ner distancias en forma simple entre puntos
caracteristicos, se¢ ha trabajado sobre una
naila de coordenadas eortogonales con el eje
de ahscisas paralelo y coincidente a la linea
base del relevamiento, a la cual se le dio el
valor en ordenadas Y = 100.

COLECTORES

Para no provocar can la construccién de
las trincheras del bajo mnivel un aislamiento
de los sectores Norte v Sur, se vinculan las
calles colectoras para frentistas, a ambos la-
dos del puente ferroviario, con puentes ca-
rretros.

Paso BaJo NiveEr EN LA CALLE PAsSco pE TEMPERLEY —T

El del sector Este permite ambos sentidos
de circulacién, con calzadas de 6 m de ancho
divididas por separador no montable central.

El del sector Oeste es para un solo sentido
de transito, con un ancho de 6 m, de direc-
cién Sur - Norte.

Los anchos de 6 m contemplan el sobrean-
cho necesario para un movimiento, dado lo
exiguo de los radios horizontales de curvatura
(mfnimo 13 m).

TRANSITO PEATONAL

a — Entre los sectores Este y Oeste se
proyecté una pasarela de 1,26 m de ancho
adosada al estribo Sur del puente ferroviario;
a ésta se llega por escaleras, adosada una a
la pantalla de contencién S. E. y la otra ubi-
cada entre la pantalla 8. 0. y el estribo del
puente carretero Oeste.

Se ubicé en el lado Sur por ser la vereda
de mayor movimiento, determinade especial-
mente por la escuela existente en el lugar.

b — Entre los sectores Norte y Sur se
proyectaron en los puentes carreteros vere-
das de 1,25 m de ancho, ubicadas del lado
apropiado para evitar cruces de calzada inne-
cesarios.

ANCHOS DE PAVIMENTOS
Y SECCIONES TIPO

A —PROYECTO BASICO

1) Seccién en zona de trincheras.

Se fij6 un ancho de 7 m para calzada infe-
rior, separadas por un separador no montable
de un metro de ancho, con cordones de
h = 0,17 m, dejdndose 0,50 m de veredas
laterales adyacentes al cordon, de h = 0,20 m.
Por lo tanto, el ancho total inferior es de 16 m
y la capacidad es de 4 trochas divididas.

Para las calzadas superiores —colectoras—
se adopté un ancho de 6 m con vereda lateral
adyacente a frentistas, de anchos variables
entre 2,75 m y 3,65 m y veredas adyacentes
a la trinchera de 0,50 m de ancho 1ttil, sobre
la que se fijan barandas y columnas de
iluminacién. El cordén proyectado es de
h = 0,17 m para la vereda trinchera ¥y
h = 0,15 m para las frentistas.

El ancho total entre lineas de edificacién
es de 35,50 m en el sector Este y de 36,00 m
en el sector Oeste. En este 1ltimo los 0,50 m
adicionales se dieron a la vereda Sur, atento
al cstablecimiento educacional existente,

Estos anchos son los definidos por la ex-
propiacién indicada por Vialidad.

2) Seccién fuera de zona de trincheras.

a — Este, 4 trochas sin dividir, ancho 12,25
metros. Veredas, 4,38 m cada una.

b — Qeste, 4 trochas sin dividir, ancho 12,25
metros. Veredas, 2,51 m cada una.

B — ANEXO 1

Interseccién con la avenida Almirante Brown.

Para canalizar el trdnsito y efectuar los gi-
ros se introducen separadores de ancho va-
riable que permitan los giros izquierda con
trocha adicional de 2,50 m. Veredas minimas
de 2,50 m de ancho.

El equipo de seméforos y controlador exis-
tente se adaptarda a las nuevas condiciones
geométricas.

C — ANEXO 2

1. Seccién hasta la calle Alvarado: 4 tro-
chas sin dividir, ancho 12,25 m, veredas
variables.

2. Secciéon hasta la interseccién: 4 trochas
sin dividir, ancho 11,70 m, veredas va-
riables.

3. Interseccién con la avenida Necochea
(Figura 3): Se introduce un separador
no montable, variable, de 1 a 3 m de
ancho.

El éangulo provocado es de 902, dan-
dose una capacidad de salida para 4 tro-
chas y una de entrada para 2 trochas.
El sistema de seméforos es completo e
incluye dos seméforos tipo colgante, con
aro rojo de mayor didmetro para el tran-
sito de la avenida Necochea.

Pendientes: ILas pendientes méaximas son
del 3 % en la zona de trinchera y con longi-
tudes redncidas que producen una disminucién
en las velocidades compatibles con las tole-
radas, aun para los vehiculos méas pesados.

Curvas verticales: Los cambios de pen-
diente se obtienen con la introduccién de
curvas coéncavas 0 convexas calculadas de
acuerdo a las distancias minimas de frenado.

Unificacion de planos de comparacion: A los
efectos de nniformar la altimetrfa se han
transformadoe al plano de comparacién del
I. G. M. las cotas de desagiies pluviales (Pla-
no Comp. M. O. P.) y las cotas de desagiies
cloacales (Plano Comp. O. S. N.).

Los relevamientos adicionales efectuados se
realizaron con apoyo I. G. M,
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ELEMENTOS DE REPLANTEO

Luego de efectuado el cdlculo geométrico
resultaba imprescindible, dadas las caracteris-
ticas de las ohras, materializar el eje proyec-
tado y efectuar todas las verificaciones ne-
cesarias, previo al céalculo estructural.

Con mojones de hierro perfectamente vincu-
lados a hechos existentes se replantearon los
vértices centrales. Las mediciones efectuadas,
tanto angulares como lineales, coincidieron
con las calculadas ‘“a priori”. Se relacionaron
al eje todas las vias del ferrocarril y demés
elementos de la zona de cruce, como cambios,
desvios, columnas, cidmaras, etcétera.

El relevamiento fue volcado en escala 1:100
y sirvi6é de base para la confeccién de los
planos del método constructivo del puente
ferroviario.

RELEVAMIENTOS ADICIONALES

A los efectos de la correcta determinacién
de cuencas y para poder proyectar el pavi-
mento en los Anexos 1 y 2, fue necesario ob-
tener del terreno una planialtimetria general.

Se realizé la medicién del eje desde la ave-
nida Almirante Brown hasta la avenida Ne-
cochea, se tomaron sucesivos perfiles trans-
versales y se nivelaron las calles concurrentes
a las de Pasco y 9 de Julio.

Se vinculé la nivelacién de cierre con pun-
tos del 1. G. M.

Se consultaron fotogramas de la zona en la
Direccion de Geodesia, que resultaron de cier-
ta utilidad.

PARQUIZACION

Los espacios remanentes de la zona de ex-
propiacién han sido tratados convenientemente
a escala peatonal, transformdndoselos en areas
de descanso, limitadas por maceteros y cercos
vivos, dentro de los cuales se prevé la plan-
tacién de 4rboles de alto y bajo porte distri-
buidos en forma tal que no entorpezcan la
visibilidad de los conductores,

SENALIZACION

Se ha previsto una sefializacién integral en
un todo de acuerdo con las normas del Sis-
tema Argentino de Sefiales Camineras,

PAVIMENTOS

Teniendo en cuenta las condiciones y tipo
de transito a soportar, la estructura adoptada
consiste en un pavimento de hormigén simple

DIRECCION DE VIALIDAD DE LA PROVINCIA DE BUENOS AIRES

de 0,20 m de espesor sobre una base de suelo
cemento de un espesor de 0,10 m y una sub-base
de suelo seleccionado de producto de la exca-
vacién de trincheras, de 0,20 m de espesor.

DESAGUES

Se han resuelto de la siguiente forma:

a) Superficial superior: por medio de sumi-
deros al conducto colector.

b) Superficial inferior: por medio de sumi-
deros y camaras a la cisterna.

c¢) Subterrdneo: por medio de cafios perfo-
rados al superficial inferior.

d) Conductos colectores: uno Norte y otro
Sur, que atraviesan la zona de vias por
detrds de los estribos; ambos empalman
en el colector existente en la calle Pasco,
a la altura de la calle Obligado.

e) Cisterna: por medio de planta de hom-
beo al conducto colector Norte.

ESTRUCTURAS

El interés primordial de las estruoturas se
centr6 desde un principio en el puente ferro-
viario, ya que las restantes, con ser también
importantes, no establecian exigencias espe-
ciales en cuanto al método constructivo.

El proyecto de este puente debfa prever
principalmente un procedimiento de construc-
cién que permitiese el trdnsito de trenes y
demds servicios, con interrupciones e inter-
ferencias minimas, tratdndose desde el princi-
pio de reducir estas dltimas a las de precau-
cién, comunes en todas las circunstancias en
que se realizan trabajos en la zona de vias.

La interseccién de los ejes de vfas con el
eje del paso bajo nivel con un Angulo de 68°
30’ v el ancho de ocupacién de éste, determi-
naban un puente de planta oblicua de 20 m
de luz, que podia ser subdividido en dos tra-
mos mediante la re«lizacién de un pilar inter-
medio en correspondencia con el separador
central de las calzadas. No obstante se pre-
firi6 el puente de un solo tramo, por su mayor
sencillez constructiva, por tratarse de una luz
cémoda para el material y tipo estructural
elegido y porque fundamentalmente con ello
se daba lugar a un pasaje limpio, claro y sin
interferencias debajo del mismo.

Si se observa la disposicién de las vias en
la zona del cruce (Fig. 2), se notard que ade-
mas de no cefiirse a una disposicién paralela
ni equidistante, existen desvios que enlazan
entre si algunas de estas vias, por tratarse de
una playa de maniobras. De alli que se con-
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Figura 2
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siderase conveniente disponer la superestruc-
tura del puente por debajo de las vias, ya que
la solucién de vigas por encima de ellas, para
ganar altura resulta, si no imposible, de muy
diffcil realizacién. Esta solucién permite ade-
mds la mds libre ubicacién de rieles, cambios,
cables de sefiales, de comunicacién, de con-
ducciones eléctricas, de agua, etc., y alin mo-
dificar sus emplazamientos y direcciones ac-
tuales. ¥n otras palabras, significa para el
ferrocarril las mismas condiciones y posibili-
dades con que cuenta actualmente.

Para la superestructura se pensé en un
material que admitiera juntas y enlaces de la
manera méas simple y amplia, permitiendo un
fraccionamiento que las condiciones de trabajo
y de servicio ferroviario iban a imponer al
proceso constructive.

El hormigén precomprimido postesado, que
fue el elegido, ofrece una docilidad y ducti-
lidad a estas exigencias que lo hacen par-
ticularmente apto. Las juntas en este hormi-
gén pueden establecerse casi discrecionalmen-
te, pues el tesado posterior no sélo las hace
desaparecer visualmente, sino que asegura la
continuidad resistente del material.

Una losa oblicua de 20 m de luz y 39,40 m
de ancho aparecfa como la m4s simple y clara

solucién. Un espesor del orden de él?)—’ resul-

taba aceptable en lo resistente, en lo cconé-

mico y en lo vial, ya que la altura de losa
condicionaba las longitudes de las rampas de
acceso y/o las pendientes del paso.

Sin embargo fue necesario sacrificar parte
de este esquema ideal al procedimiento cons-
tructivo, que se traté de simplificar al mé-
ximo. Por ello la losa se subdividi6 en diez
fajas de 3,90 m de ancho cada una (Fig. 4),
con lo que se pierde continuidad transversal
pero se gana sencillez y flexibilidad cons-
tructiva.

La seccién rectangular, como se sabe, posee
poco rendimiento a flexién, de allf que se
modificara la seccién transversal llena de la
losa por otra aligerada (Fig. b), que en defi-
nitiva signific6 una economfa del 25 9% en
armadura longitudinal de precompresién, un
peso propio 23 9, menor y una posibilidad de
ejecucién mas rapida de cada losa en razén
del menor volumen de hormigén que insume.
Los agujeros proyectados en las losas podrén,
por su parte, realizarse de manera sencilla y
ripida mediante el uso de cafios de hormigén
que quedaran perdidos en su interior.

En las proximidades de las lineas de apoyo
la seccién transversal se hace plena para ad-
mitir los mayores esfuerzos cortantes. Este
cambio de seccién transversal favorece asi-
mismo la dispersién de los cables de precom-
presién y permite su anclaje con el debido
espaciamiento entre ellos.

/\!{o
R

Figura 4 — Disposicién de las losas del tablero del puente ferroviario,
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excepto los tramos extremos. Se proce-
de entonces a enfilar por las vainas los
cables Freyssinet que constituyen Ilas
armaduras de pretensién.

11. Se ponen en tensién los cables mediante
los gatos Freyssinet.

12. Se inyecta la pasta de cemento en el
interior de las vainas.

13. El puente ferroviario se halla termina-
do por 1o que es posible ya quitar el
suelo debajo de la losa y liberar el paso
inferior del mismo (7-d).

La junta entre losas, de 0,04 m de ancho,
es rellenada con burletes de neoprene que
permiten su libre deformacién transversal,
impidiendo al mismo tiempo el paso del agua
y balasto.

La superficie superior de las losas tiene
pendiente longitudinal del 19, para el escu-
rrimiento de las aguas de lluvia, que son reco-
gidas en sus extremos por colectores que des-
aguan en la calzada inferior del paso.

Los puentes carreteros que flanquean el
puente ferroviario son pérticos-losa de hormi-
gén armado, que se desarrollan en planta
curva con calzadas peraltadas. Tienen una luz
de 16,30 m y una altura media de 5,45 m. Se
trata de poérticos de dos articulaciones con
dintel de chanfle parabdlico y parantes con
chanfle recto. Para hacer evidente las carac-
teristicas estructurales de estos puentes, se
han destacado sus pies derechos del plane de
los muros de las trincheras del paso.

Los muros de sostenimiento de las trinche-
rag son también de hormigén armado, con
espesores variables de 0,20 m en la testa a
0.45 m en la base, para las alturas mAaximas
de 6,30 m.

Se ha especificado para el hormigdn de es-
tructuras una resistencia cilindrica caracteris-
tica a compresién a los 28 dias, de 350 kg/cm?2.

Una adecuada terminacién de las superficies
vistas de las estructuras de hormigén ha sido
prevista, L.as caras vistas de los estribos y
del tablero del puente ferroviario se tratardn
con arenado a presién, hasta conseguir un
color y textura uniforme. Las maderas de en-
cofrado serdn cepilladas en su cara interior
y los empalmes de tablas, fijacién de los table-
ros y remate de las aristas vivas, deben res-
ponder a un ordenamiento y terminacién es-
tablecidos en las especificaciones y planos de
detalle.

INSTALACI6GN PARA LA EVACUACION DE
LAS AGUAS PLUVIALES

Para posibilitar la evacuacién de las aguas
de 1lluvia correspondientes a la cuenca tri-

butaria de la obra —9.000 m2 aproximada-
mente— se ha proyectado una instalacién
de bombeo y cisterna.

Para el célculo de los volimenes de agua
a evacuar, se ha considerado una intensidad
de lluvia dada por la expresién:

I . to6 — 33; usada por la Direccién de
Hidraulica de la provincia de Buenos Aires
para la zona del Gran Buenos Aires, y para
lluvias de frecuencia de 2 afios.

El volumen de agua acumulado en una hora
en la cisterna resulta de 742 m3; por tratarse
de escurrimiento sobre pavimentos el coefi-
ciente de escorrentia se ha tomado igual a
uno.

Se ha proyectado la utilizacién de tres bom-
bas de 250 m3/h cada una. L.a primera co-
mienza a funcionar al llegar el agua a medio
metro de altura en la cisterna; la segunda
a los dos metros y medio y la tercera, que
es de reserva —reemplaza a las anteriores
€n casao de reparaciones y conservacibn—
tanbién se conecta en caso de que el agua
llegue a tres métros y medio de altura. En
estas condiciones, el diagrama de evacuacién
de volilmenes acumulados exije una capaci-
dad de cisterna de 270 m3. Se la ha proyec-
tado de 300 m3, con lo cual se podrd almace-
nar toda el agua de una lluvia de alrededor
de 20 m, con una intensidad media de 120
mm/h, para el caso de una emergencia, como
podria ser un corte de energia eléctrica.

Las bombas son centrifugas de eje vertical,
para pozo seco, accionadas automaticamente
por motores eléctricos de 25 HP y 1.450 rmp.
La cafieria de impulsién, de 6” de didmetro
por cada bomba, eleva el agua hasta una ca-
mara situada cerca de la sala de bombas, con
una diferencia de altura de unos 11 m.

ILUMINACION

A los fines de estableccer los “niveles me-
dios mantenidos” de iluminacién en lux que
se requieren en este tipo de obra, se ha eva-
luado la zona teniendo en cuenta que se
trata de:

a) Zona urbana y comercial.

b) Trénsito peatonal medio.

¢) Transito automotriz mediano a intenso
con preponderancia de vehiculos pe-
sados,

d) Tipo de pavimento, hormigén, que posee
un factor de reflexién de 0.40.

Se han adoptado como luminarias, unida-
des integrales del tipo III seglin la distribu-
cion aconsejada por ILE.S. y A.S.A. (Asociacién
Americana de Normas).
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Para este tipo de obras se aconseja tener
un nivel de aproximadamente 2 bujias-pie (20
luxes) “mantenidos” en la obra, €specialmen-
te en la via principal.

En las calles colectoras, este requerimiento
puede bajar a 1 bujias-pie (10 a 12 luxes). Se
han tenido en cuenta, al fijar estos limites, los
requerimientos exigidos para intersecciones
urbanas en EE. UU., por medio de A.S. A.

Se ha determinado la utilizacién de los si-
guientes tipos de lamparas:

1) Lamparas de 400 watts, a vapor de mer-
curio, para la via principal, incluso en
zona de ftrincheras.

2) Lamparas de 250 watts, a vapor de mer-
curio, para las calles colectoras. Xsta
disminucién de potencia permitirdA wun
tenue contraste al enfrentar la zona de
cruce, pese a lo cual se mantendrd un
nivel aceptable de iluminacién en las ca-
lles colectoras y sobre los puentes.

3) Lamparas de 175 watts, a vapor de luer-
curio, en las farolas decorativas que iran
instaladas en la zona parquizada.

Para el sistema de luminarias de vapor de
mercurio de 250 y 400 watts, y teniendo en
cuenta los limenes promedio que emiten esos
tipos de elementos y la distribucién fijada.
se adopta una altura uniforme de 8 m sobre
la calzada.

Con referencia al distanciamiento entre fo-
cos, se han tenido en cuenta las zonas de cru-
ces y transiciones, instalando las columnas en
Jos luzares mas criticos y peligrosos, cuidan-
do tener cubiertas dichas zonas.

Se traté ademds, de no ubicar columnas So-
bre el separador angosto central, a partir del
cruce con la avenmida Almirante Brown, ob-
teniéndose un distanciamiento de 30 1 apro-
ximadamente.

Se adoptd el sistema de doble ménsula, con
brazo de altura variable del lado trinchera.

Luego, hasta el cruce con la avenida Ne-
cochea se empleé la disposicién alternada,
dada la reduccién del ancho total de la calle;
de esta manera se obtiene, ademéds, una dis-
minucién del nimero de columnas.

Con respecto a la iluminacién debajo del
puente, la justeza del galibo no permite ins-
talar doble fila de artefactos, adoptandose por
lo tanto, una unica fila, pero continua, direc-
tamente sobre el eje del separador central.

Se mantiene una iluminacion de 30 luxes
gue equivale a instalar un promedio de 6
watts/m2; esto se consigue por medio de lam-
paras fluorescentes de 175 c¢/u, montadas a
pares, equidistantes 2 m una de otra.

En las pantallas adyacentes al pavimento
inferior se colocardn artefactos tipo tortuga a
0,50 m del nivel del pavimento, espaciados 5
m entre si.

En las terminales de isletas y separadores,
se colocardn balizas estancas embutidas en el
cordén.

SERVICIOS PUBLICOS

Los servicios publicos afectados por €l pro-
yecto y que deben ser removidos, seran re-
emplazados y ubicados en correspondencia con
las calles colectoras laterales al paso o sobre
las veredas respectivas.

Se ha previsto el corrimiento lateral de
lineas aéreas de teléfonos, telégrafo y electri-
cidad existentes, afectadas por lasg rampas,
hacia las aceras respectivas y su emplaza-
miento subterrdneo en cafierias.

La remodelacion exigida por el proyecto, ha
permitido ubicar nuevos sumideros en lugares
donde el desagiie actual es insuficiente, con lo
que se podrdn derivar eficazmente las aguas
de lluvia desde la calle Alvarado hasta las de
Pasco y Obligado, merced a la prolonzacidn,
a través de la zona de vias, del modelo exis-
tente. Dicha prolongacion sz ha proyectado
con caifierla de hormigén armado y simple,
conductos de chapas de hierro onduladas y
galvanizadas y modelos 1.

Nuevas conducciones de agua y cloacales
en ambas aceras permitirdA a los usuarios la
continuidad de los sarvicios afectados por la
excavacién del bajo nivel.

Ha debido también proyectarse, por la mis-
ma razén, el traslado de las cafierias de gas
por bombeo y disponerse nuevas conduccio-
nes domiciliarias en ambas aceras de las ca-
lles Pasco y 9 de Julio. En todos los casos,

se han respetado, como minimo, las secciones
de canerias originales.

PRESUPUESTO

El presupuesto de la obra a la fecha del
proyecto, octubre de 1966, asciende a la suma
de $ 525.360.610 m/n, que comprende la obra
de cruce propiamente dicha y los anexos 1 y 2.

Empleo de Emulsiones

Asfalticas Cationicas

en la
Ejecucion
de

Tratamientos

Por los Ings.

SAMUEL A. ROMERO
JORGE W. GONZALEZ

y el técnico

ISIDRO GUEREVICH

de la Direccién Nacional de Vialidad

I. INTRODUCCION

Como culminacién del trabajo de los inves-
tigadores franceses, este tipo de emulsién co-
menzé a utilizarse en las obras viales de ese
pais durante el afio 1951. Fueron introducidas
en los Estados Unidos en 1957, y hace un par
de afios se hicieron las primeras tentativas
entre los productores locales de materiales
asfalticos para iniciar su elaboracién.

Transeripeién del volumen de la XTIV Reunién Anual
del Asfalto. Buenos Aires 1986.

Bituminosos Superficiales
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Con el fin de posibilitar su aplicacién en Ia
red de caminos atendida por Vialidad Nacional,
la Direccién Principal de Investigaciones Téc-
nicas encard su estudio. Ademéas del anilisis
de las muestras remitidas por los distintos
fabricantes, se recibié la colaboracién de una
de las empresas productoras, que dondé material
suficiente para llevar a cabo una serie de ex-
periencias en obras donde se ejecutaban tra-
tamientos superficiales.

Ello permite la observacién del comporta-
miento de la emulsidn catibnica en este tipo
de pavimento bajo distintas condiciones clima-
ticas, con diferentes agregados pétreos y so-
portando diversos volimenes de transito, Asi-
mismo, se pudieron ensayar distintos procedi-
mientos constructivos con el fin de precisar
las ventajas y limitaciones del use de este
ligante.

Trata el presente trabajo las conclusiones
obtenidas, dindose asimismo una tentativa de
ecpecificaciones para la ejecucion de trata-
mientos bituminosos con emulsién catiénica, la
cual se basa en la disponibilidad de materiales,
equipos y procedimientos constructivos normal-
mente empleados en nuestro pais.

I1l. GENERALIDADES

Las emulsiones asfilticas son dispersiones
des asfalto en agua, cuya estabilidad se explica
por la formacién de micelas, como consecuen-
cia de la absorcién de agentes tensoactivos por
los glébulos de asfalto. Estos agentes (emul-
sivos) pueden ser de naturaleza aniénica o
catiénica y al disminuir la tensién interfasial
facilitan la dispersibn.

Las moléculas de emulsivo se orientan sobre
la superficie de los gléhulos de asfalto car-
gandolos eléctricamente. Determinan la carga
i6nica de los glébulos, negativa en las alcali-
nas, ya que el emulsivo es aniénico y positiva
en las 4cidas con emulsivo cati6énico,

Al aplicar la emulsién en forma de pelicula
y distribuirse el agregado pétreo, como es el
caso de los tratamientos superficiales, se pro-
duce la coagulacién (‘“rotura’”) de la emulsién.
Las micelas asfédlticas se reiinen formando una
fase continua, desarrollando el material sus
propiedades ligantes.

Dependiendo tanto la estabilidad como la
uniformidad de la emulsién principalmente de
la efectividad del emulsivo, sus caracteristicas
determinan las condiciones de su utilizacion,
existiendo una diferencia fundamental entre el
mecanismo de rotura en los dos tipos antes
mencionados.

Mientras las emulsiones anidénicas rompen
fundamentalmente por evaporacién del agua 1o
que provoca el acercamiento de las micelas
asfalticas: cuando se trata de emulsiones ca-
tiénicas se producen fenémenos fisicoquimicos
més complejos, rompiendo por accién superfi-
cial del agregado. Se explican los fenémenos
filtimamente mencionados, los que pueden ob-
servarse experimentalmente, diciendo (1) que
la rotura se produce por atraccién de las mi-
celas de bettin por las cargas eléctricas nega-
tivas que existen en la superficie de las par-
ticulas pétreas si se trata de materiales de
naturaleza silicea o por reaccion del agua
4cida sobre el carbonato de calcio, lo cual pro-
duce una elevacién del pH si se trabaja con
agregados calcareos.

Al no depender la accién ligante en las emul-
siones catiénicas de la evaporacién del agua,
se las puede utilizar a temperaturas bajas (no
menores de 4° (), aun cuando los agregados
pétreos estén himedos. Asimismo permite li-
brar al transito los tratamientos superficiales
més rapidamente que cuando se utilizan asfal-
tos diluidos o emulsién aniénica.

Por otra parte, hay menos peligro, en el
caso de producirse lluvias imprevistas apenas
concluido el tratamiento, de que se “lave"” el
asfalto, ya que ése recubre prontamente las
piedras, desarrollando una huena adherencia.

Poseyendo el emulsivo las propiedades de
los agentes mejoradores de adherencia, tiene
este tipo de emulsién las ventajas de estos
productos, siendo especialmente indicado su
uso en zonas de clima himedo y con agrega-
dos pétreos lisos, redondeados, de naturaleza
silfcea.

A pesar de las ventajas enunciadas, no debe
creerse que este producto puede solucionar pro-
blemas tales como emplear agregados sucios o
equipos defectuosos. Las bondades de la emul-
sién cationica no significan que deba descui-
darse ni la calidad de la piedra ni el correcto
procedimiento de ejecucién del tratamiento
superficial.

11l. ESPECIFICACIONES PARA LA EMUL-
SION CATIONICA EMPLEADA EN TRA-
TAMIENTOS SUPERFICIALES

Basandose en los andlisis efectuados con las
emulsiones fabricadas en nuestro pafs, se han
redactado las exigencias que debe cumplir
este tipo de material; las mismas se detallan
en el cuadro 1.

(1) R. Sauterey, ‘‘Tendencias e investignciones ac-
tuales en Francia en materia de revestimientos hidro-
carbonados'’., XIIT Reunién de la Comisién Permanen-
te del Asfalto (1964).

d catiénica.

Primer riego de emulsién

Vista de riego con emul-
sién antes de efectuar la
distribucion de piedra.
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Debe destacarse que casi todas las emul-
siones ensayadas han sido de baja viscosidad,
lo cual ha ecausado algunos problemas cons-
tructivos, siendo deseable que pueda elevarse
la viscosidad para obviar tales inconvenientes.

Por otra parte, en €l caso de las emulsiones
cationicas no existe una tipificacién definida
en cuanto a la velocidad de rotura de las mis-
mas. Estas pueden ser muy variables dentro
de un dado grado de emulsién, posibilitando la
aparicién de algunos trastornos constructivos,
por ejemplo, demorar el librado al trénsito si
la emulsién es demasiado lenta. El ensayo de
cubrimiento adoptado contempla un tanto am-
biguamente este problema al fijar en cinco
minutos el tiempo de mezclado. Seria de inte-
rés para quienes utilizamos este producto en
las obras viales, contar con un ensayo que
permita tipificar con mayor precisién las emul-
siones catiénicas.
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IV. COMPROBACIONES OBTENIDAS DE LA
EJECUCI6N DE LAS EXPERIENCIAS
EN OBRA

En el cuadro 2 se detallan las obras donde
se llevaron a cabo experiencias con emulsién
catiénica.

La variedad de climas y caracteristicas de
los agregados utilizados ha posibilitado la ob-
tencién de algunas conclusiones respecto al
proceso constructivo.

En cuanto al comportamiento en servicio de
estos tratamientos superficiales, oportunamen-
te se enviard a esta comisién la respectiva
comunicacién.

Estimamos que, dado el corto plazo transcu-
rrido desde la ejecucién de las experiencias,
no es posible afin dar una opinién concluyente.
No obstante, podemos afirmar que hasta la
fecha el comportamiento ha sido similar o su-
perior al observado, empleando los restantes
ligantes asfditicos.

CUADRO 1

Especificacién para emulsién catiénica de rotura media, utilizada en tratamientos
bituminosos superficiales

La emulsién serA homogénea y después de un mezclado completo no mostrard
separaciéon del asfalto base, dentro de los treinta dias posteriores a su entrega en obra.

Debera cumplir las siguientes exigencias:

Método de ensayo

Viscosidad Saybold-Furol a 252 C .......ocivernusnns ASTM D 244 15-100 seg.
Residuo asféltico por destilaclon ,.....ccociviviivas T 244 + 65 %
Asentamients [slete dias) ... iiiaisisdrarsived s L 244 .... — 3 %
Tamiz (retenido sobre el N9 20) .....civvivireiverns A 244 (1) — 0,10 %
Aceite destilado (en volumen) ,......cccci-ecsvineren 1 244 — 12 %
Catga de BIOLRIO. iy o bmdtimdin wihmm e b 3T o o — positiva
Recubrimiento y resisiencic. al agua (con pedregullo
granitico de Olavarria, cantera Villa Moénica [2]) Armour Ind.

Chemical Co.

Bulletin G 22

2L e S L R + 80 9

Sobre el residuo de la destilacién:
Penetraciéon (25°, 160 g., 5 S€Z.) .. vviiii i IRAM 6576 100-200
Ductilidad ...... .. ... . 0 i IRAM 6579 + 80 9
Solubilidad en Cly C .. ... i i i e IRAM 6585 .. + 95 ¢,
Peso especifico @ 259 C ..ivvvvinnnnrnnn .. IRAM 6587 .. 4+ 1 ¢
Ly b ekt e A e O IRAM 6594 negativo
(1) Be utilizarda agua destilada en wvez de solucion de oleato de iodio.
(2) Deberd cumplir la mitma exigencia cfectuando tembién el ensayo, en las mismas condiciones,

con el agregado de obra.

DIRECCION DE VIALIDAD DE LA PROVINCIA DE BUENOS AIRES

CUADRO 2

Tramos experimentales ejecutados con emulsién asfaltica cati

Onica
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a) TRABAJO CON AGREGADOS PETREOS
HOUMEDOS Y A BAJA TEMPERATURA

Se ha verificado que es factible trabajar con
agregados pétreos hiimedos a bajas tempera-
turas. En una de las experiencias (ruta 14,
Concordia) se utilizé piedra recién lavada, no-
tandose que los agregados eran rapidamente
recublertos al proceder a su distribueién; la
emulsién pricticamente “trepaba’” por los can-
tos rodados lisos ¥y redondeados. Después de
un afio de librado al trdnsito tal tramo, no
presenta ninguna falla. Por otra parte, no se
tuvo éxito en una experiencia similar utilizando
también grava humeda, pero excesivamente su-
cia (particulas recubiertas de limo y arcilla).
Se produjeron desprendimientos de piedra al
comenzar el paso de vehfculos. Dada la fluidez
que presentan las emulsiones hasta ahora ela-
boradas en el pais, se las puede aplicar, sin
inconvenientes, a baja temperatura,

Como se verd, en la tentativa de especifica-
ciones se ha fijado como temperatura de tra-
bajo Hmite 5° C, Tal es la recomendacién que
se hace en publicaciones extranjeras.

En las experiencias que hemos efectuado se
llegé a trabajar con 72 C sin ningan problema.
Esperamos, durante la presente temporada in-
vernal, tener la oportunidad de trabajar a
temperaturas extremas con el fin de lograr
la informaci6én pertinente,

b) LIBRADO AL TRANSITO

Como parte de las experiencias efectuadas,
se dio trinsito a los tramos ejecutados apenas
se completaba la compactacién del tratamiento.

En casi todos los casos, siempre que las ve-
locidades de los vehiculos no fuesen demasiado
elevadas, no se anot6 desprendimiento aprecia-
ble del agregado ni ahuellamientos. No obs-
tante, se comprobé que con ambiente himedo
y frfo era necesario demorar hasta veinticua-
tro horas, y a veces aun méas tiempo, el librado
al transito.

Asimismo, se comprobd que bajo estas con-
diciones tampoco era factible dar la compac-
tacién final al tratamiento a las pocas horas
de haber efectuado el Gltimo riego de ligante,
tal como se lo hizo en condiciones climdticas
favorables (calor, fuerte brisa, sequedad).

Se estima que el motivo era el agua de la
emulsién, a la que se sumaba el agua prove-
niente de los agregados huiimedos. Esto retar-
daba la rotura de la emulsién y, por lo tanto,
el desarrollo de las propiedades ligantes del
asfalto, impidiendo el amasado y consolidacion
definitiva del tratamiento.

Es conveniente cuando se trabaja con piedra
lavada, esperar por lo menos un dfa después
de procesada para permitir el escurrimiento
del agua de lavado.

¢) INFLUENCIA DE LAS CARACTER{STICAS
DEL AGREGADO EN EL “MOJADQ” Y
ADHERENCIA

Se comprobé que independientemente de la
composicién mineralégica de los agregados
usados en las experiencias se lograba un buen
“mojado” y cubrimiento de los mismos, siendo
m4s notable si el agregado estaba limpio y hu-
medecido (ver fotografia 6).

En el cuadro 2 se dan las caracteristicas
de los agregados, pudiendo observarse que son
casi en su totalidad de naturaleza silicea —los
més abundantes en el pais— habiendo un solo
caso de grava conteniendo elementos calcédress.

Tampoco se noté ninguna diferencia al tra-
bajar con piedras de distinta forma y lisura.

En todas las pruebas efectuadas se comprobé
que la adherencia entre piedra y betiin era
muy buena, con excepcién del tramo ya men-
cionado, donde el empleo de agregados sucios
originé desprendimientos bajo trédnsito.

d) DETALLES CONSTRUCTIVOS
DESTACABLES

Como se lo sefialara anteriormente, una de
las caracteristicas de estas emulsiones es su
fluidez, marcadamente alta en los productos
disponibles en la actualidad en el pafs. Esto
motiva que deban tomarse ciertas precaucio-
nes al aplicarlas. En las experiencias realiza-
das méds de una vez, se produjo el escurri-
miento de la emulsién hacia las banquinas.

Se llegd a la conclusién de que independien-
temente de los factores que pueden incidir en
la magnitud de los riesgos —dosaje, estado de
la base, caracteristicas del agregado pétreo,
abovedamiento de la calzada, etc.— no era
conveniente regar més de 1,1 a 1,3 litro por
metro cuadrado en la primera aplicacién de
emulsién, ni tampoco pasar de 1,3 a 1,5 litro
por metro cuadrado en las demdas aplicaciones.
Si en este tltimo caso fuere necesario efec-
tuar riegos més copiosos, se deben desdoblar
los riegos, Se aplican riegos sucesivos de apro-
ximadamente 1 litro por metro cuadrado, no
presentdndose ninglin problema, ya que el dis-
tribuidor de asfalto puede transitar sobre la
emulsién recién aplicada sin que ésta se adhiera
a las ruedas.

Otro detalle que debe mencionarse es el em-
pleo de rastras, que en el tratamiento conven-
cional, ejecutado con asfaltos diluidos, ayudan

Distribucion del agrega-
do pétreo grueso.

Vista de! agregado
treo grueso.

pé-

)
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a lograr el mejor recubrimiento de los agre-
gados, por su efecto de mezclado.

Al emplear emulsiones catiénicas no se ne-
cesita realizar este procedimiente construectivo
para lograr el buen cubrimiento de la piedra,
por lo tanto puede llegar a prescindirse de
este equipo.

Se observé que su utilizacién sélo era con-
veniente si la distribucién del agregado ne
habia sido uniforme. Se puede emparejar el
material con una pasada de rastra liviana de
capillos.

Se comprobé que el uso de rastras pesadas,
o pasar méis de una vez la rastra liviana, tiene
efectos perjudiciales en la ejecucién del trata-
miento, es decir, que el “rastreado” puede usar-
se para emparejar, pero nunca para mezclar,
La rastra se debe pasar después de distribuir
el agregado, pero antes de efectuar el riego
de emulsién.

e) LIMPIEZA DEL EQUIPO

Trabajando con emulsiones catiénicas debers
evitarse que se mezclen con las de naturaleza
ani6nica, porque son incompatibles.

Esto significa que los tanques de depésito
y el camién distribuidor deberdn limpiarse cui-
dadosamente cuando se dispone utilizar este
ligante asfiltico.

Asimismo, la tierra o suciedad adheridas al
interior del equipo regador de asfalto son
arrastradas por la emulsi6én catiénica prove-
cando roturas parciales y la formacién de
coidgulos de asfalto. Se obturan los picos de
riego, siendo una tarea sumamente dificultosa
la limpieza posterior.

Para resolver este problema se ensay6é con
éxito el empleo de una solucién al einco por
mil (en agua) de un agente tenso-activo catié-
nico.

Se la puede preparar mezclando en un reci-
piente cinco litros de un mejorador de adhe-
rencia, tipo amfnico, con tres litros de Acido
clorhidrico concentrado (muriitico) diluido con
un volumen igual de agua. Se la echa al ca-
mién distribuidor, donde previamente se colo-
caron mil litros de agua, se hace circular el
liquido durante quince minutos aproximada-
mente, antes de descargarla por la barra de
riego.

Efectuado este procedimiento no se presen-
tardn inconvenientes con el distribuidor de
asfalto mientras se trabaje con emulsién cati6-
nica, bastando hacer una limpieza diaria, con
gas oil, de los picos de riego.

f) DCSAJES EMPLEADOS

IEn las experiencias efectuadas, las aplica-
ciones se hicieron respetando las cantidades
de piedra y la relacién betin-piedra que se
estaban utilizando en cada obra.

Ademds, se construyeron secciones variando
tal dosificacién con el fin de estudiar su com-
portamiento en servicio, por lo tanto debera
esperarse cierta tiempo antes de sacar con-
clusiones.

Mientras no se disponga de mayor informa-
ci6n se est’ma conveniente mantener las dosi-
ficaciones actualmente utilizadas.

Como dato ilustrativo se dan en el cuadro 3
los dosajes empleados en las distintas seccio-
nes construidas.

V., TENTATIVA DE ESPECIFICACIONES
CONSTRUCTIVAS PARA EL EMPLEO DE
EMULSIONES ASFALTICAS CATIONICAS
EN LA EJECUCION DE TRATAMIENTOS
SUPERFICIALES, TIPO TRIPLE

a) LIMITACIONES CLIMATICAS

No se permitird la ejecucién del tratamiento
bituminoso con emulsi6én catiénica si la tem-
peratura ambiente, a la sombra, es menor de
52 C durante la jornada de trabajo.

En zonas de grandes variaciones diurnas
y nocturnas de temperaturas— por ejemplo
regiones montafiosas—— no se podrd trabajar
si durante el dfa se tienen temperaturas infe-
riores a los 109 C.

b) PROCEDIMIENTO CONSTRUCTIVO

1. Acondicionamiento final de la superficie
a tratar.

Adem4s de cumplirse lo detallado en las es-
pecificaciones correspondientes respecto al re-
acondicionamiento final de la calzada, la su-
perficie que recibird el tratamiento bituminoso
se presentard completamente limpia, seca o
ligeramente himeda y desprovista de material
suelto o flojo.

Se eliminard el polvo mediante barrido o
soplado efectuando, si fuera mnecesario, riegos
previos con agua.

Cuando el transito se efectie por las ban-
quinas, o sobre algin desvio préximo a las
mismas, y el viento deposite el polvo sobre la
calzada a recubrir, se deberd proceder a dar
riegos de agua en cantidad suficiente para
aplacarlo.

2. Primera aplicacién de material bituminoso.

a) Antes de aplicar el material bituminoso
la inspeccién aprobard, por escrito, la seccién

Observaciones
Base sin imprimar

Base sin imprimar
Base sin imprimar

Agregados hiimedos

“medos

1

Agregados h

10,4
10,4
9,0

Piedra |

Adicional
Ligante
0,84
0,91

4
4

Piedra

<

32 Aplicacion

Ligante
2,90
1,58
2,86
2,93
2,24

CUADRO 3

Piedra

22 Aplicacion
2,58
2,08
1,81
2,43
2,29
2,44
2,58
1,51
1,48
1,06
1,20

Dosajes empleados en los tramss experimentales
Ligante |

Piedra
20
18
18
18
18
20
20
20
20
22
22

12 Aplicacién

Ligante |
1,02
1,20
1,18

SECCION!
EXPER.

<M

|
|

OBRA

[

Agregados himedos

2,26
2,26

1,5
1,5
2,30
2,30
2,38

20
20
19
19
21

1,05
1,05

0,98
NOTA: Las cantidades de ligante aplicadas corresponden a emulsién asfiltica Catidnica exceptuando (1) CA. 150-200 y (2) CA 70-100.
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perfectamente delimitada donde se ejecutara
el tratamiento, la que reuniri las caracteristi-
cas enunciadas en el apartado anterior,

b) Se verificard que el regador de asfalto
funcione perfectamente para lograr una dis-
tribucién uniforme en todos los puntos de la
superficie de la calzada. Con el fin de obtener
juntas netas, sin superposicién de riegos, se
colocarian al comienzo y final de cada aplica-
cién, y en todo el ancho de la zona a regar,
chapas o papel, de modo que el riego del
ligante bituminoso pueda iniciarse y terminar
sobre las mismas.

¢) La cantidad de emulsién bituminosa ca-
tiénica a aplicar en el primer riego estarad
comprendida dentro de los limites especifica-
dos.

3. Distribucién del agregado pétreo grueso.

a) Inmediatamente después del riego de
emulsién se procederi a distribuir el agrega-
do pétrea grueso de recubrimiento.

b) La cantidad a distribuir estara compren-
dida dentro de los limites especificados, esta-
biecidos previamente mediante el ensayo de
cubrimiento.

c¢) La distribucién serd mecdnica y unifor-
me, debiendo verificarse que el distribuidor
de piedra esté regulado para colocar la canti-
dad de agregado previamente fijada. Para evi-
far la segregacién del agregado, durante la
distribucién, no se permitird que se agote por
completo la carga del distribuidor, tratdndose
que se inicie y se complete la distribucién con
la mitad de su capacidad llena con agregado
pétreo.

Se cuidard, ya se trate de distribuidores au-
topropulsados o del tipo de acople al camién
volcador, que no marchen en forma ondulante.

d) En caso de que la distribucién no fuera
totalmente uniforme se la corregird efectuan-
do una pasada con la rastra de cepillos (livia-
na) para lograr el emparejamiento del mate-
rial,

Si las fallas de distribucién fueran aisladas,
las corregird el personal obrero con cepillos,
el cual, asimismo, distribuird con palas méas
agregado si fuera necesario o recogera los ex-
cesos que hubiere.

4. Cilindrado.

Completada la distribucién del agregado pé-
treo, se efectuard un cilindrado ligero del agre-
gado.

A tal efecto, se hari una pasada de apla-
nadora o rodillo neumético maultiple sin su-
perposicién de ruedas.

Con uno u otro equipo el cilindrado se eje-
cutard avanzando desde los bordes hacia el
centro. En las curvas peraltadas se comenzari
con el bhorde inferior avanzando hacia el su-
perior.

5. Segunda aplicacién de material bituminoso
ligante.

A continuaciéon se efectuard la segunda apli-
caciéon de emulsién catiénica, tomando todas
las precauciones indicadas para el primer rie-
go (parrafo 2, apartado b).

La cantidad a aplicar estar4d comprendida
dentro de los limites especificados, debiendo
desdoblarse el riego en las aplicaciones de
aproximadamente 1 litro por metro cuadrado
qgue fues2n necesarias para completar tal can-
tidad.

6. Distribucion del agregado pétreo
intermedio.

a) Se procede a distribuir la cantidad es-
pecificada del agregado pétreo de tamafio in-
termedio, cuidando los detalles descriptos en
el parrafo 3, apartado c¢).

b) En caso de no lograrse una distribucion
uniforme, se procederi a dar una pasada con
la rastra de cepillos liviana, para corregir im-
perfecciones, o se hardn manualmente los re-
toques que fueren necesarios.

7. Cilindrado ligero.

a8) Transcurrido, desde la distribucién dcl
agregado, el tiempo suficiente para que ade-
méis de producirse la rotura de la emulsién
se haya evaporado gran parte del agua pro-
veniente de la misma, se procederd a efectuar
un cilindrado ligero.

Comtunmente este intervalo es de alrededor
de dos horas cuando las condiciones climéticas
son ventajosas, pudiendo llegar hasta veinti-
cuatro o més horas si hay ambiente desfavo-
rable (lloviznas, frio, humedad, etcétera).

b) Se procederd a efectuar dos pasadas de
aplanadora o rodillo neumdtico muiltiple, la
primera sin superposicién de ruedas, comen-
zando, como es de practica, desde los bordes
hacia el centro.

8. Tercera aplicacion de material bituminoso
ligante.

a) A continuacién se procederd a dar la ter-
cera aplicacién de material bituminoso ligante,
tomandose las precauciones descriptas en las
aplicaciones anteriores.

b) La cantidad a aplicar sera la compren-
dida dentro de los limites especificados para
este riego.

Segundo riego de emul-
sion catidnica.

9, Distribucion del agregado pétreo fino.

a) Posteriormente se distribuird la cantidad
especificada de agregado pétreo fino, obser-
vindose las precauciones descriptas en la dis-
tribucién del agregado grueso.

b) Si fuese necesario se hard una pasada
de rastra de cepillos liviana, para uniformar
la distribucién del agregado, corrigiendo ma-

nualmente las fallas que pudieran presentarse.

10. Cilindrado ligero.

Inmediatamente después de distribuido el
agregado fino se procederd a dar un cilin-
drado ligero con aplanadora o rodillo neumd-
tico miltiple, mediante dos pasadas de equipo
(la primera sin superposicion de ruedas).

Victa del agregado pé-
treo grueso después del
riego de emulsién. (Ob-
cérvese el excelente re-
cubrimiento del
agregado).
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11, Aplicacion adicional de material
bituminoso.

En las obras donde se hubiese especificado
el riego adicional, se procederd a aplicar la
cantidad de emulsién previamente fijada, to-
méindose las precauciones citadas anterior-
mente.

12, Cilindrado final.

Transcurrido un perfodo de por lo menos
dos horas, en el caso de haberse efectuado el
riego adicional o a continuacién del cilindrado
ligero si no se hizo esta aplicacién, se pro-
cederd a dar el cilindrado final al tratamiento.

Se utilizardn para tal fin rodillo neumético
multiple y aplanadora, diAndose un niniero de
pasadas que no podrd ser inferior a cuatro,

13. Librado al transito.

Completada la totalidad de las operaciones
constructivas descriptas y transcurrido un pe-
riodo no inferior a las tres horas, se podri
librar al trinsito el tratamiento ejecutado. Este
intervalo podr4 llegar a veinticuatro horas o
més si se presentan condiciones climaticas
desfavorables (baja temperatura, humedad, et.
cétera).

Se controlard el tridnsito durante los prime-
ros dfas de habilitado el tratamiento, con el
fin de que no se circule a velocidades exce-
sivas y se cubra la totalidad del ancho de la
calzada.

En caso de producirse desprendimientos de
agregado pétreo al habilitarse al trédnsito la
seccién construida, el mismo deberid suspen-
derse y reemplazarse por pasadas de aplana-
dora y rodillo neumé4tico, utilizando a tal fin
las horas de mayor temperatura del dia.

Vi. CONCLUSIONES

1. Se ha comprobado, por las experiencias
llevadas a cabo, que el empleo de emulsiones
cati6nicas en los tratamientos superficiales es
ventajoso cuando debe trabajarse en zonas
himedas y con bajas temperaturas. Su rotura
no depende de las - condiciones climéaticas y
tienen incorporados agentes mejoradores de
adherencia.

2. Al permitir el trabajo durante el perfodo
de veda, se puede acelerar la ejecucién de
las obras con los beneficios consiguientes, tan-
to para el usuario como para el costo de las
mismas.

3. Al desarrollar el asfalto base de la emul-
sién, rédpidamente sus propiedades ligantes,

permite la pronta habilitacién de los trata-
mientos superficiales, sobre todo con condi-
ciones climéaticas favorables. Por lo tanto, es
apropiado su uso en la ejecucién de mejoras
progresivas en rutas donde presenta dificul-
tades €l desvio del transito.

4. Al simplificar el proceso constructivo, se
trabaja en todo el tratamiento con un solo
ligante, sin necesidad de calentamiento y préac-
ticamente suprimiendo el uso de rastras, re-
sulta parcialmente compensado el mayor costo
de esta emulsién, A esto debe sumarse la eco-
nomia que significa trabajar en época de veda,
terminar m#és pronto las obras y dar transito
con mayor rapidez.

Con los precios actuales y dejando de lado
las consideraciones anteriores, resulta menor
el costo por metro cuadrado del tratamiento
ejecutado con emulsién catiénica en las obras
donde se exige emplear asfaltos diluidos con
aditivos mejoradores de adherencia, si éstos
se emplean en proporcién superior al 0,3 %.

5. No debe olvidarse que el empleo de este
tipo de emulsién no descarta la necesidad de
emplear agregados limpios y sanos, y que de-
ben tomarse todas las precauciones necesarias
para una correcta ejecucién de las obras. Con
tal fin, se resume el proceso constructivo, pro-
ducto de las experiencias efectuadas, que se
considera méas conveniente.

6. Dado el corto tiempo transcurrido desde
la realizacién de las experiencias, no es posi-
ble dar conclusiones definitivas acerca del
comportamiento en servicio de los tratamien-
tos construidos con este tipo de emulsién, si
bien puede afirmarse que hasta el presente
los resultados han sido altamente satisfacto-
rios.

7. Finalmente, para concluir este trabajo,
debemos aclarar que no puede aconsejarse
usar indiscriminadamente la emulsién catiéni-
ca en la ejecucién de tratamientos superficia-
les. Técnica y econémicamente, su empleo estd
justificado por razones de adherencia en zonas
himedas, en épocas de veda y donde proble-
mas de tridnsito aconsejan su uso.
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CONSORCIOS
CAMINEROS

NORMAS QUE REGIRAN LOS CONSORCIOS

A CREARSE CON FONDOS PROVENIENTES

DE LA LEY 15274 (FONDO NACIONAL
COMPLEMENTARIO DE VIALIDAD)

DECRETO 4.876 DE FECHA 13-6-967

Visto el expediente 2.410-6.214 de 1966 del
Ministerio de Obras Publicas, por el que la
Direccién de Vialidad eleva para su aproba-
cién las normas que regiran los consorcios a
crearse con fondos provenientes de la ley
16.274 de creacién del “Fondo Nacional Com-
plementario de Vialidad”, régimen al que la
Provincia se encuentra adherida por decreto
12.186/61.

Atento lo propuesto por el mencionado De-
partamento de Estado, lo informado por la
Contaduria General de la Provincia, lo dic-
taminado por el sefior Asesor General de Go-
bierno y la vista del seior Fiscal de Estado,
el Gobernador de la provincia de Buenos Ai-
res

DECRETA:

Art, 19 Reglaméntanse las normas por las
aue se regirdn los consorcios conforme al ar-
ticulo 49 del decreto 12.186/61 que declara
acogida a la provincia de Buenos Aires al
régimen de la ley 15.274 de *“Creacién del
Fondo Nacional Complementario de Vialidad”.

ViaLIpap — REVISTA DE LA D.V.B. A. — JUL. - Ac. - SEP, 1967 — N° 40 — 31

Art. 29 Los consorcios podran ser:

a) Entre comunas y vecinos vy se constitui-
ran para realizar las obras a financiarse
con los fondos de la ley nacional 15.274.
que consistirin en la construccién v re-
construccién de obras viales en los ca-
minos vecinales de acuerdo a lo deter-
minado en el articulo 3° del decreto
12.186/61.

b) Entre communas y terceros a los mismos
fines indicados en el inciso anterior y
también para la adquisicién de eauipos,
repuestos y/o accesorios necesarios a los
mismos. En este ultimo serd con la Di-
reccién de Vialidad de la provincia de
Buenos Aires, pudiendo las comunas in-
vertir la totalidad de los fondos que le
correspondieren por esta ley.

Art. 39 Los consorcios vecinales estardn
formados por un grupo de vecinos interesados
directamente en el plan de trabaios de cons-
truccién y reconstruccién de obras. el aque
elegird una Comision Ejecutiva. compuesta de
cinco miembros. De entre ellos v en su pri-
mera reunién, elegiran un presidente, un se-
cretario, un tesorero y dos vocales. Ademds
integrard esta Comisién un renresentante pro-
puesto por la comuna, el que actuard en la
Comisién Ejecutiva con voz y voto.

Art. 492 Todo consorcio a constituirse labrara
un acta, por triplicado. en la aue constaréin
la aceptacion del presente Reglamento. la for-
ma de constitucién de la Comisién Ejecutiva,
y la obra para la cual se constituyo.

Art. 5?2 Confeccionada el acta de constitu-
ci6bn del consorcio, se remitir4a una copia a
la Direccién de Vialidad de la provincia de
Buenos Aires, el original a la Intendencia Mu-
nicipal de su jurisdiccion, quedando la terce-
ra en poder del Consorcio.

Art. 62 Llenados los requisitos de los ur-
ticulos anteriores. la D. V. B. A. reconoceri
al Consorcio constituido para actuar en la
zona respectiva, reconocimiento gque emanari
de resolucién de la Superioridad de la citada
Direccidon, quien asi lo comunicard al Consor-
cio para que éste proceda a llenar su cometido.

Art. 79 EI presidente suscribird con el se-
cretario todas las notas que remita al Con-
sorcio y con el tesorero los certificados que
por cualquier causa se extiendan.

Art. 82 ¥l sccretario suscribird toda nota o
comunicacién que remita la Comisién, llevando
a la vez un archivo de las resoluciones que
adopte la Comision y la correspondencia que
envie o reciba,

Art. 99 Serd funcién del tesorero llevar al
dfa el libro de movimientos de fondos y con-
servar archivada la documentacién correspon.

diente. Asimiismo, dara publicidad en los pe-
riédicos de la localidad o en pizarrones ex-
puestos al publico, del detalle trimestral de
los fondos invertidos, debiendo suscribir con
el presidente las o6rdenes de pago que se
emitan.

Art. 10. La responsabilidad en las gestiones
del Consorcio alcanzard a todos y a cada uno
de sus miembros, salvo manifestacién de disi-
dencia, que conste en actas.

Art. 11, Las funciones que desempeiien los
miembros de los consorcios seran honorarias,
sin tener derecho a retribucién alguna por el
desempeifio de las mismas.

Art. 12. Es obligacién de la Comisién Ejecu-
tiva proponer a la D. V., B. A, la obra para
la yue se ha constituido el consorcio.

Toda tramitacién ante la Direccién de Via-
lidad de la provincia de Buenos Aires se ajus-
tard a las normas vigentes establecidas por
la repartiei6n.

Art. 13. Cada Consorcio somleterd a la con-
sideracién de la D. V. B. A, el proyecto de la
cbra para la cual fue constituido. El mismo
deberd completarse con una estimmacién de cos-
to y un plan de inversiones.

Art. 14. Aprobada la documentacién por la
D. V. B. A. cumplinientando lo que establece
el articulo 13, ésta acreditard a la respectiva
comuna, en una cuenta especifica, los fondos
asignados, que no seran superiores al 50 %
del monto de obra estimado.

Art, 15. De acuerdo con el fltimo péarrafo
del articulo anterior, cada Consorcio debera
contribuir con, por lo menos, €l 50 9% del cos-
to total de obra o capital de inversion, el que
podri integrar de las siguientes maneras:

a) En dinero en efectivo.

b) En materiales.

¢) En mano de obra.

d) En equipos mecdnicos necesarios al tra-
bajo,

e) En transporte.

f) En cualquier otro concepto, el que sera
propuesto por el Consorcio ala D.V.B. A.
para su aceptacién o rechazo.

Art. 18, Los integrantes del Consorcio seran
personalmente responsables ante la D. V. B. A.
de las contribuciones que perciban de cual-
quier tipo que sean.

Art. 17. Para los casos en que la obra a
realizar demande un proyecto técnico, éste
podra ser ejecutado por la D.V.B. A. sin car-
go alguno al Consorcio, consideridndolo como
aporte al Consorcio sin estimacién de valor.

Art. 18. Los consorcios, una vez constituidos
y contando con todos los elementos necesarios,
podrdn encarar la realizacion de la obra, en
cualquiera de las siguientes formas:
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a) Por contratacién directa.
b) Por licitacién, o
¢) Por ellos mismos.

Para adoptar cualquiera de estos sistemas
deberid obtener previamente la correspondien-
te autorizacién de vialidad.

Art, 19. La Direccién de Vialidad de la pro-
vincia de Buenos Aires, por intermedio de
cualquiera de sus dependencias, podra efectuar
controles, tanto contables como técnicos, o cual-
quier otro que se creyese necesario a los fines
del fiel cumplimiento del presente decreto.

Art. 20. Los fondos seran entregados por la
D.V.B.A. a las comunas, en la forma gue se
indica mds adelante, las que los depositaran en
una cuenta especial, en el Banco de la Pro-
vincia 0 en otro oficial a falta de sucursal de
aquél, a la orden del Consorcio.

Art. 21. Para que la D.V.B.A. proceda al de-
pésito de los fondos a las comunas, éstas debe-
ran acreditar previamente y mediante com-
probante bancario, que los vecinos han deposi-
tado la parte establecida para la constitucién
del Consorcio.

Art. 22, El aporte de vecinos a que se refiere
el articulo anterior, deber4 efectuarse dentro
de los treinta (30) dias posteriores a la co-
municacién de la D. V. B. A. reconociendo
el Consorcio, de acuerdo a lo determinado en
el articulo 6°2. Transcurridos esos 30 dfas sin
accién alguna por parte del Consorcio, se con-
siderardn nulas las actuaciones, disponiendo
se archive el expediente formado.

La actualizacién de las mismas podrd ope-
rarse mediante solicitud del Consorcio en tal
sentido, pero ajustindose €l mismo a las con-
diciones y costos que la D, V. B. A. determine
en relacién con las obras a realizar,

Art. 23. Operada la nulidad a que se refiere
el artfculo anterior, la D. V. B. A. podra dis-
poner de los fondos afectados al Consorcio
‘acreditdndoselo a la Comuna respectiva para
ser usados en otras obras sometidas al mis-
mo régimen.

Art. 24, Podra efectuarse ampliacién de las
obras proyectadas, las que se ajustardn a las
siguientes condiciones:

a) En caso de obras que revistan el caréc-
ter de urgente, previa visacién por parte
de la D. V. B. A, el Consorcio las pondré
en ejecuciéon absorbiendo el mismo el
importe de ellas.

b) Si el tipo de obras a realizar fuera de
importancia, en cuanto a monto se re-
fiere, el Consorcio deberda iniciar ante
la D. V. B. A, el tramite correspondiente
a una obra nueva. Aprobada la docu-
mentacién por la citada Direccién, la

imputacién del costo gque ella demanda-
re se hard a los asignados a la Comuna
siempre que hubiera saldo en el ejerci-
cio. En caso de no existir saldo, se debe-
r4d postergar su ejecucién para futuros
ejercicios, El1 Consorcio podra en este
casa efectuar los trabajos por su cuen-
ta, sin que ello le acuerde derecho a re-
clamo alguno.

Art. 25, Para el caso previsto en €l inciso
b) del articulo 29, adquisici6én de equipos, la
D. V. B. A. como aporte al Consorcio, tendra
a su cargo la preparacién de los Pliegos de
Bases y Condiciones, llamado a licitacién, es-
tudio de propuestas, adjudicacién y recepcién
de los equipos licitados. En este caso, el con-
venio se materializara por simple acuerdo
entre la D. V., B. A. y las comunas, no siendo
necesario el cumplimiento de lo estipulado en
los artfculos 39 y 49.

Art. 26. La D. V. B. A. no reconoceri ‘“ma-
yores costos” por ningilin concepto, los que,
en casao de existir, deberan ser absorbidos in-
tegramente por el Consorcio.

Art. 27. Durante la marcha de los trabajos,
el Consorcio dispondrd que una persona, €n
su representacién, los atienda en el caricter
de ‘“encargado”, el que serd responsable de
los mismos. Con esta persona tratardn los ins-
pectores de la D. V. B. A, o de cualquier otra
direccidon estatal, segin lo estipula el ar-
ticulo 19.

Art. 28. Los consorcios podridn ser interve-
nides por el Poder Ejecutivo con cardicter
transitorio a los fines de su reorganizacién
y/o disolucién en los siguientes casos:

a) Cuando se comprobaren violaciones le-
gales o reglamentarias.

b) Cuando la Direccion de Vialidad observe
la contabilidad y el Poder Ejecutivo la
estime fundada.

c¢) Cuando las exigencias del buen servicio
la hicieren indispensable.

Art. 29. Operada la disolucién del Consor-
cio, segun lo previsto en el articulo prece-
dente, el Poder Ejecutivo dispondrd el rein-
tegro de los fondos depositados por la Di-
reccion de Vialidad de la provincia de Bue-
nos Aires, sobrantes, una vez efectuadas las
liquidaciones pendientes, si hubiere lugar.

Art. 30. El presente decreto serd refrenda-
do por el sefior Ministro Secretario en el De-
partamento de Obras Piiblicas.

Art. 31. Previa notificacién del sefor Fis-
cal de Estado, comuniquese, publiquese, dése
al Registro y “Boletin Oficial”, y pase a la
Direccién de Vialidad, a sus efectos.

LA
EDUCACION
VIAL

EN

LA
ENSENANZA

PRIMARIA

59 ANIVERGBARIO DEL COMITE
DE SEGURIDAD EN EL TRANSITO

Por CARLOS H. SALAS

Lo que pudo significar un tramite mas
dentro del enjambre administrativo, se ha
transformado —como todo lo que transunta el
sentir humano— en instrumento capaz de un
epilogo feliz a los actos que conmemoraron el
59 aniversario de la creacién del COMITE DE
SEGURIDAD EN EL TRANSITO DE LA PRO-
VINCIA DE BUENOS AIRES.

Tal situacién la configura el hecho de ha-
berse recibido, por parte del ministerio de
Obras Piiblicas y ministerio de Bienestar So-
cial, el expediente 2.400-5.705/67, conteniendo
el proyecto de funcionamiento de un Centro
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Piloto de Educacién Vial en el Pais de los Ni-
hos, con total aprobacién de sus respectivas
autoridades y expresa manifestacién de pleno
apoyo a tan loable gestion, corondndose asi
una de las méas caras aspiraciones sustenta-
das por esta Institucion de bien.

En anteriores oportunidades se hizo refe-
rencia a la necesidad de la implantacién obli-
gatoria de la asignatura "educacién vial” en
los establecimientos de ensefianza primaria,
comiin del estado bonaerense, tomando como
base la importancia de la materia para un
mejor desenvolvimiento del nifio en todas sus
actuaciones comunitarias y €l ejemplo de otros
paises del vielo mundo, como Espafia, Gran
Bretaiia, ltalia, Alemania y del nuevo, como
Estados Unidos, Chile y Uruguay, que me-
diante los conocimientos adquiridos desde el
aula, lograron superar problemas de transito
para si y para sus mayores. Con la fe propia
de esas inquietudes, amanecidas c¢on un fin
de bien comin, un 23 de agosto de 1962, el
Comité de Segzuridad en el Trinsito presenté
a consideracion del ministerio de Educacién
un meduloso anteproyecto de plan, para su
aplicacién e inclusi6én en los programas vi-
gentes de ensefianza primaria.

Una suerte de razones fundadas en hechos
reales, como son aquéllos que a lo largo de
los afios provocaron miiltiples situaciones em-
barazosas a escolares que cursan estudios en
establecimientos educacionales siiuados a la
vera de rutas y calles de densa eirculacion,
significé la urgencia por obtener qus la es-
cuela, por intermedio del maestro, aleccionase
a la nifiez sobre los peligros de la via phblica
v al mismo tiempo aportase soluciones me-
diatas e inmediatas.

La prédica ha entrado en sus aspectos fi-
nales: el fondo del problema ha sido conside-
rado vor los organismos competentes y resta,
a la fecha. concretar la forma y efectivizar
todos estos anhelos destinados a salvar vidas
y bienes. El expediente 2.608-84.387/63 y sus
agregados 92.792/64 y 101.873/64 —contenien-
do el mencionado , proyecto— merecié el dic-
tamen favorable de la Inspeccién General de
Ensefianza Primaria Comun; nos encontramos
asf a un paso de la incorporacién de la ‘“‘edu-
cacién vial” al aula, con cardcter permanente;
corresponde ahora a las autoridades educa-
cicnales la ltima palabra.

Mientras tanto, como no podemos “prohibir”
los accidentes y sus secuelas y hasta tanto
se obtenga resolucién ministerial, maestros y
técnicos seguirdn preconizando para que la
calle deje de ser una amenaza y que todos
cuantos estén obligados a frecuentarla lo ha-
gan confiados, seguros en las encrucijadas, en
pasos a nivel, entre vehiculos estacionados,
con o sin inspectores de transito y ese cu-
nulo de imponderables que la educacién vial
dejara atras, soterrados en bien de las gene-
raciones que aprendan la leccidn.

Con prescindencia del tratamiento que en
la actualidad pueda tener por parte de las
respectivas autoridades el proyecto a que se
alude precedentemente, por encimna de la di-
versidad de temas gue aborda esta vyirtual
asignatura, existe un hecho concreto llevado
a cabo por el Comité de Seguridad en el Tran-
sito, subsede DBahfa Blanca, €en escuelas del
interior, como asi locales: la formacién de
PATRULLAS ESCOLARES a cargo de un gru-
po de niflos cuya misiéon es la de recordar
diariamente a sus compafieros las normas de
seguridad en el transito y vigilar que se cum-
plan. Los beneficios de la ‘‘brigada” pueden
sintetizarse en pocos puntos: 1) proporciona
constructiva €xpansién a las energias propias
de los nifios; 2) Es un incentivo para los miem-
bros que la componen y para los que aspiran
a ingresar en la misma; 3) Las ‘patrullas
escolares” se renovarfan con nifios que por
sus condiciones sobresalientes estén capaci-
tados para la misién, y 4) Forman el caracter
de los nifios.

Padres, autoridades, maestros, formamos to-
dos una legion de voluntades tratardo de in-
culcar buenas costumbres, hébitos correctos,
€xcelente conducta: “RESPETAR A 1.OS DE-
MAS, ES RESPETARSE A Sf MISMO”. Sa-
bemos que todos estos esfuerzos, que se rea-
lizan en pos del logro de tan caros anhelos.
tienen su origen en €l guardapolvo blanco; por
estar convencidos de €llo redoblamos nuestros
esfuerzos en bien de esa nifiez de hoy, posee-
dora de un futuro venturoso, despertando sus
mentes jévenes ¢n un quehacer formativo,
lento pero sin pausa ni claudicaciones, una
“conciencia vial”, al tiempo que preconizamos
que: “LA CALLE TAMBIEN PUEDE SER
—SI NOS L.LO PROPONEMOS—- UNA ESCUE-
LA DE BUENAS COSTUMBRES”,

Si atendemos a esta premisa, la comunidad
tcda, teniendo por gufa al Comité de Seguri-
dad en el Tréansito —noble Institucién gque
aglutina en su seno voluntades imbuidas de
un claro afidn de bienestar comin— habra
vencido al “PROBLEMA SOCIAL"”, como al-
guien dio en llamar al problema de la via pu-
blica.

Desempeiio de la Patrulla Escolar du-
rante las clases practicas que se rea-
lizan en el Centro Piloto de la Escuela
N¢ 2 de Bahia Blanca, cumpliendo las
campafnas permanentes de educacién vial.




|

Practicas escolares en la Escuela N¢ 2

de Bahfa Blanca ——Centro piloto— de

la subsede en dicho distrito, del Co-
mité de Seguridad en el Transito.
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El 19 de junio dltimo se habilité en el local
de la calle 7 N9 875, de La Plata, cedido por
el Banco Espafol del Rio de la Plata, una
exposicién de maquetas presentadas por las
escuelas comunes de la Provincia, sobre moti-
vos de educacién vial,

La exposicion respondié a un concurso or-
ganizado oportunamente por el Consesjo Vial
Intermunicipal y la Direccién de Vialidad, con-
tandose con la colaboracién del Ministerio de
Educacién,

EDUCACION VIAL
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Las veinticuatro maquetas exhibidas corres-
pendian a igual nimero de ganadores de los
primeros premios de las categorias de escuelas
“Urbana” y “Rural” a nive! de los doce con-
sejos zonales viales en que estd dividido el
territorio provincial.

En la seleccion previa, cada Consejo Zonal
acordd, en ambas categorias, los siguientes
premios en efectivo: 25.000 pesos al primero;
15.000 pesos al s'ébundo y 10.000 pesos al ter-
cero, pasando é&stos, en consecuencia, a ubi-
carse como finalistas. Antes de la apertura de
la muestra, un jurado discerni6 en las dos
categorias los ganadores del primer premio,
consistente en 80.000 pesos en efectivo; de los
segundos, en 45.000 pesos y de los dos terceros
consistentes en 25.000 pesos cada uno.

Coincidié con dicho acto, el “Dia de la Se-
guridad en el Transito”, conmemorado en todo
el pais el 10 de junio.

HABILITACION DE LA MUESTRA

Se hicieron presentes al habilitarse la mues-
tra, el Interventor en Vialidad, ingeniero Car-
los E. Vitalini, los asesores, ingenieros Enri-
que Humet y Adolfo P. Grisi y los miembros
del jurado, sefior Néstor P. Centeno por el
Ministerio de Educacién, sefior Héctor Dau-
guet delegado de la Escuela Superior de Be-
llas Artes, teniente coronel José A. Salvetti
en representacion de la Policia de la Provin-
cia, ingeniero Rubén H. Santos por el Centro
de lngenieros, delegado del Consejo zonal III
capitan de fragata (R.E.) Carlos A, Offredi, in-
geniero Andrés Barros por la Asociacién Ar-
gentina de Carreteras, sefior Hilario Domin-
guez por la Asociacién Propietarios de Camiio-
nes y sefior Antonio C. Brea por el Comité de
Seguridad en el Trdnsito.

Con posterioridad a las palabras iniciales del
ingeniero Vitalini, quien sefial6 que ‘el espiri-
tu de este concurso tendfa a que los docentes,
alumnos y vecinos conozcan e interpreten las
normas de seguridad en el transito y las con-
secuencias que acarrea la inobservancia de las
mismas”, el jurado procedi6, luego de anali-
zar las maquetas, a emitir sus respectivos vo-
tos, incluyéndose ademas los efectuados por
los delegados zonales I, 11, IV, V, VI, VII, 1X,
X y XI.

CLAUSURA Y ENTREGA DE PREMIOS

La entrega de premios y clausura de la
muestra de maquetas sobre educacién vial
conté con la asistencia del Interventor en Via-
lidad, ingeniero Carlos Ii. Vitalini; del secre-
tario técnico de la Direccion de Educacidn,
seitor Dardo Malvino, en representacién del

ministro de Educacién; del intendente delega-
do del Consejo Zonal III, capitdn de fragata
Carlos A. Offredi; de funcionarios provinciales
representantes de entidades afines al gueha-
cer vial, docentes y representantes de las
escuelas que fueron distinguidas con los pre-
mios y numeroso publico.

La ceremonia fue iniciada con las palabras
del ingeniero Vitalini quien se refiri6, en pri-
mer lugar, a los accidentes de transito y los
graves problemas que ellos representan. Des-
tacé que los mismos se producen conio con-
secuencia “del acelerado avance tecnolégico
puesto a disposicién de la comunidad, que si-
gue a la zaga usufructuando del mismo, retra-
sada para ponderar conscientemente las ven-
tajas y riesgos que ello depara”.

Seguidamente sefialé que de acuerdo a céalcu-
los técnicos de la Direccién con la cooperacién
de la Policia de la Provincia, “se ha llegado
a estimar el costo de los 9.463 accidentes con
victimas que se registraron en el afio 1965,
partiendo de los siguientes costos basicos, muy
conservativos: muerte por accidente 1.500.000
pesos; heridos en accidentes, 180.000 pesos;
dafios materiales por accidentes con victimas,
150.000 pesos; dafios comunes, 20.000 pesos,
lo que hace un total de 5.824.000.000 pesos
como representativo en la Provincia para el
afio 19657,

“Durante el afio 1966, el total de accidentes
registrados fue de 9.971, con 1.429 muertos y
12.893 heridos”., Analiz6, luego, las causas ca-
mino-vehiculo-conductor que motivan acciden-
tes y la importancia que tiene la creacién del
Consejo Vial Intermunicipal, que aglutina a
los intendentes de los 121 distritos, en lo que
hace a la seguridad en el transito y la defen-
sa del camino.

Finalmente, y después de analizar otros toé-
picos sobre el particular, sefialé que ‘“‘es in-
negable el gran valor que tiene la prédica
ante el nifio dentro del Ambito escolar, por
la divulgacién que se origina en el nucleo
familiar”.

En representacién del Consejo Vial Inter-
municipal hablé el sefior intendente de Bera-
zategui, Carlos A. Offredi. Hizo mencién a la
labor ‘“extraordinaria y palpitante de los ni-
flos escolares por lograr en forma acertada
trabajos como los expuestos que dicen por si
solos de la asimilacién recibida sobre la se-
guridad y observancia de las reglamentaciones
de transito”.

Finalmente, el sefior Malvino, en breve ex-
posicién, puso de relieve ‘la brillante expe-
riencia del concurso qQue ha promovido una
verdadera conciencia vial en las éscuelas,
orientando desde la niilez, al alumno, con co-
nocimientos precisos sobre la seguridad en el

-

LB

“. . .el esplritu de este
concurso de maquetas
tendia a que los docen-
tes, alumncs y vecinos
conozcan ‘e interprcten
las normas de seguridad
en el transito...” De las
palabras del ingeniero
Vitalini en la inaugu-
racién

“Acceso a Dolores’”, ma-
queta correspondiente al
primer premio “urbano”;
autor Escuela N? 1 “Pe-
dro Castelli” de Dolores
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transito”. Adelanté que el proyecto sobre edu-
cacién vial del Comité de Seguridad en el
Transito ya ha sido estudiado por el Ministz-
rio de Educacién y actualmente se lo analiza
con miras a incorporarlo a los programas ofi-
ciales.

E]l acto concluyé con la entrega de premios
a las escuelas ganadoras del concurso,

Ademés de los premios establecidos en efec-
tivo para ambas categorias, consistentes en
80.000 pesos a los primeros, 45.000 pesos a los
segundos y 25.000 pesos a los terceros, se hizo
entrega a los mismos da diverso material di-
dictico obtenido a través de la colaboracién
espontdnea de entidades afines.

Al respecto, es de destacar que las dona-
ciones corresponden a las siguientes institu-
ciones: Cédmara Gremial del Transporte Au-
tomotor, diarioc El1 Dia, Instituto Geografico
Militar, Colegio de Agrimensores de Buenos
Aires, Asociacién de Propietarios de Camiones
de La Plata, Centro de Ingenieros Provincia
Buenos Aires, Asociacién Argentina de Carre-
teras y Conselo Vial Intermunicipal.

Parte del dinero fue destinado, con el ase-
soramiento del Ministerio de Educacién, para
la adquisicién del material diddctico que com-
prende globos terriqueos de plastico inflable,
juegos de plancha anatémica en pléastico, di-
versos mapas fisicos y politicos, atlas esco-
lares y polfticos encuadernados y diccionarios.

Los premios en efectivo fueron entregados
a las cooperadoras de las respectivas escuelas,
y sus ganadores figuran en la lista que damos
a continuacién;

CATEGORfA ESCUELAS URBANAS
PRIMER PREMIO

$ 80.000 en efectivo y material didictico a la
maqueta ‘“Acceso a Dolores”.

Escuela N? 1 “Pedro Castelli”, de Dolores.
Directora, sefiora Julia Cases de Aguirregaray.

SEGUNDO PREMIO

S 45.000 en efectivo y material didactico a la
maqueta “Japiter”.

Escuela N? 12 de San Isidro.
Directora, sefiorita Luisa Pozo.
TERCER PREMIO

$ 25.000 en efectivo y material didactico a la
maqueta ‘“Espzranza”

Escucla N? 18 de Avellaneda
Directora, sefiora Julia Gilardoni de Rodriguez.

CATEGORIA ESCUELAS RURALES

PRIMER PREMIO

$ 80.000 en efectivo y material diddctico a la
maqueta “Los Cardos”.

Escusla N° 106 de La Matanza,
Directora, sefiora Marta Dubois de Jardon.

SEGUNDO PREMIO

§ 45.000 en efectivo y material diddctico a la
maqueta “Hogaraytec”.

Escuela N? 5 de General Belgrano.
Directora, sefiorita Maria Ester Sorza.

TERCER PREMIO

$ 25.000 en efectivo y material didactico a la
maqueta ‘‘Caminito”.

Escuela N? 31 de Lincoln.
Directora, Sra. Doris Noemf Igarttia de Tinco.

PREMIOS ZONALES
CATEGORfA ESCUELAS URBANAS

PRIMER PREMIO
$ 25.000 en efectivo y material didactico
Correspondié a las siguientes escuelas:

N? 4 de San Pedro

N? 12 de San Isidro

N©? 18 de Avellaneda

N©¢ 20 de General Arenales
N® 1 de Lobos
N¢ 3 de Suipacha

N? 1 de Dolores

N? 1 de Guamin{

N¢ 1 de Laprida

N©? 23 de Mar Chiquita
N¢ 5 de Saavedra

N© 22 de Tres Arroyos

SEGUNDO PREMIO
$ 15.000 en efectivo y material didactico
Correspondié a las siguientes escuelas:
N¢ 16 de Pergamino
José M. Estrada de Morén
N9 35 de Almirante Brown
Escuela Hogar General Belgrano de Junin
N©¢ 3 de Chivileoy
N©® 21 de Las Flores
N© 12 de Chascomis
N? 3 de Adolfo Alsina
N? 1 de Rauch
N© 1 de General Alvarado
N¢ 11 de Coronel Dorrego
N¢ 1 de Juarez

“Japiter”, maqueta co-
rrespondiente al segundo

premio
Escuela

‘“‘urbano’; autor
N? 12 de San
Isidro

“Esperanza’, maqueta co-

rreepondiente al tercer

premio ‘‘urtano’”; autor

Escuela N? 18 de Ave-
llaneda
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“Hogaraytec”, maqueta
corrsspondiente al segun-
do premio “rural’; au-
tor Escuela N2 5 de Ge-
neral Belgrano

‘“Los Cardos”, magqueta

correspondiente al pri-

mer premio “rural”; au-

tor Escuela N© 106 de
La Matanza

TERCER PREMIO

8 10.000 en efectivo y material didactico
Correspondié a las siguientes escuelas-

N©¢ 2 de Baradero (vespertina)

N¢ 27 de Tres de Febrero

N¢ 2 de Ensenada

N? 11 de General Villegas

N¢ 49 de Nueve de Julio (vespertina)
N@® 1 de Navarro

N? 1 de Maipn

N¢ 1 de Caseros

San José de Azul

Instituto General San Martin de General
Pueyrredén

N® 1 de Bahfa Blanca
N¢ 1 de San Cayetano

CATEGORfA ESCUELAS RURALES

PRIMER PREMIO
$ 25.000 en efectivo y material did4ctico
Correspondié a las siguientes escuelas:

N¢ 4 de Capitdn Sarmiento
N©? 106 de La Matanza

N¢ 5 de General Belgrano
N® 31 de Lincoln

N¢ 17 de Chivilcoy

N© 15 de Lobos

N® 6 de Maipi

N© 34 de Adolfo Alsina
N©¢ 6 de Rauch

N? 3 de Mar Chiquita

N? 11 de Coronel Suirez
N© 43 de Tres Arroyos

SEGUNDO PREMIO

$ 15.000 en efectivo y material did4ctico
Correspondié a las siguientes escuelas:

N©? 36 de San Pedro

N¢ 4 de General Sarmiento
N© 17 de Florencio Varela
N© 14 de Carlos Tejedor
NO¢ 45 de Nueve de Julio
N? 20 de Las Flores

N© 16 de Dolores

N© 3 de Salliquels

N©? 55 de Olavarrfa

N¢ 23 de Gemneral Pueyrredén
N¢ 5 de Puan

N© 10 de Gonzédlez Chaves

TERCER PREMIO

$ 10.000 en efectivo y material diddctico
Correspondié a las siguientes escuelas:

N© 15 de Baradero

Santa Ana de General San Martin
N© 4 de General Paz

N© 38 de Junin

“Caminite”, maqueta co-
rrespondiente al tercer
premio ‘“rural’”; autor Es-
cuela N? 31 de Lincoln

Coronel Mon de Alberti

N® 2 de Las Flores

N® 7 de Castelli

N© 30 de Guamini

N® 12 de Rauch

Divina Pastora de General Alvarado
Villa Bordeu de Bahia Blanca

N 23 de Necochea T
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XV Reunién Anual del Asfalto

SE LLEVARA A CABO EN MAR DEL PLATA
EN ABRIL DE 1968

Los trabajos a presentar en dicha reuniér
versaran sobre asuntos relacionados con el
siguiente

TEMARIO

A - PRACTICA CONSTRUCTIVA DE
PAVIMENTOS ASFALTICOS

1. Fundameutos en el proyecto y cons-
truccién de:

a) Sub-bases y bases bitumninosas e€n
vista a su utilizacién como elemen-
tos portantes en la ejecuciéon de pa-
vimentos bituminosos.

b) Suelos y arenas estabilizadas con
betun.

c¢) Tratamientos superficiales bitumino-
sos (incluido paliativos de polvo).

d) Carpetas bituminosas (calzadas ti-
po intermedio).

e) Concretos asféalticos. Morteros as-
falticos (Sheet Asphalts) vy Maca-
damrs bituminosos.

2. Fundamentos en la conservacién de pa-
vimentos asfélticos.

3. Fundamentos en las exigencias de se-
guridad de los pavimentos asfalticos.

4, Terminologfa.

B - ELEMENTOS DE EQUIPO

1. Descripcién y empleo.

2, Perfeccionamiento y condiciones de re-
cepeidn,

3. Terminologia.

C - MATERIALES BITUMINOSOS

1. Fundamentos en la investigacién y co-
nocimiento de materiales bituminosos.

2. Fundamentos en la elaboracién y pro-
ducciéon de los materiales bituminosos,
cementos asfalticos, asfaltos disueltos vy
emulsiones, rocas asfdlticas, ete.

3. Aditivos para mejorar las propiedades

de los materiales bituminosos.

Extraccién de muestras y ensayos.

. Terminologia.

MATERIALES PETREOS

1. Fundamentos en la producciéon de los
agregados pétreos: pedregullos, gravas,

1

i

arcnas, Inateriales de relleno (“fillers”),
conchillas, suelos calcareos, etc.

2. Extraccién de muestras y ensayos.

3. Terminologia.

E - SISTEMA PIEDRA - BETUON

1. Fundamentos eun la preparacion de las
mezclas asfélticas. Tratamientos sup€r-
ficiales y macadanis bituminosos.

2. Extraccién de muestras y ensayos.

3. Terminologia.

I - ANALISIS DE COSTO DE CONSTRUC-
CI6N Y DE CONSERVACI6N DE LOS
PAVIMENTOS ASFALTICOS.

G - RELACIONES ENTRE CONTRATISTAS,
PRODUCTORES DE ASFALTOS Y AGEN-
TES OFICIALES VIALES.

H - ESTUDIOS ECONOMICOS COMPARATI-
VOS DE LOS PAVIMENTOS ASFALTI-
COS CON OTROS TIPOS DE FIRMES.

- APLICACIONES DEL ASFALTO FUERA
DE LAS CONSTRUCCIONES CAMINE-
RAS.

J - ESPECIFICACIONES Y NORMAS TE&C-
NICAS.

K - MISCELANEAS REFERIDAS A MATE-
RIALES O APLICACIONES BITUMINO-
SAS.

—

CONDICIONES PARA LA PRESENTACION
DE LOS TRABAJOS

19, Fecha de vencimiento de presentacién:
19 de marzo de 1968, a las 17 h.

29, Lugar de presentacién: Comision Perma-
nente de! Asfalto, Diagonal Norte 788, Pi-
so 89, Oficina 811, ciudad de Buenos Aires.

39. Extensién del trabajo: Maximo 3.000 pa-
labras.

49, Forma de presentacién: En duplicado
acompafiado de un resumen de 200 palabras.

5?. Grdficos y figuras: [Ceben confeccionarse
en papel blanco-mate y tinta china negra,
en tamano no mayor de 35 X 50 cm. EI
nimero de graficos (original y una copia)
y fotografias (2 copias), no deberan exce-
der el espacio de tres paginas, tamano
oficio.

6°. Se recuerda que la Comisién dispone de
proyector para diapositivas de 5 X 5 cm.

EQUIPAMIENTO VIAL

LAS

COMUNAS

Hasta hace unos anios la actividad vial de
los municipios estaba circunscripta a las
posibilidades de sus propios recursos o a la
ayuda circunstancial que pudiera tener del
gobierno provincial.

La aplicacién del Régimen de Copartici-
pacion Vial Municipal marca, a partir de
entonces, en el dmbito bonaerense, el c¢o-
mienzo de una lator caminera arménica y
efectiva. Es asi que los municipios adquieren
la responsabilidad de mantener los caminos
de su propia red, apoyados para ello y «
través de un sistema orgdnico, con los re-
cursos y la asistencia técnica mecesarios a
tal fin.
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Vialidad, por su parte, tomo lugar en ese
ordenamiento, constituyéndose en el ente
rector y orientador de la tarea.

La experiencia recogida luego de casi 10
afios, desde su aplicacidn, nos muestra la
bondad del sistema y podemos decir, sin
temor a equivocarnos, que existe en el dm-
bito provincial una efectiva conciencia ca-
minera.

Tal circunstancia compromete esfuerzos b
voluntades de todos los sectores de la comu-
nidad para mantener y acrecentar las posi-
ciones alcanzadas.

La i{ncorporacicn de mdquinas, que co-
mentamos aparte, es la expresion de un
hecho concreto en tal sentido.

Declaramos aqui que estamos dispuestos
a aportar todos los resortes de nuestra es-
tructura y experiencia técnica para alcanzar
ung meta que, concretamente, consiste en
derivar a los municipios la actividad vial
para la que estdn perfectamente capaci-
tados.

El dia 26 de junio ultimo tuvo lugar, en la
sede de la Direccién de Vialidad provincial,
el acto durante el cual fueron suscriptas las
actas de entrega de 24 motoniveladoras nue-
vas a otros tantos municipios bonaerenses.

Participaron de dicha reunién, ademds de
los intendentes municipales de esas comunas,
el sefior Gobernador de la Provincia general
de brigada (R.E.) Francisco A. Imaz, los se-
nores ministros de Gobierno, de Obras Pibli-
cas, de Bienestar Social y de Asuntos Agzra-
rios. coronel (RE) Heriberto Kurt Brenner,
ingeniero Conrado Ernesto Bauer, doctor Jor-
ge Dario Pittaluga y don Pablo Julio Otto
Grunbaum, respectivamente.

En la oportunidad usaron de la palabra el
seflor Ministro de Obras Publicas y el sefior
Interventor en la Direccién de Vialidad, inge-
niero Carlos Esteban Vitalini.

Finalizado el acto, los presentes se trasla-
daron hasta el Departamento Talleres donde
tuvieron oportunidad de presenciar una clase
teérico-prictica de capacitacién para equipis-
tas municipales.

Posteriormiente el sefor Gobernador hizo
entrega de las 6rdenes de partida de las pri-
meras unidades, que en ese momento salieron
rumbo a su municipalidad de destino.

Las 24 motoniveladores fueron entregadas
a:

MUNICIPALIDAD INTENDENTE

1. General Villegas Escr. Hugo F. Triaca

2. Lincoln Dr. Ernesto Gonzilez

3. Balcarce Cap. (RE) Juan J.
Mare

4. Hipdlito Yrigoyen Sr. Aitor F. Arram-
barri

5. Pehuajé Sr. Carlos R. Crespo
Montes

6. Pellegrini Sr. Jorge M. Gal4n

7. Rivadavia Sr. Pedro F. A. Ro-
(América) - selen

8. Bolivar : Sr. Jorge de la Serna

9. Salliquelé Sr. Raul Campodénico

10, Berazategui Cap. de Fragata (R.E.)

Carlos A. Offredi

11. Tornquist Sr. Rogelio L. Cafasso

12. General Pinto Sr. Arturo H. Rodri-
guez Monasterio
13. Leandro N. Alem Sr. Andrés Garcia

Arece
14. Caseros (Daireaux) Sr. Luis F. Coppie

15. Ayacucho Sr. Guillermo Schoo

Lastra
16. Azul Sr. Francisco Toscano

17. Tapalqué Dr. Luis M. E. Montj

18. Las Flores Sr. Ernesto Mignaqui

Elizalde

19. Dolores Dr. Rafael P. Peiiofiori

20. Bahfa Blanca
(interino)

Cont. Cayetano Pirillo

21. Patagones Sr. Mario F. Sabba-

tella
22. Cap. Sarmiento Sr. Juan C. Rangugzni

23. General Paz
(Ranchos)

Ing. Luis A. Peralta

24. Florencio Varela Cnel. (RE) Enrique
M. Grazzini

DISCURSO DEL SENOR INTERVENTOR DE LA DIRECCION DE VIALIDAD,
INGENIERQ CARLOS E. VITALINIX

Por las disposiciones de! decreio ley 7.823/1956, la Direccién de Vialidad de
la provincia de Buenos Aires constituye una entidad autdrquica. Es de su com-
petencia todo lo referente a la vialidad provincial: proyectar, ejecutar y man-
tener cominos. Para cumplir eficientemenie su comelido se requieren: recursos
adecuados y una estructura orgdnica, todo instrumentado con el correspondiente

régimen legal.

R ECURSOS

Constituyen las cifras méds importantes dzl
presupuesto de la Direccién, los aportes pro-
vinciales (impuesto inmobiliario, Coparticipa-
cion Nacional Ley 14.788) y €l fondo nacio-
nal provenientz del impuesto a los combusti-
bles, lubricantes, neumaticos. Tanto provin-
ciales como nacionales, estos recursos, opor-
tunamente previstos, por diversas circunstan-
cias no han podido cumplimentarse en su to-
talidad.

En el orden provincial, razones de econo-
mia presupuestaria produjeron quitas impor-
tantes durante los afios 64-65-686.

En el orden nacional, la ley 505 arbitré fon-
dos, a posteriori modificados por decreto
10.670, reduciéndolos sustancialmente, y final-
mente la ley 16.657, actualmente en vigencia,
regulariza la sitwacién del decreto anterior
en cuanto a fondos viales, aunque los recursos
resultantes son insuficientes. Este comentario
tiene por finalidad destacar la inconveniencia
de arbitrar recursos demasiado optimistas y
que no pueden cumplirse total y oportunamente.

Con los recursos previstos, 1a Direccién ini-
cia su programa de trabajos; establece com-
promisos y contrae obligaciones. Sobre hechos
consumados, se€ reducen partidas, modifican-
do sustancialmente la ecuacién recurso-com-
promisos.

RESULTALOS

Negativo (atraso en los pagos, deterioro de
las empresas, afectacién a proveedores, obras
a ritmo lento o paralizadas, mayores costos,
etc.). Politica perniciosa que estimo debemas
considerar superada.

La provincia de Buenos Aires estAd atrasada
en disponibilidad de caminos pavimentados
atento su potencial agropecuario, industrial,
comercial y turistico. Su red actual, insufi-
ciente, deberd ampliarse urgentemente con
muchos kilometros de nuevos pavimentos.

Para posibilitar esta recuperacién deberan
arbitrarse fondos suficientes que permitan, en

varios afos, satisfacer la demanda que muy
justificadamente la comunidad reclama.

Lo retributivo de la inversién avala la re-
cuperaciéon de los dineros que se inviertan.

ORGANIZACION

Con/untamente con la Asesoria de Adminis-
tracién del Ministerio de Obras Publicas, se
ha estudiado la organizacién futura de la Di-
reccién, cumplinientando expresas directivas
del sefior Ministro. Su nueva estructura estara
compuesta por un Director y tres subdirec-
ciones.

El Subdirector Ejecutivo atendera las ac-
tividades de los departamentos de Construc-
¢ién, Conservacion y Talleres.

El Subdirector Administrativo, los departa-
mentos Contable y Administrativo.

El Subdirector Técnico atenderi los depar-
tamentos de Estudios y Proyectos, Estudios
Técnicos y Econémicos y Comision de Varia-
ciones de Costos.

Un Conselo Asesor asistira a la Direcci6n.

Se ha previsto la incorporacién de nuevas
tareas a nuestro quehacer especifico.

REGIMEN LEGAL Y AUTARQUIA VIAL

Soy consciente de que, ademéas de caminos,
se necesita energfa, agua, etcétera y todo ello
hace al conjunto de obras que requiere nuestro
pafs para dotarse de la infraestructura nece-
saria que posibilite la mas rapida recupera-
cién nacional.

Contemplando el conjunto de necesidades
y la real capacidad de recursos, debe proyec-
tarse y sancionarse la Ley Nacional de Via-
lidad.

As{ obtenida. cabe esperar que su vigencia
futura sea estable en cuanto a recursos y du-
radera en el tiempo.

Por los fondos aue arbitra y la importan-
cia que ellos representan para la provincia
de Buencs Aires, me permito solicitar al se-
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fior Gobernador tenga a bien gestionar ante
las autoridades nacionales su pronta sancién.

Postergamos la elevacion del proyecto de
nuestra propia ley ante la espectativa de la
ley nacional por la intima relacidn gue ellas
tienen.

Nuestro proyecto elaborado contempla
una estrecha y abierta cooperacion con todas
las direcciones del Ministerio de OQObras Pii-
blicas.

Interpretando cabalmente que hacs al bien
del pais centralizar la direccion y descentra-
lizar la ejecucién, esta Intervencién pretende
con el proyvecto que elevara a consideracién
superior, cumplir tal postulado.

Considero necesarios los controles limitdn-
dolos a las grandes lineas y suprimiendo lo
menudo en heneficio de la agilidad. Evitar
control dz controles.

Otorgar responsabilidades y establecer obli-
gaciones.

s mi opinidon que la Direccién de Viali-
flad debe mantener la autarquia. Estoy ple-
namente convencido de ello y asf lo he ex-
presado al sefor Ministro. Escucharéis sus
palabras, por lo que omito extenderme al res-
pecto.

REGIMEN DE COPARTICIPACION VIAL
MUNICIPAL

La longitud de los caminos existentes en la
Provincia alcanza a 129.000 kilémetros. Apro-
ximadamente el 70 por ciento (90.000 kil6-
metros) estadn ubicados en jurisdiceién mu-
nicipal. Menciono esta cifra por considerarla
suficientemente elocuente de la labor a reali-
zar por las comunas.

En el ano 1957, por decreto ley 17.861, se
cred el Régimen de Coparticipacion Vial Mu-
nicipal. Me permito repetir una preniisa de
los considerandos del citado decreto ley: “Nin-
guna autoridad, mejor que la del propio muni-
civio, conoce su problema vial y en conse-
cuencia nadia €st4 en mejor situacién para
encarar su soatcién con més posibilidades de
éxito™.

Desde 1958 se aplica en el Ambito bonae-
rense esle sistema por el cual el gobierno
provincial deriva a las comunas., a través de
la Direcciéon de Vialidad, recursos que suma-
dos a los propios de cada municipio posibili-
tan la tarea vial locai.

La experiencia recogida habla de la bondad
Gel sistema conio asi tamhién de la necesidad
de efectunar un ajuste de piezas en su texto
legal, adecuando el misnio a ias necesidades
del momento.

Compete a la Direcciéon de Vialidad y es su
proposito capacitar técnica y econdomicamente
a2 los municipios para que puedan cumplir la
responsabilidad de mantener sus propios ca-
11inos,

Isto posibilita que Vialidad vuelgue sus es-
fuerzos €n las grandes realizaciones camine-
ras que trascienden los liniite de cada partido.

El presupuesto de la Reparticion para 1967
incluye, para la atencion del Régimen de Co-
participacion Vial Municipal, una partida que
alcanza a los 900 millones de pesos, lo que
siznifica un aumento del 50 por ciento sobre
los fondos asignados en 1963, Si a estos re-
cursos sumamos los fondos provenientes de
ja ley nacional 15.274, del orden de los 350
niillones de pesos, y considerando que una
cantidad igual deben destinar las comunas
para estas tareas tal como lo establece la ley,
en el afio 1967 serdn invertidos en conserva-
cion de caminos de tierra aproximadamente
2.500 millones de pesos.

s responsabilidad de esta Direceién, que
las coniunas realicen el mejor aprovecha-
miento en la utilizacién de tan importante
masa de dinero.

Se ejercitardn los controles contables y
operativos que faculta la ley para garantizar
la seriedad del sistema.

Por intermedio de las Jefaturas de Zouas,
serd exigido el fiel cumplimiento de los pla-
nes de trabajo aprobados, elaborados por las
comunas.

ZONAS Y CONSEJOS VIALES

Para la mejor atencién de su labor especi-
fica, la Direccién de Vialidad tiene dividido el
territorio provincial en 12 zonas. Los sefiores
intendentes de los municipios ubicados en
jurisdiccion de cada zona se retinen periddica-
mente con el jefe de la misma; esto consti-
tuye, conio sabemnos, el Consejo Zonal. Cabe
destacar su importancia porque posibilita el
acercamiento entre comunas vecinas y el in-
tercambio de experiencias realizadas, como
asi también la informacién, muy til por cierto,
al jefe de zona, de los problemnas locales. Ela-
bora planes regionales y zonales compatibi-
lizando este quehacer al conjunto de activi-
dades de cada zona.

COMISIONES VIALES

Es preocupacién de la Direccién la inter-
vencion de los vecinos en la tarea vial. Se
reitera a los sefiores intendentes la importan-
cia que reviste el concurso de esfuerzos y
voluntades de toda la comunidad. En muchas

El sefior Interventor de

la Direccién de Vialidad

de la provincia de Buenos

Aires, ingeniero Carlos

Vitalini pronuncia su dis-

curso en el salén del Con-
sejo Asesor

Vista general de los asis-
tentes durante las pala-
bras del Interventor Vial,
ingeniero Carlos Vitalini
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ccmunas existen comisiones viales y la ex-
periencia nos demuestra lo positivo de su ac-
ci6én. Para que ello no se torne inoperante,
es necesario dotarlas de equipos adecuados. El
plan previsto, que mencionaré més adelante,
centempla esta asistencia.

EQUIPOS PARA LAS COMUNAS

PROCEDIMIENTO PARA LA PROVISI6N,
DISTRIBUCION Y UTILIZACI6N DE
EQUIPOS A LAS COMUNAS

Efectuamos durante el tltimo trimestre de
1966, un censo del equipo vial municipal.
Esto permitié conocer: cantidad de méquinas,
estado., marca, modelo y probable vida ntil
futura. Al mismo tiempo, formulamos un cues-
tionario de necesidades a todas las comunas.

Reunida esta informacién, sus resultados
indican: excesiva variacién de marcas y mo-
delos, reducida existencia de unidades nuevas.
muchos equipos obsoletos, insuficiente ecanti-
dad para cumplir las necesidades, atn consi-
derando las provistas por el M. 0. P. durants
los afios 1965 y 1966. Conclusién: es necesa-
ria y urgente la provisién de equipos.

En funeién de la extensién de la red vial
municipal de cada comuna y de las necesida-
des denunciadas por las mismas, estudiadas
por nuestros departamentos de Conservacién
y Talleres conjuntamente con los jefes de zo-
na, se determiné el total de maquinaria a pro-
veer para ccmpletar el plantel minimo adecua-
do con la labor a desarrollar y las necesidades
parciales para realizar su distribucién.

Las compras se han centralizado en la Di-
reccién y serd lo normativo como politica
fautura. Razones: mejor cotizacién en lotes
grands<s, uniformidad de marcas y modelos.
reduccién del “stock” de repuestos y mas efi-
ciente mantenimiento

Para completar los equipos faltantes que
rermitan totalizar el plantel establecido. en
el presente momento se estiA cumplimentando
la tramitacién de adquisicion.

LA DISTRIBUCION DE LOS EQUIPOS

Ia Direccién de Vialidad efectuara la dis-
tribucién de los equipos; para ello se han
t:nido en cuenta los siguientes e¢lementos de
juicio:

2) Longitud de redes viales de cada co-

mina.

b) Egquipos con que cuentan los municipios

para su atencién.

c¢) Pedidos que formularon las comunas en

oportunidad dzl censo.

d) Municipios que disponren en estos mon-
mentos de mdcuinas cedidas por el Mi-
nisteria de Obras Publicas.

En esta primera etapa, los municipios son
depositarios de las unidades que pertenecen
a la Direccién. Esto posibilita un mejor apro-
vechamiento de las mdéquinas al facilitar su
intercambio, por los Consejos Zonales, segin
disponibilidades y wurzencias entre comunas.

Las 24 motoniveladoras que se entregan
son las primeras de un lote de €60 unidades
que se distribuirdan entre los municipios.

Cabe mencionar que estAn operando en los
Consejos Zonales 48 tractocargadores nuevos,
propiedad del Ministerio de Obras Publicas.
recientemente ircorporados vy aquz tamhiln
serdn entregados a los municipios.

Agreguemos: 48 motoniveladoras Huber 10-
D; 60 tractores Deutz A-70; 39 palas de arras-
tre Conarg; 29 palas de arrastre Wirth; 80
camiones Dodge D-400 A, propiedad del minis-
terio y facilitados en préstamo a las comunas.

Todo este lote de magquinaria se transfe-
rir4 definitivamente a los municipios formu-
landose los correspondientes cargos en cuanto
se completen las entregas.

Por los equipos propiedad del Ministerio de
Obras Publicas que acaho de mencionar se
ha redactado un convenio que serd suscripto
la presente semana, estableciéndose que su
distribucién queda a cargo de Vialidad.

CAPACITACION DE EQUIPISTAS
Y UTILIZACION DEL MATERIAL

Se pretende, como vida 1itil de un equipo
nuevo, 15,000 horas o 7 afios en promedio. Los
sefiores intendentes tomardn los recaudos ne-
cesarios para superar estas cifras.

Exigimos equipistas idéneos y serd condi-
cién previa a la entrega de unidades, la habi-
litacién del operador por la Direccién.

Se recomienda la capacitacién de mecdnicos
especializados en maquinaria vial y también
instructores que, desempeiidndose en los Con-
seios Zonales, capaciten nuevo personal,

Para colahorar en esta tarea, la Direccién
ha organizado una escuela que dicta cursos
de equipistas., mecaAnicos e instructores; los
sefiores intendentes han sido oportunamente
informados y ya hemos cumplido algun curso
con overadores de tractocargadores y moto-
niveladoras..

El programa comprende la capacitacién de
60 personas en €l término de un afio.

Consideramos que las comunas deben incor-
porar técnicos a la labor vial: la experiencia
de los ultimecs diez ahos asf lo indica. En la
mcdificacion al Régimen de Coparticipacién

El Ministro de Obras PG-
blicas, ingeniero Bauer,
pronuncia su discurso en
el salén del Consejo Vial

El Gobernador Bonaeren-
ce, Gral. de Brigada (R.
E.) Francisco A. Imaz, el
sefior Ministro de Obras
Pablicas, ingeniero Con-
rado Bauer y el Interven-
tor de Vialidad, ingeniero
Carlos Vitalini, en el De-
partamento Talleres de
Vialidad
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Vial Municipal se establece un fondo espe-
cial adicional, si la comuna acredita haber
incorporado dicho técnico.

LA ADQUISICI6ON DE MAQUINARIA VIAL

El volumen de compra con destino a las
121 comunas totaliza 2.000 millones de pesos
de origen importado y 1.134 millones de ori-
gen nacional.

Paralelamente con este plan y hasta tanto
el mismo se cumpla, seguimos en la bisqueda
de cualquier elemento que, no resultando de
utilidad en alglin lugar, pueda, una vez recu-
perado, ser de interés en alguna comuna o
comision de vecinos,

Asf fueron ubicadas mAquinas de diversos
tipos en: Vialidad Nacional, Gas del Estado,
Y. P. F.,, Secretaria de Ejército,Secretarfa de
Aerondutica, etcétera.

Las novedades fueron puestas en conoci-
miento de las distintas comunas, 1as que obtu-
vieron, en numerosos casos, elementos de su
interés.

Ademés, a través de la “Bolsa de Equipos”,
numerosas maquinas inactivas por su inadap-
tabilidad al lugar o tipo de trabajo de algunas
comunas, resultaron de gran utilidad en otros
municipios que encontraron asf, por lo menos
en parte, solucién a su déficit actual.

TRANSFERENCIA DE ELEMENTOS

Vialidad agradece a las numerosas comuuas
que a través de este sistema se avinieron a
facilitar en transferencia elementos a otros
municipios. Destacamos que ello muestra un
verdadero interés por colaborar en la solu-
cién de problemas que trascienden el Ilfinite
estrecho de cada partido.

Dejamos constancia de la buena disposicién
puesta de manifiesto en tal sentido, entre
otros, por los sefiores intendentes de La Plata,
Berisso, Ensenada, Avellaneda, General Ma-
dariaga y Balcarce.

Sefiores intendentes: estdn invitados a sus-
cribir las actas de entrega del primer lota
de motoniveladoras nuevas con destino a las
comunidades del interior, iniciando con ello
la puesta en marcha del programa de equipa-
miento.

Hemos decidido darle especial trascenden-
cia a este acto porque conocemos la especta-
tiva que existe por la provisiébn de equipos;
el poder cumplimentar esta necesidad y la
utilidad que prestardn a las comunidades
donde son destinadas, llena de satisfaccién a
los responsables de esta politica. La concu-
rrencia de las altas autoridades del gobierno
a nuestra casa, corrobora nuestro pensa-
miento. Agradezco al sefior Gobernador y a
los sefiores ministros, la deferencia de acom-
pafiarnos en este acto que es uno més del
quehacer de la Direccion,

DISCURSO PRONUNCIADO POR EL MINISTRO DE OBRAS PUBLICAS
DE LA PROVINCIA, INGENIERO CONRADO E. BAUER

Seriores:

Quiero ratificar los conceptios del sefior Intervenior y enunciar algunos de
los criterios principales que orientan nuestra actual politica vial, cuyo organismo
ejecutor es la Direccion de Vialidad de la Provincia.

En primer término considero conveniente manifestar que lo que hoy nos
reiune debe ser un acto corriente dentro de la actividad vial de la Provincia. Lo
entrega de maquinarias a las comunas como parte del plan de coparticipacion vial
implica un proceso permanente de renovacién y ampliacion del parque de equinecs
viales de la Provincia. Los motivos que ha expuesto el ingeniero Viltalini confi-
guran las caracleristicas que han determinado a la Direccion de Vialidad a poner

un énfasis particular en la reunién de hoy.

El ssfhor Gobernador de
la Provincia, el Interven-
tor Vial y el Intendente
de Berazategui, Capitan
de Fragata (R. E.) Carlos
A. Offredi, en los Talleres
de Vialidad

E! sefior Gobernador en
compafia del Interventor
Vial, del Ministro de
Obracs Pablicas y de los
ingenieros Ortiz y Dreiz-
zen, en la visita al Depar-
tamento Talleres

Vista parcial de las maé-
quinas entregadas a los
municipics
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EL CONOCIMIENTO DE LOS PROBLEMAS
Y LA ENTREGA DE LAS MAQUINARIAS

l.a circunstancia ha resultado pues propi-
cia para invitar a un conjunto numeroso de
intendentes para reunirse en esta casa a fin
de conocer mas a fondo sus programas y sus
problemas, retomar la relacién directa con
quienes la dirigen y participan de sus activi-
dades diarias y compartir unos momentos de
la tarea con el sefi:r Gobernador y autorida-
des superiores de l. Provincia que han acu-
dido a esta casa para proseguir ese didlogo
fecundo gue auspicia la Revolucién Argentina
entre los distintos sectores y niveles de go-
bierno, configurando una de las caracter{sti-
cas esenciales del actual momento que debe-
mos respaldar e intensificar decididamente,

La entrega de maquinarias aue hoy se for-
maliza es propicia para destacar el criterio
con que se han definido las prioridades al
respecto. Cuando nos hicimos cargo de la
conduccién del Ministerio de OLras Publicas,
estaba ya resuelta, por parte del Ministerio,
la compra de 48 mAquinas pesadas, tracto-
cargadores, y existia una gestion adn sin de-
finir para que Vialidad adquiriera 100 moto-
niveladoras, aparte del equipc més liviano de
fabricacién nacional.

Las dos operaciones nos parecieron acer-
tadas desde el punto de vista de su respuesta
a la tremenda necesidad de incrementar el
equipamiento vial que cezperimentaba y expe-
rimenta cada vez mAas agudamente la provin-
cia de Ducncs Aires. Ello determiné la pro-
secucion de los tramites pendientes por parie
del Ministerio, y por parte &g Vialidad el in-
tensificar la gestiébn para evitar se perdiera
la opcracién iniciada, gestién que culminé
exitosamente merced a la dedicacién de quie-
nes la condunjeron. Hoy estames experimen-
tanéo —-y lo veremos luego en los talleres
donde se exhiben las mdquinas—— el resultado
de esta decisién.,

OTROS ASPECTOS DLEL PROBLEMA

Pero quiero destacar también otros aspec-
tos que hacen al problema: la distribucién de
equipos viales a las comunas de la Provincia
cubre sentidas necesidades en sus respecti-
vas zonas para el mantenimiento de la red de
caminos de tierra y para realizar numerosas
obras de apertura y mejoramiento de nuevas
calles y caminos: ello determina, al ampliar
la ecapacidad de realizaciéon de las comunas,
un seiialado impacto sobre Ia opinién local,
lo que hizo que en muchas ocasiones anterio-
rés la preocupaciéon del problema en si se
manejara asimismo con una especulacién pro-

selitista, dedicdndose a comprar maquinaria
vial no solamente la Direccién de Vialidad,
que es el organismo especifico para realizarla
con sus fondos propios, sino también el Minis-
terio de Obras Publicas con parte de su pre-
supuesto y, aun en otras ocasiones, el mismo
Ministerio de QGobierno; su distribucién se
guia entonces por la afinidad politica parti-
dista del gobierno provincial con los jefes
comunales,

Tanto es asi, que si en una lisiz d2 las co-
munas se marcaran con cruces las niadquinas
rccibidas en distintos perfodos, aparacerian
diagramas que expresarian cabalmente el co-
rrelativo mapa pclitico de la Provincia. En
esta ocasion auspiciamos lo que Vialidad
siempre entendié correcto hacer: la realiza-
cion de una encuesta para actualizar el cono-
cimiento de la situacién de las comunas en
cuanto a su equipamiento vial, el anélisis
técnico del estado de dicho equipo y de las
necesidades de cada municipalidad y, en base
a ello, la determinacién de un orden de prio-
ridades.

Como e€jemplo del accionar del Ministerio,
cabe destacar que se transfiri6 a las conclu-
siones de dicho estudio la responsabilidad de
distribuir no solamente la maquinaria com-
prada por Vialidad, sino también la que habia
comprado €l Ministerio de Obras Piblicas.
que se afectara al mismo régimen financiero.
Es decir, que no se adoptaron decisiones en
base a amistades o simpatias personales, sinu
a un estudio objetivo de las reales necesidades.

Pueden tener la seguridad los sefiores inten-
dentes de que no necesitan malgastar su
tiempo en las antesalas del ministro o de los
directivos de Vialidad para defender los inte-
reses de sus respectivas comunas, sino que
ellos estin garantizados por la ecuanimidad
del proceso conducido por técnicos honestos
y capaces.

EL RENDIMIENTO DE LOS EQUIPOS

Cabe agregar, por otra parte, que se pre-
tende asimismo garantizar el buen uso de los
equipos que se entregan, cuyas amplias posi-
bilidades de accién y altisimo costo exigen
adoptar las mdéximas precauciones para obte-
ner el méas alto rendimiento. En tal sentido,
y atendiendo directivas del sefior Gobernador,
se han planificado cursos para quien¢s han
de conducir las méguinas y controlar su con-
servacion; se ha establecido una relacién muy
directa entre las jefaturas de zonas de Viali-
dad y las respectivas comunas para progra-
mar y vigilar el trabalo de estas maquinas
y Vialidad se ha comprometido a adoptar
medidas de control para reprimir su mal uso.

Las altas autoridades pa-
san revista a las motoni-
veladoras a entregarse en
el acto a los municipios
bonaerensa

ALTA CAPACITACION DE LOS TECNICOS
DE VIALIDAD

Confiamos pues en guo la programacién
técnica que se establezca de comun acuerdo
con los sefiores intendentes sea estrictamente
respetada para bien de toda la comunidad y
que en cada comuna 8e reproduzca la objeti-
vidad del proceso que se pretende mantener
en el orden provincial. Este proceder ha sido
posibilitado fundamentalmente por la eficiente
organizacién interna y alta capacitacion de
los técnicos de Vialidad de la Provincia, si-

{nacién cbtenida merced a un largo proceso
de perfeccionamicnto de la institucién que
la coloca hoy a la cateza d¢ todas las simi-
lares del pais y la exalla como ejemplo de
cficiencia de un organismo estatal cuando su
conduccién tienc continuidad y nivel (denico
cdzcuados. Fsta nianifestacién cue implica en
si un reconccimiento a todo un proceso pravio
no niega, scino cue afirma ain nias. nucstra
pretansién de incrementar el ritmo dz me’ie-
ramiento de la reparticién y, en tal scntido,
¢a’ye ratificar nuestra preocupacién pora cfjan-
zar un sentido creciente de cooporaeidn vy

Vista parcial de las mo-
toniveladoras que fueron
entregadas a 24 munici-
pios de la provincia de
Buenos Aires
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solidaridad de quienes integran esta casa con
los demas organismos del Ministerio de Obras
Publicas y del Gobierno de la Provincia y de
las comunas. de alentar a quienes no se con-
forman con lo ya hecho ni se dejan dominar
por lo rutinario y aportan a la conduccién y
ejecucion el &nimo renovador que requiere el
acelerado proceso de avance tecnoldgico, de
variacién de las necesidades y de las posi-
bilidades de atenderlas, y de adecuacién al
cambiante panorama externo.

Asimismo se pretende un ajuste de sus cua-
dros para que sea bien remuncrado su per-
sonal, desprovisto de distorsiones inconve-
nientes, y eliminar de su organizacién aquello
que no es esencial y que puede ser atendido
por otras reparticiones de la Provincia espe-
cificamente destinadas para ello, como asi-
mismo incorporar activamentc a la respon-
sabilidad de esta Direccién de Vialidad las
tareas afines que permitan una mds orgénica

conduceién de la responsabilidad gubernamen-’

tal y un mas eficiente aprovechamiento de
las posibilidades estatales. Tales los casos
vinculados con la pavimentacién urbana y con
la infraestructura azrondutica,

En sintesis, que queremos destacar en este
acto lo altamente positivo que tiene Vialidad,
el acierto que significa el funcionamiento de
su Escuela de Caminos, el parfeccionamiento
y capacitacién de sus téenicos a través de
la investigacién y del estudio, de los pario-
dos de trabajo €n el exterior y del nivel de
s remuneraciones, que aunque en lo absoluto
no pueden estimarse sat'sfactorias, si han
pernmitido en gran medida hacer realidad en
esta Casa una politica exitosa de retener un
gran atmero de técnicos capacitados y evitar
sus tantas veces lamentado pero pocas veced
comprendido éxodo Lacia el extranjero o sn
pérdida por el servicio del Estado.

Asf ccmo ponderamos a esta circunstancia
da la organizacién vial provincial. su acertads
estructuracién en el interior de la Provincia,
su fundamental influencia en el progreso de
la misma, insistimos en que e€llo no debe
crear la faisa sensacién de que ya estd todo
resuelto.

LA NUEVA LEY DE VIALIDAD

Estid en estudio la nueva Ley de Vialidad.
demorada, aguardando la sancién de la Ley
Neacional de Vialidad cuyo atraso ya no hace
aconsejable seguir esperando mdéds. En esta
nueva Ley Provincial de Vialidad pretende-
mos afianzar la autarquia de la Reparticién
en cuanto ello signitique delegar en Vialidad
la decisiébn de los aspectos ejecutiveos dentro
de un adecuado sistema de control; es decir,

que entendemos que en los distintes niveles
de Vialidad deben resolverse todos los proble-
mas de compras, designaciones de personal
y licitacién y ejecucién de obras, pero siem-
pre que ello responda a una programacién
previaniente aprobada por el Gobierno de la
Provincia a través de un estudio d2 conjunto
que conduzca el Ministerio de Obras Piblicas
y que asegure que les planes y procedimien-
tos de realizacién en el orden vial estén ado-
cuadamente concertados con los de energia,
agua, vivienda y demdéds sectores de Obras
Publicas, y con los de los restantes ministe-
rios en el orden de sus respectivas competen-
cias; entendemos conveniente afianzar la au-
tarquia de Vialidad en todo lo que signifigue
agilidad y seguridad en la adopcién de deci-
siones, pero reforzando asimismo, la integra-
cion de Vialidad dentro de la politica gene-
ral del Gobierno de la FProvincia y en par-
ticular, en lo gque al Ministerio de Obras Pii-
blicags respecta, dentro de la coordinacion
general de sus actividades.

Asimismo, en esta nueva Legy dg Vialidad
se actualizar4 en forma realista el concepto
y el control de la contribucién por mejoras
viales que en el gran impulso que tuvo Via-
lidad hace 1ndis de treinta afios, fue estable-
cida en el cincuenta por ciento de la plus-
valia de las tierras Dbeneliciadas por los ca-
minos que se realizaron.

LA SITUACION FINANCIERA DE VIALIDAD

No puedo terminar estas palabras sin ma-
nifestar claramente nuestra viva preocupa-
cién por la actual situacién financiera de Via-
lidad. El1 aporte de recursos provinciales ha
sido limitado para posibilitar el saneamiento
financiero de la Provincia, base indispensa-
ble para propiciar una seria politica de reali-
zaciones, que exige, por otra parte, drasticas
reducciones en los gastos y en los cuadros
de personal. Pero, 10 gue es mds grave, la
nueva lLey Nacional de Vialidad que se anup-
ci6 el afio pasado y que implicaria un sustan-
cial aumento en los aportes a las reparticio-
nes provinciales, con el cual se contaba para
el presupuesto de este afio, esti demorada
en su aprobacién. Ello, unido a los atrasos
en la remisi6on de los fondos comprometidos
por la actual Ley de Vialidad, provenientes
de Y. P. F, y de Vialidad de la Nacién, han
determinado un sensible atraso en los pagos
a los contratistas y una postergacién para la
iniciacién del nuevo plan vial que se ha elabo-
rado para construir 1,800 nuevos kilématros
de pavimentos en la Provincia, cstructurando
asi, en forma mucho mas completa su red vial.

¢

La crisis financiera de Vialidad provincial
amenaza paralizar algunas de las fundamen-
tales obras actualinente en marcha. Ello ha
determinado activas y persistentes gestiones
del Gobierro de la Provincia ante reparticio-
nes y autoridades del Poder Ejecutivo de la
Nacioén, algunas de ellas en vias de solucién.

LA POLITICA CE EQUIPAMIENTO VIAL

Para sortear las actuales dificultades se
ataca el problema en distintos frentes: en lo
que hace a la politica de equipamiento vial
para la Provincia y las comunas, se estin
llevando a cabo negociaciones para la compra
de equipos extranjeros con financiacién a larzo
plazo a través del Eximmbank, al que se ha
solicitado un crédito de 15 millones de déla-
res, y para el equipo que es factible comprar
en el pafs —respaldando asf la -industria na-
cional— a través de una gestién para abtener
un crédito de 3.000 millones de pesos con la
autorizacién -del Banco Central.

Ambos tramites, que se conffa completar
exitosamente en pocas semanas, aun en forma
parcial, alentarin substancialmente la accién
dirzcta de las zonas de Vialidad y las comu-
nas. En cuanto a la financiacién de las obras
en ejecucién, se realizan gestiones en el orden
nacional para que sa transfiera a la Provin-
cia una partida importante de los 9.500 millo-
nes de pesos que se han entregado a Vialidad
de la Nacién, provenientes de rentas genera-
les; con esa transferencia se podrfan atender
compromisos ya existentes de la Nacién con
la Provincia y se salvarfa el dificil momento
que vive Vialidad.

Se cuenta también con la buena disposicién
del Banco de la Provincia para atender, a
través del ecrédito, los problemas de emergen-
cia que experimentan las empresas contratis-
tas de Vialidad.

INVERSIONES EN OBRAS
DE INFRAESTRUCTURA

Por otra parte, y como solucién de mayor
aliento, confiamos en que pronto se haga
realidad la segunda etapa de la politica enun-
ciada por el sefior Ministro de Economia dz
la Nacién de, luego de iniciada la contencién
para estabilizar nuestra moneda, y simulta-
neamente con ello, reforzar la inversién en
obras de infraestructura altamente retributi-
vas, de gran capacidad de absorcién de mano
de obra y de gran efecto multiplicador sobre
la economia general. Estamos convencidos de

REVISTA CARRETERAS

EL DOCTOR CELESTINO RUIZ
ES SU NUEVO DIRECTOR

Con el nombramiento del Dr. C. L.
Ruiz para desempenarse al frente de
la revista CARRETERAS, el dificil
cargo queda acertadamente bajo la su-
pervision de un prestigioso profesional
que sabra imprimir a la publicacién el
ritmo al que ha sido llamada. El nuevo
director reemplaza al ingeniero Eduar-
do Arenas, de excepcional actuacién en
el campo de la ingenieria vial, debido a
su fallecimiento en abril Gltimo.

El Dr. Ruiz, asesor técnico de la
D.V.B. A, de actuacién relevante en los
centros de investigacién, cuya obra
cientifica ha trascendido los limites pa-
trios para hallar eco en el extranjero
merced a sus importantes y profundos
trabajos en la-rama vial, ha colaborado
en la revista VIALIDAD, en la que he-
mos tenido el honor de publicar sus
articulos como también editado nume-
rosos trabajos en los folletos de nues-
tra serie de Publicaciones Técnicas.

Auguramos al nuevo Director un fe-
liz desempefio en las tareas y no duda-
mos que el éxito acompafara su inteli-
gente labor, para bien de la vialidad
argentina.

que en estos aspectos la obra vial constituye
una de las primeras prioridades y que el go-
bierno nacional se decidir4d en muy breve
término a apoyar decididamente la activacion
de las economias provinciales a través, en
especial, del desarrollo de la actividad vial.

El de hoy es un acto de afirmacién y de
optimismo. Pese a las dificultades exhibimos
un presente de realizaciones sustentadas por
claros procedimientos y constructivas inten-
ciones. Paulatinamente iremos superando los
contratiempos y afianzando los mecanismos
m4s idéneos para la mejor conduccién tée-
nica y financiera de ia Direccién de Vialidad
de la Provincia.

Estas méquinas gue mafiana comenzarin a
marchar hacia sus destinos de trabajo, seran
heraldos de ese futuro mejor.
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MESES DE ABRIL, MAYO y JUNIO DE 1967
PROYECTOS Y PRESUPUESTOS

Exp. 2.221-19°-1967. Base Aeronaval Co-
mandante Espora. Camino de acceso desde
ruta N® 252 y playas de estacionamiento. Eje-
cucién de obras basicas, calzada de hormigén
armado y playas de estacionamiento. Se aprue-
ba el proyecto y presupuesto por la suma de
$ 54.034.633,00 ni/n., y se autoriza el corres-
pondiente llamado a licitacién piblica.

Exp. 2.542-199-1937. Ruta 22, Tramo Nico-
Jas Levalle-rio Colorado. Seccién km T752-km
858, Hjecucién de bacheo y sellado bituminoso.
Se aprueba el proyecto ¥ presupuesto de pesos
41.392.000,00 m/n y se autoriza el llamado a
licitacién privada.

Exp. 2.545-V-1937. Conservacién Red Na-
cional. Ruta 3. Tramo Dorrego-Bajo Hondo.
Provisién y colocacién de mezclas asfalticas
en caliente en baches, depresiones y enrases
de 0,03 de espesor promedio. Se aprueba el
proyecto y presupuesto de $ 239.600,000,00 m/n
y se autoriza el correspondiente llamado a lici-
taci6én publica.

Exp. 2.824-19-1967. Ruta 3. Tramo 8an
Justo-Las Flores. Seccion km 63-km 128. Eje-
cucién de ensanche y repavimentacién de ca-
minos existentes, elevacién de alcantarillas y
construccién de puente de hormigén armado.
Se aprueba el proyecto y presupuesto de pzsos
1.359.694.514 m/n, y se autcriza cl correspon-
diente llamado a licitacién piblica.

Exp. 3.594-199-1967. Ruta N® 3. Tramo Irz-
ne-Coronel Dorrego. Ejecucién de alcantarilla
sobre arroyo Los Gauchos y accesos. Se aprue-
ba el proyecto y presupuesto de § 21.658.425,00
m/n, y se autoriza el correspondiente llamado
a licitacién privada.

Exp. 4.307-19-1967. Ruta 226. Tramo Mar
del Plata-Puerta del Abra. Intcrszecién con
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ruta 2. Rotonda de acceso a Mar del Plata.
Se aprueba el proyecto y presupuesto de pe-
sos 29.351.382 m/n, y se autoriza el corres-
pondiente llamado a licitacién publica.

Exp. 4.445-13-1937. Ruta 3. Tramos Juarez-
Tres Arroyos-lrene-Coronel Dorrego-Bajo Hon-
do. Ensanche de puentes existentes. Se aprue-
ba el proyecto y presupuesto de $ 26.113.855
m/n, y se autoriza el correspondiente llamado
a licitacién publica.

Exp. 4.881-19-1967. Ruta 2. Tramo Capital
Federal-Mar del Plata. Seccién km 24-km 404
Conservacién contratada. Se aprueba el pro-
yecto y presupuesto de $ 511.000.000,00 m/n,
y se autoriza el llamado a licitacién publica.

Exp. 10.851-19-1966. Ruta N? 1. Tramo Gu-
tiérrez-La Plata. Ejecucién de desagiies. Obra
a licitar publicamente. Se aprueba el proyecto
y presupuesto de $ 8.418.498,00 m/n, y se au-
toriza el llamado a licitacién publica.

LICITACIONES

Mayo 3. Acceso al Aeropuerto de Buenos
Aires. Secciones I y II, $ 264.907.613 y pesos
337.866,120, respectivamente. Se aceptan pro-
puestas conjuntas e indivisibles.

Junio 16.. Construccién de obras basicas y
calzadas pavimentadas en el camino de acce-
so desde la ruta 252 a la Base Aeronaval Co-
mandante Espora y de 2 playas de estaciona-
miento en €l interior de la Base, $ 42.579.650
moneda nacional.

Junio 27. Construccién de desagiies en el tra-
mo Gutiérrez-La Plata, de la ruta 1, $ 6.254.760
moneda nacional.

Julio 3. Reparacion de baches, deformaciones,
reconstruccion de bordes y carpeta de enrase
sobre pavimento existente entre km 580-km
660 del tramo Dorrego-Bajo Hondo, en la ruta
NO 3, § 191.110.000 m/n.

ADJUDICACIONES

Exp. 2.965-V -1967 y agreg. Acceso norte
a la Capital Federal. 52 tramo, km 21,100-km
29,143. Construccién de pavimentos y estruc-
turas accesorias faltantes. Contratista: Eduar-
do Sanchez Granel. Acondicionamiento de la
subrasante. Se adjudica directamente a la fir-
ma Perales Aguiar y Cia., la ejecucién de los
trabajos, por el importe de § 9.631.200,00 m/n.

Exp. 2.985-V-1967., Ruta 3. Tramo: Om-
kucta-Tte. Origone. Seccidn km 732 -km 757.
Ejecucién de tratamiento bituminoso superfi-
cial tipo doble. Se adjudica directamente a la

empresa Roberto S. J. Servente y Graico,
S.R.L., por § 37.293.484 m/n.

Exp. 3.450 - 19 - 1967 y agregs. Acceso al puer-
to de Campana desde la ruta 9. Contratista:
lezzi, Ottonello y Cia. Se adjudica, por via de
ampliacion de contrato, a la firma mencionada
por un total de $ 13.036.467,37 m/n.

Exp. 3.567-19-1967 y agregs. Acceso norte
a la Capital Federal. Ramal a Tigre. Primer
tramo. Seccién km 9,6-km 13,56, Contratista:
Iezzi, Ottonello y Cifa. Se adjudica, por via de
ampliacién de contrato, a la firma mencionada
por un total de § 234.653.809 m/n.

Exp. 3.594 - 199 - 1967. Ruta N9 3. Tramo lIre-
ne-Coronel Dorrego. Alcantarilla sobre arroyo
Los Gauchos y accesos. Se aprueba el resul-
tado de la licitacién privada y se adjudica a
la firma F. Abel Fabrizio por un total de pe-
sos 22.983.790,00 m/n.

Exp. 4.833-Vs.-1967. Direccién Nacional de
Turismo. Reparacién de pavimentos en unidad
turistica de Chapadmalal. Se adjudica direc-
tamente a la firma I. A, C. U. S. A. por un
importe de $ 28.890.300,00 m/n.

Exp. 11.604-V-1966. Ruta 7. Tramo San
Andrés de Giles-Junin. Bacheo y alisado con
mezcla asfaltica en caliente en tramos muy
deteriorados. Se adjudica a la firma K. P. L.
Y. C., por via de ampliacién de contrato y en
un total de $ 11.830.000 m/n.

RECEPCI6ON DE OBRAS

Exp. 228-C-1865 y agregs. Ruta 8. Tramo
Solis-San Antonio de Areco. Contratista: Pa-
niego, Galvalisi y Cfa., S.R.L. Se aprueban las
actas de recepciones provisional y definitiva.

Exp. 622-C-1967 y agrg. Ruta N? 33. Tramo
Tornquist-Pigiié (Primera Seccién). Reacon-
dicionamiento y pavimentacién de camino.
Contratista: Dimas S. A. Se aprueba el acta
de recepcién provisional.

Exp. 879-C-1967 y agreg. Ruta N¢ 5. Tramo
Pehuajoé-Trenque Laujuen. Seccién km 421-
km 446. Contratista Sabaria y Garassino S. A.
Se aprueba el acta de recepeién definitiva.

Exp. 1.191-C - 1967 y agregs. Ruta 35. Tramo
San German-Meridiano V. Construccién de
obras bésicas y pavimento flexible. Contratis-
ta: Inalruco S. A. Se aprueba el acta de re-
cepcién por rescisi6bn de contrato.

Exp. 1.778-C-1937 y agregs. Ruta 7. Tramo
Carmen de Areco-Chacabuco (acceso a Tres
Sargentos). Seccién km 153-169. Repavimenta-
ci6n, tratamiento bituminoso tipo triple, Con-
tratista: Inalruco S. A. Se aprueba el acta
de recepcién provisional.



LICITACIONES

DE LA DIRECCION DE VIALIDAD DE
LA PROVINCIA DE BUENOS AIRES

MESES DE ABRIL, MAYO Y JUNIO DE 1367

26 DE ABRIL DE 1967

OBJETO: Construccién de un puente sobre el Canal 16 en el camino: Ruta 205
a San Enrique, partido de General Alvear.

EXPEDIENTE: 2.410-7.709/966.

PRESUPUESTO OFICIAL: $ 6.374.509 m/n.

Proponentes Cotizacidn
E.C.E.C. Soc. Com. ACC. ..covvrsavsrnnsns o W R i g 8 5 ¢ de aumento
AIDETt0 VAZUUBE  wornn ru v ny s s don s sialsiape s fatmales Laumi b s &adad 28,40 % ,, 4
R. Scarcela y L. Vendranme .....ieivevesannass e S e 29,509 v
Nicolas Terrert ...........0 L e e e Ry B B 32 % . »
Nicolas Sturlale ...... e R L Bk 2 A R A veee 41,409 "
Alfredo BE. Mughett] ..., covciainiinisasniosraranrsnnerisens 48 9 »

28 DE ABRIL DE 1967

OBJETO: Construccién de un puente sobre el arroyo Chapaleofi en el camino
Tandil-Azul-ruta 226, partido de Tandil.

EXPEDIENTE: 2.410-507/966.
PRESUPUESTO OFICIAL: $ 13.011.367 m/n.

Proponentes Cotizacidn
Aldo E. Orazzi y Luis 8. Pagella ...t 22,50 % de aumento
Alberto Vazquez ...... R B8.40% . . w
Angel C. RIZZE vuivnisnneemeniiiii e 80.80% » - w
Rafael Oliver y Aquilino Martinez ..............c...cvcvnnnen 39,90 % ,, -
Alfredo E. Mughetti .....oovviiimriiiiiiiie e 41,00 9% ,, *
Nicolds Sturfale .....coeovveririianreeiseerareanan oo 46,00 % ,, »o
Haroldo Torre y Pedro G. Landa .........c.oevvieninniinnn 49,00 % ,, "
NiCOIAS TEOITEIT 0 vie e ennreinrnarunaenorssssnnereasenssonns 67,50 % . oy

- 8 DE MAYO DE 1967

OBJETO: Construccién del puente Silva S/A° Chapaleofi, en el camino Rauch-
Cachari-ruta provincial 50, partido de Rauch.

PRESUPUESTO OFICIAL: $ 6.511.707 M.

.EXPEDIENTE: 2.410-5.351/965.

Proponentes Cotizaciédn
JOSE B. a0 .ttt e e e e 17,80 9%, de aumento
DOmingo F. SCArCella ... ....onuoe e et 21,73 % ,, ”
Oliver 'y Martinez ...........otiintiiit ittt trannennnnenns 28,50 % ,, .
Nicolds Sturiale . ... ..ttt it ittt asraassraneses 34,00 % ,, .
Aldo E. Orazzi y Luis S. Pagella ....... R ¥ T |l 35,209 ,, .
Torre ¥y Landa .......covuiiinnineineiennenernersnnasnsensnns 39,00 % ,, ’»
COUITEZES S, A ittt ittt ittt e s taaanstanannnns 39,009, .
Alberto VAzqUez ........ ... ittt it asranmssssnennnns 42,80 % ,, v
E. C. E. C, Soc. Com. ACC. ..ottt iirnranensssnnrnenenns 44,00 % ,, »

_ Alternativa 48,6 % ,, »

ANtonino RUSS0 ..ouirir ittt cienrsessenrnsnnnneeenens Rechazada
Constructora Obras Civiles, ingeniero Edgardo' A, Magnin ..... »

9 DE MAYO DE 1967

OBJETO: Conservacién del camino: Ruta provincial 86-tramo Genecral Lamadrid-
Ruta provincial 76, partido de General Lamadrid.

EXPED!ENTE: 2.410-714/67.
PRESUPUESTO OFICIAL: $ 32.610.945 ™.

Proponentes Cotizacién
m$n.

Vicente Selim ..................... v ee e e R e e sy s s o v o 30.654.817,20
Aldo E. Orazzi y Luis S. Pagella ........civeiinineinnrecninnnnn.. 32.569.450,20
Marietti y Cila. y Codi S. A. ...ttt iiiinsnsnennannrssns 33.859.689,30
INIAr 8. A, ieiiri ittt enanaee s P iial T s e R I i L . 36.184.586,50
Wolcan ¥ VAZQUEZ . ...ttt iienncnrr st tanseissnsnancsan 36.848.877,—
A. Mugetti ¥y A. Vacearl ..... ... oo i e 42.920.462,—

16 DE MAYO DE 1967

OBJETO: Provisién e instalacién de seméaforos y controlador local para senali-
zacién luminosa de! transito en interseccidn de las calles: 122 y 32;
122 y 43; 528 con avenida 7 y Antartida Argentina, en la ciudad de
La Plata; Bossinga y Rivadavia, en la ciudad de Ensenada, y calle
Génova con las calles Baradero y Montevideo, en la ciudad de Berisso.

EXPEDIENTE: 2.410-1.066/967.

PRESUPUESTO OFICIAL: $ 5.000.C00 ™.

Cotizacién

Proponentes
' m$n,

Angel Lalld ...t e i i i s 6.950.000
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Ingeniero Oscar A. Diez ........ ... . i i i it 4.695.000
Alternativa  4,100.000

Pifieyro y Cia. Elemec S, C. ... ittt 7.831.050
Siemens Argentina S. A. .. ... e e e T.475.783
S.AD.E. S. A. y Obrelmec S. A, ... e 8.200.000
5.913.000

Ernesto Gianelli “San Jorge EleC.” ........ .« ..t iimreninnennenas

23 DE MAYO DE 1967

OBJETO: Reparacién del camino: Ruta provincial 51-San Nicolas-Bahia Blanca,
tramo Saladille-Veinticinco de Mayo, partidos de Saladillo y Veinticineco
de Mayo.

EXPEDIENTE 2.410- 932/967.

PRESUPUESTO OFICIAL: $ 23.041.720 M.

i o Cotizaclén
Proponentes m$n.
Survial S, . A e e i 20.085.699,—
Miguel A. Lombardo ..........cuiiiiriin ittt it 20.578.259,—
Vicente Selim ....... ... it i i i i ittt e 20.717.246,60
20.768.259,—

Inmar S. A. R R EE R R T RRR PR
Aldo E. Orazzi y Luis S. Pagella ........... ... . i,
D’Gregorio HNOS. ......ooiiitiinnrnrenen cenuunen e, 21,636.985,20

Wolcan y VAzquez S. C. ...ttt ittt et ineraaaeans 22.421.408,—
Marietti y Cia. y C. O. D. L. 8. A, .. i ittt i tinannaeiaanaas 23.470.357,—

20.938.149,78

CONTRATOS FIRMADOS
POR LA D.V.B.A.

MESES DE ABRIL, MAYO Y JUNIO DE 1967

Monto Fecha
OBRA Contratista adjudicado contrato
. Reparacién del camino de acceso a Ve-
rénica desde Ruta Provincial 11. Alfredo L. i
Vaccari 3.306.000,00 14/4 /967
2. Reparacion del camino Centenario (tramo
Parque Pereyra). C.E.N.LT.
S. A, 3.758.625,00 20/4/967
3. Construccién de una carpeta de concreto
asfaltico en el camino La Plata-Ensenada
(calle Valentin Vergara). Martinelli
y Bonelli 5.405.000,00 26/4/967

4.

10.
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Provisién y montaje de estructuras meta-
licas para cobertizo de vehiculos en los
Talleres de la Zona IX.

Vari-Tech S. A.

. Construccién dc obras basicas Y pavimen-

to flexible en el camino Saladilio-Las Flo-

ros-11 tramo.
Geopé, Cia.
General de

Obras Prblicas

S. A.

. Construccién de una carpeta asfaltica cn

el camino General Belgrano (Ruta Pro-
vincial N¢ 14) tramos comprendidos en-
tres las calles 522 a 524 y 520 a 522,

® o
>
Z
-

. Construccién de un puente de H® A? a4

emplazarse sobre un brazo de la Laguna
Alsina en su cruce con el tramo del ca-
mino entre Estaciones la Copeta y La Ne-

vada. Vicente O.

Di Maria

- Construccién de cordén embutido de H®

simple y tratamiento bituminoso triple en
azceso a Juan José& Passo por calle San
Martin, tramo Ruta Nacional 5 a Juan

José Passo F.C.N.D.F. Sarmiento. Vicente Selim

. Caonstrucciéin de un puente s/el arroyo

Cajaravilla en el camino B. Bavio-lgnacio

Correa. Rafael R. Oliver

y Aquilino J.
Martinez,
Ingcnieros
Civilcs.

Provisién de materiales para Ia apertura
de la Ruta provincial 65, tramo Daireaux-
Guaminj,

ADJUDICACIONES CONTRATADAS

Luis V. Gambini

1.944.000,00

422.432.328,00

5.474.850,00

12.255.258,00

5.740.000,00

10.451.966,00

4.150.575,00

28,/4,/967

9/5,/967

10/5/967

- —— s

19/5/967

22/5 /967

9/6/967

29/6 /967

Firma

MOTIVO adjudicataria

Monto

Fecha

Adquisicién de 14 tractores.

Deca Industrial
y Comercial

S. A. (Deutz-
Cantébrica,
Fca. de
Tractores y
motores).

24.366.090,00

5/4/967

SECCION CONTRATOS, 16 de agosto de 1967.
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ASOCIACION ARGENTINA DE CARRETE-
RAS — Memoria y balance general. Afio
1966. IV-J-948.

ASOCIACION ARGENTINA DE CARRETE-
RAS — Nomenclador de caminos de la Re-
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ASOCIACION DE FABRICANTES DE CE-
MENTO PORTLAND — La industria argen-
tina del cemento pértland - Anuario 1966.
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ASSOCIATION INTERNATIONALE DES
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CAMARA ARGENTINA DE LA CONSTRUC-
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CATALOGOS DE MAQUINAS Y EQUIPOS —
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11-J-242,
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mices y elevadoras. I1-J-241,

CATALOGO DE MAQUINAS ¥ EQUIPOS —
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CATALOGO DE MAQUINAS Y EQUIPOS —
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Decimocuarta Reunién Anual. Afo 1966.
TI1-D-206/08.

CORVALAN, Juan M. M. — Tendencias y
normas para €l disefio _geométrico de cami-
nos. (Informe final de la actividad cumplida
en ¢l extranjero). IV-A-267/70.

DEPARTMENT OF COMMERCE — Biblio-
graffa comentada sobre el planeamiento del
transporte urbano (inglés). I111-B-307.

DIRECCION DE GEODESIA (Horvat, Este-
ban) — Un método simple para resolver las
ecuaciones normales compuesta en parte de
las ecuaciones angulares. Publicacién 16.
111-A-125.

LA LEY, Editorial — Anales de Legislacién
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Tomo 123. I-B-1793.

__Impuestos. Tomo 24. I-B-1887.
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PROVINCIA DE BUENOS AIRES — Ley Or-
ganica de Ministerios para la provincia d=
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VIALIDAD NACIONAL — Normas sobre car-
pas y dimensiones de vehiculos automotores
que circulan por la Red Nacional de Cami-
nos. III-B-308/09.

Revistas Incorporadas
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BOLETIN INFORMATIVO “TECHINT” N°¢ 155
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CAMINOS N¢ 289
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El transito y sus problemas.

CAMINOS N° 290
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gentina.

La integracién del transporte terrestre en
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Puente sobre el rio Parana.

Planes financieros para pavimentacién ur-
bana por cuenta de vecinos.

INFORMATIVO TECNICO GURMENDI N? 15

Célculo plastico de estructuras.

Los aceros de alto Iimite de fluencia en el
cdleulo a la rotura segin el comité europeo
del hormigén y el “Proyecto de Reglamento
Argentino de estructuras de hormigén/964”.

Abacos para cdalculos de estructuras.

NOTICIERO SIMA N 1 - 1867

Nuestra labor ascendente en beneficio del
hormigén armado.

Las méquinas y la vibracién en las cons-
trucciones (conclusién).

Autovia La Plata-Buenos Aires.

NOTICIERO SIMA N°¢ 2 - 1867

La tierra armada.
Tratamiento de los pisos de hormigén con
tra el polvo.

REVISTA CE INGENIERIA N? 56

B6éveda de hormigén armado ejecutada por
sectores precolados de 37 m de luz, desplazados
horizontalmente a 25 m de altura.

VIALIDAD N 38

Puente sobre el Riachuelo y viaductos ad
yacentes, .

Contribucién a la elaboracién y estudio del
comportamiento de losetas prefabricadas pre.
tensadas para obras de arte menores,

Comentarios sobre la conservaciéon de los
caminos pavimentados de la red wvial pro-
vincial.

Una {érimula general para la capacidad de
carga.

El peatén en el transito.

Ordenamiento del transito en las rutas bo-
naerenses de acceso a la Capital Federal.

REVISTAS EXTRANJERAS

BITUMEN [NDUSTRIE N 7 - 1966

(alemén)’

Introduccién a la recomendacién proviscria
“Capas e impermeabilizaciones sobre horm!-
g6n en puentes’.

BITUMEN INDUSTRIE N¢ 8 - 1966
(aleméan)

Carreteras alemanas: sus longitudes, an-
chos y estructuras, al 19 de enero de 1966.

Acerca de las capas de rodamiento en puzn-
tes auxiliares.

BITUMEN INDUSTRIE N® 1 - 1967
(aleman)

La nueva DIN 1998. Mezclas bituminosas
para construccién de caminos y propésitos
afines.

Desarrollo del material asféltico en las cons-
trucciones hidrAdulicas holandesas.

BITUMEN INDUSTRIE N? 2 - 1967

(alemin)

Construccién de caminos de servicio.
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Carpeta asfiltica en el alto nivel de la au-
topista Baden-Wuerttemberg.

Dilatacién y contraccién de mezclas de con-
creto asféltico.

Acerca de la determinacion del punto de
rotura.

Construcciones en asfalto.

BITUMEN-INDUSTRIE N°? 3 - 1967
(aleman)

1 rol de los filler "en las mezclas bitumi-

nosas.

Determinacién del contenido de humedad en
agregados pétreos.

Construceién de la ruta Adria en Yugos-
lavia.

BOLETiIN DE INFORMACION “LABORATO-
RIO CEL TRANSPORTE Y MECANICA
DEL SUELO” N? 29

(castellano)

Interacciones entre cimientos, con especial
referencia al caso de zapatas sobre arena.

El factor humano en_la determinacion del
limite plastico de suelos cohesivos.

Rozamiento superficial entre los distintos
suelos y materiales de construccién.

BOLETIN DE INFORMACION, “LABORATO-
RIO DEL TRANSPORTE Y MECANICA DEL
SUELO” N¢ 30

Las funciones del filler en mezclas bitumi-
nosas en caliente.

Mezclas asfalticas empleadas en capas de
rodadura.

El sellado de juntas en los firmes de hor-
migén segin las normas suizas.

lL.as resinas epoxi.

La utilizacién de las resinas epoxi en la
construccién de carreteras de hermigén.

Ventajas e inconvenientes de los tineles
urbanos.

BOLETIN DE INFORMACION, “LABORATO-
RIO DEL TRANSPORTE Y MECANICA DEL
3 SUELO” N¢ 31

Mejora del trazado de las carreteras,

Deseripcién de uua método moderno para
calcular y replantear distintas alineaciones por
medio de computadores electronicos.

Perspectivas del transporte aéreo de mer-
cancias.

Ventajas relativas de las intersecciones con
circulacién giratoria y las controladas me-
diante seméforas.

Medidas de resistencia al deslizamiento en
el ensayo AASHO.

BOLETIN DE INFORMACION, “LABORATO-
RIO DEL TRANSPORTE Y MECANICA DEL
SUELO” N¢ 32

Capacidad de carga de cimientos situados
sobre taludes.
Estudio de la caida de rocas y su control.

'

BOLETIN CE INFORMACION, “_ ABORATO-
RI1O DEL TRANSPORTE Y MECANICA DEL
SUELOG” N° 33
Criterics de calidad del polvo de macha-
Queo para su aplicaciéon como filler en mez-

clas bituminosas.

Puesta en obra de mezclas bituminosas en
tiemvo frio. :

El ensayo Procter como prueba de aptitud
y criterio de calidad.

SOLETIN DE INFORMACION, “LABORATO-
RIO DEL TRANSPORTE Y MECANICA DEL
SUELO" N9 34

Mdtodos para la prevision d<l transito ur-
bano.

1l comportamiento de los vehiculos en ca-
rreteras de dos vias de circulacion,

Determinacién de los efectos de las carre-
teras de descongestién sobre €l trdnsito.

Torres de aparcamiento autométicas.

Influencia de las mwotos y bicicletas sobre
el transito de saturacién de las intersecciones
controladas por seméaforos.

Las medianas de carreteras en zonas habi-
tadas.

BRUCKE UND STRASSE N9 11 - 1066
(alemaén)

FPuente Achereg, en Suiza.

Puentes rapidos.

Escorias de alto horno como sub-base de pa-
vimentos.

Estabilizacién ‘de suelos granulares con re-
sinas sintéticas.

Jornadas viales europeas, 1966.

BULLETIN DE LIAISON DES
LABORATOIRES ROUTIERS N¢ 23

(francés)

Balance de una campafia de fabricacién de
aglomerados para la autopista Metz-Thion-
ville. Ano 1964,

Algunos problemas de frotamiento interno
en los hormigones bituminosos.

La construccién de terraplenes sobre sue-
los compresibles.

Ensayo Duriez adaptado al estudio de re-
vestimiento 0/25.

Investigacion de la carga 6ptima de com-
pactacién,

Las propiedades mecdnicas de los materia-
les bituminosos.

Ensayo de carga mediante placa segin un
procedimiento derivado del modulo de reac-
ci6n Westergaard.

Algunos problemas concernientes a las ca-
pas bituminosas en determinadas autorrutas.

CEMENTO HORMIGON N¢? 396
(castellano)

Aditivos fisicos ¥ quimicos. El cuarto com-
ponente del hormigén.

La construccién de puentes en la URSS.

Mesas vibratorias para la compactaciéon de
elementos de hormigén prefabricado.

BisLiocrAFIA. LIBROS ¥ REVISTAS — 67

CONSTRUCTION METHODS AND
EQUIPMENT N° 3 - 1967

(inglés)

Armadura que mantiene agregados especia-
les contra el encofrado. ’

Construccién de un puente carretero en Nne-
va Orleans.

GIORNALE DEL GENIO CIVILE N9 12 - 1966
(italiano)

Acerca de los problemas de las rupturas en
estructuras de hormigén.

Comportamienta plastico de estructuras de
hormigén armado con barras de acero refor-
zante.

Andlisis elastico de estructuras no lineales.

_Int‘luencia de ciertas caracteristicas geomé-
tricas y mecédnicas sobre los fendémenos dc
recuperaciones elésticas.

HIGHWAY MAGAZINE - Primer trimestre 1967
(castellano)

Alcantarilla de tubos gemelos incélume lue-
go de 36 aflos.
Construceién con horadacién,

INGENIERTA HIDRAULICA EN MEXICO
N¢ 4 . 1966 (castellano)

Estudio y operaciéon del sistema de drenaje
(;;l ;uelos organicos de la ciénaga de Zacapu,
ch.

Clasificacién de suelos empleando fotogra-
ffas aéreas.

LE GENIE CIVIL N¢ 3 - 1967
(francés)

El bulevar periférico de Paris.
La técnica de los caminos en hormigén pre
tensado.

PUBLIC ROADS N9 4-5-6/966 (inglés)

Funcionamiento de frenos en automotores.

Relacién entre peso bruto y caballos de
fuerza en vehiculos comerciales.

Funcién y financiacién del patrullaje en ca-
rreteras estatales.

Utilizacién de intervalos en el control de
las sefiales de transito.

Célculo de la velocidad mediante estimulos
visuales.

Viajes en automotores en 1963, 1964 y 1965.

REVISTA DEL COLEGIO DE INGENIEROS,

ARQUITECTOS Y AGRIMENSORES DE
PUERTO RICO N? 3/966 (castellano)
Disefio de un puente colgante para aumentar
la capacidad de una importante arteria ur-
bana (inglés). :

REVISTA MEXICANA DE INGENIERIA
Y ARQUITECTURA

Mayo, junio, julio 1966

Holanda cuenta con un puente de cinco kil6-
metros.

ROADS AND ROAD CONSTRUCTION N9 526
(inglés)
El puente Severn y sus accesos.

Accesos del tanel Mersey.

.Nuevos establecimientos, equipos y mate-
riales.

ROADS AND ROAD CONSTRUCTION N9 527
(inglés)

Extensién de la Western Avenue en Londres.

Refuerzos de acero en caminos de hormigén.

Cong.re.so y exposicién sobre obras publicas
¥ servicios municipales.

Seccién de la carretera Lancaster-Penrith.

ROADS AND ROAD CONSTRUCTION N¢ 528
(inglés)
La autopist?. M. 1 en Hertfordshire.
Carreteras inglesas: desarrollo y progresos,

Comportamiento de los conductores en ca-
rreteras urbanas.

ROADS AND ROAD CONSTRUCTION N9 529
(inglés)

Colocaciéon mecénica de asfalto méstico en
Alemania.

Desvio de la autopista Hamilton-12 Etapa.

ROADS AND ROAD CONSTRUCTION N9 530
(inglés)
Reconstruceiébn de una pista en un aero-
puerto militar,
Reposicién de un puente en 335 horas.

’N_uevu compresor Atlas Copco de 1.200 pics
cubicos por minuto.

ROADS AND ROAD CONSTRUCTION N? 531

(inglés)

Recub}'imlento de superficies carreteras.
Autqpxsta urbana “North Cross” en Londres.
Equipo de compactacién Michigan,

ROADS AND STREETS N°¢ 12/966 (inglés)

Equipamiento: Lo que se desea de los fa-
bricantes.

P}anta pavimentadora automética.

Vigas premoldeadas en puentes de alto nivel,

ROADS AND STREETS N¢ 1/967 (inglés)
Trabajos en sierras californianas.

Reforzado continuo de una pista.
‘Planta pavimentadora movible.
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ROADS AND STREETS N9 2/967 (inglés)

Tres proyectos sobre carreteras troncales
sefialan los adelantos en tecnologia de tineles.

Colocacién de asfalto de *‘doble grosor” con
un equipo ordinario.

Manejo mis efectivo de los equipos.

Equipos convenientes en los trabajos de mo-
vimiento de tierra.

ROADS AND STREETS N¢ 3 - 1967
(inglés)
C6émo nivelar en suelos muy hiumedos.
Acerca de ciertos problemas en la coloca-
cion del hormigén.

ROUTES ET DES AERODROMES N° 416
(francés)

L.a red caminera: problemas franceses, pro-
blemas europeos.

La red de rutas europeas y la acci6n de la
0. N.U. en materia de circulacién en Europa.

La construccién vial en la Repiblica Fede-
ral Alemana.

La red caminera austriaca en 1965 y su
extensién.

Problemas viales en Bélgica.

Notas sobre la red caminera danesa.

La red caminera espafiola.

Las rutas de Finlandia.

Rutas en Gran Bretafia.

Rutas en Grecia.

Acerca del desarrollo vial hiingaro.

La situaci6n vial italiana en 1966.

Rutas y problemas viales en Noruega.

Redes viales y circulacién en los Paises
Bajos.

Desarrollo y técnica vial en Polonia.

Algunas notas sobre caminos portugueses.

Rutas suecas.

Los problemas viales suizos.

Desarrollo vial en Checoslovaquia.

Rutas en Turquia.

Construccién y modernizacién de rutas en
Yugoslavia.

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG N¢ 41/966
(aleméan)

Comentarios sobre la teoria de vigas-pared
delgadas y su aplicacién en la construccién.

Métodos plasticos para vigas de hormigén
armado estiticamente indeterminadas.

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG N9 3-1967
(aleman)

Cubiertas asfalticas en puentes de acero.

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG N 4-1967
(alemén)

Acceso Brunau Sur; puente de la N3.

STRASSE UND AUTOBAHN N°¢ 10/966
(aleman)

La construccién vial en Bayer.

La eleccién del método constructivo en ca-

lles.
Las realizaciones viales en 1964.

El puente colgante Verrazano-Nerrows, en
Nueva York.

Manejo constructivo de las curvas de defor-
macién.

Autostrada Génova.

STRASSE UND AUTOBAHN N 12/9€6
(alemén)

Organizacién de la investigacién vial en la
Repiiblica Federal de Alemania.

El desarrollo de la investigacién vial.

La resistencia de caminos de tierra.

La construccién de caminos desde el punto
de vista de la industria de la construcclén.

Estado actnal de las maquinarias para la
construccién vial.

Informaciones sobre la comnstruccién e inves-
tigacién vial.

STRASSE UND VERKEHR N9 10/966
(alemin)

Dafio a plantaciones provocade por la sal
esparcida en el mantenimiento invernal de las
rutas.

La investigacién de métodos y productos
especiales en la industria de la construccién
vial francesa.

Tunel Caldecott en San Francisco (Califor-
nia).

La circulacién vial.

El centra de las ciudades sin automéviles,

STRASSE UND AUTOBAHN N? 1 - 1967
(alemén)

Adelantos en la actividad vial, una tarea
para la técnica, econoniia y administracion.

Decisiones erréneas en ensayos para deter-
minar el contenida de material ligante.

Tableros prefabricados de hormigén arma-
do y pretensado para la construccién de puen-
tes carreteros.

Método para la determinacién de la resis-
tencia a la abraeiébn himeda de capas bitumi-
nosas de sellado.

Tiempo y transito carretero.

STRASSE UND AUTOBAHN N¢ 2 - 1967

(alemén)

Ondulaciones en los pavimentos, ‘confort”
de rodamiento y oscilacién de cargas de rusdas.

Colocacién y compactacién de capas bitu-
minosas en caminos muy transitados.

La construccién de ecubiertas bituminosas
antideslizantes.

El riesgo en la construccién.

Tablas para el dimensionamiento directo de
muros de sostenimiento.

STRASSE UND AUTOBAHN N¢ 3 - 1967
(aleman)

Las carreteras federales hasta el 1 de ene-
ro de 1966.

Rendimiento y caracteristicas de los ro-
dillos vibradores.

Acerca del uso del equivalente-arena para
la evaluacién del grano fino en grava areno-
sa y de los agregados.
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8TRASSE UND AUTOBAHN N9 4 - 1967
(alemén)

Deteccién de fisuras capilares en el inte-
rior de la piedra destinada a la construccion
vial por medio del microscopio fluorescente.

La racionalizacién de la compactaciéon de
las mezclas bituminosas.

Nuevo mapa vial de Luxemburgo.

Importancia de la acumulacién de material
para mezclas bituminosas antes y después de
la construccién.

STRASSE UND VERKEHR N¢ 11/966
(alemén)

El programa de construccién de pasajes pea-
tonales en la ciudad de Lugano.

Lausanne-St. Maurice — Proyento de un puen-
te sobre el Veveyse.

Revestimiento de taludes con especies pe-
queias de crecimiento lento.

Resultados experimentales sobre el efecto
de las colas en la estabilizacién de suelos,

Ondulaciones y fisuraciones de carreteras
debidas al hielo y al deshielo.

Puente de acero de mayor longitud en Ale-
mania, sobre el valle de Ruhr.

STRASSE UND VERKEHR N° 1 - 1967
(alemén)

Comisién Suiza de Iluminacién, Discusiones
referentes a iluminacién de tiineles y caminos.

Consideraciones sobre el desarrollo de cu-
biertas bituminosas.

Métodos de medicién del transito en dias
feriados en Polonia.

Nociones jurfdicas acerca del estaciona-
miento.

STRASSE UND VERKEHR N¢ 2 - 1967
(alemén)

Semana Internacional de la Técnica del
Transito, en Barcelona.

TRAFFIC ENGINEERING N9 2/966
(inglés)

P}aneamiento del transito y otras conside-
raciones.

Accidentes y control de accesos.

Accidentes en caminos de acceso limitado y
vehiculos de marcha lenta.

Nociones teérico-pricticas sobre Ja actua-
cién de equipos reguladores del voluimnen del
trinsito.

Aparat opara disminuir los dafios provoca-
dos en colisiones contra objetos fijos.

Ingenieria de trdnsito y estética.

TRAFFIC ENGINEERING N° 3/966
(inglés)

Programa de canalizacién, viraje hacia la
izquierda y accidentes.

.Pl‘ovechosa reunién anual del I. T. E. (Ins-
titute of Traffic Engineers).

TRAFFIC ENGINEERING N° 4/967
(inglés)

Practicas recomendadas para la subdivisién
de calles.

Control Central de las sefiales de transito.

Distribucién de la luz para los conductores
de vehiculos.

Accidentes en los accesos de San Francisco.

La aritmética de una progresién balanceada
en las sefiales de transito en dos sentidos.

TRAFFIC ENGINEERING N¢° 5/967
(inglés)

Transporte de casas sobre la via puablica y
carreteras; sistemas, practica y control.

Conceptos sobre sefiales con soportes des-
montables.

Utilizacién de escoria de altos hornos en
técnicas viales.

La extensi6on del aeropuerto de Paris.

TRAFFIC ENGINEERING N° ¢ - 1967
(inglés)

Proyecto para el registro de accidzntes de
transito.

Comentario sobre sistenias y técnicas de
vigilancia en el transito.

Planeamiento de 1a educaci6én en el transito:
filosoffa y conceptos surgidos.

Criterios para estacionamiento en calles lo-
cales,

Aparatos que ayudan a la reconstruccion
y andlisis de accidentes.

Notas de la reunién anual de la HRD.

La disminuecién de los accidentes aumenia
:iasdventas en las zonas comerciales de la ciu-
ad.

TRAVAUX N? 381 (francés)

La construccién del viaducto de La Rica-
marie.

Ejemplo de la aplicacién del método PERT
a una construccién en Auxerre del Norte.

TRAVAUX N© 382 (francés)

Aporte y perspectivas del acero en la cons-
truccién de puentes carreteros. :
Visita de las obras en las autorrutas A 13

y A 6.
Trabajos de construccién de la desviacién
de la ruta nacional N©¢ 4.

TRAVAUX N© 383 (francés)

Fijacién de cimientos rocosos sumergidos
para la penetracién de cementos bituminosos
vaciados en caliente.

Mejoramiento de las ofertas de precio en la
marcha de ciertas obras publicas.

Célculo de esfuerzos y reacciones en lcs
pavimentes deformables fundadcs sobre gru-
pos de pilotes,
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fiores Adolfo H. Delorenzo y Omar R. Ocampos.

Hacia un horizonte. Ingeniero Eduardo A. Petrucci y sefior Carlos Novoa.
Ensayo sobre el transito de la ciudad de Bahia Blanca. Sefior Juan Lis.

Obras licitadas por el Sistema de Tablas. Ingenieros Roberto Meneses y Ho-
racio Claudio.

PUBLICACION N© 39. Accesos a centros urbanos. Ingeniero Eduardo A. Petrucci.
Mayo de 1964.

PUBLICACION N? 40. Programacién de obras y proyectos por el Método P.E.R.T.
“Critical Path Method”. Ingeniero Juan M. M. Corvaldn. Marzo de 1964. Agotada.

I'UBLICACION N¢ 41. Construccion de caminos por el sistema de peaje. Ingeniero
José D. Luxardo, Agosto de 1964.

PUBLICACION N9 42, Tipos y causas de fallas en los pavimentos de carreteras.
Ingeniero F. N. Hveem. Traduccion. Julio de 1964.

TUBLICACION N© 43. Problemas de disefio y comportamiento de pavimentos en la
provincia de Buenos Aires. Ingeniero Jorge M. Lockhart y Félix J. Lilli. Se-
tiembre de 1964.

PUBLICACION N© 44, Alcantarillas prefabricadas para obras dc arte menores. Inge-
nieros Luis R. Luna y Pedro Garcia Gausi. Octubre de 1964.

PUBLICACION N© 45. Sexto Concurso de Trabajos Viales. Octubre de 1964.
Analisis critico del Régimen de Coparticipacién Vial Municipal de la provincia
de Buenos Aires. Ingeniero Juan R. Villar.
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Las coluciones para la reconstruccisn de los pavimentos de hormigén y el pre-
blema de las cargas de la estructura vial. Ingeniero Luis A. Cardozo.

El uso del amianto como “filler” en las mezclas asfalticas de tipo superior.
Técnico Quimico Norberto Q. Ferrari,

La Contribucién de Mejoras en la Ley de Vialidad de la provincla de Buenos
Aires. Agrimensor Juan A, Urrutia,

Estudio sobre vollimenes de transito en caminos de la red vial de Ia provincia
de Bucnos Aires. Agrimensores Juan A. Bilbao y Emilio Bandel.

Hormigén pretensado. Algunas secciones tipicas de hormigén pretensado. Inge-
niero Pedro Garcia Gausi.

La red troncal vial de la provincia de Buenos Aires. Agrimensor Carlos D. Craig.

PUBLICACION N© 46. Presentacién Yy comentarios sobre los Diagramas Shell 1963

gara ei disefio de pavimentos flexibles. Doctor Celestino L. Ruiz. Diciembre
e 1964.

PUBLICACION N9 47, Hormigén pretensado. Tentativa, recomendaciones y aplicacién.
Ingeniero Pedro Garcia Gausi. Diciembre de 1964,

PUBLICACION N¢ 4S. Criterio de calidad y bases para la adquisicién de cales des-

tinadas a la correceién y: estabilizacién de suelos. Ingeniero Félix J. Lilli. Ene-
ro 1965.

PUBLICACION N? 49. Sobre el célculo de espesores para refuerzo de pavimentos.
Doctor Celestino L. Ruiz. Marzo de 1965.

PUBLICACION N9 50. Apuntes sobre mantenimiento preventivo de maquinas viales.
Sefiores Alberto R. Cangelosi y Pedro 8. Cuomo. Marza de 1965.

PUBLICACION N? 51. La utilizacién de las arenas con ligantes bituminosos. Ingeniero
Victorio Leld. Traduccién, Abril 1965.

PUBLICACION N9 52. Algunas normas para la seleccién del tipo de interseccién a
diferente nivel. Ingeniero Juan M. ‘M. Coryalén. Mayo de 1965.

PUBLICACION N¢ 53, I -Congreso Vial Municipal. 153 ponencias, 28 monografias, 14
peticiones, etc., discusiones, sesiones. Marzo de 1965.

FUBLICACION N2 54, Canalizacién de intersecciones a nivel. Ingeniero Juan M. M.
Corvaldn, Julio de 1965.

PUBLI(.L.&C]ON N? b5. Interpretacién de las fallas de las carpetas asfilticas por re-
siliencia. Influencia de la fase gascosa en el comportamiento bajo carga de los
materiales compresibles. Doctor Celestino L. Ruiz. Noviembre de 1965.

PUBLICACION N¢ 58, Séptimo Concurso de Temas Viales. Octubre de 1965.
Ectudio de velocidades en caminos de la provincia de Buenos Aires. Ingeniero
Mario J. Leiderman y agrimensor Juan A. Bilbao.
Estudio sobre limitacisn de velocidad en la ruta provincial N¢ 78, Técnico
Juan Lis,
Hormigdén pretensado. Sugerencias y alcances. Ingeniero Pedro Garcia Gausi.
Agrimensura vial. Taquimetria y triangulacién. Agrimensor Edgardo A. Rothsche.
lgualdad de dos métodos de analisis econdmicos. Alumnos de la Escuela de In-
genieria de Caminos. Quinta Promocién.

Sobre mejoramiento Yy consolidacién de caminos de tierra. Ingeniero Luis A.
Cardozo.

La expropiacién. Sefior Osvaldo D. Garefa.

PUBLICACION N© 537. Interpretacién del ensayo Marshall. Relacion estabilidad-fluen-
cia. Su aplicacién a las mezclas asfilticas no convencionales y al criterio de
calidad. Doctor Celestino L. Ruiz. Mayo 1966.

PUBLICACION N° 58, Ley General de Expropiaciones N 5.708. Noviembre de 1966.
Agotada. Actualizada por Publicacién N© 73.

PUBLICACION N9 59. Ley N? 6.312. Previsiones para la seguridad y rapidez del tran-
sito en la provincia de Buenos Aires. Agosto 1966,

PUBLICACION N9 60. Tendencias actuales en la construccién de puentes. Ing. Adolfo
A. Giacobbe. Abril 1966.
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PUBLICACION N¢? 62. La disminucién del fondo de camings. Dr. Julio A. Migoni.
Marzo 1966.

PUBLICACION N? 63. Sistemas de transporte urbano y normas para su funcionamiento.
Ingeniero Armando Garcia Baldizzone. Setiembre 1966,

PUBLICACION N© 64. Cuarto Simposio del Equipo Vial. Cinco artfculos sobre el tema.
Octubre de 1966.

PUBLICACION N9 65. Autopistas. Soluciones para sus intersecciones, Ingeniero Juan
M. M. Corvalan. Marzo 1966.

PUBLICACION N¢ 66. Octavo Concurse de Temas Viales. Octubre de 1966. o
Hacia una posible inccrporacién de ensayos y métodos modernos de disehio a
los laboratorios de obras. Ingeniero Carlos Francesio. . N .
Algunas soluciones a los problemas que plantea la determmac'u?n de la densi-
dad de equilibrio en base al métcdo de la razén ds compactacién. Proyecto de
norma. Ingeniero Roberto T. Santidngelo,

[fluminacién en intersecciones. Ingeniero Horacio Claudio. o

Los fenémenos hipnéticos como causa de accidentes de tr.nsito. Doctor Isaac
. Glizer. .

1I;;Ietfa}rminaci()n de la resistencia al deslizamient» en los caminos pavimentados

de la red provincial. Agrimensor Jaime Yafiez, } .

Hormigén pretensado. Deformaciones e interpretaciones. Ingeniero Pedro Gar-

cia Gausi,

PUBLICACION N© 70. Equipamiento vial a las comunas. Junio de 1967.
UBLICACION N© 72. Consorcios camineros. Decreto 4.876/1967. Julio de 1967.

PUBLICACION N© 73. Ley General de Expropiaciones N9 5.708. Actualizada; sep-
tiembre de 1967.

OTRAS EDICIONES

Plan Vial de la provincia de Buenos Aires, anos 1959 -'1963. Tomo§ 1 y Il S"mtezns,
memoria, descripcién, factores consideradas, Icngltu_d, red primaria y s\.cunP a-
ria, comparaciones, estudio econémico, trinsito, indicecs econdmicos, obras. Pri-
mera, Segunda y Tercera edicién,

Primer Simpcsio Técnico de Banquinas. Noviembre de 1959.

Segundo Simposio de Banguinas, Octubre de 1960. B > . .
No%'mas Técnicas de la Direccion de Vialidad de la provincia de Buenos Aires. Junio
de 1961. Primera edicién.

Primer Simposio del Equipo Vial. Octubre de 13960. Agotado.

Calculo grafico de cotas medias de base de terraplén y préstamos. Ing. Mario A. For-
nari, 1936.

Planillas para calculo de movimientos de tierra. 19_36.
Trazado de curvas espirales. Ing. Mario A. Fornari. 1936.

La Zona Escuela de la Direccién de Puentes y Caminos de la Provincia, en Mercedes.
Ing. Lauro O. Laura, 1934.

Dia del Camino. Octubre de 1960,
Revista “VIALIDAD”, trimestral, nimeros » al 39.

Boletin Bibliografico, mensual, nimeros 1 al 122,

EN PREPARACION.

PUBLICACION N©¢ 61. Escuela de Ingenieria de Caminos de la D. V. B. A,

PUBLICACION N© 67. Transito. Consideraciones, estudios y anélisis ‘técnico del reor-
denamiento de la ciudad de Bahia Blanca. Técnico Juan Lis.

FUBLICACION N? 68. Conservacién de caminos en EE. UU. y Canada. Ingeniero
Luis R. Luna.

PUBLICACION N€¢ 69. Diagramas. Lineas de influencia y momentcs flectores en vigas
continuas y estructuras aporticadas. Dr. Téc. Wilhelm Valentin. Traduc.

PUBLICACION N9 71. Autovia La Plata- Buenos Aires. Puente sobre el Riachuelo y
viaductos adyacentes.






