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Nuestra Portada

I.a autopista La Plata-Buenos Aires, salvari el cruce cn co-
rrespondencia con el Distribuidor Villa Elisa, mediante cl alto ni-
vel representado en el dibujo.

Se trata de un puente aporticado de cuatro luces de 8.00 m,
15 m, 15 m, § m, respectivamente, en el cual los tramos centra-
les s¢ salvan parcialmente mediante vigas pretensadas prefabrica-
das de 10 m de luz, mientras que los laterales se ejecutan “in
situ” en hormigén armado.

El proyeeto y el cilenlo de la estruetura fueron realizados
por la Division Obras de Arte del Departamento de Estudios v

Provectos.

COMISION DE PUBLICACIONES

Presidente  Agrimensor Carlos A. Marotta

Secretario

Vocales

Doctor Rolando R. Tucci

Ingeniero Civil Julio C. Astuti
Sefior Carmelo T. Merlo

Contador Vicente R. Arturi

Ingeniero Civil Carlos Esteban Vitalini, Interven-
tor en la Direccion de Vialidad de la Provincia

de Buenos Aires,

El Ingeniero Carlos Listeban Vitalini

Asumid la Intervencién de Vialidad

de la Provincia de Buenos Aires

El viernes 12 de agosto ppdo. se llevé a cabo
en la Direccién de Vialidad de la provincia de
Buenos Aires el acto de toma de posesién del car-
go de Interventor de la reparticion, por parte del
ingeniero civil Carlos Estechan Vitalini,

Presidio la ceremonia ¢l ministro de Obras
Publicas, ingeniero Cenrado Bauer, encontrandose
presentes el subsecretario del ministerio, ingeniero
Gerardo Ventura; director general, doctor Radal H.
Cabrera; ingeniero Aldo Carrara, a cargo de la
Direccion de Obras Sanitarias; director de Perso-

nal, seiior Roberto Alfonso; presidente de la Ci-
mara Argentina de la Construccién, ingeniero
Filiberto Bibiloni; subdirector del gabinete, sefior
Norberte Percyra y otros funcionarios, los que
fueron recibidos por el presidente saliente inge-
niero Enrique Humet, los ingenieros Adolfo P,
Grisi, Pedro Venturini y jefes de la Casa.

3
El acto sc inici¢ con palabras del ingeniero
Bauer, quien expresé que “el gobierno de la pro-

vincia ha aceptado las renuncias presentadas por



los sefores directores de Vialidad con el deseo de
iniciar una etapa de ordenamiento y transforma-

cién de estructuras que por supuesto, implica el
reconocimiento de todo aquello que esta sana-
mente encaminado a una mayor eficiencia y a un
mejor cumplimiento de sus fines™.

Agregé que “en esta etapa inicial de trabajo,
el proceso de estudio de estructuras exige una
conduccion centralizada que, a través del anilisis
gne se va a realizar serd determinada ulterior-
mente”.

Finalmente, el ingeniero Bauer senalé que
confiaba en que “ésta sea una etapa muy promi-

NOMBRAMIENTO

El sefior Ministro de Obras Piblicas de
la Provincia de Buenos Aires, ingeniero
Conrado E. Bauer, pone en posesion del
cargo al Interventor en nuestra Direc-
cion de Vialidad, ingeniero Carlos E.
Vitalini. Les acompana ¢l ingeniero En-
rique Humet, integrante del Consejo
Asesor de Vialidad.

soria en el desarrollo de la reparticién y que todos
cuantos pertenecen a Vialidad se sientan animados
por el mejor espiritu para contribuir, dentro de
su esfera de accién, a analizar las normas en que
se ha desenvuelto su actividad y proponer las me-
jores ideas para el perfeccionamiento de las mis-
mas. Confio que la presencia del ingeniero Vita-
lini sea suficiente expresion del deseo que nos
anima en cuanto al futuro cada vez mejor, de
Vialidad de la provincia”,

El acto culminé con la presentacion de los
distintos jefes de departamentos de la reparticién
al nuevo funcionario designado.

DEL INTERVENTOR

DECRETO N° 748

CONSIDERANDO:

La Plata, 10 de agosto de 1966.

Que con motivo de la aceptacion de las renuncias presentadas por los integrantes del

Dircctorio de Vialidad de la Provincia de Buenos Aircs, sc¢ hace neeesario adoptar ¢l recaudo

gue permita a la Reparticion continuar sus respectivas tareas;
Oue ¢l Gobierno de la Previncia se encuentra actualmente estudiando el régimen dentro
del cual se desenvielven tas entidades descentralizadas, a los cfectos de dar a breve término

¢l nuevo cuerpo legal que regird sus actividades;

DIRECCION DE VIALIDAD DE LA PROVINCIA DE BUENOS AIRES

Que en consccuencia, hasta tanto sea concretada aquella medida y en el desco de
no interrumpir la accion de la Reparticion, el Gobernador de la Provincia de Buenos Aires
hiciendo uso de la facultad que determina la parte pertinente del Articulo 29 del Decreto-

ley N9 7823/956;
DECRETA :

Articulo 19 — Noémbrase Interventor en la Direccién de Vialidad de la Provincia de
Buenos Aires, al Ingeniero Civil CARLOS ESTEBAN VITALINI (M. I. 1.473.886, Clase 1914,
D. M. 24), con las mismas facultades y deberes que fija al Directorio el Decreto-ley 7823/56.

Articulo 22 — El presente decreto serd refrendado por el senor Ministro Secretario
en el Departamento de Obras Publicas.

Articulo 32 — Comuniquese, publiquese, désc al Registro y Boletin Oficial y archivese,

I'do. I\ AZ
CONRADO E. BAUER

CREACION DEL CONSE]JO ASESOR
RESOLUCION N°}

Corresponde al Expte. 2410-6815/66.
La Plata, 19 de agosto de 1966,

Vista la conveniencia de que esta Intervencion disponga de un mavor asesoramiento
en los asuntos de importaneia que se tramiten y sin perjuicio de la informacion que se produzea
por la via normal de las distintas dependencias de la Casa;

Que resulta de aplicacion lo establecido en el Articulo 19 del Decreto N9 17.436
reglamentario del Decreto-Ley 7823/56, ¢n lo que ataiie a la designacion de personal gue
resulte indispensable para el mejor desemperio de la gestion encomendada a la Intervencion,

Por todo cllo, ¢l INTERVENTOR EN LA DIRECCION DE VIALIDAD DE LA
PROVINCIA DE BUENOS AIRES, ¢n uso de las atribuciones que le confiere el Decreto 748
del corriente ano,

RESUIELVILE:

1) Créase el Conscjo Asesor de la Direccion de Vialidad de la Provincia de Buenos
Alres.

2) Consccucnte con lo dispuesto en ¢l articulo anterior, designase cn caricter de
Consejeros Asesores a los Ingenieros Enrique Humet, Adolfo P. Grisi y Pedro G. Venturini.

3) Déjase establecido que las designaciones operadas abarcaran idéntico periodo al de
la duracién de la Intervencién,

4) El gasto que demande el cumplimicnto de la presente resolucion, se atendera con
cargo a la cuenta “Art. 8% —I.ey 6G021— Proyecto, Direccién e Inspeccién,

5) Registrese; comuniquese a todas las dependencias de la Reparticion, fecho, previa
notificacién a los interesados para su conocimiento y cfectos pase al Departamento Contable,



VISITA
DEL
TECNICO
GILBERT M.
DORMON

El Dr. G. M. Dormon durante su
disertacion,

Coincidiendo con la realizacion de la Reunion
del Asfalto en Buenos Aires, la Dircccién de Via-
lidad de la Provincia recibié la visita del distin-
guido Investigador de la Gran Bretana, Doctor
Gilbert M. Dormon, perteneciente al grupo de
trabajo Shell de Inglaterra v Holanda,

LI Dr. Dormon, ampliamente cenocido en los
ambitos camnineros por sus importantes trabajos
en ¢l campo del disenio estructural de pavimen-
tos, desarrolld, en una conferencia realizada ¢l
viernes 20 de agosto en nuestra Direecion, temas
sobre aspectos tedricos v practicos relacionados
con la aplicacion de las curvas Shell para diseno
estructural, de la que es autor principal.

I dia anterior habia concurrido en compania
de téenicos de la Casa a una visita a la Ruta 41,
en la que pudo apreciar las caracteristicas de los
malcriales empleados por la provincia, sus mé-
todos  conustructivos, los cquipos utilizados v los
problemas de obra inhcrentes a nuestro medio.

Ln tal oportumidad departid sohre aspectos re-
lacionados al tema de diseno v sobre topicos gue
desarrellara posteriormente durante Ta conferencia
gue fue ilustrada con diapositivas. A Ta finaliza-
cién de ésta se efectud un amplio debate en el
que los asistentes obtuvieron informacion vy res-
puestas  del  téenico  extranjero sobre los temas

consultados.,

1 Dr. Dormon, que origing junto con Jones,
Klomp, Heukelom, Nijhoer v otros, el anilisis de
lag estructuras en su canpo clistico con métedos
v conceptes dindinicos, canalizd todas las experien-
cias del grupo investigador on simples v racio-
nales curvas de dimensionamiento gue traducen
a conceptos bhasices de la ingeniciia, vocon cri-
terio unitario, los factores que regulan ol diseno
v posterior comy rtamicnto de los pavimentos {le-

xibles.

Los widtodes dindimicos han swrgido ast, v a
instancias de sus creadores, como una de las mas
valiosas herramientas a disposicion del téenico pro-
veetista de  estructuras camineras. Su o aplicacion
v la cxperiencia con ellas recogidas han de ser-

vir, scgfm los  cenceptos vertidos por ¢l autor,

El Ing. Lnrigue Hunet
presenta al distinguido in-
vestigador Dr. Dormon,

para sucesivos ajustes (que determiraran ¢l camn-
po total de su aplicacion.

En la Reunién del Asfalto, Dormon presentd
un conceptuoso trabajo que, juntamente a sus re-
flexiones vy comentarios  constitnvé su magnifico
aporte a tales jornadus téenicas.

ED dia 26 de agesto conewrrid a visitar otras
obrus cjecutadas por la provincia de Buenos Ai-

res, expresando sus observaciones respecto de las

bases de suclo-cemento, suclo calearco_asfalto v
granulares  asfalticas en caliente. De alguno  de
cstos matceriales se extrajeron testigos en su pre-
sencia, que fucran solicitades por el investigador
para ser remitidos a sus Laboratorios en Inglate-
rra, )

Las autoridades de la Dircccion de Vialidad
agasajuron al distinguido visitante con una cena
que tuvicra lugar en las instalaciones de la Zo-
na I11%, en Punta Lara, la noche del 20 de agosto.

Parte del publico asistente
a la conferencia del
Dr. Dormon,
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El Suelo-

Algunos
Aspectos

de la

Accion

de
Retardadores

de Fragiie

Cemento

Por el Agrimensor

JULIAN RUIZ

Departamento  Construcciones
Jefe de Inspeccion

INTRODUCCION

El cemento pértland ha adquirido un gran
desarrollo como agente cestabilizante de suclo pa-
ra aplicacion vial. El desarrollo de esa industria
es siempre paralelo a la evoluciéon econdémica de
los paises, puesto que su aplicacion cubre todos
los aspectos de la ingenieria de la construccion,

La produccién de cemento portland ¢n gran
escala, por tratarse de un producto barato v de
preduccion de calidad controlada, ha creado la
necesidad de buscarle nuevas aplicaciones. Su
condicién de agente aglomerante y corrector de
suclos ha marcado su influencia en la estabili-
cacion de suclos en las altimas décadas.

Trabajo presentado al Quinto Congreso Avgentino de
Vialidad y Transito.
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La técnica de los suclo-cementos cn sus dis-
tintas fases tiene mas de treinta afos, pero des-
pués de la dltima guerra el uso del suclo-cemento
ha tenido amplia difusién en el mundo.

Los mdétodos de dosificacion, discno v cons-
truccion son suficientemnente  cenocidos, por cso
me referiré tan solo a algunos aspectos de esa
téenica vinculados a la experiencia en la evolu-
cion del suclo-cemento ¢n la provincia de Bue-
nos Aires, gque en gran parte pucde ser represen-
tativo de la experiencia del pais.

El suclo-cemento tiene un amplio desarrollo
en nuestro medio como bases v sub-bases de pa-
vimentos de hormigdn, concretos asfalticos y tra-
tamientos superficiales.

Pero la limitacion de nuestros planes  gene-
rales de construecion y los volimenes reducidos
de cada obra, ha hecho que, en la mayoria de
los casos, mnuestros empresarios hayan  limitado
¢l equipamiento para el desarrollo de esa nucva
técnica al equipo minimo indispensable para cum-
plir con los plazos v voltunenes de obra.

Es evidente que cl problema de equipamien-
to de las empresas introduce una variable a nues-
tro panorama de técnica censtructiva del suelo-
cemento, que no puede ser resuelto por medios
técnicos normales, sino por una profunda evo-
lucién ccondmica que permita la realizacién de
grandes planes de obras viales,

La construceidn de una buena base de suelo-
cemento depende fundamentalmente de la corre-
lacion entre les resultados obtenidos en laborato-
rio y una adecuada reproductividad cn la obra.

La técnica de laboratorio para seleccionar los
suelos adecuados v determinar los porcientos ne-
cesarios dc¢ cemento, ha sido desarrollada, entre
otros, per la Portland Cement Association en EE.
UUL y Read Rescarch Laboratory en Inglaterra,

Si bien amhas tienen distintos procedimien-
tos, sus resultados son concordantes vy pueden
seraplicadas por cualquier laboratorio razona-
blemente  cquipado.

Los requerimicntes  constructivos  para obte-
ner c¢n obra una prudente correlacion con los re-
sultados de laboratorio responde, en general, a
Las siguientes condiciones:

19y Uniformidad de mezclado de la masa de
suelo con ol cemento, medido generalente en
nuestro medio por apreciacion visual.

29) Tiempo trauscurrido entre el contacto del
cemento con la masa himeda de suclo hasta su
compactacion v reposo.

39) Correcta compactacién con equipos ade-
cuados v distribucién uniforme del agua de mez-
clado.

Para cunplir esas condicicnes se necesitan
equipos de energia Gtil suficiente para efectuar
la mezela con humedad correcta, antes que el ce-
mento  desarrolle su hidratacion  anmentando  la
resistencia friccional v cohesiva de la mezcla que
se opone a la compactacion.

Por sus caracteristicas los cquipos qtiles para

suclo-cemento pueden dividirse en tres clases:

a) Equipos ambulo-cperintes, que realizan to-
das las operaciones previas a la compuc-
tacion de una sola pasada, con compactu-
cion inmediata, o simultancamente, como
en ¢l caso del tren Toward.

b) Mezcla en planta que realiza todas las
operaciones previas al perfilado y compac-
tacion con retardo del transporte v distri-
bucién.

¢) LEquipos livianos de mezcla en sitio, con
“pulvi-mixers”, arados, cte., gue retardan
la compactacion al tiempo necesario para
homegencizar el cemento y ¢l agua de mez-
clado con ei suelo, en pasadas sucesivas
por ¢l mismo punto.

El grado de homogencidad del cemento en la
masa de suelo, es favorccido sensiblemente por
el uso de los cquipos descriptos en los puntos
a) v b).

En general, en la provincia de Buenos Ai-
res los equipos en uso son los descriptos en cl
punto <), a los que los ingleses denominan equi-
po simple o corriente para caminos de segunda
categoria, loteos, ete.

Nuestros pliegos  de condiciones  admiten ¢l
empleo de ese cquipo v limitan a tres horas ¢l
contacto del cemento con el suel: himedo hasta
su compactacion,

[En consecuencia, la téenica comin es la de
construir tramos de 200 a 300 m linecales para
anchos normales, con tiempos de contacto de tres
horas, condicion que no siempre puede cumplirse,

Numerosas investigacicnes  extranjeras v na-
cionales ponen de manifiesto la influencia perni-
ciosa de la falta de homogeneidad en lTa mezela
v del tienmipo de contacto del cemento con el sue-
lo himedo por retardo en la compactacion.

Ln nuestro medio las investigacicnes se han
orientado a tratar de adaptar la téenica corrien-
te a las verdaderas condiciones de la provincia

EL SUuELO-CEMENTO. . . — 11

de Buenos Alres, que dispone en general de sue-
los tinos y equipos livianos.

Iin ese sentido ¢l agrimensor Duarte ha des-
arrollado un método prictico para determinar la
homogencidad en Ta distribucién del cemento en
la mezela, que puede ser utilizado como control
de obra con personal sin especializacion mediante
i  potencionictro portatil.

El tiempo de una determinacion, gue no so-
brepasa les 153 minutes, permite  determinar ¢l
tenor de cemento de dos o mds capas en un mis-
mo punto o determinar ¢l promedio en distin-
tos  puntos,

El método resulta de inestimable valor para
comparar la cficacia de distintos equipos de mez-
clado vy centralor de marcha de obra evitando,
como actualmente se hace, medir ¢l grado de
homogencidad por apreciacion visual.

El otro aspecto basico en la construccion de
suclo-cemento vinceulado al tiempo  de  contacto
del cemento cen el suelo hiimedo antes de su
compactacion ¥ reposo, es el tema especitico de
esta comunicacion,

LD conjunto de argnmentos desarrollados a lo
largo de este trabajo, vinculados a nuestra rea-
lidad en la téenica de la estabilizacion de suelo
con cemento, nos ha llevado insensiblemente a

dos soluciones posibles:

a) La primera consistitia en mejoramicentos
de la téenica constructiva mediante ¢l use
de equipos o trenes de equipos mucho mas
oficientes, que permitan desarrollar tramos
en poco tiempo con humedad v mezcla
corvecta. Esta solucion escapa a todo en-
foque posible con los recursos  ccondmi-
cos actuales,

b) La scgunda en ampliar el tiempo de ope-
racién de los equipos sin perjudicar ta ca-
likadd del suclo-cemento, intentando el uso
de retardadores de fragiic,

Nuestro tema de investigacion esta vinenlado
a esta ultima solucidn, utilizando azdear diluida
en el agua de mezclado para el suclo-cemento,
con ¢l objeto de retardar ¢l fragie, procedimicen-
to sobre ¢l cual no hemos hallado mencion en

[a literatira téenica consultada,

ANTECEDENTES SOBRE LA INFLUENCIA
DEL AZUCAR EN LA VELOCIDAD DE
FRAGUADO DEL CEMENTO PORTLAND

La presencia de azicares en la fase acuosa
de un mortero cen cemento portland desemipernia
i rol importante, perturbando la hidratacion del

cemento,

Todos los componentes integrantes del cemen-
to portland son anhidros, pero en presencia del
agua son atacados o descompuestos para formar
compuestos hidratados,

Pero para que pueda  desarrollarse  normal-
mente ¢l fendomeno de fraguado del cemento, la
fase acuosa debe ser una solucion sobresaturada
de hidroxido de caleio con un valor del plt de
12 o algo wmavor.

Estudiando [a hidratacion de los silicatos tri-
cilcicos v diedleicos, cemponentes del  cemento,
Bogue v Lerch, en 1934, vieron que queda en
libertad rdpidamente una moléeula de cal, pero
lucgo la liberacion de nuevas proporciones de cal
prosigue va con mavor lentitud.

Por esa razédn, cuando el fraguado del cemen-
to se rcaliza en presencia de un compuesto capaz
de cembinarse con la cal libre o liberada como
el azucar, se producen alteraciones en el mismo,
retardando la iniciacion del fragiie hasta saturar
¢l compuesto aceptor de la cal, por nuevas can-
tidades liberadas.

El cemento pértland en general tiene un pe-
(ueno porcentaje de cal libre o sin combinar, ¢n
forma de O.C.A. o hidratada en forma de Ca
(OH)...

La accion de las materias orgdnicas sobre Ics
suelo-cementos ha sido ampliamente  estudiada
por el Road Research Laboratory de Inglaterra,
lo mismo que en los laboratorios de la Portland
Cement Association de los EE. UU. En Francia
el ingenicro Ravmond Peltier en la “Revue Gene-
rale des Rontes et dex Aérodromes”™ N9 304, pu-
blica un interesante grafico demostrativo de la
influencia del tenor de glicosa en un suclo-ce-
mento con ¢l 10 % de cemento. Aceptando como
medida de calidad la resistencia a la compresion,
tratd la mezcla con distintos tenores de glucosa.
[l Grifico N2 1 ¢y suficientemente ilustrativo.

La presencia de glucosa parece relardar el
fragiic ¢n su fase inicial, para recuperar la acti-
vidad del cemento aceleradamente  teadiendo a
anular ¢l retardo en dosis menores al T %,

I Dr. Ilaueld Steinoar, investigador del Re-
scarch and Development Laboratories de la Port-
and Cement Associaticn, en un exhaustivo  es-
tudio sobre la cantidad de impurezas que pucde
contener el agua de mezelado en un concreto de
cemento portland, Hama la atencion sobre ciertas
impurezas 01'g{1:1ic,xs. especialmente  azncar,

“El azidcar comim o sacarosa como contami-
nunte de las mezelas, ha ganado mala reputacion
como  retardador v oreducidor  de  resistencia”,
“Estos juicios necesitan  calificacion”  —dice el
autor—. “Ensavos de laboratorio han demostrado
que aunque  pequenas  cantidades  retardan el



12 —

/OS 7d/’a5

s
sion a

/a ala compre

‘

iscen

Pzs
p)

N
\

w
o

»
[e]

Grafico N?{

Ve
p) Lo lucosa
oto 2/ de _(‘# —e

_ }

21
. .
L’J\J»I;J‘-Qb/d/‘cbﬁéai; en digs

Resistencia o ls Compresion simple de vna erena con
109/0 da cemaento en Funcron def [/e‘_m/,my /uor-c/cnéo
de g/lucosa incomperada.

EL SUELO-CEMENTO. . . — 13

fr;lg'ii(' o endureciiniento, incrementan ¢l desarro-
Ilo de la resistencia”,

“Con mavores cantidades de fragiic es adn
mis retardado v las resistencias a temprana edad,
tales como 2 v 3 dias (v aun las de 7 dias), sen
severamente reducidas”™,

“Las resistencias o mayor edad, no obstante,
se incrementan o por lo menos no se afectan
adversamente,  Con mavores  cantidades se con-
vierte en uno de endurecimiento ripido v las resis-
t(‘ll('iils Se r(‘(lll('(‘ll l]lar('il(ll“ll(‘llt(‘ aun @ 28 (“l\(
v probablemente en forma pernmancnte, Las can-
tdades de azicar que pueden ocasicnar estos
efectos diferentes varinn con ¢l tipo particular de
cemento vy guizds otros factores”.

Estudiando kv influencia del azdcar en la re-
sistencia de probetas de hormigén, otros investi-
vadores han llegado a Jos siguientes resultados:

Tuthill, Adams v ITemme  determinaren que
pesos del crden 0,03% v 0,06% de aztcar en
cemento  incrementan  la o resistencia, aun a los
2 dias, retardando el endurecimiento del hormigén
en la fase iniclal,

Bloem ha estimado que 0,1% de azicar en
peso de cemento retarda sensiblemente el endu-
recimiento, incrementando  su  resistencia a los
53 dias, y que 0,29% afecta inversamente la vesis-
tencia a los 3 v 7 dias pero se recupera a los
28 dias.

Burchartz v Von Wrochem encontrarcn en
ensayos sobre morteros idénticos resultados, pero
investigando tenores de azicar de 025 % y 1%
hallaron que ocasionaban resistencias muy redu-
cidas.

También otros investigadores llegaron a resul-
tados  compatibles.  Entre cllos Brocard, quicn
dice:  “Soluciones  concentradas  de aztcar  dan
endurccimiento muy rapido en perjuicio de la
resistencia”,

Varcum da ¢l valor de 0,5 % como la concen-
tracion de transicién cntre ol endurccimiento ra-
pido y lento.

El analisis objetivo del  comportamiento  de
cemento portland por la presencia de sacarosa,
descripto por Steinour, v de Tas probetas de suclo-
cemento en presencia de otros agentes organicos,
descriptos por Peltier, en vinculacién con los fe-
nowmenos basicos de hidratacion v fragic de los
cementos nermales v las conclusiones del Dr, Ce-
lestino Ruiz, en su trabajo “Bases v plan de tra-
bajo para estudios de suelo-cemento”, sugiere ¢l
siguiente  esquema:

La presencia débil en la fase acuosa v/o en los
agregados de sustancias aceptoras de cal (organi-
cas o inorgdnicas), son reguladas cuantitativamen-
te por la cal libre del cemento (no cembinada)

hasta su saturacidn, no modificando o modifican-
do débilmente la hidratacion v fragnado, por re-
tardacion de sus icacciones hasicas, del di v tri-
silicato de calcio, que son los ¢que liberan cal. Los
aluminatos v alumino forratos, no liberan cal v
se hidratan rapidamente en pocos minutos,

Mavores tenores de sustancias aceptoras e
cal para saturarse, no solo combinan con la cal
libre sino con cal liberada por los silicatos, modi-
ficando Ta dosificacion de éstos con pérdida de

resistencia,

Candhot, que en 1906 estudié la accidn de los
retardadores veso vocal sobre los aluminatos tri-
calcicos, sostiene que T cal retarda la hidratacion

del aluminato,

Roller, en 1934, ha propuesto mna teoria de
que da cal libre es ¢l agente principal del retardo
de la hidratacion de aluminato tricdlcico hidrata-
do v que actta dando Tugar a la formacion de

aluminate tetracalcico hidratado,

PLAN DE TRABAJO

Todos estos antecedentes nos Hevaron a reali-
zr en cl laboratorio de campana de la obra
Puente La Noria - Calle Molina  Arrotea, una
seric de experiencias con dos grupos de prebetas
de suelo-cemento preparadas al cfecto, unas con
selos del Tugar v ¢l 107 de cemento, y otras con
igual mezdda en las que se diluys ol 057% de
azucar en peso de cemento en ¢l agua de mez-

clado.

Dentro del planteo sugerido por los trabajes
de Peltier v Steinour se esperaba confirmar  las
siguientes hipdtesis de trabajo:

a) Que la calidad del suclo-cemento expresa-
da por su resistencia a la rotura por com-
presion simple. en muestras sin - azicar
compactadas de inmediato (caso del equipo
dmbulo-cperante), es wetamente  superior
a la del mismo material compactada a las
seis horas de contacto entre el cementoe

v ¢l suclo nimedo.

b) Que las resistencias a la rotura de las pro-
betas compactadas a las seis horas con adi-
cién de azicar, son del mismo orden que
las muestras sin - aztear  compactadus de

inmediato.

) Que a cdades mavores, ¢l incremento de

la re

sistencia de las probetas vetardadas en
si h‘zlgiic v compactadas a Jas 6 horas v
las muestras sin - azdcar  compactadas  de
inmediato son del mismo orden.



PARTE EXPERIMENTAL
La experiencia iniciada tiende a determinar
la evolucion por edad de la resistencia a la ro-
tura, en ensayo de compresion simple. Las pro-
hetas de suclo-ceniento fueron preparadas en la-
boratorio, usando materiales existentes on obra ¥
aznear comun.

a) MATERIALES

Los suclos usados son suelos aluvionales, exis-
tentes en el tercer horizonte de la zona riberedia
del Riachuelo.

Son suelos de color gris claro al estado seco
y con muy poca cohesion. Las propiedades fisi-
Las y mecanicas responden a las signientes carac-
teristicas.

El agua empleada para riego era potable, al-

a) Mezela de snelo con ol 10 % de cemento
v adicion de agua, hasta la humedad op-
tima, compactando inmediatamente por meé-
todo de Proctor.

b)) Mezela igual a la anterior removiendo ol
suclo cada 13 minutos v compactacion a
las 6 horas.

¢} Mezela de suclo con 10 % de comoento v
adicién de agua en la que previamente se
diluyd azicar en cantidad  caleulada para
o tenor del 0.3 7 de aziicar referido al
cemento. Lucgo, compactacion  inmediata.

d) Mezcla igual al caso o) v compactacion
a las 8 horas. Previamente se determina-
ron las hwmnedades Optimas de las mez-
clas de suelo-cemento v su grado de com-
pacidad con ¢l ensavo de Proctor.

Suelo 1
Limite Lguido .. ... 00, 25
Limite plastico ..., ... . ..., 29
Indice plistico ... .. 0L . 3
Indice de grupo ... 0L 8
Clasificacion HRB— ... ... ... . .. A,y

Peso por wmnidad de volumen de suelo
Humedad  6ptima del  Proctor

Pasa tamiz 10 ... ... . ... .. . .. 100 7%
Pasa tamiz 40 ... .. ... .. [00 %
Lavado s/tamiz 200 ... .. ..., 82 %

1,69 kg/1.
173 %

Valor soporte (método de la provincia  de Bucnos  Aires)

Suclo seco ... 26,0
Suelo embebido . ...... ... . . .. 20,0
Hinchamiento . 06 9

Suelo 2

Limite Hquido .......... . ... ... 27
Limite plastico ........ ... ... ... 23
Indice plastico ........ ... ... . 4

Peso por unidad de volumen de suclo

Humedad éptima de Proctor .. .. e

Pasa tamiz 10 ... .. .. . . . . . 100 %
Pasa tamiz 40 .. .. 100 %
Lavado pasa tamiz 200 .. .., ... .93 %
1,60

21 %

Valor soporte (método de la previncia de Bucnos  Aires)

Seco ... e . 16,5 %
Embebido ... 39
Hinchamiento . ..., .. . 25%

go dura, con 1 % de sales vy un pH de 8, el ce-
mento portland de origen comereial,

b) PREPARACION DE PROBETAS

Las probetas de suclo-cemento fueron prepa-
radas de acuerdo 2 la téenica acensejada por las
normas, en numers de 5 testigos para cada de-
terminacion para aumentar el grado de confian-
za de la media caleulada.

Con el suelo 1 s¢ prepararon cuatro series de
20 probetas cada una y sc ensavaron a la rotura
por compresion simple a los 3, 7, 28 v 90 dias.

* La preparacion de cada serie respondio a las
siguientes condicinnes;
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El curado de tedas las probetas fue realiza-
do con arena humeda, sumergiéndolas en agua
una hova antes del ensavo de compresion.
¢) RESULTADOS OBTENIDOS

Cada serie a) de 20 probetas preparadas en
la forma descripta fne ensavada a la rotura por
compresion  simple inconfinada, en muestras de
5 cada una, a los 3, 7, 28 y 90 dias, para de-
terminar la influencia del retardante de fragiic
en las probetas compactadas de inmediato v con
6 horas de mezelado, medida por la evolucion
de su resistencia estructural por la edad.

Los resultados cbtenidos constan en las Pla-
nillas N© L v 2. Ll Grafico N9 2 de resistencia

Grafico N°2

Grafico de Resistencia a la rotura por

compresion inconfinada
T

Promedio de 5pr-ob¢v!.os paro codo pun‘.ﬂ
suazlo 90% [imo.arcilloso 829, paso¥ 200
ceamento 0o/, Azicar 05% del cemento
@7 peso..

Vo en kilogramos por cm=
u
)

Edadde /46 probatasen dias

7 28

Eacala : ‘///o_g,/cln2 5mm
’ /dia 5mm
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PLANILLA N¢ 1

DE VALORES DE RESISTENCIA A LA ROTURA POR COMPRESION SIMPLE

Curado en arena huameda

Eimbebido 1 hora

Probetas
Suclo N9 1

- 90 %

Cemento 10 %

Azucar 0.5

o7

¢ CnpPeso de cemento

Lrdad Tiempo SERIE SIN AZUCAR SERIE CON AZUCAR
Ensayo cntre - ” R
de Mezela y Probeta or or or or Probeta
Rotura Compacto NO kg/cin® promed. premed. kg/t2 N
, < 18.5 192 41
‘ > 2 19.4 19,7 42
| 2 3 19.9 19.1 19.7 20,0 43
n E: 4 18,7 19,4 44
- o 5 C ¢ 15
. l Z 3 19,1 20,1 45
—
) | - 21 12,5 20,1 61
o l = 22 12,1 19,7 62
S 23 11,7 12,3 19,6 18,6 63
i : 24 12,2 18,6 64
l 25 12,8 21,2 65
S 6 260 a6
< 7 25,9 47
~ 8 25,2 26,3 26,6 48
wn = 4 26 .4
P ’ ; 9 26,4 49
- { Z 10 26,8 50
a i o, 26 20.8 o 260 66
o j i 27 213 26,0 67
i g 28 20,9 21,1 25,6 25,1 68
|z 29 21,5 23,7 69
© 30 20,8 23,1 70

Curado en arena hiimeda

PLANILLA N¢ 2

RESISTENCIA A LA ROTURA POR COMPRESION SIMPLE

Embebido 1 hora

Probetas
Suclo N¢ 1

- 90 %

Cemento 10

Azicar 059

¢ en peso de cemento

Edad Tiempo SERIE SIN AZUCAR SERIE CON AZUCAR
Ensayo entre . — _ - EE—— = e =
de Mezcla y Probeta or or or aT Probeta
Rotura Compatto No kg/em? promed, promed. kg/em? Ne
i C 11 45,4 43,0 51
= 12 48,2 43,6 32
, [ 13 43,7 46,1 43,2 43,0 33
N = - -
< = 14 43,9 43,3 54
- z 15 43,4 431 55
~ i ==
51 36,1 45,0 71
@ % 32 35,9 43,6 72
(o] A e 3 -
= 33 36,9 37,0 43,0 424 73
= RE 37,9 43,1 74
=3 33 38,0 43,0 75
16 —
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a la rotura, confeccionado en base a los resulta-
dos, es suficientemente demostrativo: la presen-
cia del azicar en cantidad adecuada favorece un
mavor tiempo de claboracion de la mezcla, sin
perjudicar sensiblemente la resistencia a los 3,
7 y 28 dias.

d) INTERPRETACION DE LOS RESULTA-
DOS

Observando el grafico se¢ deduce que la pre-
sencia del azidcar no ha influido en la resistencia
a 3y 7 dias, tanto en la curva representativa
de las series compactadas de inmediato, como en
las series compactadas a las scis horas con azicar,

Las tres ramas se confunden en una sola.

En la parte de curva entre los 7 y 28 dias,
las series de probetas con azicar incrementan su
resistencia evolucionando ccmo si el tiempo de
compactacion no hubiera tenido cfecto en la re-
sistencia a los 28 dias. Solamente se advierte una
pequena caida de fa resistencia con respecto a
la curva de la serie sin azicar, compactada de in-

mediato,

En la scrie sin azucar, compactada a las 6
horas, las resistencias a los tres dias disminuye
sensiblemente con respecto a las otras tres serics
y luego aparenta recuperarse, sigui('nd() una di-

receion sensiblemente paralela a las otras tres,

Il mecanismo basico de estos fendmenos  se
debe a que la presencia de azicar cen cantidad
adecuada en la tase acuosa, como sustancia acep-
tova de cal libre v liberada al comicenzo de la
hidratacion del cemento, se combina con la cal,
bloqueando la elevacion del pll de la solucion
a 12, sin cuya condicion no se inicia la hidréli-
sis de los compuestos siliceos del cemento,  trans-
firiendo ¢l tiempo de iniciacion de esa reaccion
al instante en que la accion del azicar (sacarosa)
ha sido anulada por mavor cal liberada, desarro-
llando ¢l cemento su verdadera capacidad de re-

accion,

La caida de lo resistencia en la serie com-
pactada a seis horas sin retardador de fragiic, sc
debe a que el batido constante de la mezcla du-
rante ¢l fraguado rompe la débil aglomeracion
inicial desarrollada por ¢l cemento, entre las par-
ticulas de suelo. Cuando la mezela se encuentra
compactada y en reposo, recién puede desarro-

lJar su capacidad aglomerante.

[ad
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Las muestras de las cuatro series preparadas
para ensayar a los 90 dias fueron realizadas, pero
desgraciadamente, el ensayo de compresion resul-
td fallido a rvaiz de la deformacion del plato de
apoyo de la rétula de la prensa, pero pudo de-
terminarse (ue la resistencia a esa edad sigue au-
mentando  las resistencias a la rotura a valores
superiores a los 60 kg/em®, Pero la falta de homo-
gencidad de los valores a raiz de la causa apun-

tada no permiten conclusiones,

Otro tema de investigacion con el suelo N©
2, mas livimmo v que presenta apreciable hin-

chamiento, dio lugar a la siguiente experiencia:

Se prepararon probetas con ¢l 10 7% de ce-
mento v en las mismas condiciones que en el case

anterior,

Cada seric fuc sometida al ensayo de dura-

bilidad por el método inglés para suelos finos.

La observacion de la Planilla N9 3 demues-
tra suficientemente que en las probetas dopadas
con azncar, ensavadas a 14 dias, las resistenclas
s¢ mantienen, tanto en las ensayadas con sicte
dias de curado y sicte dias al aire, como en las
muestras ensavadas cou siete dias embebidas. Eu
las series sin azicar cac la resistencia a 14 dias
cu el suclo-cemento compactado a las scis horas,
El aumento de la resistencia entre 7 y 14 dias

responde a los valores normales del método.

CONCLUSIONES

La cxperiencia realizada responde a lo es-
perado y, en consccuencia, consideramos de  in-
terés su aplicacion a otros casos, previa experi-
mentacion, por entender que el agregado de adi-
tivo azdcar puede ser una solucién al problema
de anpliar el ticmpo constructivo sin afectar la

calidad del suclo-cemento.

En sintesis, los resultades de esta  tentativa
nos orientan a continuar la investigacion con otros
suelos, ¢n forma mids organica, estudiando otras

variables (ne pnedan afectar los resultados.

El aspccto econdmico no nos causa preocu-
pacién por ¢l pequeio tenor de azhcar que in-
terviene en la inezela v osu facilidad de dilucion
en el agna de riego; preocupa mas la reproduc-
cion cn obra de los resultados en laboratorio por
fa variacion de Ta humedad v del cemento en la
mezela, ast cemo en otros factores no pondera-

dos en este comunicado. :



PLANILLA N¢ 3

RESISTENCIA A LA ROTURA POR COMPRESION SIMPLE

Curado en arena himeda

Probetas

Suclo N@ 2-90 %

Cemento 10 %

Azncar 0.5 en peso de cemento

¥dad Tiempo SERIE SIN AZUCAR SERIE CON AZUCAR
Ensayo entre - = e e = = — S T
de Mezela ¥ Probeta or or ar ar Probeta
Rotura Compacto N\e kg/cem? promed. promed, kg/cm® NO
2 1 a5 ) 10
=
» % 2 21,1 212 238 23,8 11
- g 3 20.9 236 12
2 } P 19 18,7 - 19,9 28
b K 20 18,4 18,6 19.7 19,3 29
© 21 18,7 19.8 30
a Ty 252 289 13
ne g 5 25,0 24.9 28,2 28,3 14
ol
— B — 6 24,5 282 15
O =
~ 3 —_— e — _— e ——— _
- é a 22 23,9 25.6 31
a
A 23 24,1 24,1 25.5 25,1 32
24 2492 25.8 33
- - 7 285 ) 29.9 16
o & 8 288 29.5 17
o
<% ° 9 28,5 28,9 18
— 33
~n g £
-
- & 2 25 21,7 25.0 34
-8
~ & 26 21,0 253 33
~
- 27 21,5 24,5 36

Este Congreso nos sorprende en plena investi-
gacion sin que nuestra hipdtesis de trabajo, for-
mulada en base u deducciones obtenidas en la-
b()reltori(), cuente con el suficiente 1'(‘51)'(11(10 expe-
rimental en obra. La tracmos a consideracion del
Congreso movidos por ¢l desco de inspirar nue-
vas  observaciones o provocar la sugerencia de
otros métodos o cexperiencias que puedan des-

truirlas,
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No podemos esperar a tener tanta experien-
cia para distintos materiales. Serta absurdo con-
siderar nuestra idea como infalible v aplicable a
todes los suclos oxistentes. Nuestro proposito cs
ser fértil; tan solo sugerir nuevas ohservaciones
que den origen a nuevas ramiticaciones del te-
ma. Lo consideramos il para aquellos  paises
(que, como el nuestro, tratan de evolucionar hacia
una téenica mas perteccionada,

Jurisprudencia

de la

Por el Doctor

Suprema
JULIO A. MIGONI

Jefe del Departamento Juridico

Corte

La Suprema Corte de la Provincia, con fecha
d 31 de mayo de 1966, en la causa B 44.231 “Fiscal
e de Estado c¢/Direccién de Vialidad-Demanda de
inconstitucionalidad” ha dictado un interesante
fallo respecto de las atribuciones del Directorio
de Vialidad para resolver en los asuntos a deg-
pacho. En virtud de la doclrina sustentada en
dicho fallo, el Directorio esta facultado para dic-
tar resolucién sin oir previamente al Fiscal de
Estado, a diferencia de lo que ocurre con el Poder
Ejecutivo ¢l cual, por imperio de lo dispuesto
por el Art. 19 de la Ley 4371, en los casos en que
se trate de asuntos que puedan afectar el patri-
monio del Fisco, no puede dictar decreto sin dar
previa vista al Fiscal de Estado, quien si el de-
creto no se ajusta a su dictamen debe promover
demanda contencioso-administrativa, solicitando su
medificacién por ante la Suprema Corte,

Autarquia de Vialidad

Buenos Aires

Sobre la
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La sentencia mencionada fue precedida en el
orden administrativo de una serie de tramites que
es menester consignar para mejor informacién,

I —ANTECEDENTES

a) La ley organica de Ta Direccion de Vialidad
{Decreto-lev N® 7823/36) atribuye al Directorio
las mismas facultades que acuerdan al Poder Eje-
cutive las leyes de obras priblicas, de contabilidad
v todas acuéllas que fueren aplicables a los fines
de la ley. Ahora bicen, en la parte del articulado
que se refiere al funcionamiento del Directorio v
a la competencia de éste, no contiene requisito
alguno ni disposicién de la cual pueda inferirse
que dicho Cuerpo deba someter los asuntos en
estado de resolverse, al previo dictamen del TFis-
cal de Estado. En cambio, dicha formalidad apa-
rece expresamente exigida por las leyes de crea-
cion de otros organismos antarquicos que funcio-
nan en la provindia, tales como ¢l Decreto-ley
21.202/57 por ¢l que se reglamenta ¢l funciona-
miento de la Dircecion de la Energla de Bucenos
Aires (DEBA), la cual estd obligada a civ previa-
mente al Iiscal de Estado antes de dictar reso-
lucidn en sus expedientes “en todos los asuntos a
que se refiere el Art. 19 de la Ley 4371, debién-
dosclo notificar en la forma que especifica ¢l
Art. 21 de la ley citada” (Art. 10).

Frente al silencio de la ley, el Directorio de
Vialidad desde que comenzd a funcionar en el
afo 1936, bajo cl sistema vigente, resolvid en sus
asuntcs sin atenerse a otras normas que las pre-
vistas por el régimen orginico y su reglamento,
¢l Decrelo N 17.486/56. Existié un tdcito acucer-
do, por entonces, de que no estaba obligado a
someterse a mas contralor que el previsto por la
ley de Contabilidad respecto de la Centadurta de
la Provincia v, por supucsto, al del Tribunal de
Cuentas, cuya intervencién se produce con mucha
posterioridad a la resolucion.

De tal manera se resolvieron gran cantidad de
expedientes sin que  mediara objecion  respecto

de las formas observadas.

b) Ahora Dbien, esta situacidn  sc¢  mantuvo
hasta el afio 1961, durante cuyo curso ¢l Fiscal
de Estado remitié una nota a Vialidad (expedien-
te 2201-417/61;, requiriéndole que en los asuntos
de competencia del Directorio, particularmente ¢n
los que se afectaran intereses fiscales, se le dicera
vista previa a s finiquito  administrativo, como
también se le cursara respectiva notificacion de
Ia resolucion definitiva que se dictara. Se fundaba
dicha peticién en que la competencia de contra-
lor del crganismo solicitante emana del Art. 143
de la Constitucion de la Provincia que  dice:

“Habrd un fiscal de Estado inamovible, encargado
de defender el patrimonio del Fisco, que serd
parte legitima en los juicios contencioso-adminis-
trativos v cn todos aquéllos en que se contro-
viertan intereses del Estado”,

“La ley determinard los casos v la forma en que
ha de cjercer sus funciones. Para (loscmpvﬁm' este
pucsto se requicren las mismas condiciones exigi-
das pora los miembros de la Suprema Corte de
Justicia”, Dicho contralor, expresaba el Fiscal, no
podia ser sustituido con “Ta intervencion adminis-
trativa de los funcionarios letrados de los entes
autdrquicos que ticnen un vinculo de servicio v
dependencia, lo que hacia imposible” todo autén-
tico centralor, el que se conereta en la promocion
de dos recursos mediante los cuales es posible
impugnar en sede jurisdiccional Jos actos adminis-
trativos viciados de ilegitimidad u otro vicio de
origen (Art. 21 Lev 43717

Sefialaba, ademas, en apoyvo de su tesitura, cl
Fiscal de Estado, que configuraba una irritante
¢ ilogica contradiccion que se mantuviera scme-
tido a dicho contralor al Poder Ejecutivo y sc
excluyera del mismo a la Direccion de Vialidad,
sin que fuera necesario que se hubiera estable-
cido una prevision legal explicita, la que seria
sobreabundante, como lo cra, en opinién del Fun-
cionario, la contenida en el ya citado Art. 10 del
Decrete-ley 21.202/537. A todo evento, continta
la nota, debid mediar una cxpresa autorizacion
legal para eximir a la Direccién del mencionado
contralor. En consecuencia de todo ello se soli-
citaba se adoptaran las medidas correspondicentes
para hacerlo efectivo.

¢) La Direccién, antes de resolver sobre el pe-
dido, solicitd L opinién del Departamento Juri-
dico ¢l que para expedirse tomd como anteceden-
ic un fallo de la Suprema Corte registrado en
“Acuerdos v Sentencias” Serie VI - T? 79, Pag.
467 (ano 1909) por ¢l que se resolvio que eran
incenstitucionales los articulos 29, 39 v 49 de la
ley 2749, (cquivalentes a los Arts. 19 y 21 de la
Lev 43710 en cuanto constituian como  parte del
tramite administrativo al Fiscal de Estado, “ya
que la Constitucion sélo le atribuye rol de parte
legitima ¢ Jos juicios v aquel procedimicento no
es juicic”. Por lo tanto, expresaba ¢l Tribunal,
las dispesiciones citadas no armonizan con ¢l
Art. 152 de la Constitucion de la Provineta de
1889 (cquivalente a nuestro Art. 143). De alli
que, como lo senala José Maria Santa Cruz (“El
Fiscal de Lstado™, Laboremus-1931) se hava in-
troducido en el Art. 19 de la vigente Ley N© 4371
que dicha intervencion ticne Tugar si el Fiscal “lo
estima del caso”,

—
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De esta jurisprudencia v doctrina indujo el
Departamento  Juridico que era la ley v no Il
Constitucion la que erigia al Fiscal en crganismo
de contralor del trimite administrativo, Tanto no
surge esa compoten(-izl del texto  constitucional
—agregaba el dictamen— que otras constituciones
provinciales, despucs de repetir lo establecido por
In de Buenos Aires, conticnen una cldusula ex-
presa de la gue surge la facultad de centralor
del Organismo la que, seglin es obvio, se tradu-
ce en la posibilidad de  promover los recuvsos
mediante los cnales es posible impugnar en sede
jurisdiccional la validez de los actos administra-
tivos. Sc citaba, entre otras, la Constitucién de
Fintre Rios cuvo Art. 139, 2da. parte, dispone que
ol Fiscal de Estado puede recurrir para ante ¢l
Supremo Tribunal de Justicia de la resolucién
del Poder Ejecutivo cuando a su juicio sca con-
traria a los intereses de Estado o en los casos
que den Ingan‘ a la accidn contencioso-administra-
tiva.

Textos andlogos hav en las Constituciones de
Salta 'y La Rioja, como lo sefiala Argafiaraz (“Tra-
tado de lo Contencioso-Administrativo”, 1933, Pag.
67, nota 34). En la Constitucién Chaquena de
1957, esta facultad se convierte en imperativo le-
gal. En cambio en la previncia la competencia
de contralor, como va se sefald, emerge de la
ley y entendioé la dependencia juridica citada que
al no contenerse en ¢l régimen legal organico de
la  Direccion norma alguna por la que ¢l Direc-
torio debicra someter sus resoluciones al contra-
lor del Fiscal, no cran de aplicacion las disposi-
ciones de Ta Ley 4371 que es de fecha anterior
a aquel régimen, sin que fuera necesaria tma nor-
ma expresa para sustraer i Reparticion de
dicho tramite.

d) El Directorio, por andlogos fundamentos,
decidio. mantener ¢l estado de cosas vigente v
“continnar resolviendo en los asuntos a despa-
cho de acuerdo con el tramite seguido hasta la
fecha”.

II — EL JUICIO

a) Anoticiado ¢l Fiscal de Estado de lo re-
suclto por Vialidad  promovié, por ante la Su-
prema  Corte, demanda de  inconstitucionalidad
contra la Dircecidn de Vialidad a  cfectos de
que se resolviera que la resolucion  dictada cra
contraria a los Arts. 132 Inc. 2do. v 143 de la
Constitucion de la Provincia v se la declarard, por
ende, inconstitucional,  Califica lu demanda  de
“flagrante paralogismo” a la interpretacion dada
por ¢l Directorio de que la lev Orginica que lo
rige dervoga ¢l Art. 19 de la Ley 41371 en cuanto

“lmpone la vista fiscal previa en los asuntos ad-
ministrativos  donde se hallen compromnetidos los

intereses fiscales”,

Cenviene senalar a esta altura de la exposi-
cion que la extensa v muy fundada demanda del
Fiscal de Estado dirigia principalmente su argu-
mentacion a sostener T legalidad de la previa vis-
ta que le competia, prescripta, como va se ha
dicho, por el citado Art. 19 de la Ley 4371, co-
mo obligacién ineludible a cargo de la Direccién
de Vialidad.

Comienza la demanda con una breve intro-
dnecidn referida a su procedencia formal v a los
antecedentes del “sub judice” donde hacla mérito
de que Ta resolucion del Directorio tenia toda la
autoridad de un decrcto del Poder Ejecutivo (De-
creto-ley N9 7823/56, Arts. 19, 99, Incs. a), o),
0) v Cones.) asi como del caracter general de la
misma en cuanto formulaba una “interpretacion
integrativa. de un - ordenamiento orgénico  juridi-
co”, la que se traductu en la sustraceidn del ente
antdrquico del contralor achninistrativo fiscal im-
puesto por la ley para toda la administracién
publica.

Lucgo de sostener, como se dice antes, la
plena vigencia de la Ley 4371, la demanda pro-
segnia con mma larga exposicion sobre el organis-
mo Fiscal de Estado v sobre la autarquia, para
concluir que Jos actos de la Direccion  estaban
incluidos dentro de las previsiones de aguella ley
v que cra inconstitucional la resolucion que se
negaba a somcterlos a ese ordenamiento juridico.
En la parte final del libelo se reiteraba lo ya
expuesto sobre Ja obligacion de Ta entidad autdr-
quica de recabar el dictamen del Organismo de
contralor antes de dictar resolucion .

b) Contestd la demanda la Direccién de Via-
lidad comenzando por impugnar la procedencia
de la via clecta por el accionante, para tuego pa-
sar a la cuestion de fondo sometida a la decision
del Tribunal. En este uspecto reiterd lo argumen-
tado en sede administrativa, en ¢l sentido de que
la Ley 4371 habia sido dictada para permitir al
Fiscal ol contralor de los actes del Poder Ejecu-
tivo, pero que cse ordenamiento no cra idéneo
para posibilitar juridicamente que dicha funcion
se cjerciera sobre los actos del Directorio, por
cuanto el régimen legal aplicable para Vialidad
nada prevenia al respecto. La ultima ley, enton-
ces, habia abregado a la anterior. La competen-
cia de contralor del [iscal —se dijo— emanaba
de la ley y no de In Constitucion, Se invocaron
los antecedentes jurisprudenciales v doctrinarios
citados en supra I, ¢ v se contestaron las consi-
deraciones formuladas en la demanda sobre con-
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cepto de autarquin v centralor de las entidades
dotadas de este tipo de competencia.

Sc sefiald, a este respecto, que la autarquia
de la Dircccidn esta dirigida sustancialmente a
facilitar la administraciéon del Fondo de Vialidad
a los efectos de nuna mds correcta v cficaz presta-
cion del servicio a su cargo. Ello no permite cen-
cliir —se afirmaba- que la entidad no se halle
sometida o contralor en cuanto a sus inversiones,
ni que tenga la “autonomia” gue se pretendia en
la demanda. La Direceidn se limita a cjecutar las
obras que ¢l Poder Ejecutivo ordena en sus pla-
nes de acuerdo con las partidas que aprucba, a
su vez, la Legislatura, Con elle, v cn sintesis, sc
dio una clara idea de la extension de las atribu-
ciones del ente autarquico.

En definitiva se solicité ¢l rechazo de la de-
manda instaurada.

¢) Oido ¢l Procurador General, quien dictami-
nd a favor de la procedencia de la accion, s¢
produjeron los alegatos v la Corte resolvio plan-
tear la siguicnte cuestion: ¢Es fundada la de-
manda?

Llevé la palabra en primer término el docter
Gonzalez Bergez, quicn comenz6 pronunciandose
a favor de la pracedencia formal de  demanda,
este es. rechazando la cuestion de forma que se
habia opuesto en el responde.

Pero lo gque aqui interesa, por la trascenden-
cia que tiene en orden a las atribucicnes de la
Dircecion, a la interpretacion de la ley orginica
de Vialidad v a la competencia de contralor del
Fiscal d¢ Estado, os lo resuelto en lo referente
a la cnestion de fendo. n efecto: si bien ol voto
comicnza en esle capitulo expresando que la dc-
manda es parcialmente fundada, 1o resuclto im-
plica acoger la tesis sostenida por la Direccion
en el sentido  de que sus actos nocaen dentro
de la Orbita del Art. 19 de la Ley 4371, esto
o5, que no o estd obligada aquélla a  someterse
al previo dictamen del Fiscal de Lstado para
resolver en oy asuntos a despacho, tema en ¢l
que se puso tanto ¢énfasis en ¢l reclano adminis-
trativo v en Ll demanda, segim va o senalamos,

Pero dejemos hablar al Tribunal a traves dcl
veto del Juez preopinante, para luego extracr Tas
conclusiones,

Luega de transcribiv of Art. [43 de Ta Consti-
tneion de Ta Provincia, dice: Y bien: aunqgue es-
ta clausnla no atribuve dircctamente al Fiscal de
listado funciones de contraler  administrativo en
materia patrimonial  ~funciones que aparccen cs-
tablecidas por las pertinentes disposiciones de la
Lev 4371—, considero gue, en cierta ruedida, ta-
les tuncicnes son insepurables del cardcter de de-
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fersor del patrimonio del Fisco que ella le asig-
na’.

“Creo que a cste proposito debe distinguirse
entre lo vista previa que, segin ol Art. 19 de T
Lev 4371, debe correrse al Fiscal de Estado en
los asuntos que alli se mencionan, para ser cva-
cuada por ¢l “si lo estima del caso™ v el covoci-
micento posterior que, de conformidad cin el Art.
21 de fa propia lev, debe darsele de Ta resolu-
cion  definitiva dictada en los mismos  asuntos,
esto es. en general, en aquéllos gue comprometen
intereses fiscales. La vista previa es un requisito
de creacién legal, ue puede ser legalmente dero-
cado ¢, en todo caso, dejado de lado respecto de
determinadas materias u o organismos  administra-
tivos sin qucbrantamiento del Art. 143 de la
Constitucién va que, aunque tienda a hacer nuds
oportuna v cficaz la defensa patrimonial  que
este precepto encomienda al Fiscal de Estado, no
es indispensable para ¢l cjercicio de la misma. La
notificucion posterior de la resclucion dictada cons-
tituve, en cambio, un tramite imprescindible pa-
ra ¢l cabal desempeno de esa mision constitucio-
nal, pues si no se ponen en conocimiento de - di-
cho magistrado las resoluciones capaces de afec-
tar el patrimonio tiscal, se le sustrae la posibili-
dad de defenderlo de ellas mediante Tos recursos

0 acciones pertinentes”,

“Deacuerdo con este crilerio, vopuesto que
el Decreto-lev 7823/36, que especiticamente ri-
ee la organizacion v funcionamicento de la Direc-
cion de Vialidad, no contienc ninguna norma que
supedite T validez o eficacia de los actos v re-
soluciones de la Dircecion a la previa vista o a
la notificacion posterior del Fiseal de Estado, on-
tiendo que tal vista —cuva existencia, va fo he
senalado, deriva de otra lev v no de fa Consti-
tucion— debe juzgarse descartada en los asantos
sometidos o la dedsion de dicha entidad. ED si-
fencin del decrelo-ley respecto de T notificacion
posterior no bastaria, en cambio, dentro del ex-
presade orden deideas, pma estimar suprimida
esta ditivencin gue. como hie dicho, ¢s necesarina
pura que el Fiscal de Estado campla su funcion
constitncionad v que, por lo tanto, ha de repu-
tarse implicitments fnipuesta per G Constitueion

misma’

Opino, en suma, que la resolncion aqui im-
pugnada no infringe ni el Art. 143, ni cl 132,
Inc. 29 de la Constitucion de ln Provineia, al de-

,
cidiv que no se de previa vista al Fiseal de Lista-
do, pero s ambos testos al exclniv a notificacion

posterior deese magistrado™.

Los demds jueces adhirieron por los mismos

fundamentos v hubo sentencia.
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I — CONCLUSIONES

19) Por lo pronto schalaremos que se trata
de um “leading case”™, porque es la primera vez
que fa Corte provincial se pronuneia sobre- a fa-
cultad de contralor que compete al Fiscal del Es-
tado respecto de una entidad autdrqguica cuyo

régimen legal no contiene prevision al respecto.

29} Lin cicerto modo, en o que se refiere a la
intervencion del Fiscal en ¢l tramite administra-
tivo la Corte reilera, aungue sin remision expresa,
la jurisprudencia sentada en 1909 (supra 1, ¢) en
el sentido de que dicha intervencion emana de
la ley v no de la Constitucion, de lo que se sigue
que si bien Ta lev puede facilitarle Ta funcion no
puede, en cambio, imponerle la intervencion en
aquel tramite, desde que no surge del texto cons-
titucional obligacion al respecto.

39) Si se atiende w que la actividad del actor
estuvo principalmente dirigida a sostener el some-
timiento de las resoluciones del Directorio al sis-
tema de la Ley 4371 —requerimiento que la Corte
no acoge— debe admitirse que la demana  pro-
gresa en una aninima parte, va que lo que en
definitiva resnelve el Tribnnal es que la inconsti-
tucionalidad de la resolucion reside en que al
emitirse la notificacion posteriar, se infringen los
Arts, 132, 2do. v 143 de la Constitucién, sin men-
cionarse ¢l Art. 21 de la ley citada,

49) Al resolverse que la “vista previa es un
requisito de creacion legal, que puede ser legal-
mente dercgado o, en todo caso, dejado de lado,
respecto de determinadas materias u organismos
administrativos. . .7 v “...que el Deacto - ley
7823/36. ..
vilidez v eficacia de los actos v resoluciones de

no contiene norma que supedite la

Ia Direeeidn a la previa vista o’a la notificacion

pesterior de! Fiseal de Estado. .. por lo que “tal

ta” debe juzaarse descartads, se ha acsgido ex-
presunente, aunqgue sin decirlo, Ta tesis sustenta-

da por Ja Direccicn respects a que la competen-

cia del Fiscal para intervenir cn el trimite emana
de Ta Ley 4371 y respecto a la aplicabilidad de
dicha ley frente al silencio del régimen organi-
co, ¢l cual —sc sostenia en el responde— habia
(l()l‘()gnd() a dicha ley, opinion, ésta, que ol accio-
nante calificara de “flagrante paralogismo” en su
demanda. La notificacion postericr de lo que re-
suclve —cabe acotar— no significa que ¢l Fiscal
deba intervenir “como parte” en el tramite, sino
que implica darle la posibilidad de impugnar cl
acto en sede jurisdiccional, al efecto “del cabal
desempeno de csa mision constitucional” de de-
fender el patrimonio del Fisco (ue le atribuye cl
Art. 143 citado.

59) El centexto de la sentencia permite tam-
bién concluir que los requisitos exigidos para la
validez del acto administrative cmanado del Di-
rectorio son de interpretacion restrictiva, esto es
que por via analdgica aunque se compare a dicho
acto con el gue dicta el Poder Ejecutivo, no puc-
den exigirse otros recaudos que los enumerados
por la lev organica.

v

En o que sc reficre a los efectos de la sen-
tencia entiendo que la practica ha de senalar las
pautas mas adecnadas para su cumplimiento. Pen-
samos, por cjemplo, que al notificarse el Fiscal
si entiende que debe impugnar el acto en sede
jurisdiccional, hard saber a la Direccién en donde
reside Ta transgresion a la Constitucién o a la
ley, déndole asi la oportunidad de adecuar lo re-
suelto a lo dictaminado o la de afrontar el juicio
si cree haber obrado dentre de la orbita de su
competencia, Como, de cualquier manera, tanto el
propésito de facilitar el contralor, como el de fa-
cilitar la prestacion del servicio deben ser des-
contados, la experiencia ha de ir indicando los
medics mis cficaces para lograr ambos objetivos.



Adhesiéon de la Provincia de Buenos Aires

a la Ley de Impuestos a los Combustibles
SEMINARIOS SOBRE

y Lubricantes N° 16.657

DECRETO N? 4878
La Plata, 27 junio de 1966.

VISTO:

El expediente 2410-6733/65 y agregados, por el cual la Direccion Nacional de Via-
Iidad solicita la adhesion de la provineia de Buenos Aires al régimen de la Lev de Im-
puestos a los Combustibles v Lubricantes N¢ 16.657

CONSIDERANDO:

Que de contormidad a lo establecido en la Ley Nacional N? 16.823 Ia pravincia
debe adherir a dicho régimen antes del dia treinta (30) del corriente mes;

Que Ta no adhesion en ol plazo seialado obliga a la provincia a reintegrar a la Di-
reccion General Impositiva las sumas que hubiere percibideo en virtud de las disposiciones

de la mencionada ley:

Que si bien dicha adhesiéon compete a Ia Henarable Legislatura de conformidad a lo
establecido en el articulo 90, incisos 1, 9 v 15 de la Constitucién Provincial, la proximidad
de la fecha de vencimiento de aquel plazo torna necesario dictar ¢l correspondiente acto
administrativo de acogimiento ai régimen de coparticipacion sobre el producido de la Ley
N® 16.657, “ad referéndum” de la Honorable Legislatura, a fin de evitar los perjuicios que
acarrearia la restitucion a que obliga ¢l articulo 29 de la Ley 16.657.

Que a tal efeclo, este Poder Ejecutivo ha realizado todos los cestudios preparatorios
necesarios v clevard de inmediato a la Honorable Legislatura ¢l correspondiente mensaje
y Proycecto de Lev;

Por cllo, v @ fin de concretar ¢l acogimiento dentro del plazo establecido, v atento
la facultad conferida a este Poder Ejecutivo por el Art. 132 Inc. 10 de la Constitucion
Provincial, EL PODER EJECUTIVO DE LA PROVINCIA DE BUENOS AIRES

DECRETA

Articulo 12 — Declarase a la provincia de Buenos Aires adherida al régimen dc
la Ley Nacional 16.657, “ad referéndum” de la Honorable Legislatura.

Articulo 2° — El incumplimiento por parte del Estado Nacional a las condiciones
previstas cn la Ley Nacional 16.657 y a las obligaciones emergentes de la coparticipacién
federal, hara cesar la presente adhesion.

Articulo 39 — El presente decreto serd refrendado por los senores Ministros Secreta-
rios en el Departamento de Obras Pablicas y Economija y Hacienda.

Articulo 49 — Comuniquese, publiquese, dése al Registro y Boletin Oficial y archivese.
FDO.: MARINI

FUERTES
RUDI

Computadoras Electrénicas

En cumplimiento del plan de preinstalacion elaborado por la firma IBM, adjudicataria
de la licitacién efectuada para cl arriendo dc una computadora electrénica, y el Comité de
Mecanizacién de la Direccién de Vialidad de la Provincia de Buenos Aires, designado por
resolucién del Ingeniero Jefe, se levaron a cabo en el Salén del Directorio dos seminarios
sobre “Computadoras electrénicas y su aplicacién a les trabajos de vialidad™,

El primer seminario se desarrolld durante lns dias 25 al 29 de abril ppdo., con una
extension de dos horas por dia, y los temas tratados fueron los siguientes:

PROGRAMA DEL SEMINARIO TECNICO REALIZADO DURANTE LOS DIAS
25 AL 29 DE ABRIL DI 1966

DIA 25 DI ABRIL: Introduccién a la computadora clectrénica IBM 1620, a cargo del Ing.
Guillermo A. Gerardi, de IBM.
Presentacion del Seminario,
Sistemas de procesamiento de datos.
Computadora digital.
Unidades funcionales.
Representacion de datos,
Unidad de almacenamiento.
Unidades de entrada-salida.
Unidad de control,
Unidad de¢ almacenamicnto secundario.
DIA 26 DE ABRIL: Organizacién de trabajos en computadora, a cargo del Ing. Guillermo
A. Gerardi. ‘
La empresa como  sistema.
Preparacion de la informacion,
Clasificacion de Ia informacion.
Procesamiento de la informacion.
Conceptos sobre programa almacenado.
Principios fundamentales de resolucion de problemas.
Caleulo clectronico y edlealo manual,
DIA 27 DE ABRIL: Presentacién de aplicacioncs.
COGO: Sistema de programacién para preblemas de ingenieria civil, a cargo del Ing. Gui-
llermo A. Gerardi.
Céleulo y cempensacion de poligonales, a cargo del sefior Ricardo De la Portilla, de D.V.B.A.
Calculo de la elastica de deformacién de una placa doblemente empotrada, a cargo del Ing.
ITeraldo Salinero, de D.V.B.A. )
DIA 28 DE ABRIL: Presentacion de aplicaciones.
Cémputos métricos, a cargo del senor Ricardo De la Portilla, de D.V.BA.
Cilculo de esfuerzos en vigas continuas, a cargo del seficr Iloracio NMarmonti, de
D.V.B.A.
DfA 29 DE ABRIL: Demostracion en computadora 1BM 1620,

ASISTENTES AL SEMINARIO TECNICO SOBRLE COMPUTADORAS

Ing. Enrique Iumet — Vicepresidente del Directorio
Ing. Osvaldo O. Pérez — Jefe Zona IX, Azul

Ing. Aricl Gualla — 29 Jefe Zona X, Mar del Plata
Ing. Salomén N. Dragunsky — Zona I, Arrecifes
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Agr.
Ing.
Agr,
Agr,
Aur,
Ing.
A\gl.
/\gx‘,
Agr,
Agr,
Cale.
[ny,
Ing.
Ing,
Ing,

Irig.

El Segundo Seminario se desarrolls en la Direccién de Vialidad, Salén del Directorio,
durante los dias 13 al 17 de junio ppdo, v los temas tratades fueron los siguientes:

FROGRAMA DIL SEMINARIO ADMINISTRATIVO-CONTABLE REALIZADO

DIA 13 DI

DirecciéN pE VIALIDAD DE Lo ProvINCiA DE BruNos AIRES

[Tector Rocea — Zona Vo Chivileoy
Tulio R. Di Ginlio — Zona VI, Saladillo
Jorge Moreno - Zona VIL Doloves
Rutd Garguir - Zona N Mar del Plata

Carlos R, Laborallo — Dpto. list. Véenicos Eeondmicos
Pedro Gareta Ganssi - Dpto, 1<, Téenicos Feondmiess
Imilio Bandel — Dpto. st Téenicos Eeondmicos

Juen A Urratia -~ Division Tierras

Blavea T de Maldonado — Division Tierrvas

Rend D) Broceolli - Division Tierras

Jos¢ L. Alenso — Division Tierras

Felipe Baca — Dplo. Conservacidn

fiéctor Alarcon — Dpto. Conservacion
Mario A, Ripa - Dpto. Couscrvacion
Jian €. Rives — Dpto. Construcciones
Rubcén Fudiman — Dpto. Construecionss

DURANTE 1,08 D{AS 13 AL 17 DI JUNIO DE 1966

JUNIO: Introduccion a la computadora clectronica IBM 1620, a cargo del Ing,

Guillermo A, Cerardi. de 1BNL
Presentacion del Scrninario,

Sistemas de procesamiento de datos,

Computadora digital.

Unidades funcionales,

Representacion de datos.

Unid

ad de almacenamiento.

Unidades de entrada-salida,

Unid
Unid

ad de contrel.
ad de almacenamicnto secundario.

Vista parcial de los participantes a uno de los seminarios,

Il ingenicero Guillermo A, Gerardi
durante una de las disertaciones,

DIA 14 DI JUNIO: Organizacion de trabajos en computadora, a cargo del Ing.

A, Gerardi.

La empresa como sistena.

Preparacion de la informacion,

Clasificacion de la intormacion,

Procesamiento de la informacion.

Conceptos sobre progruma alimacenado

Principios fundamentales de resolucion de problemas,
Cileulo clectronico vy cdleulo mannal,

Exposicién del inzenicre foralde
I. Salinero en el Scminario
A3

ltevado a eabs en Vialidadd,

Guillermg
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DIA 15 DE JUNIO: Presentacion de aplicaciones.
Censo de transito: A cargo del senor Osvaldo IY Giméner, de D.V.BA.
Costos de conservacién de caminos: A cargo del senior Federico J. Greslebin.

Stock de materiales y costo de reparaciones: A cargo del Ing. Salvador Mitidieri,
DIA 16 DIE JUNIO: Presentacién de aplicaciones,
Variaciones de costos en obras viales: A cargo del senor Carlos I, NMac Donagh.

Liquidacién de haberes: A cargo del Contador Alfredo M. Reali

DIA 17 DE JUNIO: Demostracién en computadora IBM 1620,

ASISTENTES AL SEMINARIO ADMINISTRATIVO-CONTABLE SOBRE

COMPUTADORAS

Ing. Enrique Tumet — Vicepresidente del Directorio

Ing. Adolfo Grisi — Vocal del Directorio
Agr. Juan Lis — Zona X1, Babia Blanca
Alberto Gasparini — Zona XI

Mario Ragusin — Zona NI

Constancio Ramirez — Zona XI

Radl II. Martinez — Dpto. Tallercs
Susana M. de Tagliana — Depto. Talleres
Antonio Tagliana — Depto. Talleres

Julio C. Zurita — Depto. Talleres
Fernando Rodriguez Ziiiga - Depto. Talleres
Santiago Horn — Depto. Talleres

Ricardo II, Calio — Zona XII, Necochea
Juan C. Obregoso — Zona XII

Victor O, Perazzo — Zona III, La Plata
Gracicla Gicolini — Zona II1

Pedro O. Persegoni — Zona 111

Acr. José de la Portilla — Zona 111

Ing. Ariel Gualla — oZna X, Mar del Plata
Roberto Authier — Zona X

Raul C. Calcagno - Zona X

Carlos Demato — Zona VI Pehuajo
Elsa A. de Manciana — Zona II, Moron
Carmen Murt — Zona 11

Angel R, Molina — Zona 11

Carlos Miraglia — Zona 11

Victor N. Rodtiguez — Dpto. Juridico

Emilio S. Tucei — Dpto. Estndios Téenicos y Ticonomicos

Cont. Osvaldo Prandi — Dpto. Contable

Dora 1Y’Atorre — Dpto. Construcciones

Ramon Salas — Dpto. Conservacion

Ing. Luis R. Luna — Dpto. Conscrvacion

Ing. Mario A, Ripa — Dpto. Conscrvacion
Cont. Julio R. I'redes — Dpto, Contable

Ing. Jos¢ P. Lombardi — Ascscr Téenico
Cont, Rubén J. Guzmin — Zona 11, La Plata
Ing. Adolfo 11. Pallaro — Dpto. Talleres
Ernesto I'. Amin ~ Zona I, Arrecifes

La Computadora Electrénica

de

Direccion

de

Vialidad

de

Provincia de

Por el Ingeniero
GUILLERMO A. GERARDI

Especialista en Sistemas de la IBM

Durante el mes dc sctiembre del corriente
aio 1986 se instalard en la Casa Central una
cemputadora  electrénica IBM 1620, contratada
por la D.V.B.A. para la organizacion y ejecucién
de trabajos de tipo téenico, administrativo y con-
table,

Mcdiante una rigurosa seleccién entre el per-
somal de la D.V.B.A. se eligi6 un plantel de
15 personas que han sido especializadas mediante
curses  tegrico-practicos, en la programacion vy
eperacion de este tipo de maquina.

Desde enero de 1966 se han comenzado a
preparar las aplicaciones a incorporar en la compu-
tedora, lo que se ha llevado a cabo mediante una
precisa definicion de los problemas, su programa-
cion y prueba en computadoras similares. De esta

Buenos Aires
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ferma se ha plancado incorporar cste ano trabajos
de muy diverso tipo, como sen: censos de transito,
liquidacion de sueldes, liquidacion de variaciones
de costos en obras por contrato, caleulo de esfuer-
z0s en cstencturas, mevimiento de tierra v cémpu-
tos métricos, cilculo v compensacion de rvedes de
poligonos, control de “stacks” en almacenes, con-
trol y costo de ordencs de trabajo, costos de
conservacion de camines, rendimientos v costos de

operaciéon de equipos v maquinas viales, ete.
I [UIpOs [

QUE ES UNA COMPUTADORA
ELECTRONICA?

La computadora esti construida de manera
que pueda elaborar informacion. Por eso tambicn
se fe Hama “maquina o sistesac para el procesa-
miento deinformacién™. Fsta informacion puede
ser cualquiera, cou la condicion de que pueda ser
cuantificada, es decir, que pueda traducirse de
algiin mode en nameros. La computadora recibe
los nwmeros que se intreducen en efla, los datos,
opera sobre los mismos v los devuelve hajo una

nueva forma: los resultados, (Figma 1),

La computadora puede realizar difeventes Lipos
de operaciones con los datos, La mayeria de estas
operaciones  clementales combinan dos  nimeros
para obtener . tercer nnoero. Como la compu-
tadora solo pucde realizar una operacion a la vez,
cuando deba realizar muchas de ellas tendra que
hacerlo cu una secuencia apropiada. Esas opera-
ciones se e indican por medio de instrucciones.

Supongamos ue se quiere computar e impri-
mir ol valor de:

v == (a 4 b). ¢

siendo a, b, ¢ datos especificos del problema, T.a
secnencia de instrueciones que indicarfa a a

computadora coma calenlar y, seria

Instruccion 1: Leer a, b, ¢

fustruccion 2; Sumar a 4+ b — x
Instrucecion 3: Multiplicar por ¢ == v

Instrucecion 4 Liprimiv y

Puarar

Lt

Instruccion
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La primera instruccion hace ingresar los datos
(qque han sido, por cjemplo, codificados por me-
dio de perforaciones en una tarjeta) a la compu-
tadora. La segunda instruccion realiza la suma
indicada dentro del paréntesis v almacena ¢l re-
sultado intermedio x. La tercera multiplica x por
¢, whicenando ol resultado final y. Por medio de
las dos altimas instrucciones se e da salida ay
a través deouna impresora la computadora sc
deticne,

Este conjunto de instincciones, (ue se o intro-
duce en Ta ndguina junto cou los datos, se Hama
“programa’

Se ve entonces que hace falta un dispositivo
que almacene las instrneciznes, los datos, los re-
sultados intermedios generados durante el curso
del céleulo v los resultados finales (unidad de al-
macenamiento o memoria); otro dispositivo  que
efectue las cuatro operaciones aritmdticas (suma,
resta, multiplicacion v division), asi conmo decisto-
nes ogicas simiples (unidad avitmético-logica); y
otro dispositivo que tome, una por una, las ins-
trucciones contenidas en la memoria, las analice,
imparta las ordenes o Jas distintas partes de la
maguina para que se cjecuten v \rigilc su- cum-
plimiento (nnidad de control). (Figura 2).

El prograwma se almacena en la memoria; por
ello s llama a cesta computadora de “programa
ahnacenado

Las operaciones logicas que realiza la unidad
aritmctico-légica  permiten  comparar  cantidades,
analizar signos de resultados, cte. v decidir, de
acucrdo a cllo, ¢l prosimo paso a realizar.

La unidad  de control  constituve  en cierto
mado ¢l cerebro de la computadora. En forma
ciclica analiza y cjecuta las instrucciones del pro-
gramia almacenado.

Estas ties unidades  constituven lo que  se
Hama Unidad Central de Procesamiento (UCP).

Las informaciones que debe recibir desde el
exterior Ta UCP (instrucciones v datos) se transcri-
ben en un clemento material: tarjetas perforadas

de acuerdo a an cierto codigo. (Kigura 3). Los re-

NUMEROS DE
ENTRADA
(DATOS)

—— -~ |COMPUTADORA

NUMEROS DE
SALIDA
(RESULTADOS)

FIGURA 1

UNIDAD DE
CONTROL 7
T
UNIDAD DE
DATOS E RESULTADOS
INSTRUCCIONES ALMACENAFMENTO
I
t
]
!
UNIDAD DE 1
ARITMAETICO- |__J

LOGH A

FISUTA 2

sullados que entrega la miquina aparecen en for-
ma de impresos o de tarjetas perfaradas, 18 ne-
cesario, cntonces, considerar dos unidades mas:
unidades de entrada (por cjemplo, lectora de tar-
jetas) y unidades de salida (impresora, perforadora
de tarjetas, ctel), (Figura 4).

Es posible, ademas, concetar a la computado-
ra unidades de memoria auxiliar, (discos magné-
ticos), para almacenar toda aquella informacion
que s necesario utilizar I)(51'i(3(“021!11(‘nt(3 Para pro-
cesos, consaltas, ete., como ser: archivos de per-
sonal, de obras contratadas, inventarios v Ustocks”
tablas diversas, ete. De esa forma es posible actua-

OIGITOS LETRAS

lizar rapidamente esa informacion v mantenerla

siempre al dia,

La computadora IBN 1620 contratada por la
D.VUB.AL estd compuesta por las  siguientes

unidades:

I — Una unidad central de procesamicnto (UCP)
con 20,000 posiciones de memoria, con una
consola para el control automdtica o manual
del sistewma, (Figura 3). La consola permite
dirigir al sistoua en forma manual, colocar

dutos ¢ instrucciones en la memoria, alterar
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UNIDAD DE UNIDAD UNIDAD DE
CENTRAL DE
ENTRADA SALIDA
PROCESAMIENTO
RESULTADOS
IMPRESOS
FIGURA 4

contenidos de la misma, mostrar condiciones
de maquing, cte. La conscla tiene nna ni-
quina de escribir que provee un medio adi-
cional de entrada v salida, tanto de datos
como de instrucciones. Imprime a una velo-
cidad de 10 caracteres por segundo.

Una unidad lectora-perforadora de tarjetas
que provee la entrada v la salida de tarje-
tas perforadas. Puede teer hasta 250 tarjetas
por minuto y perforar hasta 125 en el mismo
tiempo. (Figura 6).

Una impresora rdapida para la salida de pla-
nillas inpresas con 144 posiciones de impre-

Figura 5

sion en una misma linca v una velocidad de
hasta 300 lincas alfanuméricas y hasta 600

lincas numéricas, por minuto. (Figura 7).

Dos unidades de memoria auxiliar de discos
magnéticos intercambiables, para el almace-
namiento de gran cantidad de informacién
de acceso inmediato. (Figura 8). Utilizan
paquetes intercambiables de discos, (Figu-
ra 9) cada uno con una capacidad de 2 mi-
llones de digitos, para guardar programas de
trabajo v archivos de datos. La velocidad de
lectura o grabacion en discos es de 50.000
digitos por scgundo. El contenido total de

Figura 6

Figura 7



Figura 8

Figura 9
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un pagrete de discos puede ser leido v re- I —

arabado  completamente en tres minudes,
Cualquier item de informacion prede estar
dispsnible para su procesamiento cn pocas

miiésimas de segundo,

UTILIZACION DE 1.A COMPUTADORA

Eista configuracion del sistema IBN 1620 (171-
gura 10) permitird resolver problemas de mny
diversa indole v llevar a cabo todos los trabujos
teenicos, administrativos v contables gue requiera

la D.V.B.A.

La computadora pernmite cubrir ;1pli('uciones de

muy diversas caracteristicas, por cjemplo:

Figura 10

10
|

Cilculos muy cemplejos o que exijan gran
exactitud, como son la resclucion de siste-
mus de ccuaciones lincales en calculo de es-
trncturas o aplicacion de formulas para la
determinacion de costos de transporte  por
camion,

Lagica muy compleja, como se presenla on
problemas de interseceion de perfiles trans-
versales en el cilenlo de movimiento de sue-
los o en algunss aspectos de la liquidacion
Je variaciones de costos en obras viales.
Necosidad de disponer resultados en término
(por razones legales, ccondmicas, cte.) como
en o) caso de la liguidacion de sueldos o

pagos a contratistas,
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4 — Necesidad de almacenamiento de grandes
volimenes de informacién, como os la regis-
tracién en discos magnéticos de los “stocks™
de repuestos v materiales del Departamento
Talleres v las 12 Zonas o bien ¢l manteni-
micento actualizado del inventario de la Red
Vial,

Ut
|

Necesidad de evacuar consultas al azar vy
rapidamente, respecto de datos histéricos o
cstadisticos. Tual es el caso de los “stocks”,
ordenes de trabajo, marcha de las obras
trabajos de conservacion de caminos, cum-

plimi(‘nto de presupuesto, cte.

i — Realizacion de trabajos simples pero que in-
volucran gran volumen de datos y son de
tipo repetitivo. Por cjemplo, cileulo de mo-
vimiento  de suelos, cdleulo de redes  de

poligonales, ele,

COMUNICACION CON LA COMPUTADORA

La computadora estd diseniada para trabujar
de acuerdo  a instrucciones  codificadas en  un
idicma especial llamado “lenguaje absoluto o de
midquina”. La programacién, utilizando este len-
guaje, es complicada, obliga a un conocimiento

detallado de Ta computadora y lleva mucho ticw-

DIRECCION DE VIALIDAD

FORTRAN

Formulario para Codificacidn

DirEcciON pE VIALIDAD DE LA PROVINCIA DE BUENOS AIRES

po. Por ello, s¢ ha creado un lenguaje de progra-
macion Hamado FORTRAN (de FORmula TRANs-
lation) que climina la mavoria de estas dificul-

taces.

FORTRAN ny cs ¢l lenguaje natural de la
computadora ni tampoco el del técnico o ingenice-
ro, es nna interfase de compromiso entre ambos.
Para satisfacer a la computadora se emplean sim-
bolos qne clla puede interpretar, para satisfacer
al ingenicro se climinan de la tarea de escribir
programas tantas operaciones detalladas de con-
trol de la computadora como sea posible v se
emplea mn formato de enunciado  del problema

muy parecido al de la ecuacion matematica.

X1 ingenicro desceribe su problema en el len-
guaje FORTRAN: lo que eseribe se traduce luego
al lengnaje absoluts de la computadora, La tra-
duccidn la realiza la propia maquina con ayuda
de un programa  especial  llamado - Compilador
FORTRAN. El programa resultante en lenguaje
de mdquina queda entonces en condiciones de ser

usacdo para obtener la solucion.

se denomi-

Las {rases del Tengaaje FORTRA

nan sentencias. El objeto de una sentencia cs:

1 — Definir los pasos aritmétices que debe ¢je-

cutar la computadora,

C % Fara
Comentarics
Sentencia

Nimero
i

Continuacsn

Sentoncia Fortran

IS X4, = (~B+RAI,

1)1/121-|*|A1 Lk

T S szl l=|21"181—|R1A|' IZISI/JQIJ 1*1A1 NS N N U A T

T N

|ll'~61011T10111111111ll|11||ll|

1
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2 — Proveer la informacion necesaria para con-
trolar la computadora durante la cjecucion
del programa.

3 — Deseribir las operaciones de entrada v salida
necesarias para introducir los datos en la
mdquina y para escribir los resultados.

4 —  Especificar ciertas cirennstancias adicionales,

cemo las dimensiones de una variable que
aparczea con subindices o la colocacion de
informacion  alfabética v numdérica en  la

pagina impresa.

Un cjemplo de programa escrito en FORTRAN
es el de la Figura 11, que permite calcular las
rajces reales de mma s ecuacion de segundo grado
del tipo ax® 4+ bx + ¢ = 0,

La primera sentencia lee una tarjeta en la que
estin perforados los cocficientes a, b v ¢ de la
cevacion, La segunda calenla la raiz cuadrada
(SQuare RooT) de Ta térmula de resolucion:

-bh =+ \/ b* - 4 a ¢

XN T e e

PROGRAMA
FORTRAN

(EN LENGUAJE PROGRAMA
FORTRAN) ORIGEN

En ella, ¢l deble asterisco significa potencia-
cion, el guion ¢l signo menos v ¢l asterisco indica
multiplicacion. El valor calculado se almacena en
la variable denominada RAIZ.

Las siguientes dos sentencias permiten caleu-
lar las dos raices x; v x. de la ccnacion. El cardc-
ter especial /indica  division v el signo 4+, la
stma,

La siguiente instruccion da Ta orden de im-
primir los datos a, b, ¢ del problema v los resul-
tados x1 v xe obtenidos,

Sisuponemcs que el cdlenlo debe repetirse
varias veees, pues hay diversas ecuaciones a re-
solver, indicamos con la dltima sentencia que el
programa vuelva a leer otra tzlr]’et;l con  nuevos
datos.

Se ve que a segunda, tercera v ocuarta senten-
cias  aritméticas son semejantes  a simples sen-
tencias de igualdad.

El término de la derecha ¢s una expresion que
puede incluir paréntesis, simbolos de operaciones,
constantes,  variables v Funciones,  combinando
todo de acuerdo con un conjunto de reglas muy
parecidas a las del dlgebra ordinaria. Ademas de

(TRADUCTOR)

COMPILADOR
FORTRAN

L

(EN LENGUADE
ABSOLUTO)

i

COMPUTADORA

PROGRAMA
OBJETO

FIGURA 12
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ABC Xt X2

FIGURA 15

lus operaciones basicas (suma, resta, multiplica-
cidn, division v potenciacion) se dispone de fun-
ciones, como son: raiz cuadrada, valor abscluto,
scno, coseno, arco tangente, exponencial v loga-

ritmo natural.

Las sentencias  correspondicentes al  progrania
(e se ha visto recién, escritas en una planilla
especial de codificacion, se vuclean cu  tarjetas
perforadas a razén de una por renglén, Este con-

junto de tarjetas constituve ¢l “programa origen”
aue lucgo de traducido por la computadora a su
propio idioma genera i nuevo lote de tarjetas
denominado “programa chjeto”. (Figura 12). Este
es el que, introducido nuevamente en la miquina,
cjecuta el trabajo de cileddo  especiticado,  (Ti-
gura 13).

USO DE COMPUTADORAS EN ORGANISMOS
VIALES

En la actualidad, la mavoria de los Departa-
mentos Viales de EI UUL ntilizan computadoras
clectronicas para todos sus trabajos de diserio v
construccion de caminos, cileules hidriulicos v oes-
tructurales, plancainiento v transito de caminos,

tareas contables v trabajos administrativos, Mu-
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chos de cllos trabajan con estas miquinas desde
hace mas de 7 anos, de mancra que han podido
hacer wna gran experiencia acerca de su utiliza-
cion, Mas de 30 organismos viales, solo en Amé-
rica, utilizan computadoras IBN 1620 similares a
la contratada por D.V.B.A., de forma tal gue
sera posible intercambiar con cllos métodos  de

frabajo v programas de computadora.

NMuchos procedimicntos repetitivos v que  in-
volucran enorme cantidad de  datos, ocupan gran
parte del tiempo del profesicnal en la ingenieria
vial, exigiendo la realizacion de labores monoto-

nas voretingrias vode repeticion Fatigosa.

La incorporacion de lu computadora electrd-
nica permitira utilizar ese tiempo en tarcas de
tipo creativo v en labores simplemente de super-
vision. Ta rapidez de trabajo de la computadora
permitivd obtener resultades en plazos breves, de
manera (e sirvan como base para tomar decisio-
nes acertadas, La posibilidad de repetir un mismo
caleulo a parliv de datos diferentes v tantas veees
como se quicra, dada La gran velocidad de pro-
ceso de la mdquing, permitird ver las diferentes
variantes e un mismo problema, De acuerdo,
entonces, asu criterio, el profesional clegira Ta
mejor desde wn prmto  de  vista téenico y/u

ceonomico,

La

Computadora

Electronica

en la

Liquidacion

de

Sueldos

Contador ALFREDO M. REALI
Seiior RICARDO O. BALDONI

Departamento Estudios Téenicos y Econémicos

INTRODUCCION

La liquidacion de sueldos ¢s en si misma una
téenica utilizada para llevar a la practica cual-
quiera de las teorias sobre retribucién a la mano
de obra. L8 decir, resueltos ya en doctrina el
camino a seguir ¥ los clementos que intervienen
en esta materia, sc¢ debe adoptar un método ra-
cional de trabajo para obtener en periodo peren-
torio v sucesivo, la cifra exacta que debe percibir
cada empleado u obrero como sueldo o salario,
cn base a los convenios o contratos laborales que
los rigen,

Esta técnica de la liquidacién debe ser mas
depurada cuanto mayor sea la cantidad de agen-
tes a les que se debe incluir en la misma.

A da vez, al aumentar la cantidad de agentes
se reduce el tiempo disponible para la liguida-
cion, va que las fechas de pago se mantiencn
constantes, abarcando por cjemplo, periodes men-
suales. De ahi entonces que, en tales circunstan-
cias, se deben adoptar clementos  téenicos para
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camplir con cse trabajor mdguinas deeseribir y
ealeular o equipos electromecanicos de procesa-
miento de datos; ¢ bien Hegando en definitivac a Ta
computadora clectronica para resolver el com-
plejisimo problema que presenta una Reparticion
como Vialidad de Ta provincia de Buenos Aires,
con casi 7.000 agentes a procesar,

Ubicada asi T computadora en la Tignidacion
de sucldos, coma clemento téenico auxiliar, se de-
riva immediatamente a la actuacion del hombne
junto a L computadora, como analista o como
programador,

Ll analista estudia el problema o ser Hevado
al sistema clectronico, para determinar donde se
origing, cudl es suoobjetive Hnad vocudd es ol
caming s corto que una estos dos extremos in-
cloyendo en an solo programa, o conjunto de ellos,
todas las operaciones que se relacionen con fa -
quidacién, La altima ctapa. o sea la version del
preblema al lenguaje de L computadora, Ta reali-
za ol programador.

La ctapn de andlisis Heva en st la necesidad
de racienalizar toda le tarea de liquidacion, con-
siderando todas sus variantes posibles, exigida mis
que nada por el método de trabajo de la compu-
tadora. Ls conmim en toda oficina ue se vavan
almplizm(lo sus tarcas o adicionando otras nuevas
sobre ¢l plan original de sus funciones, como ast
tambi¢n que esos agregados vavan formando 1

conjunto  heterogéuco  que sigue varios caminos
a la vez para amplir su objetivo,
Al efectuar Ja version de esas tarcas a la mo-

dalidad de Ta computadora se procede, casi auto-

maticamente, a la unificacion de las operaciones
dispersas o superpuestas, pues, como va se ha
dicho, ¢ sistema electronico en <1, trabaja con
un coneento de unidad v ool agregado de puevas
opcraciones obliga asimismo a analizar todo ¢l
procrama e inlercalarlus formando siempre  un
todo hemogdéneo,

Al definir o téenica de o liguidacion e o]
came partiendar de Viadidad, se ha hecho un and-
lisis que. partiendo desde Ta obtencion original
de los datos, cubre todo el proceso de Tiguida-
cion v finaliza con una etapa gue deternmina los
vitlores totales para 1o confeccion de Ta Orden
do Pago, pinto dende comienza olra operacion
cifcrente.

Todas estas operaciones se han dividido en
dos grandex ctapas de ejecucion mensual: 1) Ac-
tualizacion del Archivo NMaestro agrabado en dis-
cos mawncticos v, 2} Confeccion de documentos
v plmillay de reseltados de Ja liquidacion ofec-

inada.

ACTUATIZACION DEL ARCIHVO MAESTRO

La computadora en s, o amidad central de
precesamiento, en la lquidacion de sucldos, co-
manda cuatra midades  del sistema: lectora de
tarjetas, midguina de escribir de la consola, archivo
anviliar de discos magndticos ¢ impresora rapida,

Fiste ('()njunlo s golx‘mu(lo cneste caso por
el programa de sueldos, que seintroduce en Ta
computadora antes de los datos preparados en

tarjetas, Ideura 1,

2% 2 INFORMAGION
% 2 MENSUAL
l/-\

TARSETAS
PerroraDAS

ProsrAamMA

ErrRORES

CoMPUTADORA

Arcuivo

MagsTrO

Figura |

PLaNILLAS | DFEQ @

TESORERIA
ZoNA

I A Convruranpora LrrerrOnica x LiQuinacion pe SugrLpos —41

La programacion para esta tarca puede divi-

dirse, en primer logar, en dos grandes funciones:

1) Control
2)  Fjecucion

Eu la Figura | puede verse que de la totali-
dad del personal se obticue una Informucion Men-
sual consistente en novedades sobre altas v bajas
de agentes, altas v bajas de conceptos de bonifi-
cacion v descuentos, cambios de dalss persona-
les, ele,

Toda esta informacion  necesariamente  debe
vertitse a tarjetas perforadas de modo que Ta uni-
dad lectorn las reconozea ¢ interprete en su len-
guaje codificado.

Al ir entrando ol sistema clectronico los datos
del personal, ol pregrama que va se encuentra
abmacenado en la memeria efectda un control cs-
fricto sobre cada uno de ellos, aplicando la pro-
piedad de tomar decisiones Fogicas gue le permite
rechazar inmedistamente  cualguier  informacion
sobre personal inexistente, personal dado de ba-
ja, crrores en los datos personales fijos, en vspe-
cial en Tos mveros de legajo o de matricula, ete.

Detectado un error en L informacion que va
entrando a la computadora, ¢l mismo, por im-
procedente, dentro de las normas fijadas en ol
programa, sc imprime cn la naguina de eseribir
de la censola, indicando al operador mediante
una codificacion especial, en ¢ué consiste v cndl
os Jacausa que lo produjo. Los que tuvieran su
origen en Ja inforacion administrativa se cursa-
ran o la Division Gastos en Personal para su co-
rreceion.

Peesta manera s salvagnarda ol archivo
maestro del personal, a donde llegaran vmicamen-
te a grabarse los datos que havan sido reconoci-
dos como correctos por Ta computadora, es decir,
recién se admile que entre a operar Ta etapa de
“Fjecucion”,

lin esta scgunda clapa, se analiza cada una
de las novedades gue corresponden a cada agen-
te para ser grabadas en ol lugar que le corres-

ponde del archivo maestio.

No chstante encontrarse las operaciones prac-
ticamente on la fase final de la actualizacion, me-
diante ol programa se averigua, por cjemplo, si
existe la benificacion o descuento que viene in-
formado por larjeta perforada o st coincide ¢l
monto que se da de buja en un coneepto con lo
existente en el archivo vy muchos otros controles
de este lipo que aseguren una grabacion cn los
registros de cada agente de datos validos sola-
mente, tenfendo en cuenta las normas que rigen

la liquidacion de sucldos en Vialidad,

Para completar finalmente las operaciones co-
rrespondicates acada agente, se calculan los nue-
vos lignidos en los casos en (ue se hava pradu-
cido vu movimiento en sus remuneraciones o des-

cucentos.

Independientemente de las novedades que se

produzean voen forma simultinca v automiti-
ca, mensualmente se dan de baja a conceptos que
intervinieron por una sola vez en la liguidacion
antericr,  como awnentos, adicionales,  inasisten-
cias, cte,
De o misma forma se da de baja a los hijos
por los qae no se paga mds salario familiar al
Hegar o la edad de 18 anos, mediante un sistema
de control especial creado paras este caso en la
Dircccion de Vialidad v Tlamado por sus carac-
teristicas “disco transparente” en ¢l vocabulario
técnico.

Como mnportante factor de control para tener
Ta manini seguridad cn os nuevos lquidos caleu-
lados, se introduce ahora como concepto nnevo,
ma “pre liquidacion”. Lsta planilla se hard con
ol mismo método que la planilla definitiva de li-
quidacion de sucldos, segin se verd mas adelan-

te. Figma 4, v con las caracteristicas signientes:

D saldrd por Ta impresora rapida a medida
que se Heva a cabo laactualizacion del archivo

maestro.

2) Se buprimirin solo les agenles de quicnes

se tenga novedades dealtas v bajas,

3) Se hardan dos sccciones de impresion por
cada agente, ko primer Tugar ol estado que tuve
hacta el mes anterior v luego ol estado definiti-
vo de su liquidacion de acuerdo con las varian-
tes informadas por la Division Gastos en Perso-
nal.

4 Si-fuera una “Alta”™ o una “Baja” del agen-
te. se dmprimira con el lextor “Alta Nueva” o
“Raja Definitiva Total”.

3) Certificada esta Preliquidacion por Ta Di-
viston Gastos en Personal, se dard pov correcto
el nuevo estado del agente, que servird de base
para todas sus liquidaciones mensuales hasta que
ocwrra un nuevo cambio, oportunidad en e se
volverd a repetir esta operacion,

En la Figura 2 puede verse una cara del dis-
co magnético donde se graba lainformacion. 1l
disco tiene pistas concéntricas que se dividen cn
20 sectores con capacidad para 100 caracteres ca-
du uno. Para cada agente se utiliza un registvo
de seis seclores, o sea, seiscientos caracteres dis-
ponibles, que se agrupan en campos con la infor-

macion, sceon lo muestra la Figura 3.
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La Contputanora ELECTRONICA EN L1QUIDACION DE SuELDOS

Ademas del eriterio de racionalizacion, se ha
adoptado ¢l de unificacion de los pages en los
programas de liquidacién.

Este significa incluiv en una tmica lignidacion
todos los tipos de bonificacion que hasta el pre-
senie s hacen manualmente en plauillas para pa-
gos adicionales, con un promedio de 120 mensua-
les, como asi también las honificaciones de ecqui-
pistas v cuadrillas, hechas actualmente en forma
separada. Salvo algunas excepciones por proble-
mas de rendicion de cuentas a la Contaduria de
la Provincia, donde no se pueden agrupar impn-
taciones diferentes, todos los conceptos se unifi-
can tanto en la actualizaciéon del archivo maces-
tro como en la confeccién de un solo cheque por
agente,

Liste método, evidentemente, simplifica las ta-
reas manuales que se realizan en la Division Gas-
tos en Personal y su proyeccion afecta a tarcas
de Ia Contaduria, donde sc evita la confeccion del
promedio de 120 drdenes de pago para las pla-
de la Presidencia vy de Tesore-
ordenes de

nillas adicionales,

ria, con la firma autorizante de esas

— 43

pago v las correspondientes transferencias de fon-
do y en definitiva a los pagadores que dcben rea-
lizar otros tantos pagos.

Asimismo la nnificacion de las bonificaciones
de equipistas v cuadrillas con sus sueldos, evita
ta confeceion de mas de 1.700 cheques mensua-
les, con el beneficio de facilitar sus pagos, que
tienen Tugar sicmpre en campaiia, por la indele
de as funciones de csos agentes.

Sin embargo, por las formas de las rendicio-
nes de cnentas, apuntadas mds arriba, en el mo-
mento del cierre del Ejercicio correspondiente al
Anio [iscal, no se podrd hacer Ia unificacion dv
las bonificaciones de equipistas v cuadrillas con
el sucldo, puesto que las primeras, por ser siem-
pre de un mes atrasado, corresponderan a un
Ejercicio v ¢l sueldo al Ejercicio siguiente que
se inicia.

En tal situaciéon, sc ha hahilitado ¢l progra-
ma de forma tal que sea posible modificarlo ma-
nnelmente por una llave ubicada en el tablero
de la consola, para que se hagan dos liquidacio-

nes independientes con sus respectivos liquidos e

-
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imputaciones al Fjercicio que correspanda cada

uliet,

CONFECCION DE DOCUMLENTOS Y PLANI-
LLAS DE RESULTADOS DE LA
LIQUIDACION EFECTUADA

Lurge de cumplida la etapa de actualizacion
queda habilitado el sistema en forma instantanea
para proceder a la confeccion, por medio de o
imprescra vipida, de documentos v planillas, ce-
rrando asi o ciclo de Ta Figura T con la entiega
de los cheques al personal para su cobro en ¢l
Banco de la Provincia, grupo de Capital o para
hacerios efectivo en las Tesorerias de Zonas, gru-
po de campana, las que a su vez envian los pa-
gadores a todo ol territorio de su o jurisdiccion
para pagar a equipistas v cuadrillas,

Para esta segunda ctapa se emplean 23 pro-
gramas diferentes destinados a hacer otras tan-
tas planillos o cheques por Ta maquina impre-
sora rapida, o clasificaciones diversas de acuer-
do a la impresion requerida por orden alfabd-
tico, N9 de legajo, N de cuenta de préstamo
de la Caja Nacional de Ahorro Pestal, cte.

Todos estos programas, ademds de los nece-
sarios para la actualizacion, son cjecutados sin
solucion de continuidad por Ja computadora, co-
mandada a su vez por ¢l Sistema Monitor, con-
sistente en nna seric e programas de control,
grubados en un paquete de discos, donde fam-
bién se agregan todos los programas que traba-
janen la liquidacion de sueldos, ast como la
muvoria de los programas para otres  trabujos
que son rutinarios. Deesti mnanera el Monitor
actiia como un operador auntomdtico levando  a
la: memoria de la unidad central los progromas
que neeesita en cada caso, a velseidad clectro-
nica v sin pérdidas de tiempo por lainterven-
cion de! liombre.

il primer  gran problema de impresion con
que se ha enfrentado el analista en la Dircceion
de Vialidad, fue ol de legrar una planilla de li-
quidacion de sueldos objetiva, simple v clara. s
necesavio  destacar que ¢ste s el prineipal de
los restunenes, por cuanto significa volear total-
mente ¢l Archivo Maestro en hojas pre-impre-
was, mostrando ol detalle de o que se ha ligui-
dado a todos v cada o de los agentes en i
periodo miensnal.

Téenicamente  se dan diferencias marcadas
entre Jaimpresion de Tas planillas anteriores con
los equipos convencionales de contabilidad v la
impresora vapida e la computadora.

Se trabajaba con una capacidad mdxima de
88 posiciones  de impresion,  disponiéndose  de
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las 43 primeras para escritira altanumdérica voel
resto  exclusivamente  para eseritna numérica, a
una velocidad  de 80 lineas por minuto.  Otras
caracteristicas hacian que para cada agente  se
utitizaran  término medio 7 Hncas, una para ca-
da tipo de benificacion o descuento,  precedidas
siempre por un namero codificado paraindicar
ol concepte, cuva interpretacion  debin hacerse
mediante una lista de codigos impresaal margen
de la planilla.

Iin Ta pueva unidad se dispone de 144 posi-
cienes de impresion con la misma longitud an-
terior, va que sus tipos son s pequenos, todas
cllas alfanmméricas, v con una velocidad de 390
Hncas por minulo,

Can estos clementos, czmbinados con Ta posi-
bilidad de la computadora de  tomar decisiones
logicas, se ha podido disenar Ta nueva planilla que
seove en la Iligura 4. Sus caracteristicas  sa-
lientes, fuera de la velocidad de trabajo, son las
de eliminacion de codigos para usar en todo mo-
meuto Lo eseritira alfabética de los conceptis.
Se han encolmmuado los que se dan con mayor
frecucncia, dejando a fas posibilidades  logicas
del sistema el andlisis de la presencia de otras
menos frecuentes, cualquicra sea Ta cantidad, v
st ubicacion en Ta planilla con ¢l nombre v can-
tidad en las posiciones que encuentre libres para
utilizar, signiendo el criterio basico de celocar
las bonificaciones en el centro de la planilla, los
descuentos a la derecha voel lignido al terminar
todos los datos del agente.

No obstante, si aparecicran pagos adicionales
de cualguicr concepto, se imprimirdn en la nis-
ma foina que los conceptos de sueldos, con Ta
indicacion, o la izquicrda de Ta planilla, de “Adi-
cional” v la fecha a que corresponde. Iin este ca-
so el liguido se imprimird recién al terminar el
detalle de los adicionales.

Se completa Ta informacion de cada agente,
ademas de suapellido v nombre, con todos sus
datos personales, entre cllos Ta NMatricula Indivi-
dnal o miuero de decomento que se agrega aho-
ra como novedad,

Se estima por lo tonto que para cada agente
seorequerird un término medio de dos lineas, cu-
ve contraste os grande con ¢l promedio de sicte
que se hadan en el otro tipo de planilla.

Otre problema, para cuva solucion sirven to-
das las consideraciones  lécnicas anotadas  prece-
denteraente, ha sido disenar un nuevo modelo de
cheque, dejando de Tado el tradicional formula-
rio utitizado en la Administracion  Piblica, cu-
vos vivios de falta de datos v de claridad, debido
esto ftimo al sistema de individualizar per me-

dio de nimeros todos los conceptos que en &l
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imputaciones al Fjercicio que corresponda cada

ulia,

CONFECCION DE DOCUMENTOS Y PLANI-
LLAS DE RESULTADOS DE LA
LIQUIDACION EFECTUADA

Lurge de complida Ta ctapa de actualizacion
queda habilitado el sistema en forma instantianea
para proceder a la confeccion, por miedio de o
impresora vapida, de documientos vooplanillas, ce-
rrando asi o ciclo de Ta Figura 1 ocon la entrega
de los cheques al personal para su cobro en ¢l
Banco de la Provincia, arupo de Capital o para
hacerios efectivo en las Tesorerias de Zonas, gru-
po de campana, las que a suovez envian los pa-
aadores a todo ol territorio de su jurisdiceion
para pagar a equipistas v cuadrillas,

Para esta segunda ctapa se emplean 25 pro-
tan-

destinados a hacer otras

tas planillas o cheques por a

gramas  diferentes
nagyuina  impre-
sora rapida, o clasiticaciones diversas de acuer-
do a la impresion requerida por orden alfabd-
tico, N9 de legajo, N de cuenta de préstamo
de la Caja Nacional de Ahorro Pestal, cte.

Todos estos programas, ademds de los nece-
sarios para la actualizacion, son cjecutados sin
solucion de continuidad por la computadora, co-
mandada o su ver por ¢l Sistema Monitor, con-
sistente en una seric de programas de control,
grubados en un paquete de discos, donde tam-
hién se agregan todos los programas que traba-
janen la lquidacion de sueldos, asi como la
mavoria de los programnas para otics  trabajos
que son ratinarios. Deestic inaneray ¢l Monitor
actiia como m operador antomatico levando
unidad central los

la memoria de la progranuis

que necesita en cada caso, a velecidad electro-
nica vosin pérdidas de ticmpo  por Ja interven-
cion de! liombre.
Iil primer gran problema de impresion con
que se ha enfrentado el analista en la Direceidn
de Vialidad, fue ¢l de legrar una planilla de li-
quidacion de sueldos objetiva, simple v clara. s
necesario  destacar que ¢ste s el prineipal de
los restinencs, por cuanto significa volcar total-
mente el Archivo Maestro en hojas pre-impre-
sas, mostrando el detalle de o que se ha liqui-
dado a todos v cada o de los agentes en
periodo miensual.

Téenicamente  se dan diferencias marcadas
entre Jaimpresion de las planillas anteriores con
los equipos convencionales de contabilidad v la
impresora rapida de Ta computadora.

Se trabajuba con una capacidad mdxima e
88 posiciones  de impresion,  disponiéndose  de
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las 43 primeras para escritira alfanumdérica v el

para

una velocidad  de 80 lineas por minuto.

numdérica, a
Otras

agente  se

resto coxclusivamente eseritura

caracteristicas hacian que para cada
utitizaran término medio 7 Hncas, wna para ca-

da tipo de Dbonificacion o descuento,  precedidas
siempre por un para indicar
¢l concepts,  cuva interpretacion  debia  hacerse

numero  codificado
mediante una lista de codigos impresaal margen
de la planilla.

lin Ta nueva unidad se dispone de 144 posi-
ciemes de fmpresion con la misima Jongitud an-
terior, va que sus Lpos son mas pequenos, todas
cllas alfanuméricas, v ocon una velocidad de 300
lineas por minulo.

Con ostos clementos, cambinados con la posi-
bilidad de la computadora de tomar decisiones
logicas, se ha podido diseniar Ja nueva planilla que
se ve en o Figura 40 Sus caracteristicas sa-
lentes, fuera de la velocidad de trabajo, son las
de eliminacion de cddigos para usar en todo mo-
mento L escritura alfabética de Jos concepte s,
Se han encolnnado los que se dan con mayor
frecucncia, dejando a Tas  posibilidades  logicas
del sistema ol andlisis de la presencia de otras
menos frecuentes, cualquicra sea T cantidad, v
su ubicacion en la planilla con ¢l nombre v ocan-
tidad en las posiciones que encnentre libres para
utilizar, siguiendo ol criterio basico de  celocar
las bonificaciones en el centro de Ta planilla, los
descuentos a Ta derecha v el liguido al terminar
todos los datos del agente.

No obstante, si aparecicran pagos adicionales
de cu:llquiv-r concepto, se imprimir{m en lamis-
ma foama que los conceptos de sueldos, con fa
indicacion, a la izquicrda de la planilla, de “Adi-
cional” v la fecha o que corresponde. En este ca-
so el liguido se imprimird recién al terminar el
detalle de los adicionales.

Se completa o informacion de cada agente.
ademas de suapellido v nombre, con todos sus
datos personales, entre cllos Ta Matricula Indivi-
dnal o nimero de doenmento que se agrega who-
ra como novedad.

Se estima por lo tanto ue para cada agente
seorequerird un término medio de dos lineas, cu-
ve contraste es grande con ¢l promedio de sicte
que se hadan en ¢l otro tipo de planilla,

Otre preblema, para cova solucion sirven lo-

das las consideraciones léenicas anotadas prece-
denteraente, ha sido disenar nn nuevo modelo de
cheque, dejando de lado el tradicional formula-
vio utilizado en la Administracion  Publica, cu-
vos vicios de falta de datos v de claridad, debido
esto qitimo al sistema de individualizar per me-

dio de ndmeros todos los conceptos que en ¢l
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¢ incluyen, son bien conocidos por sus habitua-
les destinatarios,

En primer término se diferencié claramente
el Cheque en s mismo de la Liquidaciéon para
2l agente. Partiendo de Ja definicion del cheque
como “la orden de pugo dada contra una lan-
co”, so deduce que ¢l documento utilizado hasta
ahora no es simplemente un cheque, sino que
Heva agregado en el talén de la derecha, un re-
snmen que pretende explicar al agente qué se
le estd pagando en ese mes,

Establecidas claramente las dos funciones del
documento ¢n cuestion, s ha logrado como no-
vedad exclusiva de la Direceion de Vialidad, el
fermato (ne aparece en la Figura 3. La mitad
superior es la liquidacion para el agente, que
pucde ser desprendida por la linca de  puntos
para presentar ¢l cheque propiamente dicho para
su cobro en el Banca. Es decir, se hacen dos
operaciones juntas al imprimirse el cheque para
cada agente al lado de su liquidacion,

En cste diseno se ha tenido especial cuidado
en hacer conocer al empleado, en ¢l detalle de
su liguidacion, todes los datos de su situacion
personal con respecto a la Reparticién, para evi-
tar, como ¢s muy frecuente que ocnrra, la visita
a las Oficinas de Personal o de Liquidaciones pa-
ra verificar datos que le interesen para un tra-
mite particular u oficial o simplemente para te-
ner la seguridad que no se ha incnrrido en nin-
gim error en cualquier concepto del  complejo
sistema de sueldos.

In la linca saperior, entre otros datos, se des-
Laca, por e,jcmplo, el mamero de 12 cuotas, co-
rresponciente al  descuento del primer mes  de
sueldo de quienes recién ingresan a la Reparti-
cion, ast como el nmimero de cuota que se paga
en un préstamo personal de la Caja Nacional de
Ahorro Postal .,

La aclaracion de la cantidad de horas nor-
males, horas extras simples v dobles, es de pri-
mordial importancia para los cquipistas o cua-
drillas, debido a que son variables de mes 4 mes
v salisfacen plenamente la duda sobre lo que
comprenden los respectivos montos en pesos, in-
dicados en ¢l segundo renglén, juntamente con
todo lo referente a remuneraciones,

De o misma manera se imprimen en ¢l ter-
cer venglon todos los descuentos que ha sufri-
do ¢l agente en el wmes, incluyendo como  dato
final, a la derecha, ¢l Liquido a Cobrar,

En la mitad infevior, o sca en el Cheque, se
usan dos lineas de impresion, las que sumadas
a las tres anteriores hacen un maximo fijo de
cinco lineas para ¢l documento completo.

De osta forma se elimina el antes lamado
cheque “mudo”, se detallan claramente todos los
conceptos v se evita la tabla de codigos en el
reverso.

Eu cantidad de lincas de impresion se aho-
rran dos sobre ol promedio de sicte requerido en
el otro tipo de cheque, en el que, al igual que
fa Planilla de Sueldos, se hace necesario un ren-
glon por concepto precedido por su nimero co-
diticado .

Siguiendo al cheque, se confecciona la plani-
lla de Rendicién al Banco de la Provincia donde
se detalla cada 1mo de los cheques que seran
cobrados en esa Institucion, correspondientes al
grupo Capital, o sca los de Casa Central v De-
partamento  Talleres.

Sin solucién de continuidad se ira imprimicn-
do cada una de las planillas donde se rinde cuen-
ta a las Instituciones por las que se han hecho
descuentos a los empleados de Vialidad, como
por cjemplo: Instituto de Prevision Social, Ins-
tituto de Scgnridad Social, Direccion General Tro-
positiva, Caja Nacional de Ahorro Postal, etc.
No ha sido necesario cfectnar cambios en los di-
sefios de estas planillus, ya que su estructura es
simple; solo se detallan los nombres v apellidos,
datos personales v montes retenidos a cada agen-
te,

Hasta aqui, todo el trabajo realizado es de
caracter analitico; de una fuente de informacion
como ¢l archivo maestro se toman datos pz’u‘cin—
les dirigidos a la confeccidn de determinadas pla-
nillas, culminando siempre en difras parciales.

Para cubrir la ctapa de sintesis, dende se lle-
gue a un valor total que incluya los diversos par-
ciales, se han disenado cuatro planillas de resu-
men, que ademis de operar como un control de
anditoria para verificar que no ha escapado al
proceso general ni uno solo de los valores en
jucgo, sirven como completisimos datos  estadis-
ticos v. sus valores finales, para preparar la co-
rrespondiente orden de pago y contabilizar los
vastes en personal de cada mes,

Uno de los restunenes detaila los montos pa-
gados por cada una de las honificaciones en cada
una de tas I3 zonas en que se ha dividido la Di-
reccion de Vialidad para la liquidacion de suel-
dos. Su formato es ol de una tabla de doble
entrada con sumas herizontales y verticales v oun
total que cierre la planilla exactamente,

Jna distribucién diferente de estos datos ori-
gina un vesuwen de bonificaciones y las corres-
pondicntes imputaciones a lus Partidas de Presu-
puesto.

Luego sc opera de la misma mancera con los
descuentos efectuados por zona. Un reagrupa-
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miento de éstos, con la indicacion de lo que se
debe abonar a cada una de las Entidades por las
cnales e retuvieron, origina la cuarta planilla de
resunien,

Haciendo una acotacion con respecto a la ve-
locidad de trabajo de la computadora, puede de-
¢ yune para ¢l cdlenlo de estas cuatro plani-

C
las de restmen cs necesario cfectuar mis  de
305.000 sumas de cantidades de cinco digitos ca-
da una. fodas estas operaciones son cjecntadas

en 3 minutos 48 segnndos.

ALGUNOS VALORES COMPARATIVOS

En Ia Iigura 6 se muestran algunos valores
e resultan de utilizar el sistema de la compu-
tadora electrénica en comparacion con ¢l sistema
anterior,

En cada uno de los tres clementos grafica-
d.s el primer rectingulo representa el estado
anterioy como un 100 %,

Lu cantidad de cheques a imprimir sera en
promedio, inferior ¢n 1.680 unidades, lo que sig-
nifica un 81 % del total. Si bien no es significa-
tiva esta diferencia por la cconomia solo de los
formularios, tiene su incidencia en los tiempes
para su impresién v mds que nada brinda la se-

rie de ventajas en cuanto al pago, va descriptas
al hablar de las unificaciones.

En tiempos de realizacion de todo el trabajo,
la diferencia es notoria ya que se reduce sélo al
11 %, sin dejar de considerar que se¢ han agre-
gado varios y complejes controles v operaciones
sobre las linquidaciones anteriores.

Asimismo, ¢l tiempo caleulado para la compu-
tadora incluye la labor de nn solo operador. En
cuanto al tiompo anterior, cada hora representa
muchas veces un trabajo en equipo de varias per-
sonas a la vez.

El dltimo grafico representa, cn lincas  de
impresién, la cantidad de planillas de Liquida-
¢ién de Sueldos gue se deben imprimir, El nuevo
sistema con solo ¢l 28 % del total anterior dice
bien a las claras no sélo del menor tiempo de
cjecucion, sino de la mencr cantidad de papel
a utilizar con la ventaja de nn mancjo mas fa-
¢il en las oficinas que trabajan permanentemen-
te con cstas planillas.

Las diferencias téenicas han sido dadas  al
deseribir Ta nueva  planilla  de Liquidacion  de
Sueldos.

Se deriva una scrie de ventajas del menor
tiempe utilizado en la liquidaciéon, Una de ellas
ex la de acercar al maximo la fecha en que se
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inicia el trabajo de liquidacion al dia del pago.
Fn la wctmalidad se comicniza la liquidacion 35
dias antes, pudiendo ahora acercarse a sélo 135
dias. No puede drse mds adelante porque desde
ahi comienzan la preparacion de la orden de pa-
o, las firnmas actorizantes, transterencias de fon-
dos a las Zonas, contabilizacion, cte.

Al ganarse 20 dias para ol comienzo de L
liquidacion se obtendrin datos s ajustados re-
ferentes a las novedades producidas en ol perso-
nal v ose evitardn los cbligades ajustes causados
por altas v bajus Inego de iniciadas las tarcas con
35 dias de anticipacion.

Actualmente se cierra ol periodo de toma de
datos de cquipistas o cuadrillas el 20 de cada
mes, para entregarlos 15 dias despuds al eqnipo
de compilacion mecinica que los clabora. Con ¢l
aumenta de velocidad que se obtiene con la com-
putadora, ¢l cierre antes dicho se podra cfectuar
nonmalmente ¢l 30 de cada mes para entregar Tas
nevedades al equipo electrénico 12 dias mas tar-
de.

[s osi entonees, que a mediados de cada mes
sereunirdn los datos de sueldos v o de equipistas
vocuadrillas para hacer la liguidacion unificada
@ que sc ha hecho referencia, solo 15 dias antes

del paco de sneldes.

CONCLUSIONES

Pueden resumirse axt las ventajas de la apli-
cacion de la cemputadora electronica en la li-
qudacion de sucldos:

I} Reduecion de tiempos, o en los  traba-

Recepciodn

OBRAS TERMINADAS EN KL

jos de Ta liquidacion, como en las diversas
oficinas relacionadas con Ja misma.

2) Mavor racionalizacion  administrativa por la
homceeneidad de las tareas,

3} Mejores controles v onavor seguridad: Con-
troles de programa, autocontroles del equi-
pe v aptima calidad en la fabricacion de sus
componentes.

" Preliquidacion para control, novedad que se
frdroduce para ma total seguridad en a
exactitud de Ta liquidacion,

3) Cheques v Planillas de Sueldos explicitos: se
climinan los codigos nmndricos,

6, Menos cheques v menos planillas.

} Unificacion de las bonificaciones de Fqui-
pistas v Cuadrillas con sus sueldos,

8) Inclusion de todos los pagos adicionales en
Lo Planilla de Sueldos v en ¢l Cheque.

9) Caleuly automatico del aguinaldo, con acu-
mulacion mensual de los montos que lo in-
tegran v disponibilidad  inmediata para su
liquidacién en cualguicr momento.

10) Restimenes para  confeccionar  directamente
las Ordenes de Pago v sintesis para verificar
la exactitud de todos los caleulos realizados.

11} Baja automatica de las 12 cuotas.

12) Baja antemdtica del salario por hijos que
cumplen 18 anos.

13) Disponibilidad de datos en forma  instantd-
nea para todo tipo de estadistica sobre ol
personal

I4) Finalinente, como corolario de todo lo ex-
puesto, simplificacion de lodos Jos procedi-

mientos,

de Obras

PRIMIEER SEMESTRE DI 1966

Fecha de Recepcion

Obra Denominacion Tipo de obra Empresa - = —
Provisoria  Definitiva
V-32h) Alto nivel sobre Ruta 5 ... . Puente cn alto nivel Babic S. AL 28-2-6(
V-396b)  Tramo Viamonte-9 de Julio . Carpeta astaltion Babic S, A 27-1-66
Rauch - Lay Flores -1 tramo Pavimento asfaltico Polledo 30-6-66 10-5-66
V-396b7)  Rauch - Las Flores - II tramo Pavimento asfaltico Sacoar 15-1-66
\V-648 Acceso a Azul de Ruta 3 Pavimento  asfaltico Marengo 8-2-66

V-92a)  San Cayetano - Energia .. .. Carpeta asfiltica Geope 20-1-66

Cémputos

Para

Movimientos

€

Suelos

Métricos

Por los Sefiores

RICARDO DE LA PORTILLA y

ENRIQUE ABEL

Dcpartamento  Estudios Técenicos y  Econdmicos

Estos trabajos se realizan parva determinar los
volimenes  de suclo que seva necesario  mover
para la construcciéon de la obra en proyecto.
Dichos velamenes se dividen en construcciéon de
terraplén, coustruceién de zanja de desagiie, des-
monte, cxcavacién de caja y transporte de suclo
para len‘uplén. “stas tareas deben consignarsc por
scparado por la diferencia de equipos a utilizar y
su consiguiente influencia en el precio.
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Es de destacar que la computadora realiza
automaticamente fa larca de o veriticar que ostas
tarjetas estén en el orden correspondiente vosean
todias Je la misma progresiva, como  asimismo
controla las dos tarjetas generales de todo un

ramo.

2 \‘—35;.'..!‘:'.37

' (— =0;201) j(-<5,201,eo)

OATOS DEL TERRENG (HASTA 28 PUNTOS)

ancho \ ancha
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DATOS DE PERFIL DE CAMINO TERMINADO

Los datos mcren

progresiva, led dzmar son generales de todo al tramo

Cnando ko compntadora ha terminado de leer
los datos vorrespondicntes a una progresiva, entri
en wna riting para calenlar Tas coordenadas de
los puntos de camino terminadi, en base a los
datos dades v en ol mismo sistema gne el terreno
natnral, Vale dedr que, una ver lerminada esta
veting, la mdguina posee en memoria dos tablas
(datos en orden secuencial) de puntos expresados
mediante sus coordenadas, una de los de terreno
natiral vootra de Tos de caming terminado.

Oveda ahora la tarea de superponer ambos
perfiles para caleular Tas dreas de terraplen, caja
v ozanje gqne geedan determinadas entre ambos,
Fntramos asi en una parte del programa que de-
mandd cn su cliboracion nmncho tiempo de ang-
likis, pres no sabemos de antemano la cantidad
de puntos de uvivelacion que se han tomado en
cada perfil (hemos dicho que pueden ser hasta

2s). Por b tanto, tampoco conocemos previanien-

lﬁhgiqg?;v povi

con un aekarisco 500 portfcu‘rar‘os

te la forma que presentard el perfil de terreno
natured, Ta que puede ser de o mas caprichosa,

Dada la forma particular de cada perfil de
terrenn natural, se presenta tmubién el inconve-
nicnte de que puedainterseetar al perfil decaoni-

no  terminade una cantidad  varable  de veces,

7(50,208 50

distancia 2

!

coTa
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pora cada

como ast tamhién guedan indeterminados en cud-
les de los regmentos que forman ol perfil de ca-
mino terminado se prodaciran Las intersecciones,
Por cjeniplo, en caso de que nna progresiva sca
neeesario Tincer solamente desmonte. esto es, gue
e esa progresiva el terreno nataral sea siemipre
superior al pertil de camino terminado, no ten-
dremnos ninguna interseccion. Puede ocnrriy -
bi¢n que se intersceten 1, 20 3000w, veees. Por
lo tanto, ¢l nunero de intersecciones determinadas

por ambos perfiles no es constante.

Vemos, por las indeterminaciones citadas, que
o pedemos indicarle direclamente a la maqaina
ol cileulo que deberd realizar, pues para cada
progresiva los perfiles adoptan formas particula-
res, Vale decir que, Ta computadora deberd auna-

lizar, por st sola, Ta labor @ realizar en cada pro-

uresiva v proceder en conseenencia.

Todos conocen la capacidad v velocidad de
calenlo de este tipo de maqguinas pero, ademas,
es de destacar Ta capacidad logica que poseen,
e fes permite no solo calcenlar directamente un
problema, sino realizar un razonamiento  previo
para determinar gué ctapa del - caleulo deben
cumplir,

Il problemu que nos ocupa es v tipico cjem-
plo de to dicho auterionuente. Es decir que, pre-
viomente @ tocda operacion matemdtica tendiente
al cilenlo de Tas drens de desmonte de vzania,
excavacion de o caja, ctes, la computadora debe,
otifizando Ta logica que se ha previsto en el pro-
aranig, Hesar @ determivar ¢l proceso de calenlo
Hi .\cguil‘.

La formu de efcctnar este andlisis se realizo
de o sioufente manera: cnando se construyeron
las tablas de los vadores de las coordenadas de los
puntos de ferreno natural Sstos quedaron desig-
nados por AL, A2, AB)... ., A@8), v los de
ciuntuo terminado cono BOLYL B2), B(3).. .., B(12).

Deeste fenma podemos delimitar los segmentos

que conforman los perfiles citanclo fos  puntos
extramos de éstos por la designacion convencio-
nalmente tomada.

Lo primero que debe hacerse es determinar
el punto 77 con el que quedaria delinitada el
drea encerrada por I Fiaura B(L), B(2), Z7, A(3),
A2, AL de desmonte de zanja. Para ello co-
menzames por calenlar lainterseccion de las ree-
tas deterniinadas por los seqientos B{1) B() con
AL2) 9:’(23‘,"\' apalizar sl ¢l ponto de intersceccion
esta dentre de Tos segmentos citados, Como - en
este caso particnlar no lo esta v dado que la
abscisa de BE2) ex menor gque Tade AQ3), se pasa
al segmento siguiente de terreno natural, ¢s decir,
se buscrd interseecidn entre los scgmcnlm" B(2;
B3y de torreno natnral con ol A2) A(3) del perfil
de camino terminado. Como el pinto de intersee-
cidre de Jos dos segmentos osti fuera de éstos v
Lo abscisa de B35, en este casol es mavor que I
de A@3) aliora se debe pasar al prosinio segmenta

del perfil de camino terminado. Buscamos ast o

———— A2 B(7)
L)

adh)
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interseccion de los segmentos A(3) A(4) con B(2)

B(3) Tos qne determinan el punto 27 buscado.
Las infersceciones son obtenidas miediante la

resolucion, por parte de la computadora, de las

siguientes ecuaciones:

abscisa de 27 =

(47 — AB))

Al - Ak

ordenacda de 77 - —

Ll puaso siguiente es caleular ol drea de la
citada figura; para ello se ha empleado el siguien-
te método: se provectan sobre el eje x los puntos

47, B(2), B(1), A(2), A(3) v A(D) y se suman las

areas del trapecio cletumnm(l() por los puntos ZZ,
B(2), B(2) con ¢l determinado por B(1), B(2),
B(‘?_) A2, Al resultado anterior se le resta ¢l

drea de Lo sima de los trapecios 27, 277, A(3Y,
A(3) mas A(3), A3, A2 AQ), mas A(2), A@2),
B(1), B(LY.

Coma del resultado de esta operacion surge
un drea positiva, v como estamos atin en zona de
zanja, corresponde ¢ue Cstase sume en desmonte
de zanja.

LA

Provincia pe BUENOS AIRES

La determinacidon de las intersceciones de los
segmentos se realiza en forma general ulilizando
¢l método de los subindices, trabajando con los
segmentos TAQD AN + 1) para perfil de camino
terminado y con B(N) BN — 1) para perfil de te-

B(2) . (B3 — B2))

B(3.) B( ]

B(3), — B(2),

AN — AL

rreno natwral voenando debe pasarse a i nuevo
secgmento se le suma 1 a N oo a M segin corres-
ponda.

En ¢l caso de las arcas, cl signo determina si
es desmonte (signo positivo) o st es construceion
de terraplén (signo negativo), Los desmontes pue-
den ser de caja o de zanja. El subindice de A nos
ubica a lo ancho del perfil para determinar en
qué: contador habri de sumarse el area citada,

Una ver calculadas todas las dreas encerradas
por los dos perfiles vy acumuladas segun corres-
pon(lzt en los distintos contadores, sc¢ imprimen,
por impresora rapida, en una planilla de salida
que consta de los siguientes itemes,

— S — . ~
COMPUTOS METRICOS PARA MOVIMIENTO DE SUELOS
CAMINO: o .
TRAMO: ..o e .
Progresiva Terraplén  Terraplén Caja Zanja  Caja 4+ Zanja
X C.C.
20000 Zanja mdaima 2.80 3.64 0.07 92.37 92,44
Zanja  minima 21.13 21.20
20050 Zanja mdxin 0.00 142.09
Zanja  minin 29.33
20160 Zanja  miéxima G9.13 89.87 0.00 10.52 10.52
Zanja  minini 3.90 3.90
20160 Zanja mdxing 130.90 170,17 0,00 22.50 22.50
Zanja  minhna 8.61 §.61
20200 Zanja mdxima 11.20 14,36 2.89 70.13 73.03
Zanju mininm .11 17.01
20250 Zanja maxin 23.58 0.00 71.78 71.78
Zanja  mininia 15.01 15.01

ChHarputos MErricos para MoOvInIENTOS DE SUELOS - 55

Como se puede ver en la planilla del cjemiplo,
ademds de zanja maxima, en cada progresiva se
calenla también zanja minima, utilizando el co-
rrespondiente perfil tipo v siguiendo ¢l mismo
sistema que se L-,\pli(-(') anteriormente,

Ademads, cnando el terreno natural pasa sobre
ol camino tevminado sin intersectarlo, es decir que
ex todo desmonte, se imprime sclamente ol valor
de la suma de excavacion de caja v desmonte de
Zanja,

La terecra columma, terraplen < C.C., surge
del producto del valor del terraplén por el cocti-
ciente de compactacion, dato este variable para
cada tramo, que se le dio a la computadora per-
forado en la seounda
del tramo.

tarjeta de datos generales

También se calcula la distancia entre dos pro-
arestvas - sucesivas, la que multiplicada por la
semisima de Tas dreas de o terraplén en estas
progresivas, nos da el volumen a terraplenar en
ese seclor, La sumatoria de todos estos volumences
nos da por vesultado ol volumen total de terraplén
de todo el tramo, que sale lpreso por inpresora
rapida wne ver finalizada o planilla vista ante-

riotmente vy multiplicado por ¢l cocficiente  de
compactacion,

Como chservamos en el Diagrama de Flujo
tenemos la posibilidad de obtener por impresora
de consola las coordenadas de los puntos que
determinan ¢l perfil de camino terminado,  Ade-
mis, la computadora perfora tarjetas con los mis-
mos valores de las dreas fmpresas en la planilla
de resnltados,

Estas tarjetas s ingresan nuevamente en la
1620, teniendo  almacenacdo previamente un pro-
groma de o graficacion (ain en estudio), para que
por impresora ripida por medio de simbolos espe-
ciales nos determine los puntos del grafico de
compensacion antes mencionado,

Il programa de cdleulo esta confeccionado en
forma tal que cs capaz de computar tramos de
hasta 99,999 k' siendo  ilimitado ¢l namero de
pertiles o considerar, es decir, se pueden tomar
tantos perfiles como la preeision del trabajo y las
irregularidades del terreno lo reguieran,

Los anchos de camino que acepta cste pro-
grama son de hasta 999,90 metros pudicndo va-
riar e 10 en [0 centimetros.

CIAGRAMA DE FLUJO
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[En base a los centroles realizados durante el
proceso, siose detecta nn error (falta una tarjeta,
tarjetas mal interealadas, otel), seinterrumpird
automdticomente ¢l tramo imprimic¢ndose ¢l vo-
lnmen de terraplén hasta ese momento v dando
un mensaje que indica o causa del error v la
progresiva correspondiente, comenzando un nuevo
tramo cin los mismos datos generales del anterior
a partiv de la siguiente progresiva v hasta el final
previsto. Ademas, si la cota fondo de zanja o
superior a la del terreno natural, lo que determi-
uaria o terraplenado en zauja, situacion que
depende deun estudioindividual - postevior, se
procede de la misma forma que si fuese un error,

imprimiéndose ol censiguiente mensaje correspon-

diente, a los cfectos de su posterior individuali-
zacion.

LD tiempo que demora este proceso depende
de Ta cantidad de perfiles que se hayan tomado,
pues tarda 13 segundos por perfil, ticmpo  este
que puede oscilar segin la cantidad de andlisis
que deba realizar para resolverlo.

L(l I“'(‘Ci.\'i(’)” (IC‘ ('.\.'t(‘ tl‘élbel]'() .\'“P(‘l'{] i““I)“i””F“’

te a la exigida para este tipo de tarcas,

Se hace presente el agradecimiento por la
desinteresada  colaboracion del Ing, Ungaro, de
la Dircecion de Vialidad vy del Ing. Gerardi
de 1.B. M.

VIAJE

Previsiones Para

la Seguridad y

Rapidez del Transito

A
BRASIL

en la Provincia de Buenos Aires

RUTAS NACIONALES Y PROVINCIALLS

Durante la semana del 4 al 9 de julio se

realizd en Curitiba, capital del Lstado de

Parand, Brasil, la VI Reunién Anual de Pavimentacién,

Designados por la Direccién de Vialidad de la Provineia, asistieron en calidad de
delegados los ingenieros Jovge M. Lockhart, Jefe del Departamento de Estudios Técenicos
y Eeondémicos, y Félix J. Lilli, Jefe de Ta Division Materiales,

La Remnion de Pavimentacién se realiza anualmente durante el mes de julio, tratin-
dosc, en su temario, aspectos concernientes cspecificamente al proyecto, construccién y con-
trol de estructuras camineras, rurales y urbanas. lgualinente se realizan visitas de interés
téenico a obras en cjecucion, que complementan los aspectos tedricos de las conferencias.

Nucsira delegacion concurri¢ también a San Pablo especialmente invitada por la
Comisién de Autoestradas, para recorrer la Antovia del Oeste, obra de gran magnitud que
lleva adelante la vialidad brasilena. Se trata de un camino de cerea de 200 km de longitud,
de 6 trochas a la salida de San Pablo y de 4 en sus altimos 150 km, de pavimento flexible,
con banquinas pavimentadas y cunctas revestidas de hovmigén, muy buena senalizacion v
movimiento de svelo en terraplén v desmonte de cifras grandiosas, cortes en la montana de
65 m de altura, en taludes 1:1 vy gran diversificacion y mimero de equipos (1.100 maquinas
y L0060 camiones trabajando simultaneamente en los 4 contratos en que se divide el tramo
total).

Corresponde setalar la adecuada politica de equipamiento de empresas, sin trabas
a la importacién, lo mismo que la ya potente industria brasilena Barber Greene, Euclid, ete.

Se destaca también la hospitalidad que encontraron nucestros delegados en los colegas
brasilenos, con quienes estrcchavon vinculos de amistad ¢ intercambiavon informacién téc-
nica de utilidad para ambos paises.

I — LEY N¢ 6312
PROYECTOS DI; RUTAS PROVINCIALLES

Artculo 19 — Todas las carreteras de la red
troncal de Ta provincia, que se provecten,  de-
berdn incluir - previsiones para la o seguridad v
rapidez del trdusito que las utilice, scea cual-
quicra el volumen que pudieran adquirir en el
futuro.

Art. 292 — Con el cbjeto de satisfacer ¢l pro-
posito expresado en el artien]o 19, las trazas de
caminos troncales que proyecte la Direecion de
Vialidad no crozaran centros poblados ¢ inclui-
rin las siguientes previsiones:

a) Cuando la carretera cruce prozima a una
poblucion, 'a zona-camino serd ensanchada
en sus dos lados, en la longitad - deter-
minada por e proveccidn ortogonal e
la parte cdificada. El ancho  de  ambas
superficies  adicionales  vartard segin la
proximidad de la poblacion  al  camino,
segim o importancia de la poblacién vy,
en general, segun la mavor o menor pro-
bubilidad de cdificacion de las tierras lin-
deras a la traza,

Las reglas siguientes serdn seguidas cn
lo posible: Cuando se trate de poblacio-

I — LLY N° 6312, DE FLCIIA 18-X-960.
11 — DIVISION DI TIERRAS.

HT - ACCESOS A PROPIEDADES Y 1STA-
CIONLES DI SERVICIO.

IV — REGLAMENTO DIE ACCUESOS.

Resoluciones de la D.V.B.A. Nos, 70 y 142,
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nes de 3.000 o mas habitantes, ¢l ensan-

che hacia la poblacién en la mitad cen-

tral de la proveccion ortogonal citada, no
serit inferior a los 300 metros ni superior

a los 500; ¢l disminuird gradunalmente has-

ta anularse en los extremos de Ta provec-

cion. El ensanche en ¢l lado  opucesto
pucde quedar limitado a 20 metros, aun-
que en correspondencia de los puntos de
cruce v acceso al camino, se o proverdn
triangulos adicionales que permitan ¢l es-
tablecimiento de “rond-points”, o cruces a
distinto nivel. Fstos pimtos de cruces seran
provectados respetande las situaciones de
hecho, Es decir, en lo posible se situarin
en correspondencia de Tas vias de mavor
transito de Lo poblacién v las de mas nu-
trida  cdifieacion. En ningln caso serdn
dispuestos @ menos de 300 metros 1nos

de otros, o mnds de 1,000,

Cuando  la carrctera cruce caminos  onis-

tentes, en los puntos de cruces se o reser-

varan superticies adicionales al de la zo-
na-camino, sus dimensiones v forma serdn
fijadas de acuerdo al siguiente criterio:

1 Cruce con ferrocarriles, caminos  tron-
cales u otros de gran triusito actual o
potencial, Superticie cuadrada, de 125
metros de lado; vna de sus diagonales
coincidente con el cje de wna de las
carrcteras,

[S2]

Cruce con caminos de transito mode-

rado actnal v potencial.  Superficie

rombeidal, la diagonal mayor de 173

metros coincidente con el cje de la ca-

rretera; la dingonal menor de longitud

2/5 a 3/4 de la mayor.

3 Cruce con caminos  de  escasa impor-
tancia,  Superficie romboidal, la  diago-
nal mayor de 300 metros de longitud
coincidente con el cje de la carretera,
la menor de 100 metros segin ol cje
del camino.

4 Bifurcacién. Superficic de una hectarea
formada por un tridngulo isésceles cu-
vos lados iguales coinciden con los cjes
de las dos ramas que divergen.

5 Lmpalme  de carreteras. Superficie  de
una hectarea  determinada por
tritngulo  isdsceles cuvos  lados  iguales
coinciden con los cjes de lus carreteras
(ue se encuentran en dngulo menor de
90 grados.

Cuando la traza corra sobre larga cxten-

sion  sin cruzar  caminos se preverid la

LA ProviNcia pE BUENOS AIRES

construccion  de caminos de cruce o de
aceeso, reservando superficies romboida-
les, cuvo cje mavor de 500 metros de lar-
¢o coinecidird con ol eje de la carrctera;

<iceje menor sera de 10O metros,

La distancin gue separa, una de otra, dichas
superficies, no serd mavor de 5 kilometros, ni
menor de unog al fijarda se tendrin en cuenta
las condiciones locales. Se preferird ubicarlas en
zenas altas v oen correspendencia de posibles tra-

7as de caminos,

PLLANQS DY FRACCIONAMIENTOS SOSBRE
RUTAS NACIONALES Y PROVINCIALES

Art. 32 — La Direccion de Geodesia no dic-
tainard vobre trazado de nuevos pueblos o sub-
divisiones  en fracciones  con frente  infcrior a
300 nietros cada fraccion, sobre un camino de
la red troncal de Ta provincia, sin dar vista a la
Direccion de Vialidad.

No podran acceder nuevas calles  transversa-
les a ruta a menos de 300 metros de olras oxis-
terdes o provecladas,

1l estado podrd exigir que Tas calles nuevas
seemplacen en correspondencia con otras exis-
tentes ubicadas al costado opuesto del camino,

En correspondencia con toda salida  directa
a ruta existente o provectada, deberd reservarse
an area de visibilidad de forma romboidal  de
200 metros de diagonales, Nevadas sobre Tos ejes
de Ta rata y del acceso.

También deberd reservarse en los cruces con
las vias férreas. Dicha drea debera descargarse
de titulo en los casos de subdivision.

Iin los casos de mensura se consignard res-
iriceion al dominio, )

La Dircecion de Vialidad, previo informe de
la- Municipalidad local, podra exceptuar de tal
reserva a algoma calle transversal que se halle
4 menos de 230 melros de otra existente,

El trazado del pueblo o subdivision, deberd
incluir nna calle contigna a Ta carrctera, de 20
metros  de  ancho  como  minimo, descargandosce
de titulo tas fracciones correspondientes a los lo-
tes de frewte inferior de 300 metros,

Cuando existan construcciones definitivas den-
tra de un drea a reservar, clla no serd descargada
de titulo pero se le impondrd restriceién al do-

minio, dejindose constancia en el plano.

Art, 49 — Dentro de la zona de 20 metros de
anchio a partiv del limite de los caminos de la red
troncal provincial vy nacional, cualquicra sca ¢l
ancho actual de los mismos, no podrin elevarse
conslrucciones de cardcter definitivo o que fuere
costoso remover,

PrevisioNEs PArA La SECGURIDAD DEL TRANSITO — 59

La Zona Vial Provincial que corresponda en
jurisdiccion, supervisard el cumplimiento de o
anterior v denunciara las  contravenciones a la
Municipalidad del partido.

Las Municipalidades cuidardn ¢l cumplimien-
to de este r(‘quisit() v les casos de intcrpr(‘tzlci()n
dudosa podrian ser consultados con la Zona Vial,
la cual recibirda instrucciones precisas sobre la
materia, Toda  propiedad particular cuve  tmico
frente dé a un camino troneal tiene derecho a po-
secr una salida proviscria al mismo. Ella sera
fmica y contard con la aprobacién de los orga-
uismos viales a partiv de la fecha del registro del
Decrcto-ley N 6701, del 29 de abril de 1957,
v deberd ser removida cuando ast lo disponga ol
Estado.

El acceso podrd ser doble en los casos de es-
tablecimiento de Estaciones de Servicios v en los
casos de excepeion que establezea en cada opor-
timidad la Dircceion de Vialidad,

Las normas anteriores son de aplicacion a las
propiedades rarales o snburbanas, exceptudndose
aquéllas que se clasifiquen como urbanas por la
Direceion de Vialidad en los casos que se some-
tan a su considerncion en cumplimiento de las

presentes disposiciones.

Art. 32 — Los caminos de la red tronceal de la
provincia de otra jerisdiceion que la provindal,
que se construvan, gozardn de las mejoras esta-
blecidas en Tos articulos anteriores, para los de
ésta. A tal objeto ol Dircctorio de Vialidad hara
las gestiones y tomard las medidas necesarias,

Arl. 6° — Censidéranse caminos troncales los
que determine ¢l Poder Ejecutivo previo  dicta-
men del Directorio de Vialidad,

Art. 72 — Derdgase toda disposicion anterior
que se oponga a la presente ley,

II — DIVISION DE TIERRAS

RESOLUCION

Corresponde al Expte.: 2410-9.037/65.
Lu Plata, 14 de Febrero de 1966,

Vistas las presentes actuaciones en las que el
Departamento  studios v Provectos propone en
mérito a lo prescripto en la Ley 6312, se decla-
ren  definitivamente  incorporados  dentro de la
Red Troncal de la Provincia, los tramos de rutas
nacionales v provinciales que se detallan en las
planillas de fs. 2/6; v

CONSIDERA!

DO:

Que a fs. 7 se cxpide el Departamento Juri-
dico de conformidad, v de igual modo el sehor
Ingeniero Jefe en su intervencion de fs, 8

Que la Cemision T ha producido  despacho
compartiendo ¢l criterio sustentado, el que ha sido

N? 142

aprobado en la sesién celebrada el dia 9 de fe-
Irero del corriente afio;

Por todo ello, ¢l DIRECTORIO DE VIALI-
DAD DE LA PROVINCIA DE BUENOS AIRES,
en nso de sus atribneiones,

RESULELVE:

19) Declarar definitivamente incorporados den-
tro de la Red Troncal de la Provincia, los tramos
de rutas nacionales y provinciales que sc detallan
en las planillas obrantes de fs. 2 a 6, conforme
a lo prescripto en el Art. 62 de la Ley 6312 y a
los efectos de aplicar las normas que la misma
contiene,

29) Registrese; comuniquese a (uicnes corres-
ponda; fecho, pase a sus efectos al Departamento
Estudios y Proyectos.

TRAMOS DE RUTAS NACIONALES EN CORRESPONDENCIA DE LOS CUALES
LA PROVINCIA DE BUENOS AIRES APLICA LAS
DISPOSICIONES DE LA LEY 6312

RESOLUCION

Ruta Nacional N° 2:

N? 142/966

Expediente 2410-9037/965.

Desde el ¢ruce con la N¢ 1 (partidos de Florencio Varela y Quilines) hasta el
arroyo “La Tapera” en el partido de General Pueyrredon.

Ruta Nacional N° 3:

Desde el cruce con las vias del F.C.N.G.B, (estacion (‘asanova) hasta Patagones,
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Nacional N° 5;

Desde la Ruta Nacional No 7. al eoste de Lajdn. hasta el mite de la provineia
de lat Pampa, entre De Bari y Catrila.

Nacional N* 7:

Dexsde ol puente sobre el rio Taidn (lhmite oeste del ejido de Lujan) hasta el
limite de lo provincia de Santa oo entie lns estaciones de Triorie v Diego de
Alvear,

Naciznal N° 8:

Desde o] Hiite nov-ceste doel ejido de Pilar, hasta el lfmite de la provineia de
Santa e, entre las estacicnes de Celo v Woeelwirght.

Nacional N" 9:

Desde el arrovo Gorin (en las proximidades de Gavin, pavtido de Pilar), hasta
la Nufa Nacional N¢ 188 Im 228, enire =San Nicolds v Campo Salles

Nacicnal NY 12:

Desde ol limite oeste del ejidy de Canpanag haxta Zarate,

Nacional N° 22:

Desde el limite oeste del ejido de Daohia Planca hasta ol Hmite de o provineia
de La Pampa, entre las estucicnes Montes de Gea vy Gaviotas,

Nacional N? 33:

DLesde el Thmite norte del ejido de Dalia Dlanca hasta ol Himite de la provincia
de Santa Ife, al norte de Cailada Sceeo.

Nacional N¢ 35:

Desde el limite nor-ceste del cjids de Dahia Blanca hasta el linite de la pro-
vineia de Lo Pampa, entre lag estaciones de Villa Irvis v o Arauz,

Nacional N” 178:

Desde el nor-oeste del ejico de Pergamino hasta cl lmite de o provincia de
Santa [fe, al este de la estacion Arroyvo del Medio.

Nacional N" 188:

Lesde la Ruta Nocional N© 4, L 118, hasta el (imife de T provineia de Ta
Pampa, entre Banderald v Larcoude, Vo Doecreto 27.478/51 sc exceplua el fraomo
comprendido entre Ruta Nacional Nv 8 v Doulevard Asia (en Dergamino),
Nacional N*© 191:

Desde la Ruta Nacional N© 9, al sndoeste de San Podro, hasla la Ruta Nacional
N 7, al norte de Chacabduco.

Nacional N 193:

Desde Ja Ruta Nacional N¢ 9, al sur de Zarate, hasta la [luta Nucional No 7, en
San Andrés de Giles,

Nacional MN° 20Q:

Desde el limite ocste del cjido de derly hasta Navarro.

Nacional N° 205:

Desde ¢l Caminoe de Cittina, Iniie oeste del ejido de [Csteban Echeverria, hasta
Bolivar.

Nacional N 215;

Nesde 1o Ruta Nacional NY 20 en Rrandzen, hasta dMontoe,

Nacional NY 226:

Jesde el limite nor-oeste del cjido de Mar del Plata - Pelinajo.

Nacional N 227:

Desde la Ruta Nacionar No 226G, al norte de Napalcofin, o Quequdn,

Nacional N 2238:

Desde el limite oeste del ejido de Necoclhica a Tres Arroyvos,

Nacional N®° 248:

Desde el limite oeste del ejido de Patagones al limite de la provincia de Rio
Negro (Aleridiano V).
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RUTAS PROVINCIALES EN CORRESPONDENCIA DE LOS CUALES
LA PROVINCIA DE BUENOS AIRES APLICA LAS
DISPOSICIONES DE LA LEY 6312

RESOLUCION N¢ 142/966 DE LA D.V.D A,

Expediente 2410-9037/965.

Provincial N* 4:

Florencio Varela - Durzaco - Llavallol - San Justo (Ruta Nacional N¢ 3) - Morédn
- Hurlinghar - San TIsidro.

Provincial N? 6:

lLa Plata - San Vicente - Canuelas - Lujan - Camnana,

Provincial N® 10:

Berisso - La Plata - Ruta Nacional N¢ 2,

Provincial N? 11:

Avellaneda - PPunta Tara - La Plata - Magdalena - Conesa - Lavalle - Madariaga
- Mar del Plata - Miramar - Mar del Sur.

Provincial N* 13:

Knsenada - La Plata - Melchor Romero - Abasto - Ruta Nacional N¢ 2.
Provincial N° 14:

T.a Plata - Gutiérrez - Avellaneda,

Provincial N? 15:

Punta Lara - Knsenada - Berisso - L.a Dalandra - Punta DBlanca.

Provincial N® 16:

Longchamps - Ruta Nacional N¢ 215 (Udaondo).

Provincial N® 17:

Moron - Rafael Castillo - Balneario Kzeiza.

Provincial N® 18:

Villa 1<lisa - Hudson.

Provincial N° 19:

Ruta Provincial N¢ 14 - Ruta Provineial N° 11 (Punta Lara),

Provincial N" 20:

Atalaya - Magdalena - Chascomus - Ranchos - Moute - Roque Pérez.,

Provincial N*®* 21:

Ruta Nacional N¢ 3 - Gonzalez Catin (centro) - Pontevedra - Libertad - Ruta
Nacional N¢ 7,

Provincial N® 23:

Moreno - San Miguel.

Provincial N 24:

Desde sud-oeste del ejido de Jose C. Paz - Rodriguez (Ruta Naciotal N© 7) -
Colonia Buenos Aires,

Provincial N? 25:

T.a Plata - Longchamps - Fzeiza (Ruta Nacional N¢ 3) - Moreno - Pilar - Escobar
- Rio Parand (camino Los Isleiios),

Provincial N? 26:

Dique Taujan - Ruta Nacional N¢ 9 - Ruta Nacional N® & - (por Del Viso).
Provincial N® 27:

Tigre - Ienavidez.

Provincial NY 28:

Pilar - Rodriguez,

Provincial N? 29:

Drandzen - Ranchos - General Belgrano - Ayvacucho - Ruta Nacional N° 226,
Provincial N? 30:

Loberia - Tandil - Ruta Nacional N¢ 226 - Rauch - Las Flores - Roque Pérez -
Chivileoy - Chacabuco - Ruta Nacional No 188,
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Provincial NY 31:

Zarate - San Antonio de Areco - Carmen de Areco - Salto - Rojas - Colon,
Provincial N? 32;

Ruta Provincial N¢ 21 - Salto - Pergamino - Limite de Santa Fe.

Provincial N? 34:

Pilar - Lajdan,

Provincial NY 36:

Juta Nacional N¢ 2 ([G] Peligro) - Olmos - Vieytes (Costa Sur) - Verdnica -
Pipinas - Rufa Provincial N 11,

Provincia! N¢ 37:

Rutu Naucioaal N 188 - La Violeta - Ruta Provincial N° 161 - Ruta Nacional N© 38,
Provincial N* 38:

Baradero - Ruta Nucional N° & - (Carmen de Arceo

Provincial N¢ 39:

Capilla del Sefior - Ruta Nactonal N¢ &,

Provincial N*? 40.

Navarro - 2ia de Mavo - 9 de Julio.

Provincial M" 41:

Baradero - San Antonio de Areco - San Andrés de Giles - Mercedes - Navarro -
Lobos - Monte - General Belgrano - Pila - Castelli - Ruta Provincial No 11.
Provincial N* 42;

Ruta Nacional N¢ 200 - Ruta Nacional N° 5 - Rnta Provincial N? 51 - Ruta
Provinecial N2 30 - Ruta Nacionai No 5,

Provinciat N% 43:

Castilla - Suipacha - Ruta Provincial N¢ 44,

Provincial NY 44:

Navarro - Chivilcoy.

Provincial N° 45:

Junin - Dragado - 25 de Mayo.

Provincial NY 47:

Lujian - Navarro.

Provincial NY 48:

lLas Ileras - lLobos,

Provincial N" 49:

Temperley - Ruta Provincial N 14 (Camino General Belgrano) y desde Ruta
Provineial N¢ 14 (Camino Genceral $elgrano) - Ruta Provineial No 11,
Provincial N? 50:

Ruta Nacional N? 178 (Il Socorro) - Coion - General Arenales - Vedia - Lincoln -
Carlos Casares - guta Provincial N© 65 - Tapalqué - Cachari - Rauch  Ayacucho
- Ruta Provincial N¢ 535,

Provincial N 51:

Ramallo - Arrecifes - Carmen de Areco - Chivilcoy (Ruta Nacional N¢ 5) - 25 de
Mayo - Saladillo - General Alvear (Ruta Provincial N° 61) - Tapalqué - Azul
(Ruta Nacicnal N9 226) - Laprida - Pringles - Dahia Dlanca,

Provincial N" 52:

lizelza (Ruta Nacional N¢ 205) - San Vicente (Ruta Provincial No 6),
Provincial N? 53:

Ruta Provimcial N T4 - Florencio Varela - Ruta DProvincial No 6,

Provincial N" 54:

Ruta Provincial N9 11 - Ruta Provincial N 36 (por Bartolomé Bavio) Ruta
Provineial N® 56 - Ruta Nacional N° 2 (por Oliden) DBrandzen (por Obligado).
Provinciat N" 55:

Necochea - Las Nutrias - Dalcarce (Ruta Nacional N9 226) - Coronel Vidal - Ruta
Provineial N° 11,

Provincial N" 56:

General Concesa - General Madariaga,

— 83
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Provincial N" 57:

Pila - lL.ezana,
Provincial N? 58:

Ruta Nacional Ne 205 - Ruta Provincial N¢ 20 - Chascomug - Ruta Provineial
N 11 (Rincon de Noario).
Provincial N” 59:

ruta Provincial N¢ 36 - Iuta Nacional N 2.
Provincial N €0:

Guamini - Olavarria (Camino los Chilenos) - Azul - Rauch - Ruta Nacional
No 2 - Dolores - Buta Provineial N° 11,
Provincial N 61:

9 de Julio - Ceneral alvear - Las Flores (Ruta Nacienal N ) General Delgrano
(Ruta Provincial N© 29).
Provincial N? 62:

seneral Gnido - General Madariaga.

Provincial N" 63:

Saladillo - Ruta Provincial N¢ 61,
Provincial N° 64:

Bragado - General Viamonte - Lincolmn.

Provincial N* 65:

Teodolina (iimite Sauta Fej - General Avenales - Junin - Ruta Nacional N° 7 -
teneral Viamonte - 9 de Julio - Dolivar - Daireaux - Guamini - Carhud.
Provincial N? 66:

Ruta Nacional N¢ 7 (limite Santa Fe) - Ameghino - Carlos Tejedor - Trenque
Lauquen - Coronel Sudrez.

Provincial N°® 67:

Coronel Sudrez - Pigiié - Puan - Estacion Rolén (provincia de La Pampa).
Provincial N° 68:

T.incoln - Timote,

Provincial N 69:

Lincoln - Las Toscas - Pehuajo.

Provincia! N? 70:

Bragado - Ruta Provincial N° 50 (Quiroga) - Carles Tejedor - Rivadavia -
G. Moreno (La DPambpa).

Provincial N* 71:

Cafnada Seca - Charloue.

Provincial N? 72:

EKnergia - San Frunciseo de Belloeq - Coronel Dorrego - Ruta Proyvincial N¢ 51 -
Ruta Provineial N¢ 76 (por Saldungaray).

Provincial N 73:

Tres Arroyos - Claromeco.,

Provincial N°® 74:

Desde el limite nor-oeste del ejido de Judrez - Tandil (Ruta Nacional N 226) -
Avacucho - Las Armas - General Madariaga - Pinamar.

Provinciat N® 75:

fnergin - Son Cayetano - Gouzalez Chaves - laprida,

Provincial N°® 76:

Desde el sur del ejido de Olavarria - Ruta Provincial N¢ 86 - Ruta Provincial
No 85 - Tornguist - Avestruz (limite La Pawmpa).

Provincial N® 77:

Balearce - Miramar,

Provincial N 78:

2uta Nacional N¢ 2 - Monte Tlermoso.

Provincial N® 80:

Necochea (Ruta Provincial N¢ 86) - Juan N, Ferndndez - Ruta Provincial N¢ 71

(por Bavker) - Azul (por Vela y IP. Acosta).
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Ruta Provincial N® 85:

Ruta Provincial No 8¢ (La Dulee) - Tres Arrovos - Coronel Pringles - Coronel
Suidrez - Guamini - Salliqueld - [Limite l.a Pampa.

Ruta Provincial N 86:

Desde el limite norv-oeste del ejido de Necochea - Juarez - lLaprida - General

Lamadrid - Daireanx - Pehuajo - Carvlos Tejedor - (General Villegas,

Ruta Provincial N° &8:

Desde el Tmite oeste del ejido de Mar del Plata - Necochea.

III — ACCESOS A PROPIEDADES PRIVADAS
Y ESTACIONES DE SERVICIO

RESOLUCION

Corresponde al Expediente: 2410-7490/65.
i.a Plata, 28 de enero de 1966,

Vistas estas actuaciones, por las que ¢l De-
partamento Estudios v Proyectos somete a apro-
hacidn ¢l proyecto de reglamentacion  para los
ACCONOS I)mPi(‘(ludes privudax v (*sp(‘ciulm(‘nln
A estaciones de servicio, en las adyacencias de ca-
minos e las rutas troncales, provinciales v na-
cionades; v

CONSIDERANDO:

Que s ha estructurado dicha reglamentacion,
con arreglo a lo preseripto en el Art. 49 de la
Ley N© 6312, que faculta o la Diveccidn de Via-
lidad a determinar las restricciones v fijar nornias
acorde con las coudiciones de transitabilidad, en
lo que respecta a los aceesos de los caminos de
la Red a las propiedades Tinderas;

Que el provecto en cuestion ha sido objeto
de algunas  modificaciones, puntualizadas a su
momento por el Departamiento Juridico, v ol testo
definitivo corre agregads e fs. 26 a 30 inclusive;

Que Jefatura Técuica se ha pronunciado cn
favor de su aprobacion, destacando que es opor-

tina v onccesaria su \'i\{j(}l]('i(l, l()(lil verzo gque (li(‘l]ll

N? 70/966

reglamentacion significara un progreso para ¢l
mejoramiento de Tas condiciones de  transitabili-
dad, como también ol cumplimiento de normas
expresamientie contenidas en la Ley N@ 6312;

Por todo ello v en mérito a lo aconscjudo por
la- Comision T en el despacho obrante a fs. 33,
que fue aprobado en lu sesion  celebrada ol
dia 19 de enero del corriente ano, ¢ DIRECTO-
RIO DE VIALIDAD DIS LA PROVINCIA DI
BULENOS AIRES, en uso de sus atribuciones,

RESUIILVIE

19) Aprobar el reglamento confeccionado por
¢l Departamento Estudios y Proyectos, para ac-
cesos a cstaciones de servicios y a la propiedad
privada con frente a Rutas Nacionales y Provin-
ciales en Ja provincia de Bucnos Aires —Ley nd-
mero 6312, Art. 4%—, cuvo texto corre agregado
a fs. 26 a 30 inclusive y pasa a ser parte inte-
grante de la presente vesolucién,

29) Registrese; comuniquese a quienes corres-
ponda; fecho, previo conocimiento de  Jefatura
Técenica, pase al Departamento Estudios v Pro-
yeetos a los fines pertinentes.

IV — REGLAMENTO DE ACCESGS A ESTACIONES DE SERVICIO
Y A LA PROPIEDAD PRIVADA CON FRENTE A RUTAS

'ACIONALES Y PROVINCIALES DE LLA PROVINCIA

DE BUENOS AIRES - LEV 6312 - ART. 4*

Articulo 19) Todo acceso desde Ta propiedad
privada v estacion de servicio a una ruta nacional
o provincial dentro del territorio de la provincia
de Buenos Aires, deberd sev confeccionado segin
formulario tipo (ver modelo 1), ¢l que deberd ser
fivmado por ¢l propictatio v por profesional ins-
eriplo en el Registro Penmaneute de la Leyv 4.048,

Art, 29) Sin perjuicio de les vequisitos exigi-
dos por lo indicado en el articulo 19, la solicitud
deberd acompaiiarse de los planos de obra por

cuclruplicado, que coutengan las siguicntes indi-

caciones: Nombre del propictario, partido en que
se halla situado of immueble, nomenclatura catas-
tral, mumero de inseripeidn en el Registro de la
Propicdad, nombre de los linderos, dimension del
frente sobre la vuta, ubicacion del o de los acce-
sos solicitados referidos a los deslindes de la pro-
picdad, indicacion de las calles existentes ue
acceden ala vata, ubicacion de los mojones kilo-
métrices de la ruta mas préxima y copia del plano
que dio origen a L subdivision, Ademas, en los

casos de Fstaciones de Servicio, se marcardn, en
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forma Dhien visible, las instalaciones, surtidores,
cte., con medidas veleridas a la linea demarcato-
ria de la zona de camino v lmites inmediatos de
dominio.

Art. 39) Con ¢l fin de que los pedidos de
acceso respondan a la subdivisiones  de tierra
aprobadas por la provincia de Buengs Aires de
acnerdo @ normas pre-establecidas, los planos a
que se reficre el Art. 29, deberan ser los aproba-
dos per la Dircccion de Geodesia

Art, 49) Como norma general, los accesos no
deberan practicarse o menor distancia de quinien-
tos {300) metros entre sty en lo posible se hardn
coincidir con los existentes en el inmuceble al cos-

tado apuesto de la ruta,

Art, 39) Lin los casos en que la distancia deba
ser menor que faespecificada en el articulo ante-
rior, en razon de oxistir cnrsos de agua o porque
la prepiedad esté subdividida sin calles laterales
paralelas al camino o evistan otros impedimentos
se la hard constar en el croguis gue acompanari
la solicitud.

Arl, 69) Todos los accesos directos a camino
seran auntorizados con carfieter precario, compro-
meticndose desde ya el propietario a trasladar o
demoler por su cuenta las instalaciones que pro-
vecta cjecutar dentro de la zona del camino cn el
plazo que se le concediera, por las siguientes ra-
zones: o) haberse solucionado en conjunto la sa-
lida de todas las propiedades nbicadas en ol
tramo. b) por condiciones téenicas, si asi lo exigic-

ra esta Direccion de Vialidad.

Ait, 79 1asta Lanlo no se obtenga la debida
aprobacién de los planos presentados, por parte
de la D.V.P.B.A. (Dircecién de Vialidad Pro-
vincia de Buenos Aires), [ presentacion tendrd cl
cardeter de anteproyecto v la misma se considera-
rii como proyecto a ejecutar, cn cunanto tal apro-
bacion se produzea por paite de la D.V.PBA
(bajo el punto de vista vial).

Art, 89) Las instalaciones  deberin cjecntarse
dentro de la propiedad privada quedando, desde
la aprobacion de esta disposicion, los propictarios
de estaciones de servicio, obligados al retiro de
las instalaciones que se hallen en la zona del
caniino,

Art. 99) Cada waso de solicitud de instalacién
serd  debidamente  estudiado  en  particular  para
ajustarlo a los grificos confeccicnados que servi-
ran de gnia para los distintos anteproyvectos, de
acuerdo a las condiciones geometricas del camino,

desde ol punto de vista topografico, de la segnri-

Provincia pE Buenos AIRES

Jdad del transito, de Ta estética del Tugar y de la
conveniencia para mantener a estes iltimos a tra-
vés del tiempo.

En todo tipo de estacion de servicio deberd
existiv un espacio de estacionamiento de vehiculos
perfectamente individualizado vy fuera de la zona

de canino.

Art. 10) Para aquéllas que se encuentran cu
funcionamicnto en la zona de camino y conforme
a lo que se establece en ol articulo anterior, se les
fijard como plazo maximo para el retiro ol de v

ano a partir de la fecha de notificacion,

Art. 11) Ln fos casos en que las instalaciones
antorizadas por T D.V.P.B.AL sufran modifica-
clones o umpli:l(-i«'m('.\ que traigan como conse-
encacia corrimiento de sirtidores, ete. v gie puce-
dan intluir en la chenlacion del transito, deberan
ser denunciadas nor su propictario mediante la
presentacion de una documentacion similar a la
exgida para la obia nueva, en lo (ue respecta a
la ubicacion de las isletas para carga de combus-

tihle v entrada y salida de Tos mismos.

Art. 12) En caso de instalaciones existentes y
no autorizacas por la D.V.P.BLAL, ésta inthmard
al propictario del predio o responsable del servi-
cio a presentar la solicitnd empadronamicento vial,
que constard de similar docunmentacion que para
obra nueva v dentro de un plazo que no superard
los 60 dias, corridos desde la notiticacion.

De no ajustarse ol preyecto presentado a Tas
nornias anui dadas, se intimard al propictario a
adecuarlas dentro de un plazo perentorio v en no
mis de dos ctapas. Hasta tanto no se hava prac-
ticado la adoptacion, el servicio sera prestado con
las restriceiones que la D.V.P.BLAL ordene,

Art, 13) Las obras de construceion e instala-
ciones i lu zona de camino v en fa ¢ue exista
restriceion al dominio, serdn supervisadas por los
funcionarios priblicos que oportunamente se de-
terminen o, en su defecto, por personal de las co-
rrespondientes zonas viales, quicnes cen cualguier
momento podrin exigir la paralizacion y demoli-
cion completa de aquéllas en los casos en que
compriehben neumplimiento de las clausulas an-
terioves,

Las penas a que se hace referencia estan pre-
vistas en el Decrcto-ley 7823/56, Cap. VIII,
Art. 31 (Autarquia de la Dircccidn de Vialidad).

Art. 14) El propietario se encargard de con-
servar, a su costo, las obras a cjecutar por su
cnenta dentro de 1a zona de camino, observard las
dispasiciones viales  vigentes  sobre el acceso,
nuntendrd libre Ta seecion de escurrimiento de los

clcsugiics en los accesos y cunetas :1dyaccntcs.
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I'fjase el ancho minimo de la calzada de ac- tado de Ia ruta, con suficiente anlicipacion, a
ceso a fincas particulares, ¢n 450 m mininwo v clectos de no sorprender a los conductores, obli-
6,50 m maximo, para el caso en que la aleantari- gandolos a realizar maniobras peligrosas.
lla sea para uso exclusivo, La forma v el tipo de las sefiales seran

o . indicados por la Dircecidn de Vialidad.

Art. 15) Quedan prohibidas:

) ) ) ) Art, 17) La aprobacién  definitiva serd otor-
a) Las iwstalacicnes  de cualguier tipo  de . I ;

. o o gada nna vez que se haya ejecutado Ta obra; ésta
estacion de servicio en la zona de visibi- . : ) .
: o se hard mediante ol olorgamiento del correspon-
lidad, como en la proximidad de mn eruee

; dicute “Certificado de final de obra” (en el as-
no rotacional, . .
pecto de ubicacion de servicios de acceso v cgre-

bj Las instalaciones que se establezean a la s0) a les cfectos de su presentacién ante la auto-
vera del camino no deberan interrumpir u ridad competente, En tal .\'(‘.nlld(), el propictario
ohstaenlizar ol oscurrimiento de las aonas hard vna  presentacion  confeccionada segin el
nodelo 2, solicitando el otorgamicento del certifi-

Art. 16) Corresponde al propictario o conce- cado final de obra. I mismo serd concedido, si asf

sicnario, previa autorizacion aprobada por la Di- lo aconscja la Inspeccion de la DOV.P.BLAL en
veceion de Vialidad, la colocacion, por su enenta, caso contrario se hardn las objeciones pertinentes
de avises de seauridad v osenales indicadoras de para que, una vez complidas, pueda procederse
[a ubicacion de fa LEstacion de Servicio v oal cos- a st otorgmmiento,

Modelo 1

Lugur y fecha: Solicitud NO

Propietario

Profesional de la Ingenierta (Ley 4048) o ~ Matrienla

Domicilio:

Solicita Ta instalacion de:

Ruta: ) en km
Nacional

En las cercanias de:

Partiddo de SR Cire, See,  Ch, Qta. Mz,

Parcela: . . . ... o

Se acompafia a la presente la siguiente documentacién; |

19) Planos de obra:

2°9) Copia de plancs de  origen de  la propiedad aprobado por la Direccion de
Geodesia:



NOTA. FUERA DE ESCALA.

DEPARTAMENTO ESTUDIOS Y PROYECTOS
LEY 6312
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o . . . P @
solicita del Sr. Jefe del Departamento Estudios v Proveclos se le otorgne el “Certificado . .
final de obra”, en ¢l aspecto vial, Art, 49 Lev 6312, “Reglamento de accesos a estaciones de ’ QQ
servicio” censtruidas en la propiedad de . \‘S
ubicada en ¢l partido de Circ. RE I AN
5| R
Sec. “h. ta,
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firma del propictario Profesional a carco de la obra <g &¥
= (] = = N
........................................................................ 5035 N
g™ N :
= 3 |
[‘p) C-Q‘ R
ad \g .
R o N
Lxpte:s 0 33 H I
Certificado Final de Obra N 8 J
Se otorga ¢l certificado Final de Obra en ol aspecto vial, Art. 19 Ley 6312 N J N
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DEFARTAMENTO ESTUDIOS Y PROYECTOS
LEY 6312

LOS EQUIPOS

VOLANTES

DE

PLANTACION

Cumplida Ta primera ctapa del plan de plan-
tacion, ¢ne contignra la habilitacion v funcio-
namiento de los viveros zonales dedicados a la
produccidn de especies vegelales aptas para el
racional  tratamicnto paisajistico de Tas ratas, la
Division Forestacién v Embellecimiento ha adop-
tado Jas providencias del caso para organizar los
equipos volantes de plantacion, para cuyos ofec-
tos, ademis de concretar la dolacion de los ele-
mentes detrabajo mas convenientes, fue menes-
ter capacilar al personal integrante de los mismos,
no solo en cuanto a sn manejo se refiere, sino
tambicn, v muy especialmente, on todo aquello
vinculado especificamente a la téenica de plan-
treion v o s conservacion,

Hasta el presente se han preparado doce equi-
pos, o para cada Zona Vial, compuestos por:
tractor, casilla redante, acoplado plavo v acopla-
do tanque. Cuatro operarios  para cada cquipo
desarrollaran las tareas vespectivas, de los cua-
les wno de cllos vevestird ol cardcter de encar-
oado,

Estos scrvicios de campana se increnentardn
en la medida en que el ritmo de los trabajos lo
exifa,

La fotogratia iustra subre la composicion de

e equipo de plamm(-i('m.




Autovia

La Plata - Buenos Aires

JURADO ASESOR EN FL CONCURSO DE ANTEPROYECTOS DEL PUENTE SOBRE
EL RIACHUELO Y VIADUCTOS ADYACENTES

Ia Plata, 8 de agasto de 1966.

DECRETO N° 657

VISTO:

Que la Comision FEspecial de Ta Autovia La Plata-Buenos Aires considerd en su opor-
tunidad que el problowa estructurad v de disenio que presentaba el tramo terminal de la
misma en su inmedinto acceso a la Capital Federal era de suliciente envergadura como para

Justificar un concurso internacicnal de anteprovectos;

OQue a tal cfecto abrid an registro de firmas consultoras de ingenieria en el que se

inscribicron las de mavor jerarquia mmndial;

Que debiendo limitar ¢l ntmero de conenrsantes por razones pricticas, se decidio
mvitar a seis firmas entre las mas 1)()11(1(:1‘3(1&5 por sus antecedentes para comp(‘lir enoun
concurso de anteprovecto del Puente sobre ¢l Riachuelo v Viaductos Advacentes, para el cual
se prepararon las Bases Generales, Bases Legales v Bases para el Calenlo de kstructuras a

que deben ajustarse las propuestas; v

CONSIDERANDO:

Que el concurso mencionado precedentemente se corrd ol dia 26 de mayo ppdo.,
con la participacion de las firmas: Ialconsult Argentina S.ALC.T.F. ¢ Italconsult Socicta

Autovia La Prata - Buenos AIres

Generale Per Progettazioni Consulenze ¢ Partecipazicni Societa por Azioni; Tecniberia Aso-
ciacion Espanola de Oficina y Asociados EDES S A, EPTISA S.A,, TORAN y Cia, y C.A.L.;
PRETENSAC §.A. (en formacion); Kuljian Corporation v Asociada Kuljian Argentina S.R.L.;
Societé¢ 1YVEtudes et D’Equipemente 1)’Entrepises  (S.E.E.E.); Dyckerhoff & Widmann
K. G., Acero SIMA SAIC, Odisa S.A., lacnsa S.A;

Que de acuerdo a lo estipulado en las Bases Generales debe constituirse wn Jurado
para que estudie los provectos v dictamine fundadamente sobre el orden de mérito de los

trabajos presentados;

Que dado ¢l cardcter especial de este concurso, tanto por la participacion de firmas
internacionales como por la circunstancia de que las obras previstas se desarrollan parcial-
mente fuera del territorio de la provincia v en la que tendrdn participacion directa o indi-
rectamente la municipalidad de Ta ciudad de Buenos Afres v la Direccion Nacional de Via-
lidad, resulta cenveniente modificar las normas de integracion del Jurado cstablecidas en ol

Articulo 19 de las Bases Generales;

Que dicho Jurado debe estar presidido por un profesional de indiseutibles méritos ¢

integrado por representantes de las distintas jurisdicciones interesadas;
Por ello, el GOBERNADOR DE LA PROVINCIA DE BUENOS AIRES
DECRETA

Articulo 12 — El Jurado que asesorari en el Concurso de Anteproyectos del Puente
sobre el Riachuelo y Viaductos Adyacentes, obra quc forma parte de la Autovia La Plata-
Buenos Aires, seri presidido por el Ingeniero Pascual Palazzo e integrado en representa-
cién de la provincia de Buenos Aires por el Ingeniero Enrique Humet y por los vepresen-
tantes de la municipalidad dc la ciudad de Buenos Aires y de la Direcciéon Nacional de
Vialidad, que sean designados a requerimiento del Ministerio de Obras Piablicas de la pro-

vincia de Buenos Aires.

Articulo 29 — El Jurado procedera a estudiar los anteproyectos y elevard dentro de
los veinte dias corridos a contar de la fecha de su integracion, un informe fundado sobre el
orden de méritos de los mismos basado en las consideraciones puntualizadas en el articulo
11 de las Bases Generales de dicho concurso, a cuyo efecto contard con toda la documenta-
cion pertinente y el informe previo preparado por ¢l Equipo de Trabajo.

Articulo 3% — FE] sefior Ingeniecro Pascual Palazzo recibird en coucepto de honora-
rios la suma de doscicntos cincuenta mil pesos moneda nacional ($ 250.000 m/n.) y se fija
una compensaciéon de cien mil pesos moneda nacional ($ 100.000 m/n.), para los demas
integrantes del mismo,

Articulo 49 — El gasto que demande el cumplimiento de lo dispuesto precedente-
mente, se atenderd con cargo al Anexo V., ltem 1, Finalidad 5, Funcién 07, Programa 3;

Objeto 3; Partida Principal 1, V.P.

Articulo 59 — EI presente decreto serd refrendado por el seiior Ministro Secretario
en el Departamento de Obras Publicas.

Artieulo 69 — Comuniquese, publiquese, dése al Registro y Boletin Oficial.

INIAZ,
BAUER

-8

3
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CONTRATOS FIRMADOS POR LA D.V.B.A.

MESES DE ENERO A JULIO DE 1966

OBRA

Construccion de un puente v
terraplenes acceso s/rio Rojas
cn el camino de Hunter a Los
Indios - Red Sccundaria 90-3

Puente s/A? Las Piedras -
Ruta 188 a Ascension - Junin
- Red Provincial 54-4 ... ...

Reconstrueciéon losas de hor-
migon del pavimento del ca-
mino Centenario (Ruta Pro-
vincial 14) ... . ... ... .

Conservacion de la Ruta Pro-
vincial 86 - Laprida - Lama-
drid - tramo Laprida a roton-
da Ruta Previncial 76 - Prog,
0,000 a km 26000 .........

Construccién obras basicas y
pavimento flexible, Ruta Na-
cional 3 a camino de Cintura
por Laferrere .............

i Construccion abras basicas y
pavimento flexible en camino
de acceso a la Guarnicion Mi-
litar de Junin (Variante “A”)

Construccién  de un  pucente
s/A? Todos los Santos en Ia
Ruta Provincial 36 trammo Pi-
pinas - Verénica - Vieytes, lo-
calidad de A. Jontes .......

Construccion estabilizado gra-
nular de 0.I3 m de espesor en
acceso al Cementerio de Co-
mandante  Nicanor Otamendi

Reconstruccion losas en el ca-
mino de Cintura de Ia ciudad
de La Plata ........... ...

Construccion  de  un  puente
s/A? Pantangso ¢n la Ruta
Provincial 8-4 que une Ruta
Nacional 228 a Ruta Provin-
cial 55 ... ...

Construccion  de  un puent2
s/rio Quequén Salado en el
camino  Cnel, Pringlcs - lLa
Sortija ... ...

Apertura de traza y construc-
cion alammbrados en el caming
Carlos Tejedor - Gral. Ville-
gas v acceso a Tres Alga-
robos L

Conservacion de Ia Ruta Pro-
vincial 55 - Necochea - cami-
no de la Costa, tramo Balcar-
ce - Las Nutrias - Prog, km

Angel C. Rizzi

Antonio Russo

-1

Kasprat 5. A,

Sacoar S. AT v €.

Babic S.A.C.

Tomas Guarine
Gral. Alvarado

[8e)
o]

Doemingo Terreri

o)

Cnel. Pringles Alberto Vizquer

C. 'Tejedor v
Gral. Villegas

14

15

p—
o

19

20

893
[

[Re]
YL

O BRA

0,000 a km 11728 v Ruta

Previncial 8-8 - Balcarce Es-
tacién Iraizos tramo Ruta Pro-
vincial 35 - Lst. Los Pinos -
Prog, ¢,¢00 a km 2,289 ..

Construccion de la calle Bel-
granc v Santa Maria (de Ruta
Previngial 26 a Escucla N9 23)
del Viso - F.N.G. B, ... ...

Reconformacion de terraplenes
v construccion de tratamicnto
superticial hituminoso tipo do-
ble en II tramo del camino
Gral, Conesz - Gral, Lavalle

b Ejecucion de obras basicas v

pavimento flexible en el cami-
no Bragado - 25 de Mayo -
I tramo y acceso a Bragado .

Construccion  de  un  puente
s/A? Chasicé en el tramo
Chasico - Pelicurd del camino
Babia Blanca - Darragueira -
La Pampa .............. ..

Reconstruccion  de  losas  ¢n
acceso a Sierras Bayas de Ruta
Provincial 76 ..............

Construccion ebras basicas v
pavimento flexible en el cami-
no Tres Arrovos - Cnel. Prin-
gles - 1I trame, 2% Scecién y
acceso a Cael. Pringles ...

Coustruccion e dos alcantari-
llas de H? A? a ubicarsc en
Ia Canada Honda, paraje La
Palcina, camino  Baradero -

Villa Tia ... .. ..

Refuerzo  de  estructura  me-
diante revestimiento  asfiltico
v reacondicionamiento de ban-
quinas ¢n el camino  Cnel
Vidal - Balearce ........ ...

Refuerzo v reconstruccion de
la c¢structura existente cn el
camino de Cintura de la Ca-
pital Federal, tramo Morén -
La Tablada - Ruta Provin-
cial 4 oo o o

3 Recoustruccion y ensanche en

el camino 25 de Mayo - Chi-
vileoy - T tramo ... L

Construceion de chras bisicas
y pavimentn flexible en ¢l ca-
mino Saladillo - Las Flores -
I tramo y acceso a Las
Flores ... ................

Reconstruceion  de  sub-base,
base y tratamicento bituminoso

Monto
msn

Fecha
contrato

Stéfano Ings. Civ.

o

Gral, Sarmdento - Seanudo Raverta

Welbers Tnsia
Cral. Lavalle

Balpala Construc-
ciones S.R.UL.

Prates v Cila.,
S. en C. por Acc.

=1

Domingo Terrer

Cncel. Pringles

(o)

Domingo Terreri

Balcarce v Nar

Sacoar S.A1.C,

Tihiletti-Nonter

Geopé Cla. Gral.
O. Publ. S AL

947,00

900,00

.693,00

.382,00

435,00

.500,00

.126.00

3.862.00

696,00

.633,00

697,00

678,00

1-3-66

8-3-66

8-3-66

18-3-66

14-4-66

22-4-66

28-4-66

4-5-66

6-5-66

10-3-66

- 85



OBRA

Partido Contratista

26

29

3(

=

31

32

33

34

tipo doble en el camino Boli-
var - Blanca Grande, II tramo
(R, 226) ......coviivnnnn.

Construccion de un  puente
s/arroyo Vitel cruce con ca-
mino de Circunvalacién de
Laguna de Chascomis ... ..

Construccion desagiies pluvia-
les en la Avenida 520 entre
1 v 115 de la ciudad de La
Plata .....................

Construccion de obras basicas
y base granular asfiltica en
camino Pehuajéo - C. Tejedor
- 1 tramo y acceso a Pehuajo .

Construccion obras basicas y
pavimento flexible en el ca-
mino Burzaco - Llavallol . ...

Construccién de obras basicas
y pavimento flexible en la Ru-
ta Nacicnal 33 - T tramo, Ri-
vadavia - Gral. Villegas . ...

Ejecucién de obras basicas y
pavimento flexible en camine
Saladillo - Las Flores (R. P.
63) I tramo y cnlace Rutas
Provinciales 63 y 51 .......

Refuerzo y estructura median-
te revestimiento asfaltico y
reacondicionamiento de ban-
quinas en la Ruta Provincial
51, tramo Gral, Alvear - Ta-

palqué .......... ... ...

Refuerzo de cstructura exis-
tente en Ruta Provincial 51,
tramo Saladillo - Gral. Alvecar
Reconstruccién carpeta y base
en el pavimento dc 6,70 m de
ancho del camino Bolivar -
Vallimanea (R, N. 226) km 31,5
a 44,0 ...

Recoustruccion  del  camino
Centenario en progr. km 4,800
(acceso Estacion Gonnet) te-
niendo su origen en intersec-
cién calles 7y 32 ..........
Ejecucién obras basicas y pa-
vimento flexible en el camino
Bragado - 25 de Mayo - II
tramo y acceso a 25 de Mayo

Monto
m$n

Fecha

contrato

Inarco

Bolivar S.AALCIL v C,

Chascomus

La Plata

dSeliaid v
Pchuajo v

C. Tejeder S.A.C. 1.

Almirante Brown Marietti v Cia.
Est. Echeverria v C.O.D.IL S.A.

Rivadavia v
Gral. Villegas

Saladillo

Balpala Const.

Tapalqué S.R.L.

Saladillo v

Gral. Alvear S.R.L.

Marietti y Cia.

Bolivar v CODI

1Y’Gregorio
La Plata Soc., C. C.

Balpala Const,

25 de Mayo S.R.L.

ADQUISICIONES CONTRATADAS

Alberto Vazquez

Carlos A. Bordone

Solari Bacigalupi

Marengo S.A.

Marengo S.A.

Balpala Const.

5.480

13.981.

1.738.

288.314.

289.620.

268.237.

514.438.

24G.078.

226.021

5.066.

2.120.

368.335.

.000,00

802,00

150,00

400,00

758,00

266,00

726,00

446,00

.813,00

000,00

750,00

037,00

30-5-66

51-3-66

7-6-66

8-6G-66

17-6-66

23-6-66

5-7-66

12-7-66

12-7-66

18-7-66

20-7-66

22-7-66

Motivo

Firma

Monto

Fecha

38

Adquisicion de 45 tractocarga-
dores y repuestos ..........

Adquisicién de 102 motonive-
ladoras y repuestos . ........

Departamento Juridico

Eximia S.A. e
I.C.1. v F.

Equipos y
Materiales S.A.

172.883

u$s 1.372.115 (maq. y rep.)
uds 23.221 (fletes internos)

14-4-66

17-6-66

Secciéon Contratos, Agosto 2 de 1966,

O B R A S de Vialidad Nacional

JULIO DE 1965 - JULIO DE 1966

PROYECTOS Y PRESUPUESTOS

Exp. 7793-19-1963. Acceso Sureste a la Ca-
pital Federalo Ter. tramo. Scccidn: km 0,900-
ki 3,550, Construccion parcial de terraplenes v
desagiios. Obra o licitar publicanente. Se aprue-
ba ¢l provecto v presupuesto de m$n 43.401.000
v ose autoriza el Hamado a licitacion publica.

Lxp. 11363-19-1965. Acceso Norte a la Capi-
tal IFederal. Ramal a Pilar ler. tramo. Scecién:
kov 21,123-km 30,300, Ejecncion de obras basi-
cas v pavimento. Se aprucba el proyecto v pre-
supucsto por la suma de m$n 855.860.460 v sc
antoriza ¢l correspondiente amado  a licitacién
publica.

Exp. 12317-19-1965. Ruta N© 5. Tramo Chi-
vilcov-Alberti. Obra: ensanche de alcantarilla en
kin 188,830, Se aprucha ¢l provecto v prosupues-
to de § 1.306.790 v se autoriza ¢l correspondien-
e Hamado a licitacion publica.

Exp. 12450-1°-1963. Ruta N® 3. Trumo San
Justo-Canuelas, Sceceion km o 22,000 - ki 64,000,
Ejecucion de desagies. Se aprucha el provecto v
presupuesto de $ 41211408 v se autoriza ol co-
rrespondiente Hamado o Ticitacion  pablica.

Exp. 13679-19-1965. Ruta N© 205, Tramos
Avenida Entre Rios v Véler Sirsfield entre Cons-
titucion v Puente Victerino de Ta Plaza. Obras
de repavimentacion. Seaprucba ¢l proyecto v
prosupuesto de $ 272,665,168 v se autoriza el
correspondicnte amado a licitacion  publica.

Exp. 2399-19-1966. Ruta N® 3. Traumo Chi-
Har-Judresz, Scecion km 361,226-km 402,326, Ijc-
cucion de tratamiento bituminoso tipo doble. Se
aprucha ¢l provecto v presupuesto de 46.569.244
pesos vose autoriza el correspendiente umado
licitacion pablica.

Exp. 3149-19-1966. Ruta N 3. Tramo Jnd-
rez-Tres  Arrovos, Seccion ki 431,000-km 471,
000. Acceso a Gonzalez Chaves. Rotonda en pro-
gresiva 19336,630. Obras bdsicas vy pavimento bi-
tuminoso tipo triple. Se aprueba el provecto v
presupuesto de m$n 23.313.687 y sc autoriza cl
corresponddiente llamado a licitacion publica,

Exp. 3950-19-1966. Tramo Basc Naval Puerto
Belgrano-Baterias,  Ejecucion  de  obras.  Mejoras
progresivas, Sc aprucba ¢l provecto v presupucs-

en la
Provincia de

Buenos Aires

to de mSn 32.699.564, v sc autoriza ¢l corres-
poudiente llamado a licitacion puablica.

LICITACIONES
ANO 1965

Agosto 23. — Ruta 3. Tramo Azul-Chillar, In-
terscecion a nivel con Ruta 226 ¢n Azul. pesos
7.470.1445 (29 llamado).

Octubre 8. — Construccion parcial de terra-
plenes v desagiies ¢n el Acceso Sureste a la Ca-
pital Federal. Primer tramo: Sec. kin 0,900-km
3,550, § 37.740.000.

ANO 1966

Iebrero 9. — Ensanche puentes s/A - Catalina
v /A Videla vy modificacion de alcantarillas en
la Sce. km 179,6-km 3604 del tramo Cachari-
Azul v Azul-Chillor en la Ruta 5. 8 5.5325.830.

Marzo 2. — Epsanche de alcantarillas en km
188.830 del tramo Chivilcoy-Alberti. Ruta 5. pe-
sos  1.005.515,

NMarzo 3. — Ruta 3, tramo San Justo-Cafue-
las. Scecion km 22-km 64 (cjecucion  desagiies).
$ 31.528.960.

Marzo 30. — Acceso Norte a la Capital Fe-
deral, 39 tramo, ko 21,100-km 29,143 (Emp. R.
9). 22 llamade, $ 327.349.096.

Marzo 25. — Acceso Norte a la Capital Fede-
ral. Bamal a Pilar-Primer tramo, ki 21,125 has-
ta 30,300 (obras basicas v pavimento) § 589 mi-
llones 213.771.

Mavo 26. — Ruta 22, tramo Empalme Ruta
3-Nicolas Levalle, scccion km 719,000-km 732
(cjec. trat. bitum, superf. tipo doble). 37.943.230
Pesos,

Mavo 27. — Ruta 3, tramo Tte. Origone-1.
Ascasubi, scceidn km 733-kmi 794 (trat. Ditum,
superf. tipo doble) 8 42.771.030.

Junio 3. — Ruta 3, tramo Chillar-Juidrez, Sce-
cion km 361,226-km 402,326, $ 36.615.470. (Eje-
encion tratamiento bituminoso tipo  doble),

Junio 17. — Ruta 33, tramo Bahia Blanca-La
Viticola: See. km 4-28. Ruta 249, tramo Empal-
me Ruta 3-Arrovo Pareja v Ruta 252, tramo Em-
palme Ruta 3-Grumbein (Sce. km 677-683). S
62.263.400 (cjec. tratam. bitum. tipo doble).
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Julio 4. — Ruta 3, tramo  Judrez-Tres Arro-
vos. Seceion km 431-km 4710 Acceso a Gonzdler,
“ Chaves, Rotonda en progresiva 19336,650. pesos
19451130 {obras basicas v pavimento bitumino-

- s0 tipo triple).

Julio 130 — Ruta 226, "I'ramo inojo-Bolivar,
Sce. ke 24.500-Arrovo Vallimanca (ejecncion de
desagiies), 29 Hlamado, § 4,782,810,

Inlio 18 — Accesy Norte a Ja Capital Fede-
ral. Ramal a Pilar, Ter, tramo. (jecncion de dos
puentes cn 25,412 v 27,060).

75.613.420.

progresiva Pesos

Tulio 29 — Acceso Norte a la Capital Fede-
ral. Ramal a Pilar. Ler. tramo. See. km 21.123-
ki 30,300, 8§ 389.213.771. 2¢ llamado.

Agosto 3. — Base Naval Puerto Belerana-Ba-

tertas (mej. progresiva). § 23.375.775.

ADJUDICACIONES

Exp. 8434-Vs-1964 v agreg, Ruta N9 226, Tra-
wo Mar del Plata a Balcaree, Scccion: Progre-
siva km 0 (Empalie Rota N© 2). Progresiva km
1,132, : Convenio
ofcctuado con Ta Municipalidad de General Puev-

Repavimentacion v ensanche.
rredon, Se presta conformidad al resultado  de
L Ticitacion publica v a la adjidicacién vropues-
ta por la Municipalidad de Gral. Puevrredon, a
favor de Ja lirma LACUSA. por Ll s de
S 38.032.830.

Lixp., 843-199-1965. Ruta 228. Tramo Neco-
chea-Tres Arrovos. Scccion ki 34-km 110, Tra-
tarniento bitaminoso superficial tipo simple v tipo
doble. Se aprucha v adjudica a la firma D’Groe-
gorio llnos, S.C.C. por la suma de § 16.015.611.

Exp. 907-19-1965. Ruta N© 7. Tramo Capital
Federal-Merlo, Reconstruccion de calzadas de hor-
migén. Se aprucha ¢l resultado de Ta leitacion
pablica v se adjudica a Ta finna Vial 1idraulica
S. S Const. Ind. v Comercial por lu suma de
S 12,295,855,

Exp. 3627-19-1965. Rata NO 7. Tramo Carmen
153,155-kmn
159,048, [jecucion de repavimentacion, Seenc.-

de  Arcco-Chacabuco.  Scecion km

mienda directamente a o empresa Inalruco S,

A, Ta cjecucion de los trabajos, por un monto to-
tal de S 12.667.183.

Lixp. 9236-19-1965. Rata N© 178, Bucnos Ai-
res v Santa e, Tramos Pergamino-El Socorro v

El Socorro-Santa Teresa, Coustruccidn, traslado

Revista e ta DUV,

!

Al

2.

Ao - Tur. - A -Ser. 1966 - N© 36

voretivo de almnbrados. Seoaprucha voadjudica a
la firma Lo Vidb de Covo Sues de Diego M-
quez SR por ol importe de snopropuesta que

asciende a8 15,116,567,

Fap. 12036-1°-1965. Rata N 3. Tramo Las
Flotes-Azal, Seccion ki 188.200-kmy 298,100, 1on-
smiche de obras de artes Seoaprueba o vesulta-
do de Lo licitacion v ose adjudica o Ll fiona Car-
los - Alberto Bacigidnpt S.ACLL v AL de pesos
13.852.982.

[, 12450-19-1965 Ruta 3. Tramo San Jus-
to-Cannclus, km 22-6.4

Se aprucha el resnltado de Ta Ticitacion privada

Ljecncion  de desagiios,
de que se trata v se adjudica o la firma Colombo
v Neceti Achaval S AL por la suma de 44,441 600
Pesos,
Fixp. I318I-19-1965. Capital Federal v

Bueney

pro-

vincia  de Aires. Nuevo  cruce del Ria-
chuclo a la altura del Puente Pucyrreddn, Fje-
cucion de puente v oviaducto deacceso. Sead-
judica o Ta thina ILACA

S G49.367.115.

SA por la suma de

RECLEPCION DE OBRAS

Lixp. 770-C-1964 v agreg. Ruta N 252
mo  Fmpalme Bita N2 3 o Grunbein. Contra-
tista. S ACTE SRL. Se apruecha ol acta de re-

('(‘I)('i(llll ror rescision (!(_‘ conlrato,

Tru-

Exp. T1201-19-1961 v agreg. Rutas 1y 20 Tra-
$ Smith
Melina v Beecar Varela S.AC Seapruchan las ace-

mo Scceion km 21.5-km 37, Contralista:

tas de recepciones provisional v definitiva,

Lxp, LI349-C-1964 v agreg. Ruta 226, Tra-
mo Santa Isabel-Tindil-Arrovo Los Taesos, Con-
tratista Marengo S AL Se aprueban las actas de

recepeiones provistional v definitiva,

Fxp. J990-C-1965 v Ruta 3. Tramo
Avenida Grall Paz-San Justo. Ko 175 ki 187,

Contratista Jorge Ao v jesé¢ Bolm Ingenicros Ci-
Jorg AN <

agred.

viles. Seoaproehan las actas de recepeiones pro-

vistonal v definitiva,

Iixp. [3L46-C-1965 v agreg. BRutas T v 2 (Cu-
pital Federal). Acceso Este a la Capital Federal
por calles Osvaldo Cruz, Vievtes v Pedio de Men-
dza. Contratista Tnalruco S.ALCLICL Se aprue-
ba ol acta de recepeion provisional,

Lap. 84-C-1966. Rutas 1 v 2,
pital Iederal por calles Osvaldo Cruz, Vievies v
Contratista Inalruco S.AC.LL

el acta de recepeion delinitiva,

Aceeso a o Ca-

Pedro de Mendoza

1. Sc aprucha

o

Principales Obras con Proyectos Elevados

AN VIAL EJERCICIO ANO 1966 — DEPARTAMENTO DE ESTUDIOS Y PROYLCTOS

AMESES DE EXNFRO A JUNIO DIE 1966

DISSIGNACION DI LA Leng.
OBRA Lkim

25 de Mayo - Chivileoy.
Tramo 1I v Acceso Gdor.
Ugarte, Indacochea y Achu-
pallas ... ..o 23.178
(*) Autovia La Plaia - Bue-
nes Aires. Tramo 11 ... .. 11,848

(*) 25 de Mayo - Chivileoy.
1l Tramo v Acc. a Benitez 27,321

(*) 25 de Mayo - Chivileoy.
11 Tramo y Acceso a Benitey,

L 27321
. 25 de Mayo - Chivileoy.

III Tramo Acceso Beni-

tCL o 27321

6. Pergamino - Salto. T Tramo y
Acceso a A Dulee ... 40,4536
7. Gral. Conesa - Gral, Lavalle.
I Tramo ... .. ... .. ... 23,02¢
§. Tundil - Rauch, Tramo IT .. 33,235
9. (%) Ruta Provincial 51 - C.
Darrego. Tramo 1 ... ... 30,000
10. Ruta Provincial 31 - Cnel,
Dorrego, Tramo I ... .. 30,000
1i. Puentes de H? Armado. Ca-

mino de enlace de las Rutas
Provinciales 20 v 38 ... ..

LUibicacior
Partido

Ensenada

Chivilcov

Chivilcov

Chivilcov

Pergamino -

Salto

Cnel. Coenesa
Gral. Lavalle

Tandil - Ava-
cucho

Cnel Pringles
Cnel, Dorrego

Cnel Pringles
Cnel, Dorrego

Chasconis y
Gral, Paz

~Obras

Tipo de
Obra

Reconslr. v eu-

~anche

Obras Basicas

Reconstr. v oen-
sanche

Reconstr, v oen-
sanche

Reconstr, vocn-
sanche

Q. Bisicas v Pav.

I'lex.

Reconf. v Contr.

~de “I'rat, Sup. Bi-

i Tipo deble

Constr. Alanb. v
Obras Compl.

~Obras v Pav.

I'lex,

Bisicus v

Pucntes 119 A9

Presupuesto
Lxcl Reserva

G48.

2068 .-

mSn

Fecha de

Elevacion

L786.

885,

2.589.2

4349 33!

180.

S04,

627

(8%
Wit
N

L9119,

263,

623

2.901

L3395

J045

236

700

4-1-66

18-1-66

27-1-66

27-1-66

10-2-66

10-2-G6

25-2-66

28-2-66

10-3-66



DESIGNACION DE LA

Long. Ubicacion Tipo de
OBRA km Partido Obra
12. Ruta Provincial 51 - Tramo Reacond. de
Azul - Tapalqué ......... 49,0090 Azul - Tapal- Bong. Refuerzo
qué de estr,
13. Autovia La Plata - Buenos
Aires v urhanizaciones ad-
yacentes. Tramo La Plata -
Villa Elisa . ............. 8,700 Enscnuda Obras Basicas
14. Pchuajé - Henderson, Tra- Obras Basicas v
mo I ... .. ... .. 28,0800 Pchuajo Base Granular
Asfaltica
15. Autovia La Plata - Buenos
Aires y urhanizacion adya
cente, Tramo Villa Elisa -
Hudson ................. 7,349 Lnsenada - Be-Obras Basicas
razategui
16. Chivilecoy - Carmen de Are-
co, Tramo I ... .. ... ... 26,785 Chivilcoy - Reconstr, v on-
Chacabuco sanche
17. (*) Ruta Nacional 33 - Tra-
mo II de Rivadavia - G. Vi-
llegas y Acceso Gral, Ville- Obras Basicas v
aS L. 28,798 G. Villegas Pav. Tlex, ’
18. Autovia La Plata - Buenos
Aires. Tramo La Plata - Vi
a Elisa ............. ... 8,700 Enscnada Obras Basicas
19. Ruta Provincial 51 C. Do-
rrego. Trum‘(')s 1yIly Acce- C. Pringles Alimbr, v obras
so a Los Silos .......... 59,915 C. Dorrego complement,
20. Salto - Pergamino - Tramo
I 'y Acceso a Rancagua .. 25,904 Pergamino Alambr. v obras
complemnent,

T e ; iFic 3 o] s i
Nota: (*) Significa que ha side nuevamente elevado el proyecto con fecha posterior,

DIVISION PROGRAMACION VIAL
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nares. Decreta Ley N0 17.861 v Decreto Reghonerntario N9 21,280, Noviembre de 1957, 22 Edicion 1966.

PUBLICACION N7 3. Régimen de Coparticipacién Vial para las Municipalidudes. Deercto fey No 17.861 v De-
creto Reglamentaio N0 21,280, Noviembre de 1937, Segunda edicién. Noviembre 1960, Scoqunda  edicion, 1966,

autes del Highway Rescarch Board (II. R. B, su co-

PUBLICACION N¢ 4. Clasificacion  de  Materiales  para subras
rrefacion con el valor soporte de California e interpretacion. Doctor Celestino Lo Ruiz. Enera de 1938, Segunda
cdicion, Inlio de 1960,

PUBLICACION N2 3. Iastudio de la red primaria, sceundaris
Ingenicro  Forigue  Humet. Noviembre  de 1938, Segunda Fdicion. Marzo  de 1964

v total de caminos de la provincia de Buenos Aires.

PUBLICACION N¢ 6. Vigas conlinuas con momento de inercia variable. Ingenievo Ladislao [ Rozyceki. Abvil de 1939
Agdtada.

PUBLICACION N° 7. Mesa redonda sobre el plan vial de fa provincio de Buenos Aires. 1939-1963. Noviembre de

1939, Scuunda  edicidn, bnero de 19610 Agotada.

PUBLICACION N¢ 8. Autarquin de la Dircecion de Vialidad de la provineia de Buenos Aires, Decreto Ley N 7823;

Decrcto Reglamentario N2 17.486. Nucva  edicién. Octubre de 1939,

PUBLICACION N2 4. DPrimer Cencurso de Trabajos Viales. Oetubre Jde 1939 Segunda IRdicion, Marzo de 1962

Dimensionado  de pavimentos flexibles de Fexas vy California y su comparacion con el procedimicnto del €. B. R

utilizado en Ia provincin de Bucenos Aires. Ingenicro Jorge M. Lockhart.

Método parn determinar la homopgencidad  de la mezela en la canstruceién de Dbases v subbases de Suclos

Cemento. Macstro Mayor  de Obras, Rodolfo AL Duarte.

Fi estwdio de los suelos vara cobrasantes. Criterie adoptado  por el Iaboratorio  de la 12 V.B.A. Agrimensor

Carlos F. Marchetti,

PUBLICACION N© 16, Ley de Caminos, eereas v tranquerns. Nucva edicidgn. nevo de 1960,

PUBLICACION N2 1L, “Cencentracion critiva” de “HBer',su origen y signiflicado en la dosificacion de mezelas asfa

ticas, Dactor Celesting L. Ruiz. Felbrera de 1960, 24 adicidn. Marzo 1966,

PUBLICACION No 120 Caracteristivas fisicas de 1oy suclos v sus relaciones. Ingenicro Victor Cauric Marzo de 1960

Scegmncda edicihn, Febvero de 196G,

PUBLICACION NO 15, Scgundo Concurso de Trabajos Viales. Octubve de 1960, Agotada.

Algo sobre ki red vial de scegundo orden de la provincia de Buenos Airves. Ingeniero Juan R, Villur.

Costo de los usuarios de caminos en la provincia de Buenos Aires. Ingeniero Ernesto F. Weber vy Agrimensor

Carlos A, Peina.
Mdétodo de ensayo para obtener relaciones de humedad - densidad. Sefior Radl O. Tejo.

Rango de suficiencia para carreteras. logeniero Lrnesto F. Weber.
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PUBLICACION N¢ 14, Normas Técnicas de Ia Direccion de Vialidad de la provincia de Buenos Aires. Segunda edi-
cion. Noviembre de 1961.

PUBLICACION N9 15, Alcantarillas Tipo. Departamento Estudios v Proyvectos, Octubre de 1961, Scegunda Fdieion,
Aposte de 1966,

PUBLICACION N9 1G. Nota sobre el comportamiento practico de materiales ‘‘subnormales™

tos. Dactor Celestino L. Ruiz, Scticubre de 1961,

para bases de pavimen-

PUBLICACION N? 17. Tercer Concurso de Trabajos Viales. Qctubre de 1961, Agotada.

Ensayo de estabilidad mediante el penctrometro de cono. Ingenicro Félix ] Lilli.

Bases de tosca: Una solucion v un problema. Ingenicro Rail G. de Souza.

Hacia una reforma sustancial del régimen de adjudicacion de obras viales por contrato. Doctor Julio A. Mi-
goni e Ingenierc Juan R. Villar.

La influencia del agregado de cal » “as mezelas de suelo - cemento, Maestro Mavor de Obras Rodolfo A. Duarte
y Agrimensor Carlos F, Marchetti.

Indices de prioridad para la inve sion de los fondos de conservaciéor en la red pavimentada. Ingeniero Luis
R. Luna.

Prediveion del trinsito vial en lu Repablica Argentina, Ingeniero Ernesto Fo Weher v Agrimentor Juan AL Bilbao.
Alcantarillas  prefabricadas. Ingenieros Luis . Luna v Pedro Gareia Gausi.

[.a estabilizacion de suelos con cal en ¢l Estado de Texas. Sus posibilidades en la provincia de Buenos Aires.
Ingeniero Félix J. Lilli

PUBLICACION N? 15 La estabilizacion de los suclos por medio del cemento. Ingeniero R. Peltier; Traduecion. Mayu
de 1962,

PUBLICACION N¢ 19, Consideraciones sobre la  constitucion, cjecucion. comportamiento v degradacion de lag capas
de base, por accion del trinsito pesado y la intemperie. Ingeniero J. Durrieu. Tradoceion, Julio de 1962,

PUBLICACION N2 20. Introduccion a la ingenicria de transito. Ingenicro W. T, Jackman. Traduccisn, Junio de
1962.

PUBLICACION N2 21, Funuién del lLaboratoriv de Ensavo de Materiales en los Departamentos Viales de los Estados
Unidos. Agrimensor Carlos I, Marchetti. Octubire de 1962,

PUBLICACION N0 22, Promocién Vial Municipal. Facoesta sobre organizacion vial en las comunas. Ingeniero Iélix E
Poggio. Abril de 1962, Agotada.

PUBLICACION N9 23. Disefio estructural de pavimentos flexibles. Ingenicro Félix | Lilli. Octubre de 1962,

PUBLICACION No 24, Interpretacidon osmatica del hinchamicento de los suelos expansives, Doctur Celestino L. Ruiz
Diciembre de 1962,

PUBLICACION N¢ 235, Previsiones para la seguridud y rapidez del transito. Ley N9 6312, Abril de 1962,
PUBLICACION N? 26. Grandes rutas del Plan Vil 1959- 1063, Enero de 1962, Agotada,

PUBLTCACION No 27, Problemas de la adhesividad en la téenica de los revestimientos carreteros. Ingenicro Jacques
Bonitzer, Octubre de 1962,

PUBLICACION N9 28. Cuarto Concurso de Trabajos Viales. Octubre de 1962.
Determinacién de los vacios de las mezclas asfialtieas en forma direeta. Agrimensor Pedro R. Sosa y Téenico
Quimico Norberto O. Ferrari,

Investigacién de las desviaciones individuales entre operadores y su comparacién con un operador automitico
en las medidas dcl ensayo Marshall. Agrimensor Julidn Ruiz.

Interpretacién del ensayo “Equivalente de¢ arena”. Maestro Mayor de Obras Adridn Duarte y Agrimensor Car-
Jos F. Marchetti.
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i ; icacio i edro Garcia Gausi
o e e -ndaciones ¥ aplicacién. Ingeniero Pe a .
Hormigén pretensado. Tentativas, recomenca

El camino de tierra y su circunstancia bonaerense. Ingenjero Juan R. Villar.

. . . . s - K elost v I % S M
Apuntes sobre mantenimiento preventive de miquinas viales. Sefiores Alberto R. Cangelosi y Pedro S, Cuomo

PUBLICACION N 29. Scgundo Simposio del Equipo Vial, Octabre de 1962,

30. Consideraciones acerca de la reunién internacional sobre diseno estructural de pavimentos fle-
Ann Arbor, Michigan, EE, UU. Doctor Celestine L. Ruiz, Enero de 1963,

PUBLICACION N°©

xibles, realizada ¢n

PUBLICACION N¢ 3L Distribueciér del Trimsito. Ingenicro Rodolfo A. Montalvo. Febrero de 1963,

PUBLICACION N0 32, Luspeceion de materigles con detectores electromagnéticos. Ingenieros Rafael 8. Blanco y Ja-
‘w. Marzo de 1963,

cobo V. Dreizz

PUBLICACION N9 33, Vigas continuas can momento de increia variable de scecién a seecién del mismo tramo. toge:
niero José Petruzzi. Abril de 1963,

PUBLICACION NO 34. Mesa redonda sobre banquinas. Trabajos, experiencias, investigaciones. Octubre de 1962,

PUBLICACION N¢ 33, Observacionzs sohre las exigencias contralor de la compactacion de las subrasantes. Doctos
Celestino L, Ruiz, Agosto de 1963

PUBLICACION NO 36. Puente arco Jaminar rigido. Ingenieros César J. Luisoni vy Adolfo A, Giacobbe. Sctiembre de
1763,

PUBLICACION No 37. Catidlogo de la Bibliotcea Téenica lené A, Féminis. Noviembre de 1963,

PUBLICACION N¢ 38. Quinto Concurso de Trabajos Viales. Octubre de 1963,
Tramos experimentales de bases  construidas  con granito  desintegrado.  Ingenieros Félix J. Lilli y Reynalde
11, Darricnlos,
Sugerencias extraidas del estudio y comicnzu de construccion de una obra cuyo llamado a licitacion fue hecho
por el procedimiento denominade “Tabla de Valoies de Precios Unitarios™. Ingeniero José M. Keony.
Estudio de Il correlacion entre las medidas de estabilidad de suelos finos obtenidos en los ensayos de Valors
Soporte California (C.B.R ) y penetrémetro de cono. Scior Roberto 1. Santdngelo,
Agrimensura vial, Métodos en relacionamiento v planialtimetria. Agrimensor Lidgardo A. Rothsche.
Costos unitarios de transporte sobre camiones. lngeniero Matias Yulfe y Agrimensor Norberto Lamotta.
Bases para un proyecto de especificaciones sobre motoniveladoras, Ingenicros Jacobo V. Dreizzen y Rafacl 8
Blanco.
Influencia de las caracteristicas del suelo en la dosificacién de mezelas de suclo-cemento. Mapa tentativo de los
porcentajes 6ptimos de cemento para la doesificacion de mezclas de suclo-cemento en la provincia de Bucnoa
Aires. Senores Adolfo I, Delorenzo y Omar R, Ocampos.
Hacia un horizonte. Ingeniero Eduardo A. Petrucei v Senor Carlos Novoa.

Lnsayo sobre el transito de la ciudad de Bahia Blanca, Seifior Juan Lis

Obras licitadas por el Sistema de Tablas. Ingenieros Roberto Meneses y Horacio Claudin.

PUBLICACION NO 39, Accesos a centros urbanos. Ingeniero Eduardo A. Petrucei. Mayo de 1964.

PUBLICACION N9 40. Programacién de cbras y proyectos por el Método P.LE.R.T. “Critical Path Method” . lngeniero
Juan M. M. Corvalin, Marzo de 1964,

PUBLICACION N9 41, Construccion de caminos por el sistema de peaje. Ingenicro José D. Luxardo. Agosto de 1964.

PUBLICACION N9 42, Tipos y causas de fallas en los pavimentos de carreteras. Ingeniero F. N. Hveem. Traduc.
ci6n., Julio de 1964,

PUBLICACION N9 43. Problemas dc diseio y comportamiento de pavimentos en la provincin de Buenos Aires, Ingenieros
Jorge M. Loeckhart y Iélix J. Lilli. Setiembre de 1964.

PUBLICACION N¢ 44, Alcantarillas prefabricadas para obras de arte menores, Ingenieros Luis R. Luna v Pedro Garcia
Gausi, Octubre de 1964.

PUBLICACION No 45. Sexto Concurso de Trabajos Viales, Octolwe de 1964,
Anilisis critico del Régimen de Coparticipaciéon Vial Municipal de Ia provincia de Buenos Aires. Ingeniero Juan
R. Villar.
l.as soluciones para la recoustruceién de 1os pavimentos de hormigdn ¥ el problema de Ias cargas de la estructura
vial, Ingenicro Luis A Cardozo.
El usa del aminnto como “filler” en las mezelas asfilticas de  tipo superior. Téenieo  Quimico  Norberto  O.
Ferrari,

I.a Contribucion de Mecjoras en la Ley de Vialidad de la provincia de Buenos Aires. Agrimensor Juan A, Urrulia.
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Estudio sobre volamenes de transito en caminos de la red vial de la provincia de Buenos Aires. Agrimensores
Tuan A, Bilbao y Emilio Bandel,
Hormigon pretensado, Alganas secciones tipicas de hormigén pretesado. Ingenicro Pedro Garcia Gansi.
La red troncal vial de la provincia de Buenos Aires. Agrimensor Carlos D, Craig,

PUBLICACION N©¢ 46, Presentacion v comentarios sobre los Diagramas Shell 1963 para el diseiio de  pavimentos
flexibles. Doctor Cclestino L. Ruiz. Diciembre de 1964,

PUBLICACION N@ 47. Honnigon pretensado,  Tentativas, recomendaciones v aplicacion, Ingenicro Podro Gareia
Gausi. Diciembre de 1964,

PUBLICACION N9 48, Criterio de calidad v Dases para la adguisicion de cales  destinadas a Ia correccion y
estabilizacion de suclos, logenicro élix [0 Lillls Enera 1965,

PUBLICACION No 49, Sobre el caleuls de espesores para cefuerzo de pavimentos, Dro Celestino I.o Ruiz, Marzo 19635,

PUBLICACION N¢ 30. Apuntes sobre mantenimients preventivo de maguinas viales, Sciores Alherto 1L Cangelosi s

Pedro 5. Cuomo. Marzo 1965,
PUBLICACION N¢ 351, La utilizacion de las arenas con ligantes bituniinosos. Ing. Victorio Leld. Traduceion, Abhril 19635,

PUBLICACION NO 32, Algunas normas para la scleccion del tipo de interscecidn o diferente nivel. Ing. Juan M. ML
Cornvalin, Mayo de 1965,

PUBLICACION N9 53, 11 Congreso Vial Municipal. 133 ponencias, 28 monografias, 14 peticiones. cte., discusiones. se-
stones. Mareo de 1965,

PUBLICACION N0 34, Canalizacion de intersecctones a nivell Ing. Twan M, AL Corvalan, Julio 1965,

PUBLICACION N0 350 Imterpretacion de las Tallas de ias carpetas asfdlticas por restliencia, Influencia de la fase gaseosa
en el comportamiento bajo carga de los materiales compresibles. Dr. Celestino .. Rulz. Noviembre 1965,
PUBLICACION N2 3G, Séptimo Concurso de Tenas Viales. Octubre de 1963,
Iistudio de velocidades en caminos de la provincia de Buenos Aires. Tucenicro Muario ] Leiderman v agrimen -
sor Juan AL Bilbao,
LIstudio sobre limitacion de velocidad en Iz Ruta Provincial N 78, Téenico Juan Lis.
Hunnigon  pretensado. Sugerencias  y  alcances. Ingenicro Pedro Garcia Gansi,
Agvimensura vial, Taguimetria vy iangulacton,  Aerimensor Edeardo A, Rotsche,

izualdad de dos métodos de analisis acondmicos, Alumnos de o Fseucla deo Ingenieria de Ciovinos, Quints
Promocion,
Schre  mejoramiento vy consolidacion  de caminos de tierra. bigenicro Luis A, Cardoso,
La expropiacion. Sciior Gsvaldo DL Garcia.

PUBLICACION N9 57. Imterpretacion del ensayo Marshall, Relacion estabilidad-fluencia, Su aplicaciéon a las mezclas as-
falticas no convencionales v al criterio de calidad, Dr. Celestino 1., Kuiz. Mivo 1966,

v

PUBLICACION Nv 3D Ley N9 6312, Previsiones Ia seguridad v rvapides del ot

st 1966

nsito en L provineis e Buenoy

Adres,
PUBLICACION N¢ 60. Tendencias actuales en la construccion de puentes. Tug. Ndolto A Glacobbe, Abrl 1966,

PUBLICATION N0 620 La disminncion del fondo de emuings. Dro fulio AL Miconi. Muarzo 1966,

PUBLICACION N6 65, Autepistas. Scleclones parp sus ielarsercicnes, Ingenicro Jusn Mo ML Cor: Mavzo 1860

OTRAS EDICIONES

Flen Vial de la provincia de Buenos Aires, ajios 1939 - 1963, Tomos by IL Sintess ponoria, descripeion, tactores cone
siderados,  longitudes, red  primaria y  secunduria, comparaciones  estadio coondmico, rinsito, indices  econd-
micos, obras. Primera, Segunda v Tereera cdicion.

Crimer S'mposio Téenico de  Bangoinas. Noviembre de 1959

Segunde Simposio de Banguinas, Octubre de 1960,

Normas  Técnicas de Ia Dircccion de Vialidad de Tn provincin de Doenov Alrese Junio de 19610 oo Bdaonn

Primer Simposio del Equipo Vial. Octubre de 1960, Avotado.

Caleulo grafico de cotas medias de base de terraplén v préstamos. Ing. Maio A, Forari, 1936,

Planillas  para cileulo de movimiento de tierra, 1936,

Trazado de curvas espirales, Ing, Mario A, Tornari, 1936,

La Zona Escucla de la Direccion de Puentes v Caminos  de la provineia en Mercedes, Ing. Lanro O, Laura, 1931,

Dia del Camino. Octulne de 1960.

Revista “VIALIDAD, trimestral, Nroso 12l 56

Boletin Bibliografico, meuwsual, Noes U oal 10
EN PREPARACION

PUBLICACION N0 61. Dscuecla de lIngenieria de Caminos de la D.V.B. A,

PUBLICACION N0 63, Sistemas de transporte urbano v novinas para su tuncionamicento. Ing. Annande Gavela Baldizzone,
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