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Nuestra Caratula

Muestra un pintoresco aspecto del primer tramo de la Ruta
Provincial N® 76, de noventa kilometros de longitud, que atra-
viesa el macizo montafioso de la Sierra de la Ventana, por cl
paraje denominado Abra de la Ventana.

La serrania de la provincia de Buenos Aires, que tiene
sus mejores paisajes “escondidos” al turista por su inaccesibi-
lidad, irdn mostrandose por medio de los caminos y acercén-
donos motivos de solaz que hemos gozado en regiones lejanas
del pais.

Este tramo, ya licitado por un monto aproximado a los qui-
nientos millones de pesos, se afirmarda mediante la ejecucién
de un pavimento flexible que recorrera zonas de Tornquist y
Coronel Suarez, empalmando con la Ruta Nacional N® 33, y
tendra gran influencia en la promocién del transporte de la
produceién de un vasto sector central de la provincia,
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3342 Km en ejecucion
Mas de lo construido
en 30 apos.
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5 de Octubre

ia del Camino

Tareas Vialessin Precedentes
en la Provincia de Buenos Aires

La celebracion del Dia del Camino encuentra este ano a la pro-
vincia de Buenos Aires en una tarea vial sin precedentes en su historia:
413 km de pavimento terminados; 2162 km en construccion; 277. km (]6’
inmediata iniciacién; 490 km en estudio en el terreno. Se totalizan asi
3342 km de pavimento en sus distintas etapas de ejecucion, c~ifra que
referida a los 1920 km que pavimenté la provincia hasta el afio ‘]9.58,
nos ubica frente a la magnitud de la obra ya concretada en cumplimien-
to del Plan Vial 1959-1963. .

Esta obra implica mas alld del esfuerzo técnico y empresario,
una inversion de corécter extraordinario. Durante el ejercicio presupues-
tario que acaba de transcurrir, la Direccion de Vialidad de la Provin-
cia ha invertido aproximadamente 3500 millones de pesos y el cdlculo
de gastos estimado para el préoximo ejercicio es, en cifras redondas, de
5.000 millones de pesos.

Si bien las cifras que hemos indicado hablan a las claras de la
magnitud de la obra realizada, ello no basta para caracterizar e%’qun
Vial en ejecurion pero si lo caracteriza y lo define, su concepcion de
honda trascendencia social v econémica.

El pais apoyé su desarrotlo econdmico, desde sus origenes, en la
rigueza de su potenciul agropecuario. Su gran exce'(lenze exportabl> res-
pecto a la capacidad de consumo nacional, determiné el trazado de sus
ferrocarriles primero y caminos después, convergentes en f?l puerto de
Buenos Aires, alrededor del cual fue creciendo la suma de intereses eco-
némicos vinculados a nuestro intercambio comercial. Se insinuaron otros
puertos que no pudieron quebrar el predomini.o finar%ciero del niiclesc
original que se concreté en el factor de deformacion nacional que hoy lla-
mamos Gran Buenos Aires,

Al crecer y desarrollarse irregularmente la capacidad de consu-
mo de esas dos grondes divisiones que sufre el pais: Gran Buenos Aires
por un lado, Inicrior por el otro, esas comunicaciones convergentes si-
guieron llevando la rigueza de la Nacién hacia el Puerto no ya para ex-
portarla en su mayor medida sino para abastecer el consumo del Coloso
cuvo crecuniento llega a crear wna seria deformacion soctal, econémi-
ca y politica, pues, paraddjicamenie, el resto del pais llega a consumir
los productos nacionales previo el paso de los mismos por el puerto al
cual obligadamente acuden todas las comunicaciones, es decir el consu-
mo interno se abastece adecudndose, de hecho, a un proceso de falsa im-
portacion. A partir del momento en que el desarrollo del pais crea esta
contradiccion todo contribuyé a ese desarrollo anormal, gigante, absor-
bente del Gran Buenos Aires:; poco o nada se hizo para que el Interior
capitalizara adecuadamente su propia riqueza y en conjunto el pais al-
canzase un desarrollo arménico.

La realidad del pasado inmediato nos muestra un pais que emi-
gra hacia su capital; salvo raras excepciones el Interior no obsorbe ni
siquiera el crecimiento vegetativo de su poblacion.

De mantenerse las condiciones basicas de desarrollo que posibili-
taron esta realidad alarmante, el pais veria restringido su desarrollo fu-
turo a una infima proporcién de su potencial y el standard de vida de
nuestra poblacion deberia aceptar un estancamiento paralizante de nues-
tra voluntad de Ser Nacional.

Debe romperse el cerco de las situaciones creadas, deben crearse
las nuevas condiciones que sometan las viejas estructuras a un desarro-
llo armonico y de ritmo creciente que libere las energias de éste, nues-
Iro pais, que deseamos, y sélo de nosotros depende lograr, prospero y
pujante en todas sus posibilidades.



DirRECCION pE VIALIDAD DE LA PROVINCIA DR BUENOS AIRES

La provincia de Buenos Aires en su érbita de influencias ha ela-
borado medios adecuados para lograr esas nuevas condiciones: el
Plan Vial y el Plan Energético, concordantes a ese fin, ofrecen al In-
terior de nuestra provincia energia ¥ comunicaciones que han de trans-
formar a los pucblos, de simples postas en el recorrido hacia la capital,
en vigorosas manifestaciones de una nueva realidad econémico-social:
Baliia BRlanca, Olavarria, Necochea, etc., acrecerdn sus limites con unu
poblacién que verd mejorar sus condiciones de vida al capitalizarse las
inversiones de promocion que tanto en el Plan Vial como en el Plan Ener-
gético tienen ese unico destinatario.

El Plan Vial, con su concepcion de descentralizacion econémica
e intercomunicacion franca de los centros de produccion y consumo, jun-
to al Plan Energético, de fines concurrentes, son ya dos realidades que
el pueblo puede aquilatar; en el transcurso de los préximos anios la pro-
vincia convergeri de su crénico déficit caminero y, lo que es mds, la
transformacién estructural de las comunicaciones que se operard a lo
largo de las Nuevas Rutas 33, 76, 35, 65, 51, 41, 31, 226, 85, 86, erra-
dicard definitivamente el esquema de dependencia de la Capital Federal a
que estaba sometida nuestra provincia y por extension el pats.

Los

Actos

DIA DEL
CAMINO

Celebratorios

Daremos aqui una ripida cnumeracién de los actos que se llevaron a cabo con mo-
tivo de tan recordado dia, para cuya efectivizacion trabajaron sin medir el tiempo muchos
agentes viales y de entidades amigas, con la sola consigna de Mis caminos para un fu-
turo mejor.

De entre los mismos debemos destacar cn la celebracion:

1. — Inauguracion del Camino Bolivar - Nueve de Julio (Ruta 65).
9. — Primer Congreso Vial Municipal.

3. — Exposicién Vial.

4. — Concurso de Trabajos Viales,

5. — Distribucién de Medallas Bodas de Plata con Vialidad.

6. — Inauguracién del Taller de Miquinas Viales .,

7. —Programas de radio y televisién.

8. — Concurso de afiches, banderines y fotografias.

Inauguracion de la Ruta Bolivar
Nueve de Julio (Ruta 65)

En coincidencia con la celebracion del DIA DEL CAMINO 1961 se procedis a la

inauguracion de las obras de pavimentacién de Ia citada Ruta 65, en la zona central de

la provincia de Buenos Aires, a la que asistié cl sefior Presidente de la Republica, doctor

Arturo Frondizi, especialmente invitado por el Gobernador de la Provincia, el Presidente

de Vialidad Bonacrcnse y los intendentes dc Bolivar y Nueve de Julio.

El acto constituyé una de las mds importantes demostraciones de adhesion a la fe-

cha y conté con el concurso undnime de las poblaciones. En la crénica que sigue desta-

caremos cronolégicamente los detalles de la significativa inauguracion.

ARRIBO A NULEVE DFE JULIO

General beneplacito provocd ¢l arribo de lus
antoridades a Nueve de Julio donde, en Ila in-
terscccion de la Ruta 3y acceso, se habia con-
gregado numeroso  publico  desde  hera  tempra-
ma. Como sc habla anticipado, a las 11.45 hizo
su llegada en automdvil el primer  magistrado,
¢ ien fue recibido en la oportunidad por ¢l Go-

bernador de la provincia, doctor Alende; el In-
tendente municipal de Nueve de Julio, sefior Mi-
guel Muratore v las altas autoridades provincinies
y viales, trasladdndose de inmediato a la sede de
Ia municipalidad siendo aguardudo por una nn-
meresa concirrencia en la plaza situada frente al
palacio comunal,

El camino Bolivar-Nueve de Julio, inaugurado el DIA DEL CAMINO,
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LA OBRA REALIZADA POR VIALIDAD

Ante dicha manifestacion popular, el jefe de
la comuna usé de la palabra para dar la bienve-
nida al Presidente de la Nacién y al mandatario
provincial, destacando en la ocasién el hecho de
ser Frondizi el primer presidente argentino que
visitaba esa ciudad. Agradecié, ademds, ¢l interés
demostrado por las autoridades en dotar a Nuc-
ve de Julio de nuevas y modernas vias de co-

municacion que redundaba en un mayor pl'OgTC-

so y en ¢l beneficio de la intercomunicacién con

los pueblos vecinos, lo que haria posible un ma-

vor incremento en el comercio lugarefio,

Seiialé luego el sefior Muratore, en breves con-
ceptos, la importancia de las obras que lleva a ca-
bo la Direcciéon de Vialidad de la Provincia, po-
niendo de relieve, al mismo tiempo, los esfuerzos
que culminaron con la terminacién del tramo de
95 kilometros que une a las ciudades de Nueve
de Julio y Bolivar.

En la ciudad de Nueve de
Julio hace uso de la pa-
labra el Sefior Ministro de
Obras Publicas, Ingeniero
Magno, durante los actos
del DIA DEL CAMINO.

CONCEPTOS DEL MINISTRO DE OBRAS PUBLICAS DE LA PROVINCIA

Al término del discurso del intendente, usd
de la palabra el ministro de Obras Publicas pro-
vincial, ingenicro Belgrande E. Magno, quien se
refirié a los aspectos téenicos de las obras reali-
zadas en cunplimiento, expresd, del amplio Plan
Vial en que esta empenado el gobierno provin-
cial,

Agregé que se hallan en construccién tramos

de caminos como los iniciados en la Ruta 226,
desde la ciudad de Bolivar, y otros que integran,
en total, las distintas etapas de construccién vial.
Manifesté (ue se ha concretado hasta la fecha la
construccion de 3.342 kilémetros de caminos pa-
vimentados y que en ese ritmo se realizard una
gran obra que superard todos los antecedentes en

la materia puestos en prictica en el pais.

TEODOLINA RRIBEN
@ Oipelos

GRAL.
VIAMONTE
» (65]

>

TRENQUE LALQUEN

oV

H ‘ 30 e acosTO

\ &)
' BOLIVAR (@)
it \.cmr 3
(1 \"n.
‘_...-.mm QLAVARRIA
SoAMIn
““'"l :,b LAMADDID

*
! un..anm o

puAN .“u‘mm \."..‘ @ Lapeioa
oo o

Tommoust ™ L @ CNEL PRINGLES

..-E-{-Q S0 LAVENTANA

@ TRES ARROYOS

&

BAHIA BLANCA

ROJAS

GRAL./ ‘@F ASCENSION
ARENALE
&

SAN NICOLAS

O 9§ DE JULIO

ATuL

TANDIL

MAR DEL PLATA

NECOCHEA

REFERENCIAS

TTITTT
puta 65 {

EN CONSTRUCCION
CONSTRUIDO

——-=— PAVIMENTO EXISTENTE  ~-—~ PAV. EN CONSTRUCCION

Obra de pavimentacién de la Ruta n® 65, donde pucde apreciarse la importancia del

tramo inaugurado,



10 — Vianmap - Revisra e 1.a DVIBLAL - Ocr-Nove-Dre, pr 1961 - N© 17

PALABEAS DEL GOBERN

Seguidamente, el primer mandatario provin-
cial, doctor Oscar E. Alende, hablé para referir-
se al significado de la visita del Presidente de In
Nacion a esas cindades. Dijo, en tal sentido, que
el presidente le habfa manifestado su desco de
visitar ambas localidades para asistir a la inau-
guracion de las respectivas obras viales. Poste-
riormiente hizo una breve resena de o pelitic
caminera de su gobicrno, senalundo que en este
afno s¢ marcara un récord de caminos terminados,

Instante en que el Sepor
Gobernador de la Provia-
cia de Buenos Aires, Doc-
tor Oscar E. Alende, se di-
rige al pueblo de Bolivar
y a los asistentes a la
mauguracion del Camino
Nueve de Julio-Bolivar,

DOR DE BUENOS AIRES

superandlo las obras realizadas oficialmente en el

Mids adelante ~expresé que las obras ejecrita-
das hasta la fecha por el gobicrno, permitirin al
nuevo mandatario provincial que le suceda ineu-
gerar cada vez mds caminos para un futuro me-
jer, porque en este atio —dijo—, cn cste momen-
to historico de la Argentina, los caminos consti-
tuven la primera prioridad.

HABLA EL PRESIDENTE, Dr. FRONDIZI

Reclamada su palabra por el numcroso pbli-
co presente, habld el primer mandatario nacional,
quicn, en breves conceptos, agradecid cen primer
término la cordial v generosa acogida de que ha-
bia sido objeto, anadiendo que pocos dias antes,
ceando tuvo el honor de hablar ante la Asamblea
Ceneral de la UN. ¢n Nueva York, lo habia he-
cho cen plena tranquilidad de espiritu v con la

plena tranquilidad de interpretar los sentmientos

del pueblo argentino, que quiere pary ¢l mundo
paz, libertad, justicia y progreso.

Afitmd, mds adelante, que por encima de to-
das las dificultades el pucblo hace y hard sacri-
ficios, no para encumbrar a ningun hombre o sce-
tor alguno, sino al servicio de la grandeza comim,
Finalmente destacd la trascendencia de los valo-
ros del espivitu sin los cuales las obris materia-

les nada significarian,

Dia prn Cavixo 1961 — 11

INAUGURACION DE LA RUTA

Terminado ¢l acto, ¢l presidente y sn comi-
tiva sc trasladavon hasta ¢l lugar donde se inici
la Ruta 63, en la interseccion con la Ruta nacio-
nal 5, donde se habia reunido gran cantidad de
publico para asistir a la inauguracion del camino
que une Nueve de Julio con Bolivar.

El doctor Frondizi, cn dicha ocasion, prece-

dié a cortar la cinta simbolica, habilitando  ast

¢l camino al trinsito a lo largo de 95 kilometros.
De inmediato, éste y sus acompafiantes, en una
Lirga caravana de antowmoviles, se dirigicron a la
ciuddd de Bolivar, recibiendo en el traveclo ol
saludo de los pobladores de la zona gue se ha-
Naban a la vera del camino en automéviles y to-

da clase de medios de locomocion,

El Sefior Presidente de la Repibiica, Doctor Arturo Frondizi, corta la cinta simbélica con
cuya ceremonia el nuevo camino queda librado al trinsito,

ARRIBO A BOL{VAR

Aproximadamente a las 14, la comtivia hizo
su arribo a Bolivar, cuya poblacién le tributé una
alurosa recepeién. Desde el palco levantado fren-
te a la municipalidad, el intendente municipal in-
terino, sefior Antonio Bardella, dio la bienvenida

y luego de clogiar el significado de la obra ha-

bilitada, seriald que ese era un dia de verdadera
fiesta para Bolivar, que quedaria grabado para
siempre en los anales de la historia lugarena por
haberse cristalizado un sueiio largamente acari-

ciado.
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DISCURSO DEL PRESIDENTE DE VIALIDAD

El ingeniero Rafael Baleells, que hablé a con-
tinuacion, lo hizo para destacar la conmemoracion
del “Dia del Camino”, que se celebraba en la
fecha, haciendose eco del mismo mediante las
siguientes palabras:

Excmo. Scior Presidente de la Nacion, sefior
Gobernador de la Provincia, seiior Obispo Mon-
sefior Plaza, sefior Intendente Municipal, sefiores
Legisladores nacionales y provinciales, autorida-
des locales, provinciales y nacionales, sefioras y
senoves:

Se conmemora en la fecha el “Dia del Ca-
mino” y esta celebracion halla eco cn nuestro
pais v en particular hoy aqui en la ciudad de
Bolivar, pues las circunstancias han querido que
este sea el lugar clegido para materializar esta
conmemoracién con la inauguracién del tramo
Nueve de Julio - Bolivar, de la Ruta 65, y los
primeros 21 km de la Ruta 226, que partiendo
de Bolivar llega a la ciudad de Olavarria.

Estos tramos que hoy se inauguran integran
el sistema que forman las rutas mencionadas y
(ue se cncuentra totalmente en construccién en
los tramos restantes, cxtendiéndose desde los li-
mites de la provincia hermana de Santa Te, en
las inmediaciones de Teodoling, y vinculando Are-
nales, Junin, Viamonte, Nueve de Julio, Bolivar

v Olavarria, con 432 km de nuevo pavimento
de un costo de aproximadamente 1.870 millones
de pesos.

Este sistema cs uno de los mis importantes
que integran cl Plan Vial de la provincia de
Buenos Aires, ue en esle momento se halla con-
cretado en 3342 km de pavimento en sus dis-
tintas etapas dc  ejecucion, tendiendo lazos de
unién y progreso en todo el dmbito bonacrense.

Después de largos anos de improvisaciéon en
la materia, se ha iniciado en todo el pais una

E]l Ingeniero Balcells pro-
nuncia su discurso en Bo-
livar.

obra vial sin precedentes; la provincia de Bue-
nos Aires, acorde con esta eclosion de actividad
caminera tan largamente anhelada por nuestro
pueblo, pone de manifiesto su capacidad crean-
do los nuevos medios de desarrollo: caminos, y
junto a ellos la encrgia que liberard el potencial
de esta provincia frenado en sus posibilidades
por un sistema de comunicaciones inadecuado ¢
insuficiente,

Un futuro mejor es el destinatario de obras
como las que hoy se inauguran, solo del trabajo
solidario de cada uno de nosotros depende el lo-
grarlo, no hay obsticulo insalvable; nuestras mds
hermosas esperanzas, hallando el crisol de nucs-
tra firme voluntad serin las realidades del ma-
nana,

Dia prr, Cayivo 1961 — 13

CONVIVENCIA DEMOCRATICA

Hablo después el Gobernador de la provin-
cia, doctor Alende, para exaltar el clima de con-
vivencia democratica que habia observado tan-
to en Nueve de Julio como en Bolivar, expresan-
do su satisfaccién por el ambiente de moral y
dignidad que cundia en la provincia, Luego de
otros conceptos, reseiid el esfuerzo cumplido en
materia vial demostrado en la siguicnte cifra: En
1958 habia en la provincia 1.920 kilometros de
caminos pavimentados; en este momento, acoto,

hay 3.342 nucvos kilémetros en diversas fases de
cjecucion, de los cuales 413 ya se han cumplido.

Sostuvo, cn otra parte de su improvisacion,
que una vez concluidas las obras del Plan Vial
puesto en marcha, la provincia de Bucnos Aires
podra ostentar no los 1.920 kilémetros sino 4.050.
Sus palabras finales fueron para referirse a la ne-
cesidad de seguir trabajando en beneficio del pro-

greso social y por el bienestar del pucblo.

FL PAIS NECESITA UN PROFUNDO DESARROLLO ECONOMICO

Acallados los aplausos que rubricaron las pa-
labras del doctor Alende, habld, ante el insis-
tente reclamo del piblico, el presidente Frondi-
zi, quien manifesté que, en otras oportunidades,
habia hablado al pueblo de Bolivar portador en-
tonces de una divisa de cardcter partidario, ha-
ciéndolo en cambio en ese momento como presi-
dente de todos los argentinos con la responsa-
bilidad que ello implicaba. Agregd que, cn medio
de tantas dificultades y problemas, reconfortabale
el espiritu comprobar, a través de los actos rea-
lizados, el fuerte sentimiento de una nacién de

argentinos que quieren a su patria.

Destacd més adelante el esfucrzo cumplido
para que la democracia penctre en la vida de
la nacién, afirmando que el pais necesita un pro-
fundo desarrollo econdmico y que el camino que
se acababa de inaugurar, si bien tenia gran sig-
nificado para Bolivar y su zona, debia constituir
un simbolo de realizaciones que hoy mis que
nunca necesita la Reptiblica en el norte, este y

ceste.

Aludio, en otra parte de su discurso, a las
rcalizaciones nacionales cn procura de la trans-
formacion de la estructura econdédmica del pais,
principalmente en lo que hace al abastecimiento
de petroleo, sistemas de transportes, caminos,
energia cléctrica, petroquimica, acero, celulosa y
otras. Finaliz6 su disertacién con palabras dirigi-
das a los pueblos hermanos del continente, en fa-
vor de una mejor comprension para lograr “una

gran América al servicio de la libertad”.

¥l Sefior Presidente de la Nacidén, Doctor Arhgo
Frondizi, se dirige al pueblo de Bolivar durante el
acto inaugural del camino que une dicha ciudad con

Nueve de Julio.



VISITA A 1.AS OBRAS DE T.A RUTA 226

Finalizada Ia ceremonia, el primer magistra-
do y su comitiva se dirigicron en automovil a la
Ruta 226, recorriendo ol tramo de 21 kilometros
recientemente  terminado, en donde  permanecie-

ron  pocos minutos para regresar pOst(‘riormente
a la ciudad y asistir al almuerzo servido en el lo-

cal de la Escuela Superior del Hogar Agricola,

En la Exposicion Vial, el Sefior Vicegobernador Doctor Crosetti comenta con autoridades
viales y visitantes, una de las obras del Plan Vial 1959-1963,
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Congreso DiA DEL
V i a I CAMINO
unicipal

SE. REALIZO EN LA PLATA EL 7 DE OCTUBRE DE 1961

La Comision Pro Congresos Viales de las Entidades Representadas en el Directorio
de Vialidad de !a Provincia de Buenos Aires, Asociacién Argentina de Carreteras, Asocia-
cion de Cooperativas Argentinas. Asociacién Uropietarios de Camiones, Cimara Argentina
de la Construccién, Centro de Ingenieros Provincia de Buenos Aires, Colegio de Agrimen-
sores de la Provincia de Buenos Aires, Confederacién de Asociaciones Rurales de Buenos
Aires y La Pampa, Facultad de Ciencias Fisico-matematicas de la Universidad Nacional
de La Plata, Federacion Econémica de la Provincia y el Instituto de Ingenieria de la Uni-
versidad Nacicnal del Sur, cursaron invitacién para participar en el Primer Congreso Vial
Municipal, al que asistirfan especialmente los intendentes de todas las comunas bonae-
renses, para tratar distintos aspectos de la obra vial que ejecutan las mismas.

El plausible deseo de la Comisién nombrada fue el de promover amplios debates
publicos sobre los importantes problemas viales municipales, posibilitando a todos los aso-
ciados de las entidades organizadoras la formulacién de sugerencias utiles a los fines pro-
puestos: los caminos atendidos por las intendencias municipales.

Especialmente invitado y en representacién del Superior Gobierno de la Provincia
de Buenos Aires, asistio a las asambleas deliberativas el Sefior Ministro de Obras Piblicas,
Ingeniero Belgrande E. Magno.

Participaron del Congreso las siguientes instituciones e invitados, quienes sesiona-
G ron en cl salon de actos del Colegio de Escribanos de la Provincia de Buenos Aires,
calle 13 entre 47 y 48 de La Plata,
MUNIC I AL I — Instituciones gue integran la Comision Pro Congresos Viales:

ppov lNCl A DE Asociacion Argentina de Carreteras.

Asociacion de Cooperativas Argentinas,

BU EN O S Al R ES Asociacion Propietarios de Caniones.

Camara Argentina de la Construccion,

Centro de Ingenieros Provincia de Bucenos Aires.

Colegio de Agrimensorcs de la Provincia de Buenos Aircs.
Confederacion de Asociaciones Rurales de Bucnos Aires y La Pampa.
Facultad de Ciencias Fisico-matematicas de la Universidad de La Plata,
Federacion Econdémica de la Provincia de Bucenos Aires.

Instituto de Ingenicrfa de la Universidad Nacional del Sur,

Acielba.

Antomdévil Club Argentino.

Confederaciones Rurales Argentinas.

Cooperativa de Productores de Leche y Derivados “La Plata”,
Instituto del Cemente Portland Argentino,
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Shell Cia. Argentina de Petréleo S. A.
Touring Club Argentino,
Yacimicentos Petroliferos Fiscales.

Invitados:

Intendentes.

Directorio de Vialidad de la Provincia de Buenos Aires.
Técnicos de Vialidad de la Provincia de Buenos Aires,
Jefes de Zona de Vialidad de la Provincia de Bucnos Aires.
Directorio y Funcionarios de Vialidad Nacional.
Representantes el Ministerio de Gobicrno de la Provincia.
Representantes del Ministerio de Hacienda de la Provincia.
Comision Permanente de Equipos Viales,

Comisién Permanente de Banquinas.

TEMARIO

1) Coparticipacién Vial Municipal (Decrcto-Ley 17.861/57 y 21.280): Funciona-
miento actual del sistema de Coparticipacion Vial Municipal. Su modificacion
v ampliacion de acuerdo con la experiencia recogida.

2) Los Censejos Viales Zonales: Su funcionamiento v perfeccionamiento,

Beloiin Vial Municipal: Interés por su continuidad; sugerencias para perfee-
cicnarlo.

3) Oficinas Técnicas Viales Municipales: Organizacién, funcionamiento y finan-
clacion; formacion v perfeccionamiento del personal téenico vial: coordinacion
de esfuerzos enire la industria, Jas municipalidades y la Direccion de Vialidad.

4) Equipamiento meccéinico de las comunas: Su fmportancia para tarcas de repa-
racion y mantcnimiento de caminos. Estado  actual, Financiaciéon de  equipa-
miento, Ceoperacion entre las comunas del uso del cquipo.

5) Canteras: Localizacion v registro de canteras de materiales aptos para cons-
truccion v conservacion de caminos.

6) Caminos provinciales: Su conservacion mediante contrato con las comunas.

7) Relaciones contables entre Vialidad y las comunas: Percepcion de las cuotas.
de coparticipacién Vial Municipal; su inversion y rendicién de cuentas. Unifica-
cién de criterios  contables, mediante reuniones zonales de  contadores muni-
cipales y de la Direcciéon de Vialidad.

8) Red Vial Comunal: Traza, discio de obras basica y pavimentacién. Conserva-
¢ién mediante la colaboraciéon de las zonas de Vialidad provincial y centros de
fomento vecinales, Accesos a centros de interés general; solucion integral con
la accién conjunta del municipio v la provincia; régimen legal vy financiacion,
Caminos ruorales; Disposiciones actuales y previsiones futuras. Senalizacion.

9) Recursos actuales y prevision de futuro: Panorama  ccondmico-financiero. Ta-
sas municipales sobre la propiedad, destinada a la conservacion de caminos,
criterio actual y resultado.

Aplicacién de la Ley 15.274.

10) Transito de tractorcs en los caminos rurales: Disposiciones vigentes y su re-
sultado.

11) Necesidad del vsuario en las zonas atendidas por las comunas.

12) Sistematizacidn de datos aplicados a las municipalidades.

13} Temario abicrto para ser propuestc por los sefiores Intendentes y los integran-
tes del Congreso que debera ser presentado antes del 30 de septicmbre.
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APERTURA DEL CONGRESO VIAL MUNICIPAL

PALABRAS DEL PRESIDENTE DE LA COMISION PRO-CONGRESOS VIALES

>

INGENIERO FILIBERTO N. BIBILONI.

‘

Las municipalidades de la provincia de Bue-
nos Aires, persiguiendo uno de los objetivos del
Gobierno Comunal, deben atender generalmente a
la preocupacion por el arreglo de los camines
que cs su deber conservar y mantener en perfec-
tas condiciones de transito.

Recién con el Decreto-Ley provincial N 17.861
del 2 de Octubre de 1957, sobre Régimen de Co-

el pucblo de la provincia de Buenos Aires. Lin
ese programa se encuentra empenada desde hace
tiempo la Dircccion de Vialidad de 1a provineia
de Bucnos Aires.

Una caracteristica destacada dentro del Ré-
gimen creado fue el deseo de las autoridades de
lograr el establecimiento de un régimen optativo

que respetara las autonomias de los municipios.

Instante en que el Ingeniero Bibiloni hace uso de la palabra dejando inaugurado el Primer

Congreso Vial Municipal, Le acompainan, el Ministro de Obras Publicas, Ingeniero Magno,

el Presidente de Vialidad Nacional, Ingeniero Petriz, el Presidente de Vialidad Bonaerense,
Ingeniero Balcells, los Intendentes Bronzini, Barbieri, Petrucelli, Giosa y Landa.

participacion Vial para las Municipalidades, se ha
alcanzado una estructura orgdnica para el arreglo
y la conservacién de los caminos municipales que
permite afianzar esas finalidades.

Fue proposito de dicho Decreto-Ley encarar
la solucién del problema vial de jurisdiccion mu-
nicipal, en especial en los accesos a las rutas prin-
cipales o de interconexién entre distintas localida-
des, buscando también la forma en que los muni-
cipios se incorporan a un programa bien coordi-
nado que era necesario ¢ imprescindible llevar a
cabo con el objeto de crear riquezas para todo

También la intensificacion de trabajos viales
en las redes de caminos municipales se efectiviza,
mediante un sistema como ¢l instaurado que atna
los aportes Municipales con los que entrega la
Direccion de Vialidad, que se distribuyen y apli-
can con un sentido orginico y técnico a través del
Régimen de Coparticipacion Vial.

Ademés, con fines de estndio y asesoramicento
y para la aplicaciéon del régimen, se crearon 12
Consecjos Zonales cuya Presidencia fue ocupada
por los Jefes de Zonas de Vialidad de la pro-
vincia.
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Este csfuerzo fue complementado por una in-
formacién necesaria del municipio que se fue dan-
do por medio de los Boletines Viales Municipales
cditados por la Oficina de Prensa de la Direccion
de Vialidad y que han tenido por objeto llenar
la necesidad de hacer conocer y divulgar todo lo
que tiene relacién directa con las obras que reali-
zan o deben realizar los mumicipios de la pro-
vincia.

La importancia del esfuerzo desarrollado pue-
de medirse en el hecho de que en el ejercicio 1960
la cuota de Coparticipacion Vial Municipal fue
de 80 millones de pesos, en el ejercicio 1961 de
173 millones v en el ano 1962 sera de 220 mi-
llones habiendo puesto en cada caso las munici-
palidades una cifra igual,

Ademds, la provincia entregd 169 tractores
John Decre y podria entregar préximamente 200
motoniveladoras v 150 camiones.

3
También, para facilitar el cquipamiento mu-
nicipal, se entregé prioridad sobre las mdquinas
de rezago.
Para analizar la importancia de la red cami-
nera municipal en la provincia de Bucnos Aires

veamos las siguientes cifras:

Jurisdiccién Longitud  Longitud
Total Pavimentada

Nacienal .......... 5.279km  3.305km
Provincial:
Primaria ........ 10.680 ,, 1.920
Secundaria ...... 22.478 ,, —

Municipal: (Aprox.) . 81.563 ,, —

TOTAL ...... 120.000km 5.225km

Esa red vial Municipal, de mds de 80.000
kilometros, tiene una gran importancia desde ¢l
punto de vista social para un importante sector
de nuestra poblacién que es el mas sufrido por
estar mds apartado de los principales centros ¥.
desde el punto de vista econémico, porque hace
prosperar especialmente el agro y la ganaderia.

La existencia de esa amplia red vial munici-
pal motivada por la gran superficie de nuestra
provincia y el deseo de amplia colaboracion de
fas autoridades de la Comisién Permanente Pro-
Congresos Viales hizo que se citara para este
7 de Octubre a la celebraciéon del Primer Con-
greso Vial Municipal, donde debe destacarse la
iniciativa que en todo ello tuvo el sefior Director

de Vialidad que representa a la Asociacién Ar-
gentina de Carreteras Ingeniero Adolfo P. Crisi.

Del amplio temario preparado, que incluye
la aplicacion del Decreto-Ley N© 17.861 y 21.280,
los Conscjos Viales Zonales, Boletin Vial Munici-
pal, Oficinas Téenicas Viales Municipales, equi-
pamiento mecanico de las Comunas, utilizacién
o explotacién de canteras, relaciones contables en-
tre Vialidad y las Comunas, recursos actuales y
previsiones de futuro, trinsito de caminos rura-
les, ete. y la posibilidad de que cada uno de los
invitados y asistentes a este Congreso pueda
aportar otros temas e ideas nuevas, hace ver la
amplitud y trascendencia que se asigna a las de-
liberaciones que habrdan de llevarse a cabo.

Este Congreso Vial Municipal tiene el estimu-
lo de saber que sus ponencias serdn detenidamen-
te estudiadas y valoradas tanto por las autorida-
des Viales Provinciales como ¢n el orden nacional.
Como ejemplo de éxito de los trabajos de estos
Congresos Viales debemos citar al reciente De-
creto Nacional N© 7.607/61 que basindose en la
ponencia del sefior Luis De Carli al Primer Con-
greso Vial, ha establecido la posibilidad de pre-
sentacion de polizas de seguro para fianzas e
contratos de obras publicas,

En esta oportunidad, que resulta tan propicia,
las autoridades de la Comisién Permanente Pro-
Congresos Viales quieren, ademads, rendir cuenta
por mi intermedio de la labor realizada en el l-
timo afio, que en apretada sintesis consiste en la
publicacion del libro del Segundo Congreso Viul,
gestiones sobre la autarquia del Lemit, como tam-
bién, para evitar demoras cn la entrega de fon-
dos de  Coparticipacion Federal, sobre cumpli-
micnto de la Ley N2 505 y pedido de pronta
sancion del Codigo de Obras Publicas, ete.

Para este afo, con motivo de la celebracién
del Dia del Camino, sc¢ ha organizade un con-
curso de afiches y banderines en el que actta de
jurado la Escucla Superior de Bellas Artes, un
concurso fotogratico para el que se ha contado
con la colaboracion de los fotos Clubes La Plata
y en el que acttan de jurados dos representan’es
por la Federacion Argentina de Fotografia, uno
por la Dircecion de Vialidad y uno por nuestra
Comision, También ha organizado la exposicion
de todos esos concursos y el presente Congreso
Vial Municipal.

Debemos destacar la labor que ha tenido (n
la organizacién de este Congreso la Comisién in-
tegrada por los sefiores Intendentes de Ayacucho,
Dr. Jos¢ A. Barbieri, de Las Flores, sefior Carlos
A. G. Giosa, de Olavarria, Dr. Carlos V. Porta-
rricu, de Pchuajo, seiior Pablo Julidn Landa v de
Exaltacion de la Cruz senor Agustin Petrucelli,
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DISCURSO DEL FPRESIDENTE DE VIALIDAD, INGENIERO RAFAEL BALCELLS,
EN LA SESION DE APERTURA DEL CONGRESO.

Sefiores miembros ¢ invitados, doy a Ustedes
la bienvenida y declaro abierto ¢l Pirmer Con-
greso Vial Municipal.

Sefior Ministro de Obras Publicas, senior Presi-
dente de Vialidad Nacional, scior Presidente de
la Comisiéon Pro-Congresos Viales, sefiores Inten-
dentes del Comité Pro-Congreso Vial Municipal,
sefiores representantes de entidades amigas, sefio-
res invitados especiales, senores congresales,

Lejano esta ¢l dia en que fue recurso politico
el disponer la cesion o el préstamo precario de
un equipo vial y el municipio se debatia en la

En el acto de apertura
del Congreso Vial Munici-
pal, se dirige a los asisten-
tes el Presidente de Viali-
dad, Ingeniero Balcells.

imposibilidad de resolver problemas de importan-
cia caminera, grandes o pequeiios. Recuerdo que
atn para fines del afio 1958 periédicamente de-
bia tratarsc el problema de si los equipos de via-
lidad debian o no, ser entregados a las comunas
para su utilizacion y/o fiscalizacion.

Ll problema era grave, las necesidades mu-
chas y las disponibilidades exiguas; lo cierto era
que habia voluntad de hacer. ..

A nuestro entender tres fueron los elementos
que determinaron la posibilidad del extraordina-
rio trabajo vial que hoy desarrollan las municipa-

lidades de la provincia: Primero el Régimen de
Coparticipacion  Vial Municipal que suministré
fondos crecientes a las comunas, de acuerdo a sus
posibilidades de inversién; en segundo lugar el
plan de reequipamiento llevado a cabo por el Mi-
nistcrio de Obras Publicas, primero gratuitamen-
te y luego con cargo a las cuotas de Coparticipa-
cion Vial Municipal; ademas, muchas comunas,
al crear recursos especiales con destino a obras
viales, se capacitaron financieramente para reali-
zar una cfectiva obra en la red de su jurisdiccion,

Destruyose asi la inercia a que estaban obli-

gadas las comunas, por falta de medios y recursos

apropiados. Sabemos que ain queda mucho por
hacer, para lo cual es necesario un mejor equipa-
micnto comunal; en tal sentido la Direccién ds
Vialidad, en el eurso de los proximos cuatro me-
ses, entregara a las comunas, con cargo a Jas cuo-
tas de Coparticipaciéon Vial Municipal, 150 ca-
miones y 200 motoniveladoras que actualmente in-
tegran su plantel, en plazos de dos a tres afios,
con lo cnal se reforzarid notablemente el actual
cquipo de que disponen las mismas.
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Nos permitimos agregar que, a nuestro jui-
cio, los conscjos zonales de Vialidad se han cons-
tituido en activas células de divalgacién y emu-
lacion vial; en estos organismos la Direccion de
Vialidad apova fundadas esperanzas, pues es en
la: comparacion de procedimiento y resultado que
periodicamente, en esas reuniones, pueden hacer
los sciores intendentes y ¢l sefior Jefe de cada
zona vial, donde se¢ han hallado las bases de una

accion cada dia mas efectiva,

Este Primer Congreso Vial Municipal es fru-
to de una sugerencia del Consejo Vial de la Zo-
na ITa; como en este caso, en otras oportunida-
des la Direccion de Vialidad se ha hecho eco de
esa iniciativa, destacindose entre otras la del Con-
sejo Vial de la Zona VIa,, estableciendo cl sis-
tema de conservacion de rutas provinciales por
contrato a cargo de las comunas; diversas modi-
ficaciones al sistema de Coparticipacién Vial Mu-
nicipal nacieron también en distintas zonas via-
les e integraron, una vez formalizadas, los corres-
pondientes proyectos de modificacion a la Ley

de Coparticipacion  Vial Municipal en vigencia,

FFundamentalmente ¢l sistema  de  reuniones
periodicas establecido por el Régimen de Copar-
ticipacion Vial Municipal se ha distinguido por
un intercambio creador de ideas v por una amal-
gama de voluntades dirigidas a nn mismo ohje-
tivo, superar con denodado esfuerzo el déficit

vial acumulado por largos afios de inactividad.

La experiencia de los resultados obtenidos a
través de esas reuniones !lil hecho que la idea de
reunir cste Primer Congreso Vial Municipal, nos
liaya parccido singulanmente  propicia: para co-
tejar, uquilzltar, sumar, para nna mejor tarea co-
mun, la experiencia de cada uno de los Con-
scjos Zonales y de cada uno de los Municipios

en particnlar,

Me permito sugerir en esta oportunidad que
estimamos de sumo interés que este Congreso de-
terminase normas gencrales de procedimicnto pa-
ra coordinar la acciéon de Vialidad y los Munici-
pios en la determinacion de caminos de cintura
y vias arteriales de penctraciéon en las ciudades
de la provincia, problema que ya presenta ca-
racteristicas alarmantes, dentro de términos eco-
némicos, en los grandes centros poblades, por

falta de prevision oportuna.
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Asimismo, tal como lo establece vuestro te-
mario, es necesario normalizar los elementos ba-
sicos de diseiio de la red comunal, establecer an-
chos miniinos tanto de zona de camnino como de
obra basica, calzada, ete.

Es importante, en ol mismo grado, que se es-
tudie la divisién de la red de jurisdiceion comu-
nal diferenciando especificamente la estrictamen-
te vecinal, es decir la que es primordialmente usa-
da por sus vecinos frentistas; esto resultard de
utilidad para Ia aplicacion de los fondos ue
provee la ley 15.274 con destino a los caminos
vecinales en gencral.

Seguramente, de¢ la confrontacion de la expe-
riencia recogida a lo largo de los cuatro afios de
vigencia de la Ley de Coparticipacion Vial Mu-
nicipal, han de surgir, no dudamos, valiosas ini-
clativas que permitirdn activar ain més el ritmo
de ejecucion vial en las redes comunales y, a
través de critica constructiva, tanto Vialidad co-
mo las Communas, podrian rectificar errores y re-

anudar la labor con renovado empuje.

Sefiores congresales, las deliberaciones de este
Congreso constituiran ademss, a no dudarlo, una
muestra constructiva de la bondad y cficacia de
nuestra forma democritica de organizacion po-

litica.

Haciendo votos por el mcjor éxito de vues-
tras deliberaciones, me place expresar nuestra de-
cidida colaboracién y apoyo en todo aquello que
dependa de la Direccion de Vialidad y pueda
contribuir a coneretar vuestras futuras resolucio-

nes.

Seior Presidente de la Comision Pro Congre-
sos Viales, senores Intendentes de la Comision
Pro Congreso Vial Municipal, agradezco en nom-
bre de Vialidad de la Provincia de Buenos Aires
vuestra valiosa contribucién ya que podemos afir-
mar que, ast como en aios anteriores el ler. v
2do. Congreso Vial, este ler. Congreso Vial Mu-
nicipal, el acto mds importante organizado en cs-
ta ciudad de La Plata durante esta semana en
que se celebran los actos del Dia del Camino,
ha de ser catalizador de voluntades y generador
de accién para un mejor quehacer vial de nues-

tra provincia,
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CONCEPTOS DEL INTENDENTE DFE LAS FLORES SENOR CARLOS A. GIOSA

Al agregar mi modesta palabra a las pronun-
ciadas, con autoridad indudable, por el ingeniero
Bibiloni y por el Presidente de Vialidad, ingenie-
ro Balcells, tengo conciencia de que, en virtud
de que hablo cn representacion de los senores In-
tendentes de todas las municipalidades de la pro-
vincia de Buenos Aires, mi breve discurso asume
una significacion que supera el valor de cuanto
pudiera yo decir a titulo personal.

Llevo sobre mi persona, en este momento, cl
honor y la responsabilidad de interpretar y ex-

él un justiciero y conveniente reconocimiento, por
parte del organismo que lo ha convocado vy de
la Dircccién de Vialidad, de la jerarquia institu-
cional de los municipios, de la importancia pro-
vincial y nacional, de sus miltiples funciones v
de la necesidad de darles mayores posibilidades
de actuar y de afirmarse, como organismos in-
dispensables al afianzamiento de la democracia, «a
través de una intervencion ordenada, practica y
sistemdtica en la gestion de los fundamentales
intereses provinciales y nacionales que hacen a

Aspecto parcial de la Sala de Sesiones del Congreso Vial Municipal,

presar el pensamicento de los funcionarios mu-
nicipales que asisten ¢ integran este Primer Con-
greso Vial de titulares de los Departamentos Eje-
cutivos de las Comunas Bonaercnses, todos vin-
culados por un mismo e invariable interés, como
es el de investigar y encontrar las mejores solu-
ciones para uno de los problemas de mayor gra-
vitacion en las actividades y en la evolucion de
los distritos y de la provincia de Buenos Aires vy,
una vez establecidas, aplicarlas de modo conti-
nuo y ordenado en provecho de todos los habi-
tantes de la misma.

Los Intendentes que hemos concurrido a cs-
te significativo Congreso, lo mismo que los co-
legas que no han podido hacerlo, percibimos en

las razones que determinan la existencia del Es-
tado.

Estimamos muy acertada la politica que sigue
en la materia el Superior Gobierno de la Pro-
vincia v que ejecuta la Direccion de Vialidad: la
bisqueda de férmulas y soluciones para todos
aquellos problemas que, como el de la red ca-
minera y sus vitales servicios econdmicos y so-
ciales, ha de ser cncarada por los organismos na-
dionales y provinciales, promoviendo la util e
indispensable colaboracion de las instituciones
locales, que estin en permancnte y directo con-
tacto con las neccesidades y aspiraciones del pue-
blo. Y no hago, por cierto, una apreciacion ca-
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prichosa, pucsto que este mismo Congreso y los
resultados ampliamente favorables obtenidos en
tres afios de aplicacion de este criterio de gobier-
no, prueban de modo categdrico e irrefutable la
validez del principio que le inspira y la nece-
sidad de continuar con su fecunda aplicacion
practica.

Como corresponde a la naturaleza de esta
asamblea de funcionarios municipales, el tema-
rio a considerar estd constituido por cuestiones
concretas v practicas, que el Congreso abordara

seguramente, con el propésito decidido de en-
contrar y confirmar soluciones y métodos de bue-
na administracién, cuyo traslado inmediato a la
esfera de la accion concreta y mesurable de go-
bierno, contribuird al desarrollo del bicnestar so-
cial y del progreso de la Republica.

Senores congresales: Si acertamos a trabajar
con estas ideas y convicciones, es seguro que es-
o Asamblea producird efectos provechosos y per-
durables para los intereses gencrales que tene-
mos la responsabilidad de representar.

Dia pEL CadMixo 1961

16 - Consejo Zonal XI: Modificacion articulo 30 Gltima parte del Decreto Ley 7823/56,
Cap. VII refcrente a consorcios camnineros.

17) - Consejo Zonal XI: Supresion por parte de Vialidad de los Camineros. Su reemplazo

por cquipos moéviles con mis radio de accién.

Consejo Zonal XI: Llamado a licitacién de la ruta 33, tramo inconcluso entre Pigii¢

y Tornquist.

19) - Consejo Zonal XI: Actualizar la ponencia N© 10 del Segundo Congreso Vial que fue
presentada por el ingenicro Armando P. Bruera y que se refiere a: Utilizacion de cle-

—
*x
'

mentos prefabricados en obras de arte menores.

20) - Sr. Rodolfo C. Molinari: Distribucion de repuestos para motoniveladoras adquiridas a
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LAS PONENCIAS PRESENTADAS AL CONGRESO

SESIONES PLENARIAS

Luego de los importantes conceptos emitidos en los discursos que anteceden, pro-
nunciados ante la gran concurrencia que llenaba las instalaciones del Colegio de Escriba-
nos, dio comienzo la Primera Sesion Plenaria con la lectura y consideracién de las h'einta,.
y una ponencias que pasamos a citar, asi como a sus autores.

Durante las deliberaciones, en que se analizaron las ponencias, los asistentes toma-
ron parte activa en el didloge, en el cual intervinieron altas personalidades nacionales y
provinciales, prestigiosos profesionales y empresarios, trascendiendo las dos Sesiones Ple-

narias en un ambiente de trabajo que tuvo la virtud de acortar el tiempo dispuesto.

la Direccion de Vialidad por las comunas con cargo a las cuotas del régimen de la
ley de Coparticipacién Vial Comunal.

21) - Circulo de Arquitectos, Ingenieros y Agrimensores de Quilmes: Propiciar ante la Di-
receién de Vialidad Nacional la activacion del acceso sud-este.

23) - Municipalidades de Merlo y Mordn: Pavimentacion de la ruta N® 3 Camino Moron-
Lobos.

24) - Asociacién Argentina de Carreteras: Consideracion en apovo de nna legislacion sobre
educacién vial en la Provincia de Bucnos Aires.

25) - Decreto-Ley 305/58: Necesidad de su estricto cumplimiento.

26) - Concejo Deliberante de Magdalena: Realizacion de diversas obras en el Partido de
Magdalena,

27) - Colegio de Agrimensores dc la Provincia de Buenos Aires: Los accesos viales a los
centros urbanos v su previsién en los planes reguladores municipales.

28) - Consejo Zonal X: Equipamicnto mecdnico de las comunas,

29 - Consejo Zonal X: Régimen de Coparticiacion Vial Municipal.— Su modificacion de

acucrdo a la experiencia recogida.

30) - Concejo Deliberante de San Antonio de Areco: Realizaciéon de diversas obras en el
partido de San Antonio de Areco.
31) - Centro Comercial, Industrial y Propictarios de Quilmes: Realizacién de diversas obras

en el partide de Quilmes.
Entre ambas sesiones, la Direccion de Vialidad obsequié a los concurrentes con un

almuerzo llevado a cabo en la Asociacién de Empleados del Ministerio de Obras Publicas.

CLAUSURA DEL PRIMER CONGRESO VIAL, MUNICIPAL

Finalizada la consideracion de los asuntos propuestos se clausuré el Congreso usan-

do de la palabra el senor Intendente Municipal del partido de General Madariaga, don
Lucio Eber Jorge y el senor Ministro de Obras Publicas, ingeniero Magno.

DISCUBSO DEL INTENDENTE DE MADARIAGA, SENOR LUCIO EBER JORGE

1) - Municipalidad de Berisso: Pavimentar ¢l tinico camino directo entre la ciudad de La
Plata y el Rio de la Plata, jurisdiccion del Partido de Berisso,

2) - Municipalidad de Guamini: Sugerencias con respecto al uso de los equipos viales.

3) - Municipalidad de Quilmes: Camino Costanero Punta Lara-Quilmes,

4) - Municipalidad de Quilmes: Pavimentacién camino Mitre o antiguo camino a La Plata
(Quilmes-Berazategui).

5) - Municipalidad de Quilmes: Arreglo y conservacién de caminos quinteros.

6) - Municipalidad de Quilmes: Pavirnentacién de accesos a ciudades, pueblos y villas.

7) - Municipalidad de Qvilmes: Recomendacion para obras hidrdulicas afines a pavimentos.

8) - Municipalidad de Quilmes: Formacién de una comisidn mixta entre la Provincia y
las Municipalidades. .

9) - Municipalidad de Quilmes: Pavimentacion camino Centenario (Quilmes-Berazategui).

10) - Municipalidad de Quilines: Creacion de un instituto de crédito financiero para obras

publicas.

11)

12)
13)

Municipalidad de Quilmes: Recomendacion referente a Boletin Vial Municipal,
Concejo Deliberante de Monte: Meccanizacion de los trabajos dc conscrvacion.

Concejo Deliberante de Monte: Designaciéon de un inspector zonal por parte de Via-

lidad para atender los requerimientos de las comunas vecinas.

14) - Concejo Deliberante de Monte: Suspension del transito de tractores hasta 24 horas

después de una lluvia,

15) - Concejo Deliberante de Monte: Apertura en Monte de caminos transversales, unir
Monte a Salvador Maria dec camino Lobos Saladillo a Monte-Eucaliptus.

Seior  Vicegobernador de la  provincia de
Bucnos Aires, Seiior Ministro de Obras Plbli-
cas, Sefior Presidente de Vialidad Nacional, Sc-
flor Presidente del Directorio de Vialidad pro-
vincial, Sefior Presidente del Congreso, Colegas,
Setiores, tengo el honor de vepresentar —al con-
cluir cste magnifico primer Congreso Vial Mu-
nicipal de Buenos Aires— a los intendentes que
en el dilatado territorio venimos cubriendo las
distintas etapas que el pucblo nos confiara,

Me llevo una profunda alegria, Mas alla de
las propias exteriovizaciones de la actividad o
del ideario, y centrandonos en el concepto cspe-

cifico dec cste Congreso, siento la profunda ale-
gria argentina de las voces que aqui sc han le-
vantado para expresar una posicion frente a un
temario gyue ha ido mucho mas alla del enun-
ciado simple de un programa para atender a las
grandes cosas, que nos deben interesar como le-
gitimos herederos de una honrosa tradiciéon na-
cional. En ese aspecto, transmito y picnso gue
ha de ser también la satisfaccion de los organi-
zadores de este Congreso que, ademas del tema
especifico, tiene para mi otro significado. Ia
sido convocado por las entidades representadas
en cl Directorio de Vialidad, es decir s un Con-
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greso no organizado por los organismos estata-
les. Ello demuestra que no hay dos posiciones
cntre quicncs representamos, c¢n algﬁn aspecty,
al Estado, y quicnes representan otras activida.
des: en este caso la provincia de Buenos Aires.
Una misma preocupacion por todos los proble-
mas, de los que no podemos evadirnos, han
traido a este recinto, y vo me alegro de haber
cscuchado Ia voz del universitario del sur junto
a la voz del representante de los camioneros. J.a
mujer argentina, tambi¢n cstuvo presente. Co-
mo no habia de estarlo, si en toda la cpopeya
que dio formacién a esta Nacion en permanente
transformacion estuvo siempre como cimiento de
una lucha y de una definicion, Yo me alegro pro-
fundamente porque cn la mitjer argentina  esti
la segura base que desde los hogares, va cubrien-
do todos los aspectos a que aspiramos para inte-
grar una Nacidn,

Cuando escuchanos  al representante  oficial
de Vialidad de la nacion, o al representante e
Vialidad de la provincia; cuando escuchamos al
contador de una comuna o al del Tribunal de
Cuentas que nos juzgz\ en loda nuestra actuacion,
es evidente que eso solo dice de Ia importan«ia
del Congreso, Congreso que parecicra un  temiu
arido para los que no estamos especificamente
dedicados a esta actividad, pero que es neces:-
rio ¢ importante que asi, amablemente, con la
sonrisa con qne han sido scgnidas  distintas  in-
tervenciones, se traten los temas SCTIOS, muy  so-
rios, que Hevaremos  a los distintos  territorios
para orientar nucstra gc‘sti()n de g()l)iorn() que no
es nada mds que, como decimos, la preocup.i-
cibn que se nos confia Yy que mny pronto, sin
duda, le tocard también a otros vecinos.

Yo anotaba hoy, permitanme que haga dos
excepeiones, anotaba frente al primer punto dcl
temario, dos cosas que me confiavou cuando debi
asumir -y estimo que a todos le halwa pasado
algo similar— la responsabitidad de aspitar a una
conduccidn de gobierno, Y entounces recibi, como
una preocupacion voconto nn mandato, el insis-
tir en el cumplimiento de una ley nueva, enton-
ces, 17.861. Y yo anoté, para  volcarlo ahora,
que habia nacido para la recuperacion  institu-
cional. Pero junto con eso me familiaricé con un
nombre, el del Ing. Petriz, Me alegro Ing. Pe-
triz de haberlo conocido en este debate vy de

r.a ProviNcia pe BreNos AIREs

haberle escuchado los conceptos, los que imagi-
naba no podrian ser de otra manera. Me alegro
Fernindez Pita, a quien he visto en muchos con-
gresos a los que concurri en representaciéon de
mi  distrito, escucharlo  defender con ardor el
tema del turisino, ¢l tema de la ley que no es-
taba en ¢l temario, pero que es cierto, nos debe
preocupar a todos, la 505, y a todos los tewnas
que, con la honestidad que
podria hacer de otra manera.

w

¢ le reconoce no

Eso es lo beneficioso de este Congreso en ¢l
juicio que yo saco, por encima de los temas cs-
pecificos que han sido exhaustivamente tratados
y que han demostrado también el profundo amor
que tenemos al idioma, en ¢l uso que hemos
hecho todo el dia. No puede ser de otra maners,
Pero ¢l digno marco en que fue seguido el de-
bate, la intervencion de todos los sefiores re-
presentantes, el profundo respeto, mos halaga,
nos conforta v nos anima cn la profunda espe-
ranza que tenemos en el destino argentino. La
cmocién patridtica, que no pnedo dejar de tra-
suntar porque asi lo siento, (ue nace porque
cn nuestros pagos, y también en eso han sido
cuidadosos los organizadores del Congreso, ha-
blamos dos intendentes de distintos sectores, tal
vez en la ubicacion central v en la ubicacién
del interior de la provincia, se quizo también
simbolizar la hermandad que nos ubica en este
recinto, sirviendo ideales que nos  corresponden
@ todos. Ciudadanos de la provincia de Bucnos
Aires: hermana mayor del pais, no  podriamos
dejar e tratar los problemas de la provincia y
los problemas de Argentina. Eso nos preocupa
v estamos sirviendola desde este recinto. Por eso
yo me alegro profundamente. Veo gne las grar-
des virtudes no se van a perder nunca. No dudé
jamas de que eso ocurriria, pera mc  conforta,
porque aqui estamos todos, desde distintos pues-
tos, desde distintas etapas de la vida recibiendo
la palabra  respetuosa de nucstros mayores
aportando nuestro esfuerzo y preocupacién para
scguir  trabajando, para que esa consigna, que
muchas veces se levanla con referencia a un
Congreso Vial, se pueda unir a una consigna que
es de todos y os que trabajando ardorosamente,
co o este concepto, tengamos mas y mcjorcs ca-
minos para poder servir mejor a la Patria.

DISCURSO DE CLAUSURA PRONUNCIADO POR EL MINISTRO

DI OBRAS PUBLICAS

Cn breves conceptos, v en representacion del
Poder Ejecutivo Provincial, hago llegar a todos
Uds. un célido saludo al cierre de este Cougreso,

acto central en la celebracion del 5 de Octubre,
instituido como “Dia del Camino™,
He asistido esta mafiana al anilisis y debate
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de las primeras ponencias y cllo ha refirmado mi
convencimiento sobre la utilidad de esta suerte de
contactos, que en tan alto nivel estudia las estrue-
turas de vinculacion entre Municipios y Provincia,
y orienta al Gobierno central en cuanto hace a su
conducta sobre la materia.

La trascendencia de este acto, el interés pues-
to de manifiesto por la Comisién Permanente
Pro-Congresos Viales, la significativa preocupa-
cién de los Seiiores Intendentes integrantes de la
Comision del Congreso Vial Municipal, ast como
la asistencia de los representantes de la gran ma-
yoria de los Municipios, evidencia el logro de una
verdadera y firme conciencia vial en el dmbito
bonaerense, y nos alienta cn el cclo por perfec-
cionar los esquemas que hacen al quehacer vial
en Buenos Aires.

Pero, sobre todas las cosas, es csta fiesta ca-
mincra una magnifica manifestacion de conviven-
cia democratica, donde advierte ¢l estado que no
esta solo en el logro de sus mejores aspiraciones
de hacer, sino que han sumado sus valiosos apor-
tes las autoridades lugarefias, los contratistas y
todos quicnes algo tienen de comun con esta iiu-
portante labor,

No puedo silenciar la satisfaccién del Minis-
terio de Obras Piblicas, v con él la del Gobierro
Provincial, por el hecho de que, en un buen nii-
mero de Municipalidades, los representantes de la
voluntad popular han revelado una preocnpacion
por la obra vial que nos alerta frente a todas las
decisiones v obliga ¢l mejor analisis de las nor-
mas que reglan el juego institucional en la ma-
teria; diria yo, que con inquietudes comunes a
las nuestras han emprendide esta gran empresa,
seguros de lograr los términos (ue ascguren con-
diciones para nuestro pucblo,

liscuchaba hoy aqui, en ¢l curso del andlisis
de la primera panencia del temario, que algunas
Municipalidades tenian serias dilicultades para in-
tegrar ¢l aporte nccesario, a los efectos de uo des-
aprovechar las  asignaciones de Coparticipacion
Vial Municipal; y se decia entonces que esas Co-
munas deberdn afectar casi la totalidad de sus
tecursos en los fondos de coparticipacion, sin pres-
tar la debida atencion a los caminos vecinales i
a otro género de realizaciones. Yo quiero afirmar
ahora (ue también la provincia afecta a la obra
vial mas del 50 % de los recursos que destina a
los incrementos patrimoniales, y que lo hace con
plena conciencia de que tal suerte de afectacion,
si bien no atiende el normal cquilibrio de todos
los reclamos, estd destinada a restablecer un or-
den de prioridades que no debié desatender nun-
ca, si pretendia conservar la relevancia que le es-
taba reservada a Buenos Aires en el concierto de
las provineias argentinas,

Seguimos como ayer atendiendo nuestro pro-
grama de obras bdsicas y de promocién, con in-
versiones del orden de los 250 millones de pesos
mensuales tan solo en Vialidad, pero ya no esta-
mos solos en la obligacién de asegurar trénsiio
permancute en toda la red; una verdadera con-
ciencia vial ha florecido ya al amparo de las pre-
acupaciones y esfuerzos de todos Uds.; solo con
clla la actividad de transportar y conducir puede
dejar de ser una aventura cotidiana, solo asi
aseguraremos racionalizar los costos de produc-
cién y consumo a través de la fluidez de nuestro
transporte carretero.

Ha nacido wdo esto con ¢l auspicio de la Co-
mision Pro-Congresos Viales y de la Ciamara de
la Construccidon, entre quienes cuentan agudos
censores pero también muy buenos amigos. El re-
clamo de los Congresos de afios anteriores ha co-
laborado en ¢l hallazgo y planteo de las solucio-
nes mas oportunas (ue nos condujeron hasta hoy,
en las mds sobrias lineas, para el logro de obje-
tivos (ue nos eran comuncs, en cuanto hacen a la
mas riapida satisfacciéon de los grandes reclamos
provinciales. Algunas inquietudes no se materia-
lizaren ain, pero es habil la circunstancia para
refirmar nuestros prop(’)sitos ¢ intenciones.

Tal el caso del proyectado Codigo de Obras
Piblicas, con referencia al cual estoy en condicio-
nes de afirmar, en nombre del Poder Ejecutivo,
que habra de ser remitido a la Honorable Legis-
latura antes de la finalizacion de las sesiones del
presente periodo.

Del mismo modo, cn lo gue se refiere al nue-
vo régimen para el Laboratorio de Ensayos de
Materiales ¢ Investigaciones Tecnolédgicas, puedo
afirmar ue nos alienta el mejor propésito de lo-
garar un régimen (uc ascegure la jcmr(lniz\ y agili-
dad que el prestigiado Instituto merece.

Este nueve 5 de Octubre nos sorprende en
pleno camino de nuestras grandes realizaciones.
Las programaciones a que aspiraramos al asumir
cl Gobierno cn 1958 y que la Legislatura aproba-
ra por unanimidad en los primeros meses de
1959, cn sendos planes para Vialidad y Encrgia,
acusan hoy un cumplimiento tan regular como
aquél a que pudimos aspirar,

Porque sabemos que lo que esta en cjecucion
no es sino una primera etapa de lo que aspira-
mos y somos capaces de lograr, porque creemos
cn la capacidad de critica y de realizacion de las
Municipalidades, verdaderas células de nuestro
orden institucional, y porque somos mas sensibles
a esa critica que a los halagos del aplauso; por
ello la Direccidn de Vialidad ha prestado su me-
jor auspicio a este Congreso y ha ratificado sus
sinceros propositos de tratar de ajustarse a lo que
en ¢l se recomiende.
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CENA ANUAL DE CAMARADERIA

Por la noche, en los saloncs del Jockey Club de la provincia, se realizé la ya

clisica cena de camaraderia que la Comisién Pro-congresos Viales de las Entidades repre-

sentadas en cl Directorio de Vialidad de la Provincia de Buenos Aires, ofrecié a las auto-

ridades provinciales, comunales, viales y profesionales, como asi también a quienes partici-

paren en los diversos actos realizados con motivo del Dia del Camino 1961.

A la misnia, que reunié aproximadaniente a unas cuatrocientas personas, dieron mag-

nifico realce las esposas de los participantes, transcurriendo en amable compaiia la grata

celebracion,

Al finalizar la misma, hicicron uso de la palabra; el Ingenicro Bibiloni, el Ingeniero

Balcells y el Vicegobernador de la provincia Doctor Crosetti, quienes manifestaron:

CONCEPTOS DEL

El total de la red vial en la provincia de Bue-
nos Aires es de 125.000 km, de los cuales 10.000
son nacionales, 33.000 provinciales y 80.000 mu-
nicipales.

La extensa red vial municipal es consecuen-
cia de la gran extension de nuestra provincia y
su importancia ticne intima vinculacién con el
desarrollo agricolo-ganadero,

Por su ubicacion y por su funcidn, el tran-
sito pertencce principalmente a los dos grandes
pilares de la produccion y de la economia Ar-
gentina que son la agricultura y la ganaderia
las que facilitan el medio mds seguro y racional
de divisas para nueslro pais.

Son cquivocadas las teorias de (quicnes pre-
tenden ubicar en primer término ya sca a la ri-
queza de la ganaderia, la agricultura o a la in-
dustria; evidentemente las dos se complemen-
tan v se deben ayudar en un justo equilibrio.
Pero es cvidente que no debemos descuidar v,
por el contrario, debemos colaborar en la fuente
de produceion de nuestros campos que pueden
producir bicnes ¢n mejores condiciones econd-
micas que los de otros paises.

Ademds, por csos caminos transitan los po-
bladores de las regiones mds apartadas de nues-
tra provincia que son los que disponen por ese
motivo de menos acceso a los centros educacio-
nales, de cultura y de esparcimiento y por eso
merecen ser considerados con un gran criterio
de prioridad.

El arreglo de la red vial municipal estd en
manos de los Municipios, que tienen, sin lugar
a dudas, una dificil tarea por cuanto disponen
de pocos medios y muchas veces se cncuentran
grardes dificultades para resolver sus problemas.

INGENIERO BIBILONI

El Municipio es la célula primaria de mnues-
tra organizacion politica y por eso debe mere-
cer nuestra mavor simpatia y apoyo. Creemos
que su labor, aunque dificil, puede ser muy efi-
cicnte, especialmente si desenvuelve sus csfuer-
zos aunando capacidades y espiritus de realiza-
cién con los centros de la produccién y Empre-
sarios de las zonas donde actian pues de esa
forma conseguirin la compenetraciéon y la com-
prension de quienes deben contribuir a la reali-
zacion, permitiéndosele a los mismos dar sus
opinioncs y puntos de vista para oomplementar
asi la labor creadora de los Gobernantes Muni-
cipales.

Una vez mds los scctores profesionales, em-
presarios, de produccion e instituciones de bien
plblico hemos querido colaborar en esta labor;
y asi como una de las instituciones adheridas,
la Cimara Argentina de la Construccion, con
referencia al plan vial de la provincia de Bue-
nos Aires del ano 1959-1963 dijera antes de su
iniciacion de que el mismo era posible y sirvi6
tal opinién como apoyo moral a la realizacién
de un plan que cada dia es mayor realidad v
serd de  extraordinario  beneficio para el des-
arrollo y el bicuestar de la provincia, hoy, en
¢l presente Congreso, se ha querido comentar,
analizar y en algunos casos criticar y en otros
aplaudir siempre con valentia y claridad lo que
pucde y debe ser el plan vial municipal.

De nuestres Congresos lo tnico que preten-
demos es que sean un medio de difusién y de
ambio de ideas como forma positiva de colabo-
rar a la realizacién de obras necesarias y que
sus conclusiones scan atendidas por los poderes
publicos.
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Entendemos por democracia la presencia de
gobernantes y gobernados representados  estos
filtimos en todas sus actividades sociales, y de
actuacion profesional, comercial, etc. discutien-
do v analizando todos los problemas de bien pii-
blico y convenci¢ndose reciprocamente por la
fuerza del argumento y la razén y unicamente

por ella,

EXPRESIONES DEL

Sefior  Vicegobernador,  sefior Ministro  de
Obras Publicas, sciior Presidente de Vialidad
Nacional, sciior Presidente de la Comisiéon Per-
manente de Congresos Viales, Seifioras y Senores:

Séame permitido en esta ocasion hacer una
apretada resefia del periodo vial que ha vivido
la provincia de Buenos Aires, en corresponden-
cia de la formulacién puesta en marcha y mate-
rializacién progresiva del Plan  Vial 1959-63;
cuando a mediados de 1958 el Poder Ejecutivo
elaboraba las bases concretas de su accion fu-
tura, el entonces Ministro de Obras Publicas
Ing. Horacio Zubiri deposité en quien les habla
la responsabilidad de dirigir la realizacion de la
obra vial tal como la programaba el Poder Eje-
cutivo con el ascsoramiento técnico de la Di-
reecion de Vialidad.

El Poder Ejecutivo habia amalgamado a tra-
vés de su Ministro de Obras Pablicas un con-
junto de jovencs sin mayor o ninguna experien-
cia administrativa, jovencs (ue pertenecemos 2
una generaciéon que ha criticado la obra deswro-
llada por poderes politicos en cl pasado y que
de alguna manera dehe demostrar que lejos d=
estar todo perdido en nuestra provincia y en
nuestro pais, en cada uno de nosotros hay un ce-
loso defensor de la cosa publica y cada uno de
nosotros, en la medida que se le brinde la po-
sibilidad, sabremos concretar, no necesariazmente
con brillantez, eso estd reservado para muy po-
cos, pero st con honestidad, seguridad y decision
la labor nccesaria y las firmes bases de un mejor
futuro para nuestros hijos, para mnuestros con-
ciudadanos; en nuestro caso particular la Direc-
cién de Vialidad ha respondido, lo expreso con
satisfaccion, a la altura del requerimiento. ElL
honorable directorio que me honro en presidir
cuenta con figuras sencras de la Vialidad Ar-
gentina, los profesionales técnicos administrati-
vos y obreros de csta Teparticion 1nerecen, a no
dudarlo, nuestro particular teconocimiento pues
es fruto de su esfuerzo solidario el éxito hoy ul-
canzado.

Creemos que este acto refleja ficlmente e
definicién de democracia, por eso nos sentimos
orgullosos de participar y de haber contribuido
a su realizacion.

Nuestro  sincero agra(lccimicnto a quicnes
han venido de los limites mas lejanos de la pro-
vincia y en especial a las damas que nos acoru-
pafian con su gran paciencia de sicmpre. Nada
mas.,

INGENIERO BALCELLS

La obra vial ya encaminada definitivamente
cn la provincia, armoénicamente con los planes
Nacionales y de las provincias hermanas, de-
muestra (ue hay una nuneva orientacién en el
pais. De todos mnosotros depende mantener fir-
me el rumbo y alcanzar la meta; no restemos
ningiin esfuerzo, no vacilemos, este rumbo no €3
equivocado. Coordinados el aspecto politico y
administrativo, debia promoverse la obra vial te-
niendo en cuenta la situacion de descapitaliza
cién de las empresas contratistas viales que ante
los llamados plancs analiticos de inversién anum
y la falta de continuidad y volumen en la obra
vial durante los anteriores 20 aiios, sobrevivian
en penosas condiciones sin equipos y con cscasa
disponibilidad de capital volcado este en otras
actividades donde la pura especulacion la mas
de las veces deparaba margenes sustanciosos.

Es indudable que no basta programar un
plan vy proveer su faz técnica y ccondmica, debe
tencrse c¢n cuenta que no puede imprevistumen-
te lanzarse su cjecucién sin antes preparar el
mercado empresario que en definitiva debe con-
cretarlo; cn tal sentido sc establecié oportuno
contacto con cmpresas contratistas, provecdo.'ﬁs
de materiales y transportistas detallando las me-
tas propuestas y su progresiva concresion de Jas
necesidades emergentes en cada una de sus eta-
pas de rcalizacion.

La Camara Argentina de Ia Construceion
realiza, ya en marzo de 1939, a cscasos 3 mes:3
de haberse aprobado el Plan Vial, un meduloso
estudio del mismo y propone las distintas medi-
das a adoptar que las empresas consideran in-
dispensables  para posibilitar Ia concresion  en
tiemipo v forma de la obra plancada que, a de-
civ del Ing. César M. Polledo, Presidente de la
Céimara Argentina de la Construccién que pro-
loga dicha publicacién, habria de  constituir sin
duda alguna si llegase a concretarse en realidad
la obra de gobierno de mayor trascendencia
para el desarrollo y progreso de esa provincia,
transformando su estructura politica, social 'y
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econdmica. Se inicid, en consccuencia, una vas-
ta accion de conjunto donde la critica construc-
tiva hallé cause propicio a un mejor cumpli-
miento de la tarea emprendida que pasé a ser
va no obra fria de un elenca de técnicos o de
politicos sino la obra d¢ un equipo  complejo
pero de funcionamiento arménico; asi fueron su-
perandose dificultades v si bien en principio las
nucvas obras necesitaron  del apoyo  financicro
oficial en forma de equipos y adelanto de fon-
dos a las empresas, esa etapa necesaria a sido
reemplazada por otra de realizaciones sin incon-
venientes y mis aun con precios en declipacion
como resultado de la libre competencia de em-
presas ya equipadas y con confianza en el fu-
turo de sus actuales inversiones de capital, o sea,
que se han cumplido con éxito las etapas de
oricntacion por parte del poder politico: clabn-
racién por parte del poder técnico administrati-
vo y ejecucion por parte del factor cmpresario.

Todo este guehacer vial cuyo desarrollo nos
place destacar hoy aqui reconoce, ademds, el
elemento indispensable que ha  afirmado la se-
viedad de los propésitos de gobierno, pago opor-
tuno de la obra realizada; en tal sentido el de-
creto ley 505/38 y la ley de acogimiento provin-
cial 1424/38 deben considerarse pilares basicos
de todo lo realizado al asegurar la autarquia fi-
nanciera y  administrativa  de los entes viales,
Cualquier restriccion que se pretenda establecer
al concepto o al cumplimiento de la misma ley

serd en deprimiento, con toda seguridad, de ia
seriedad de toda la obra emprendida apoyada
en esta sabia legiclacion.

Este afio la Comision Permancente de Con-
gresos Viales ha organizado el Primer Congreso
Vial Municipal de cuyo éxito son testigos  las
palahiras del sefior Ministro de Obras Publicas
y del sefior Intendente de Madariaga en el acto
de su clausura y las recientemente expresadas
por el sefor Ingeniero Bibiloni, A tan califica-
das opiniones agrego ¢l reconocimicnto de  a
Direccion de Vialidad: la labor realizada sera
sin duda alguna fuente de una mas eficaz obra
vial en la jurisdicciéon comunal a través del ré-
gimen actualmente vigente de participacién vial
municipal perfeccionado a través de las iniciati-
vas hoy aprobadas por dicho congreso.

Considero que la presencia en este ano de los
sefiores Intendentes de nuestra provincia a las
deliberaciones del congreso v a esta cena de ca-
maraderia con que dignamente se cierran los ac-
tos celebratorios del Dia del Camino ha comple-
tado el cielo de unién de voluntades y alrededor
de esta mesa se hallan en este momento cabal-
mente representados todos los sectores que han
concurvido para posibilitar ¢l resurgimiento viul
en nuestra provincia; las esperanzas frustradas de
ayer han quedado atras, el futuro reclama el
crisol de nuestra voluntad la meta solo serd es-
pejismo en la medida que cada uno de nosotros
flaquee, Nada Mas,

PALABRAS PRONUNCIADAS POR EI. DR. ARTURO CROSETTI DURANTE
LA CENA DE CAMARADERIA

Senores  Ministros, senor Presidente de  Via-
lidad Nacional, sciior Presidente de la Comision
Pro-congresos  Viales, sefores Intendentes, fun-
cionarios, senoras y senores:

Traigo la representacién del seior Goberna-
dor de la Provincia de Buenos Aires que por
circunstancias  comprometidas desde hace mucho
tiempo se ve imposibilitado de asistir a csta re-
union, pero con el en argo  especial de  hacer
presente un cordial saludo para todos los inteu-
dentes, funcionarios y personas presentes.

Se ha dicho hace nnos instantes que festeja-
mos y culminamos con este acto la celebracién del
Dia del Camino; hemos asistido esta tarde, hace
unos instantes, a la clausura del Congreso, hemos
escuchado expresiones de optimismo con respecto
al desarrollo vial v al desarrollo econdémico del
pais, hemos escuchado al senor Intendente de Ma-

dariaga hablar con sana satisfaccion del resultado
de ese Congreso y hacer presente ¢cémo reinaba cn
¢l una sana convivencia donde alternaba el in-
telectual del sur, ¢l técenico, el intendente, el
representante  de los  camioneros, el secretavio
de Ta municipalidad, representantes de reparti-
ciones vinenladas ¢ interesadas en el desarrollo
vial del pais v asi, en un ambiente de conviven-
cia democratica, repito, se han tratado divervos
asuntos relacionados con el plan vial municipal
y tambi¢n aspectos mas importantes relacionados
con ¢l plan provincial y nacional.

Durante algunos afios el festejar el Dia del
Camino ha sido un acto simbolico, recordando
una fecha sin contenido actual pero recordanda
un hecho pasado v a nosotros s¢ nos ocurre que
es mis logico festejar el Dia del Camino cons-

truyendo caminos. Si nuestro pueblo, si nuestras
autoridades de todos los distritos de la provin-
cia, si los funcionarios, si los empresarios, aunan
sus esfuerzos v animados de un mismo ideal, el
ideal de construir caminos y desarrollar a nues-
tro pais y de que el adclanto econédmico se pro-
duzea do unra bucna vez, complementada la red
vial con el plan eléetrico de manera de que
nuestro interior  provincial llegue a vomper sn
ya conocido estancamiento y s¢ encamine hacia
las rutas seguras del porvenir, si todos los hom-
bres v mujeres de nuestra provincia aunan sus
estuerzos, si todo el mundo labora y trabaja
como debe haeerlo todo argentino, nosotros ¢s-
tamos convencidos de que nuestro pals y nnos-
tra provincia se encaminaran por las rutas del

porvenir y del progreso asegurando ¢l bicnestar
del pueblo argentino, la felicidad de sus habi-
tantes y un porvenir seguro para sus hijos.

Yo levanto mi copa brindando porque la
union del pucblo argentino, la tranquilidad  def
pais, la legalidad, rija en nuestra provincia y cn
la reptblica por mucho tiempo para que hem-
bres v mujeres, en tranquilidad, puedan seguir
trahajando y legar asi a sacar a nuestro pais de
la encrucijada ccondmica y financiera en que se
cncuentra, para que lleguemos a constituir y ha-
cer una nacion orgullo de América y también
una nacién que se ponga a la par de las mas
adelantadas del wundo para felicidad de los ar-
gentinos y orgulle de nuestros hijos. Nada mas.

Concurso de Afiches

Banderines
Fotogralias

DIA DEL
CAMINO

Propiciade por la Comision Pro Congresos Viales de las Entidades Representadas
en ¢l Directorio de Vialidad de la Provincia de Buenos Aircs, se realizaron estos tres cer-
timenes que despertaron el interés de innumerables participantes.

En el Concwrso de afiches y banderines colaboré como Jurado, personal de la Es-
cuela Superior de Bellas Artes, constituyéndose el mismo por los Profesores Héctor Car-
tier, Daniel Almeida y Alberto Otegui, quienes luego del estudio correspondiente adjudi-

caren los siguientes premios instituidos:

Primer Premio de $ 10,000

AFICHES

Seudénimo “Chacarera”, correspondiente a Alberto Rivero y Eduardo Castells.

Segundo Premio de § 5.000

Seudoniino “Upa”, correspondiente a Rodolfo Morzilli.

Tercer Premio de $ 2.000

Seudénimo “Corcoveadora”, corvespondiente a Alberto Rivero y Eduardo Castells.

Seis Premios estimulo de $ 1.000 c/u.

Seudénimo “Pioner”, correspondiente a Alcides Héctor Balsa.
Scudénimo “Bambid”, correspendiente a Lydia C. Iglesias e Isabel A, Carmona,

Seudonimo  “Mdédula v Zapata”

Castells.

correspondiente  a  Alberto Rivero y Eduardo

J

Scudénimo “La Porteiia”, correspondiente a Ménica Gazedn.
Seudénimo “Lorena”, correspondiente a Rodolfo Morzilli.

BANDERINES

Ll primer premio de $ 5.000, ¢l segundo de $ 3.000 y el tercero de $ 2.000 fueron
otorgacdos a los trabajos presentados por los Senores Alberto Rivero v Eduardo Castells.
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FOTOGRAFIAS

En el Concurso Fotogrifico el Jurado se constituyé con dos rcpresentantes de la
Federacion Argentina de Fotografia, Sefiores Ernesto J. Strasser y Antonio T. de Larra-
fiaga, un representante de la Direccion de Vialidad, Ingcniero Juan A. Cibraro y un re-
presentante de la Comision Pro-Congresos, que organizé el concurso, Agrimensor Arturo
E. Ariza.

Luego del analisis de los numerosos trabajos presentados, noventa y cuatro en total,
se discernieron los premios en la siguiente forma:

Primer Premio del Con-

curso Fotografico, Seror

Héctor P. Fredes. Titulo:
Por un futuro mejor.

Primer Premio: $ 10.000,00

Al trabajo presentado por el Sr. Héctor Pablo Fredes (seudénimo Roteeh), titulado

“Por un Futuro Mejor”,
Tres Segundos Premios de $ 5.000,00 c¢/u.
1) Al trabajo presentado por el Sr. Nicolis Mario Marcalain (seudénimo Pilla-
huincd), titulado “Arte y Técnica”.
2) Al trabajo presentado por el Sr. Jos¢ Lagrifa Soler (seudénimo Weston) titulado
“Vialidad Nacional”,
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3) Al trabajo sin titulo presentado por el Sr. Julio L. Mata Lastra (seud6nimn
“El Pampeano”).

Seis Terceros Premios de $ 1.000,00 ¢/u,

1) Al trabajo presentado por el Sr. Edgardo R, Demario (seudénimo Prometeo),
titulado “El Puente”.

2) Al trabajo presentado por el Sr. Uladislao José Arqueta (scudénimo Charrda),
titulado “Abriendo Rutas”.

3) Al trabajo presentado por ¢l Sr. Edgardo R. Demario (scudénimo Prometeo),
titulade “Paisaje”.

4) Al trabajo presentado por ¢l Sr. Hugo Danilo Damianovich (seudénimo Pa-
ragua), titulado “Ingenicria”,

5) Al trabajo presentado por ¢l Sr. Guillermo Farkas (seuddnimo Mayo), titulado
“Puente”. ,

Segundo Premio del Con-

curso Fotogrifico, Seior

Nicolas M. Marcalain. Ti-
tulo: Arte y Técnica.

-

6) Al trabajo presentado por el Sr. Jos¢ Lagrifa Soler (scuddnimo Weston), titu-
lado “Ruta del Progreso”.

Menciones especiales consistentes en Medallas,
1) Sr. Guilermo Farkas (seudénimo Mayo), trabajo titulado “Puntales”.
2) Sr. Emilio Casalanguida (seudénimo Caminante), trabajo titulado “Final de
Obra”.
3) Sr. Edgardo R. Damario (seudénimo Prometeo), trabajo titulado “Camiro
Adelante”,

4) Sr. Edgardo R. Damario (seudénimo Prometeo), trabajo titulado “Naturaleza
y Cemento”.

5) Seiiora Manuela Ema Alonso (scudénimo Tilta), trabajo titulado “Ensanche’.

6) Sr. Julio E. Mata Lastra (sendénimo “El Pampcano”), trabajo s/t
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Aspecto parcial del stand de la Exposicion Vial, donde se muestra el estado de las principales obras camineras de la provincia,

3342 Kn OF CARI
EN EJECUCION

Los Actos Llevados a

Cabo en los Talleres

de Tolosa

DIA DEL
CAMINO

LOS MISMOS CONTARON CON LA PRESENCIA DEL VICEGOBERNADOR DE LA
PROVINCIA, MINISTRO DE OBRAS PUBLICAS Y ALTAS AUTORIDADES
Y FUNCIONARIOS.

En ¢l Departamento Talleres de la Direccion
de Vialidad dieron comicenzo, ¢l 4 de octubre
del actual, los actos oficiales de la conmemo-
racion del “Dia del Camino”. Asistieron el vi-
cegobernador  bonaerense,  Doctor  Arturo - Cro-
sctti, quicn Io hizo en representacion del Po-
der Ejecutivo: Ministro de Obras Puablicas, In-
genicro Belgrande E. Magno; Subscerctario  del

mismo Departamento, Ingeniero Mauricio  Luis

Babsky; Presidente de Vialidad  Provincial, In-
geniero Rafacl Balcells; funcionarios viales, auto-
ridades de la  Administracion piiblica y repre-
sentantes de  organismos  téenicos privados.

En los actos de referencia tuvo participacidn
todo ¢l personal de la Dircccidn, que llenaba los
amplios patios y playas del Departamento, y co-
menzaron con la inauguracién de las instala-

ciones de los Talleres de Mdaquinas Viales, a

A=

y picH- 5 -:.-.J." e

El Senor Vicegobernador de Buenos Aires, Doctor Crosetti, deja inaugurado el Taller de
Maquinas Viales de la Direccion de Vialidad; le acompafian los Ingenieros B. Magno, R.
Balcells, M. Babsky, R, Ortiz, E. Humet, ¢l Senor C. Merlo y otros asistentes
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cargo del Vicegobernador de la provincia, que
cortd la cinta simbdlica de Ia entrada de la
nueva  seccion,

Luego de recorrer las dependencias del De-
partamento, las autoridades presidieron, desde
w palco emplazado en los exteriores, la ecere-
monia de entrega de medallas a los agentes via-
les que cumplicren sus Bodas de Plata con la

Reparticion, la entrega de premios a los gana-
dores del Tercer Concurso de Trabajos Viales y

CaaniNo 1961

reconocimientos  entregados a los alumnos de la
Escucla de Aprendices que funciona en el De-
partamento.

En la oportunidad los alumnos de la Escuela
entregaron al Jefe de los Talleres, Ingeniero
Ortiz, una bandera argentina que fue izada en
el mastil por ¢l Vicegobernador Doctor Crosetti.
LEntonadas las estrofas del Himno Nacional se

desarrollé el resto de la ceremonia.

Las autoridades provincia-
les y viales recorren la
Scecion  Maquinas  Viales.

PALABRAS DEL INGENIERO BALCELILS

En la ceremonia usé de la palabra el Inge-
nicro Rafael Balcells, quicn expreso:

Al celebrar en este acto la pausa conmemo-
rativa del “Dia del Camino”, hemos querido dar-
le especial caracter de camaraderia. La tarca
realizada mediante esfuerzo solidario y voluntad
de superacién de grandes y pequefios problemas,
ncs brinda ya frutos concretos que dan contenido
a esta celebracion. Al formular las metas del Plan
Vial no se suponia, por parte de algunos, o qui-
zi de muchos, que dichas metas no sélo se lo-
grarian sino que adn era factible superarlas, coor-
dinando la accién de los elementos técnicos, fi-
nancieros y empresarios habiles a tal fin. Se pu-
do creer asi que éste seria un plan mas, que
con el tiempo pasaria al olvido; el que asi cre-
vera, hoy, indudablemente, deberi alegrarse con
nosotrecs ya que si bien llegé a dudar de su
rcalizacion nadie puso en duda la trascendencia
que para la provincia tenia la obra programada.

Hoy, en todo el ambito de la provincia, a io
largo de las nucvas rutas: 33, 35, 76, 85, 86, 61,
65, 226, 41, 31, etc., las maAquinas y los hombres
vibran en la actividad creadora de un quehacer
vial sin precedentes y que sabemos debe ser pre-
decesor de nucvos planes que abririn para nues-
tra provincia y por ende al pais, los horizontes
de un futuro pleno de posibilidades creadoras.
Una cifra sintetiza el cumplimiento del plan pro-
gramado: Al dia de la fecha, incluyendo sus dis-
tintas etapas de ejecucién, 3.342 kilometros de
pavimento se extienden a lo largo y a lo ancho
de nuestra provincia,

EL PERSONAL

En esta cportunidad debo expresar que el
personal de Vialidad, en sus distintas jerarquias,
ha asumido la responsabilidad de llevar adelante
el vasto plan elaborado, con decisién y con éxito
que nos place destacar. A la par de las grandes
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El Presidente de Vialidad,
en compania del Vicego-
bernador de la Provincia,
Ministro de Obras Publi-
cas, Autoridades de Direc-
ciones del Ministerio y via-
les, y otras autoridades y
funcionarios  presiden el
acto llevado a cabo en
Talleres. Hace uso de la
palabra el Ingenicro Bal-
cells,

realizaciones, en este periodo se han sustanciado
notables mejoras, tanto en las remuneraciones co-
mo en las condiciones de trabajo para cl perso-
nal de Vialidad; en ese sentido el escalafén pro-
visorio en vigencia y la constitucién de la Comi-
sion Permancnte de Escalafén que deberd com-
pletarlo y perfeccionarlo para su plena aplicacién
a partir del 1? de octubre ppdo., con seguridad
brindaran a Vialidad, normas y remuneraciones
acordes con el principio de convertiv el trabajo
de cada dia en fuente de seguridad, bienestar y

. pregreso para todo aquel que pertenezca a la

% familia vial.

Per otra parte, me es grato sefialar la trans-
feimacién  experimentada por nuestros Talleres,
que hace dos afios y medio eran una muestra de
desorden y donde el personal debia desarrollar
sus tareas “como pudieran”, en condiciones to-
talmente precarias, atentatorias de la seguridad
¢ incluso de su salud,

Las instalacioncs que hoy inauguraremos soa
expresion de un nuevo sentido téenico y social:
seguridad, salubridad, orden y medios técnicos
mecinices hibiles a los fines propuestos. No po-
demos mnenos de agradecer en esta cireunstancia
¢l espiritu de colaboracién del personal de fa-

El Presidente de Vialidad,
Ingeniero Balcells que tie-
ne a su derecha al Vice-
gchernador de la Provin-
cia, Doctor Crosctti, hace
entrega de un Tercer Pre-
niio del Concurso de Tra-
bajos Viales, al Agrimen-
sor Marchetti y al Maes-
tro Mayor dc Obras
Duarte.
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lleres que ha sacrificado horas a su descanso pa-
ra lograr esta realizacion que, en gran medida,
ha sido por ellos mismos y con sus manos mate-
rializada.

Nos atrevemes a cxpresar nuestra satisfaccion
por lo que hemos podido concretar, porque en-
tendemos que es obra de todos y cada uno de
ucsotros, obra que se halla inspirada y definida
por su concepcion de honda trascendencia social
y ccondmica. Y en el trabajo de cada dia volea-
mos nuestras energias con renovado impulso pues

Ll Seior Diputado Don
Narciso Yugan, hace en-
trega al Ingenicro Luna
de uno de los Premios Es-
timulo, del Tercer Con-
curso de Trabajos Viales.

El Vicepresidente del Di-
rectorio de Vialidad, In-
geniero  Enrique Ilumet,
cntrega un Primer Premio
del Concurso de Trabajos
Viales, al Ingeniero Lilli.

nos sentimes artifices de nuestro futuro.

Se hallan presentes en esta acto representan-
tes de las distintas empresas contratistas que rea-
lizan las obras del plan; es dable destacar Ia
circunstancia que hasta el presente todas las obras
contratadas lo han sido con empresas nacionales
y esta circunstancia nos recuerda que cuando se
licité la primera obra de un monto superior a
les quinicntes millones de pesos, se dudé de gue
la misma pudiera ser realizada sin recurrir al
auxilio de empresas extranjeras; los hechos han

Diy prn Cayivo 1961

El doctor Migoni, ganador
de un Tercer Premio, ¢n
colaboraciéon con el Inge-
niero Villar, en el Concur-
so de Trabajos Viales, re-
cibe la distincion de ma-
nos del Presidente de Via-
lidad.

demostrado quc hasta el presente, en esta clase
de actividad, las empresas nacionales compiten
ventajosamente en este terrcno. Asimismo es wn
hecho que si bien fue necesario un compias de
espera inicial para el reequipamicnto y puesta
a punto de nuestro nitcleo empresario, hoy la ca-
pacidad de realizacion estd referida a la posibi-
lidad de financiacién por parte del Estado y no
se halla limitada por la capacidad de construc-
cién del sistema empresario, Ello asi, mantenien-
do los precios dentro de términos de competen-
cla. .

Las nuevas obras acusan una realizacién acoc-
de con el plazo contractual y atn muchas de
ellas marchan adelantadas hasta un 25 por cien-
to respecto del mismo; en particular podemos
decir que uno de los trabajos de la Ruta 228,
entre Olavarria y Bolivar que, conjuntamente con
el tramo de la Ruta 65, Bolivar - Nueve de Juiin,
inaugurari manana el sefior Presidente de la Na-
cion, se ha terminado antes del plazo a que es-
taba obligada la empresa por el correspondiente
contrato.

Debemos destacar la presencia en este acto

El Sciior Vicegobernador
de la Proviucia de Bue-
nos Aires, Doctor Arturo
A. Crosctti entrega al In-
geniero Villar un Tercer
Premio, obtenido en cola-
horacién con el Doctor
Migoni en el Tercer Con-
curso de Trabajos Viales.
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En la inauguracién de los Talleres de Miquinas Viales, en el Departamento
Tallcres, se congregé todo el personal de Vialidad.

Instantc en que se entona el Himno Nacional. Posteriormente, en el mismo

acte, se entregaron premios e Concurso, antigiiedad, Escuela de Talleres, ete.

de calificados representantes de la prensa que
nos honran al compartir esta celebracién; al diri-
girnos a ellos queremos expresar la vital necesi-
dad que entendemos existe de consolidar la opi-
nién puablica respecto de la importancia, urgen-
cia y erogaciones cuantiosas que asume la obra
vial, pues estamos convencidos que a las presen-
tes realizaciones deben continuar otras mds im-
portantes atin, que contemplen las necesidades y
pesibilidades de nuestra provincia.

En esta oportunidad haremos entrega de los
premios del concurso de trabajos viales realiza-
dos entre el personal dc la reparticion. Es este
un hecho cuya significacion califica el espiritu
que profesionales y técnicos dc esta casa ponen
de manifiesto; mas alld de las obligaciones de
la diaria rutina hay ticnpo y voluntad para el
trabajo de crcacién profesional o técnica. EI mé-
rito de los mismos ha sido destacado por el ju-
rado cuyos integrantes ticnen autoridad distie-
guida cn la materia.

Es nuestra intencién, y asi lo ha resuelto el
H. Directorio, propiciar para el proximo afio va-
tegerias distintas de premios; unas para el perso-
nal técnico y otra para el personal administrativo
y obrero. Motiva esta circunstancia el hecho de
que, si bicn podemos considerar que dentro dg

nuestros profesionales hemos hallado el procedi-
miento adecuado para alentar esta actividad tan
interesante y ponderable, el eco hacia el resto
del personal ba sido limitado a distinguidos ca-
sos aislados.

Creemos que, al establecer la competencia c¢n
ordenes de actividad y preparacién correlativos,
serd posible contar con resultados positivos den-
tro de la generalidad del personal. Como c¢n
afies anteriores hemos de premiar con el recuer-
do en forma de medalla a quellos que cumplen
25 anos de servicio en nuestra Reparticién; os
cste un reconocimiento a este nicleo de eficien-
tes agentes que simbolizan la continuidad en es-
ta tarea para la que hemos convocado la volun-
tad de todos, ya que con su materializacién e
forjard un mejor futuro para nuestros conciuda-
danos.

Con los votos personales del que habla y del
H. Dircctorio para que el afio que se inicia cn
este DIA DEL CAMINO 1961 sea mas venturoso
para todos los presentes, inauguro con este ac-
to las nuevas instalaciones del Taller de Ma-
quinas Viales, con la sencillez y profundidad que
ccrresponde al encuentro de compaiieros de esta
larea vial en la que se apoya primeramente un
mejor futuro para nuestros conciudadanos.

Dis peL CamMixvo 1961

PERSONAL QUE CUMPLIO SUS BODAS DE PLATA CON VIALIDAD

RECIBIENDO UNA MEDALLA

RECORDATORIA

APELLIDO Y NOMBRE

Fecha. Ingreso

Destino

—Arruabarrena Ismael ....................
—Arturi Emilio C. .......................
—Avila Eulogio M. ......................
—Alconcher Carlos A, ...................
—Aispuru Juan ......... ... ..l
—Amado Catineo Alberto J. ...............
—Bruno José ............. ... . ..
—Bellini Rodolfo U, .....................
—Blinkhorn Trinidad .....................
—Bellotti Adolfo C. .....................
—Bustos Dalmiro ........................
—Belasteguin Jacinto S. ..................
—Cérdoba Juan A. ......................
—Carou Claudio R .......................
—Covacich Antonio ......................
—Corriente Eduardo A. ...................
—Ceriani Dalmacio ......................
—Cledon Armando .......................

~Del Soldato José .......................
~De Simone Roque ......................
—Duque Salvador j. M. ..................
—Diconza Luis M.

—De Angelis Mario
—Enjamio Héctor
—Ferrando Rubén
~Fidel Justo L.
—Gazzolo José ..........................
—Gugliotti Jorge E.
—Gaudelli Eduardo
—Giménez Osvaldo
—Galvian Domiciano

—Longo Luis ...........................
—Lamanna Jos¢ .........................
—Mondino Estéban S. ...
—Maldonado Ricardo
—Mahon Juan J.
~—Martinez Pedro
-—Miguel Joaquin

~Milazzo Emilio J.
~Maggi Carlos ....................... ...
—Migorena Julio ............... ... .. ...
—Mac Mahon Juan J.
—Marotta Carlos A.
—Nicolds José

—Palacios José R, ........................

5- 9-34
17-10-36
1-10-36
13-11-35
2]- 7-32
7- 4-36
24- 8-36
22- 7-36
9- 3-34
1- 7-36
20- 8-34
12- 5-29
27-11-34
29- 9-36
18-10-35
12- 8-36
1- 8-27
26- 5-36
15- 9-36
11- 9-36
24- 1-36
23-10-35
1- 1-36
9- 8-36
4- 5-36
2- 1-36
19- 2-36
20- 6-33
I- 5-36
14-10-35
4- 5-36
14- 4-36
9- 5-36
23- 7-36
28- 3-36
23- 7-34
4-11-35
18-11-36
1- 6-36
28- 3-36
2- 6-36
13-11-35
6- 3-36
22- 3-36
25- 6-36
5- 2-36
4- 5-36
7- 4-36
1- 1-36
28-10-35

Zona Va,

Dto. Contable

Zona VlIla,

Dto. E. y Proyectos
Dto. Talleres

Dep. Construcciones
Dto. Contable

Zona Ila.

Dto. E. y Proycctos
Zona [la.

Dep. Construcciones
Div. Tierras

Zona VIla,

Zona Vlla,

Zona Ia.

Zona Illa.

Zona IVa.

Dep. Construcciones
Zona Va,

Zona VIla,

Zona Ia.

Dto. E. y Proyectos
Dep. Construcciones
Dep. Construcciones
Dep. Contable

Dep. Talleres

Dep. Est. y Proyectos
Archivo

Zona Illa.

Dep. Contable

Zona 1la.

Dep. Est. y Proyectos
Dep. Est. y Proyectos
Zona Xa.

Zona VIlla.

Dep. Estud. y Proyectos
Divisiéon Tierras

Dep. Juridico

Zona la,

Zona Xla.

Dep. Talleres

Dep. Conservacion
Dep. Construcciones
Dep. Construcciones
Zona la,
Publicaciones Téc. y Biblioteca
Div. Compras

Div. Planif. y Estadisticas
Intendencia

Divisién Personal
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APELLIDO Y NOMBRE

Fecha Ingreso Destino
—Picasso Ernesto . ....................... 1- 7-36 Zona Ia.
—Pendraga Luwis T. ...................... 23-11-35 Zona Xla.
—Pepa Carlos D. ......... ... 27-11-34 Dep. Est. y Proyectos
—Pasarin Celestino ................. e 1- 2-36 Dep. Construcciones
—Roldan Ramén M. ..................... 28- 4-36 Depart. Talleres
—Ripa Mateo .......... ... ... .l 14- 8-36 Zona IXa.
—Rosasco Alberto A, ..................... 23- 4-36 Dep. Conservacion
—Recart Arnoldo .......... ... ... ...... 1- 7-33 Dep. Construcciones
—Rosita Miguel ... ... ... o 21-10-35 Intendencia
—Soffiantini Emilio P. .................... 21- Zona Va.
—Sisti Alberto A, ....... ... ... ... 15- Zona VlIla,
—Stewart Usher L. ...................... 26- Zona la.
~Salinas Eduardo . ....................... 1- Zona Vla.
—Sburlatti Pedro A, ...................... 1- Zona Xa.
—Soule Carlos M. ....................... 1- Zona Xa.
—Salemone Francisco .................... 22-10-35 Zona IVa.
~Tarcia Angel ............. ............. 22- Depart, Tallercs
—Tassi Luis J. ... ... ... i 16- Zona Ia.
—Villafafie Diego A. ..................... 8- Zona Ila.
—Vizquez Conde Camilo ................. 30- Depart. Talleres
—Valenti Luis ...............c0vtiiien... 4- Depart. Talleres
—~Viviani Domingo ....................... 21-10-35 Zona Illa.
—Vaulatto Domingo A. ................... 15- 2-36 Dep. Construcciones
—Yunino José ......... .. i 13- 1-36 Zona Vla,
~Zabala José¢ R. ............ ... ... ... 11- 8-35 Zona Xla,
—Zuccaro Domingo ...................... 15- 2-36 Mesa de Entradas
—Zamora Ernesto S. ................... .. 1- 8-31 Zona VIla.

ENTREGA DE PREMIOS DEI. TERCER CONCURSO DE TRABAJOS VIALES

Primer Premio: $ 25.000 m/n (dos premios iguales).

Al Ingenicro Félix J. Lilli, por su trabajo: Ensayo de estabilidad mediante el pe-

netrometro de  cono.

, : , . .
Y al Ingeniero Radl G. de Souza por el trabajo: Bases de tosca; una solucion y

un preblema.

Tercer Premio: $ 10.000 m/n (dos premios iguales).
Al Doctor Julio A. Migoni ¢ Ingeniero Juan R. Villar, por su trabajo: Hacia una
reforma sustancial del régimen de adjudicacién de obras viales por contrato,
Y al Maestro Mayor de Obras Rodolfo A. Duarte y Agrimensor Carlos F. Marchetti
por su trabajo: La influencia del agregado de cal a las mezclas de suelo-

cemento,

Premios Estimulo: § 5.000 m/n (dos premios iguales).

Al Ingeniero Luis R. Luna por cl trabajo: Indices de prioridad para la inversién

de fondos de conservaciéon en la red pavimentada.

Y al Ingenicro Ermnesto F. Weber v Agrimensor Juan A. Bilbao, por el trabajo:

Prediccion del trinsito vial cn la Republica Argentina,

PREMIOS A L.OS ALUMNOS DE LLA ESCUELA DE APRENDICES
DEY. DEPARTAMENTO TALLERES

Ademas, recibieron medallas los alumnos de la Escuela de Aprendices del Depar-
tamento Talleres, Carlos A. Costa, Miguel Angel Tartaglia, José Alberto Varela y Edgardo

E. Martinez, por la elevada calificaciéon obtenida.

Resultados Experimentales Sobre

por el Ingeniero

DUILIO DANTE MASSACCESI

De Ia Seceion Mezelas Asfalticas, del L.LEM.ILT.

Vacios en el
Agregado

Mineral

La presente informacién ticne por objeto dar cuenta de los resudtados obtenidos

en el LEMIT (Laboratorio de Ensavos de Materiales e Investigaciones Tecnolégicas de

la Provincia de Buenos Aires), sobre cnsayos realizados, a fin de determinar la influencia

que tienen la forma, el tamano y textura de loy granos de dos tipos caracteristicos de

agrcgados pétreos, en el calculo de sus vacios entre pzn'ticulus.

El conocimiento de los vacios en los dridos tice-
ne gran importancia, tanto cn ¢l proyecto de mez-
clas asfilticas para pavimentos, como en el de
hormigones de cemento portland; dicho valor nos
permite, cn ambos casos, aunque con criterios al-
go diferentes en lo que respecta a la granulome-
tria Optima, Hegar a wna dosificaciéon racional y
a wn correcto calado de los materiales que in-
tervienen en la preparacion de las nezelas,

El porcentaje de vacios de un agregado estd
{ntimamente  vineulado  a  clertas  caracteristicas
propias del mismo como son: la textura, forma y
tamano de sus particulas y gravita en forma pre-
pouderante, para ¢l caso de las mezclas bitumi-
nosas, en la cantidad de ligante necesaria paea
lograr las optimas propicdades buscadas.

No nos referiremos en este informe 2 las mee-
clas on si, sino solamente a la variacion dei por-
contaje de vacios existentes entre los granos de
los incrtes pucstos en contacto sin compacier 3
sin otra presion que la derivada de su propio
peso v L originada por la caida desde peruetin
altura, durante ta operacion de Henado de lamne-
dida standard, para la determinacion del peso de
la unidad de volumen (PLU.V.); es decir, que no
haremos una consideracion dindmica del proble-
ma; solo tendremos en cuenta el “acomodawniento
natural” instantanco de las particulas, admitien-
do la influencia de una cierta friccién que actua

ria en ¢l tiempo infinitésimo  que  transcurne

desde el instante del vertido de la muestra dentro
del molde, hasta el fin de su movimiento,

A esta friccién  podriamos  denominarta  de
“caida” para distingnirla de Ta friccion que se
oricinatia en ¢l caso de ejercerse sobre ¢l con-
junto de dridos, una compactacion, apisonado o
vibrado enérgico.

Para las experiencias que s¢ comumican, se ha
utilizado un agregado producto de la trituracion
de picdra granitica proveniente de Tandil, pro-
vincia de Buenos Aires y otro natural constitur-
do por grava de rio, de Concepeion del Uruguay,
Entre Rios. In ¢l primer caso se dispone de un
material de particulas angulares vy rngosas y en
¢l otro de un agregado de granos lisos y redon-
deados,

Tlemos realizado  esta veriticacion  soslayando
deliberadamente la influencia que puedan tener
las particulas fusiformes y chatas, empleando, en
el caso del agregado granitico, material - groeso
con un factor de cubicidad entee 0,70 y 1, de
acucrdo al criterio adoptado por Vialidad Nacio-
nal; os dedir) que no consideramos los efectos que
producirian Tas piedras con forma de agujuas o
placas cuya presencia harian variar notablemente
los resultados.

Tampoco nos ocuparemos del ctecto de Fpuene
te” que pueden originar  tales tipos de aridos,
cuya influencia tanto en hormigones de cemento



44 — Dirkcctén pe ViALIDAD pE LA PrOVINCIA DE BUurNos AIRES

portland, como en mezclas asfilticas, ha sido ya
tratada por muchos investigadores.

La primera parte de nuestro trabajo consistié
en separar cada agregado por fracciones compren-
didas entre cribas y tamices de aberturas préxi-
mas, cuyo limite superior es la criba de una pul-
gada y el inferior el tamiz N® 200 (cribas de 17,
%7, %7 y W7, y tamices N® 10, 40, 80, y 200);
determinando en cada una de dichas fracciones su
peso especifico (P.E.), el peso de la unidad de
volumen (P.U.V.) v finalmente el porcentaje de
vacios de acuerdo con los métodos normalizados
que se indican a continuacion,

La determinacién del P.U.V. se llevé a cabo
de acnerdo a la norma ASTM C-29-42, con 1a
medida de % pie clibico, va que el mayor ta-
mano de las particulas era: pasa criba de 17 --
rctenido en 34",

El peso especifico se determiné sobre la frac-
cién gruesa (material retenido en tamiz N9 10),
por inmersion del agregado grueso en agua y so-
bre el fino (pasa N¢ 10 Ret. N9 200) mediante
¢l volumendmetro de Le Chatelier, utilizando
querosene deshidratado. Los vacios de cada ta-
maifio de agregados se establecieron con la for-
mula:

P.E. - P.U.V.
vacios (%) = x 100

GRAFICO I = (AGk

Los resultados obtenidos sobre la muestra del
agregado de trituracion son los consignados en el
Cuadro 1.

CUADRO 1 (Granito de Tandil triturado)

Material Peso P.U.V. % de Curvas
Pasa Retiene Fsp. vacios

1”7 3/47 272 1,19 52% A
3/47 /2y 272 1,29 52% B
1/2” 1747 2,70 1.30 52% C
Ne4 N°10 2,69 1,29 52% D

10 40 2,69 1,27 53% E

40 80 2,69 1,19 56% F

G

80 200 2,69 1,13 58%

Si se grafican estos valores (Grafico 1), poda-
mos obtener la curva representativa de la varia-
cibn de vacios; observamos que éstos, en gene-
ral, awmentan a medida que disminuye el tama-
fio de los granos comprendidos entre tamices pro-
ximos; asi por ejemplo, los materiales represen-
tados por las granulometrias A, B, y C poseen
vacios del orden del 52 %, en cambio los repre-
sentados por E, F, y G poseen respectivamente
53 %, 56 % y 58 %.
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Las granulometrias 2, 3, 4, 5, y 6, fueron ob-
tenidas combinando los tamaios separados del
agregado, en las proporciones que indica el Cua-
dro II, con el objeto de obtener en cada caso
materiales mas graduados. Observamos que ¢l

tuacién. En el Grafico 1, estas mezclas estatian
representadas por las curvas X, Y y Z, con cl
38 %, 39 % y 42 % respectivamente, de vacios.

Hemos procedido en idéntica forma, utilizan-
do ¢l otro agregado pétreo de origen natural y

CUADRO 11

Mezclas de diferentes taman>s de piedra de trituracién

GRANULOMETRIA % de Mezela
Pasa Retiene % P.E. P.U.V, vacios ne
1”7 3/47 21
3/47 1/27 29 271 1,34 50 2
1/2” 1/4” 50
1”7 3/4” 12
3/47 1/2” 16 2,71 1,43 47 3
1/27 1/4” 27
1/4” 10 45
1” 3/4”7 7
3/47 172”7 10
172" 1/4” 17 2,70 1,51 44 4
1/47 10 28
10 40 38
17 3/47 [§]
3/4” 1727 8
1/2” 1/4” 14 270 1,57 41 5
1/47 10 23
10 40 32
40 80 17
17 3/47 5
3/4” 1/2” 7
1/2” 1/4” 12
174”7 10 20 2,70 1,69 37 6
10 40 26
40 80 15
80 200 15

porcentaje de vacios en cada una de ellas decrece
al mejorar la graduacion de la mezcla, llegando
en el caso 6, representativo de la mejor granulo-
metria, a un valor minimo del 37 %.

Toda otra mezcla de agregados comprendida
entre la criba de 17 y el tamiz N9 200, cuya
granulometria no tenga una variacién lineal en-
tre esos limites, poseera un porcentaje de vacios
mayor que el correspondiente a esta ultima si-

los resultados son los que dan cuenta los Cua-
dros I y IV v el Grafico I1.

Observando los Grificos 1 y II se ve que
para ambos tipos de agregados, los vacios entre
particulas  experimentan una variacién semejan-
te, funcién del tamafio y graduacién de las mis-
mas.

Cabe aclarar que en el caso de agregados
naturales no se observa en la rama superior de
la “Curva de Variacién de Vacios” una neta dis-
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CUADRO III - Grava de rio (Concepciéon
del Uruguay)

Material Peso P.UY, ¢, de  Curvas

Pasa Reliene Esp. vacios

17 3/47
3/47 172"

146 436 A
149 424 B

/27 147 239 131 41,6 C
1/4” 10 256 1,45 43 D
10 40 263 134 4l E
10 80 263 152 42 I
80 200 239 1,32 49 G

minucion de éstos hacia las cribas mayores; ello
pucde atribuirse, por una parte, a la influencia
de los valores de los pesos especificos de cada
fraccion y, por otra, a la posible falta de wni-
formidad de tamaio vy heterogencidad de form
gue pueden tener las particndas comprendidas
entre dos tamices consecttivos.

Lista caracteristica s propia de los agrega-
dos naturales v es menos notable en los inertes
obtenidos por trituracion.

Dicha circustancia, os también r('sp()nsul)lc de
la frregularidad de la “curva inferior”, represen-
tativa de la variacion de vacios en ol agregado
natural - graduado.

También s¢ pone en evidencia, comparando

CUADRO 1V

Mezela  de  diferentes

tamanos de grava

GRANULOMETRIA

Pasa Retiene 9
17 3/47 21
3/4" 1/27 29
1/27 1/47 50
1” 3/47 12
3/4” 1/2” 16
1/27 1/4" 27
1/47 10 45
17 3/47 7
3/47 172" 10
172" 1/4” 17
1/47 10 28
10 40 38
1" 3/4” 6
3/47 1/2" 8
1/27 1/4” 14
1/47 10 23
10 40 32
40 80 17
1" 3/47 b
3/47 1/27
1/27 1/47 12
1/47 10 20
10 40 26
40 80 _ 15

50 200 15

% de Mezcla

P.E. r.U.V. vacios n®
2,59 1,55 40 2
258 1,59 38 3
2,60 1,86 28,4 4
2,60 1,87 28 3
2,60 1,89 27,3 6

Vacios EN BL AGREGADO MINERAL

los citados graficos, el mejor acomodamiento lo-
grado en agregados naturales, pues los vacios
entre particulas de tamafos proximos, son me-
nores cntre el 15% v 17% a los que poseen los
mismos tamanos en un agregado de trituracion,

Ejemplo: la fraccién 80-200 del Grifico I tiene

c¢ir que ha habido nna disminncion del 27 %.

El presente trabajo no tiene por finalidad
recomendar ¢l uso de nn tipo de agregado pé-
treo determinado, sino wostrar la variacion que
experimentan los vacios entre particulas, cuando:

varia el tamafio y caracteristicas de superficie de

wo
|

GRAFICO I - (AGREGADO NATURAL)
- ]

!
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1,67

60
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80

el 58% de vacios, en cambio la misma fraccion

en ¢l Grifico Il posee ¢l 49%,

Asimismo, la reduccién observada anterior-
mente se hace mds scnsible tratandose de “mez-
claz” de diversos tamafos de un mismo agregado.
Ejemplo: al trazo 6 del Grifico I, le correspon-
de un 37% de vacios, en cambio la misma gra-

nulometria del Grafico II tiene el 27,3% es de-

400
Il

dos agregados.

Es sabido que sio bien un menor porcentaje
de vacios en el agregado pétreo puede tener
ciertas ventajas cconémicas en las mezelas, hay
otros factores como ¢l de adherencia al ligan-
te y trabazén de las particulas, que son bajo
todo punto de vista de suma importancia en cl

proyecto adecuado de aquéllas.
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Continuo

Aumento del Transito Pesado

CONTESTACION DE MISTER HVEEM A UNA SOLICITUD DEL DEPARTAMENTO
DE VIALIDAD DE SAN PABLO, BRASIL

“Senior Marcello de Oliveira Borges
Director del Departamento de Vialidad
Rua Alagoas 515

Sao Paulo, Brasil”

“Estimado  Sefior Borges:

Conforme a su solicitud me es grato hacerle, a continuacién, las recomendaciones
referentes @ los desperfectos producidos en las carreteras del Brasil por el exceso de carga
de los vehiculos”,

“Habra que restringir en forma eficiente las cargas de los vehiculos que
circulan por la red vial”.

“Oportunamente la American Association of State Highway Officials hizo
la rccomnendacién de limitar las cargas en la siguiente forma: ejes simples 18.000
libras y ejes duales 32.000 libras”.

“Estas cargas constituyen el limite legal en la mayoria de los Estados. Si
fuese posible el Brasil ha de adoptar un limite parecido. Reconociendo la difi-
cultad en reducir los limites legales una vez establecidos, podria ser posible esta-
blecer un impuesto adicional para los vehiculos autorizados a llevar una sobre-
carga mdas alld del limite establecido por la A.A.S.H.O. pero dentro del peso
establecido por el Brasil”.

“Dicho impuesto adicional ha de ser lo suficiente grande como para hacer
ineconémicas cargas que exceden los pesos establecidos por la A.AS.H.O.”,

“El problema de las cargas excesivas y su control se constata en todas partes.
Adn en los Estados Unidos no hay suficiente cantidad de fondos para construir
una red de carreteras capaz de resistir cargas incontroladas”.

“La antemencionada recomendacién es la misma que formulé oportunamente al Dr.
José Lafayette Silvino do Prado. Ademas, recomendé que se aumenten los salarios y se
eleve la categoria de los ingenieros en la medida posible de manera de hacer mas atrac-
tiva la carrera”.

“Generalmente se han de incrementar las normas de los espesores tanto para los pa-
vimentos como para las bases. Se debe proceder con més cuidado en la seleccién de los
materiales como asi también un mayor control en Ja compactacién de taludes y rellenos.
Finalmente, ha de haber una organizacién mas eficiente y mejor equipo en los departamentos
de conservacion”.

“Ciertamente, reconozco que estas recomendaciones tienden a aumentar el costo
de las carreteras pero es experiencia generalizada en los Estados Unidos que tanto la resis-
tencia como la calidad de los pavimentos han aumentado con los afios y aparentemente
no hay forma de evitar esta necesidad si las carreteras tienen que soportar el continuo
aumento del transito pesado”.

T ————

Correccion de las Bases

de Tosca con

Cemento Portland

PROBLEMAS QUE PRESENTAN 1LAS BASES DE TOSCA, EN ESPE-

CIAL CON RELACION A LAS SUPERFICIES ASFALTICAS. POSI-
BLES SOLUCIONES A ADOPTAR EN LAS OBRAS EN MARCHA

Y EN LLAS OBRAS EN PROYECTO

El problema del comportamiento de los revestimientos asfalticos sobre bases de tosca
fue considerado en reunién del personal técnico de Vialidad de la provincia de Buenos
Aires, en la que el Asesor Técnico de la misma, doctor Celestino Ruiz presenté un memo-
rindum para dar base a las discusiones, cn el cual proponia la correccion de los mismos con
cemento portland.

Ademis del nombrade Asesor, participaron de la reunién los miembros de la Co-
misién Auxiliar del mismo, profesionales y técnicos proyectistas del Departamento Estu-
dios y Proyectos y del Departamento Conservacién, Jefes de Inspeccién, Encargados de
Obras y laboratorios del Departamento Construcciones, Personal Técnico del Laboratorio
Central y Jefes de las Zonas III y IX.

Dados brevemente los lineamientos generales del problema, en base a la experien-

cia de las obras en construccion, el doctor Ruiz expuso lo siguiente:

12 — PLANTEO DEL PROBLEMA

Es bien conocido que en gran parte de la
vrovincia no se dispone de los materiales gra-
nulares convencionales lo. que unido al elevado
costo del transporte y su efecto destructor sobre
las calzadas existentes ha hecho necesario recu-
rrir a la utilizacion de materiales locales, de ca-
lidad cuestionable, en la construccién de bases
v sub-bases. Un caso tipico es el empleo del
material denominado “tosca” en sus distintas ca-
lidades.

En la actualidad existe un acopio de expe-
riencia propia sobre el comportamiento de las
bases de tosca en caminos de todo tipo. Refi-
riéndonos en particular a las rutas con transito
pesado podemos fijar dos conclusiones de cardc-
ter general.

a- Con los disefios adoptados por la Direc-
cién y nuestras técnicas constructivas co-
rrientes no se observan fallas, que puedan
atribuirse a debilidad estructural, pese a

la heterogeneidad propia del material y
las dificultades inherentes a la extraccidén
y seleccion en las obras. La interpreta-
ciéon de esta observacion prictica es atri-
buible a las propiedades cementicias de la
tosca que incrementan la cohesién intro-
duciendo un “efecto de losa” favorable
al valor portante de la base,

b- En cambio, el comportamiento de los

tratamientos superficiales y, en particular,
de las carpetas de concreto asfaltico sobre
bases de tosca, acusan fallas por fisura-
miento inicial y posterior degradacién con
formacién de baches mis o menos locali-
zados si no se mantiecne una permanente
y onerosa conservacion, Estas fallas apa-
recen en los primeros afos de vida, par-
ticularmente bajo transito constituido por
cargas pesadas.

La experiencia muestra que en estas fa-



50 — ViaLDAp - ReEvisTa pE LA D.V.B.A. - Ocr.-Nov.-Dic. pe 1961 - N° 17

llas, la capa superior de la base de tosca
acusa mayor contenido de humedad y ri-
queza en material fino con cierta plasti-
cidad, es decir que la causa probable de-
be buscarse en la base que impone a la
carpeta asfiltica deflexiones  excesivas y

compromete la unidad estructural carpeta -
base.

Planteado asi el problema, es cvidente la ne-
cesidad de tomar medidas urgentes tendientes a
aumentar la durabilidad de los revestimientos
bituminosos y, por ende, de toda la estructura.

29 - CAUSAS DE LAS FALLAS

Se ha buscado el origen probable dc las fa-
llas cn dos orientaciones:

a- Fallas constructivas. Presencia de inclu-
siones de material arcilloso en los mantos
de tosca que escapan a las posibilidades
practicas dc una seleccién en cantera.
Estas inclusiones sc incorporan al conjun-
to del naterial durante los procesos cons-
tructivos en forma mas o menos hetero-
génea, dando origen a zonas débiles. Por
otra parte, existe cicrta tendencia de las
firmas contratistas a utilizar toscas de me-
nor durcza y, en consecuencia, de mis
facil trituracién “in situ” por pasaje del
cquipo pesado, (procedimiento aceptado
por las Especificaciones téenicas) o sea,
cn otros términos, seleccién por facilidad

constructiva y no de verdadera calidad

vial.

Durabilidad de la tosca. En la literatura
téenica, espe(-ia]mente francesa, se men-
cionan fallas similares a las mencionadas
en los revestimientos superficiales  sobre
hases de calcareos blandos. Se acepta la
degradacién del material con formacion de
finos plasticos por ¢l cfecto abrasivo pro-
vocado por la friccion entre las particulas
combinada a la accion de la humedad pro-
veniente de la superficie o bien por con-
densacion del vapor de agua en los poros
de la base. Se ha encargado al Ingeniero
Jorge M. Lockhart, actualmente en Fran-
cia, recopilar los antecedentes al respecto

=
'

para su posible aplicaciéon en nuestro pro-

blema,

39 - SOLUCIONES PROPUESTAS

Teniendo presente las causas probables de
las fallas observadas, el estado actual de nuestros
conocimientos sobre el tema y la necesidad de
encarar medidas urgentes con respecto a las obras
en construccién o en proyecto, se han conside-
rado diversas soluciones técnico-econdémicas de
posible aplicacion inmediata.

Nuestros puntos de vista han sido discutidos
con el distinguido especialista nortcamericano In-
geniero F. N. Hveem cn su reciente visita y
cuentan con su aprobaciéon en sus lineas basicas

generales,

Concretamente se propone:

a- que la Inspeccion de Obra intensifique
en todo lo posible lu vigilancia de la sc-
leccién de la tosca y el contralor de la
tosca triturada., De acuerdo a los elemen-
tos disponibles en la actualidad, un ele-
mento de juicio cs intensificar las detec-
minaciones de valor soporte del material
triturado; en los casos de la tosca para
bases donde el valor soporte embebido
sea mayor que el sin embeber, dcberd to-

marse como indice de seleccion este se-
gundo valor, dado que no se tiene scgi-
ridad de que la cementacién desarrollada
durante el embebido sea permanente cn
las condiciones de trahajo practico de la
capa superficial de la base sometida a es-
fuerzos considerahles que puedan producir
“desplazamientos” de las particulas a cada
pasaje dc cargas pesadas con la  consi-
guiente accion abrasiva,

b - exigir para las nuevas obras plantas de
trituraciéon eliminando la trituracion “in
sitn”; ello es una forma de obviar la ten-
dencia a la seleccion por facilidad cons-

tructiva.

tratamicnto o correcciéon de la tosca para

o
'

bases, que respondan a las exigencias, por
incorporaciéon de cemento portland tenien-
do especial cuidado en lograr el grado mi-
ximo posible de homogencidad de mez-
clado. Se pretende obtener “bascs de tosea
tratadas con cemento” con ¢l doble fin
de corregir la plasticidad, ya sea dc posi-
bles zonas débiles por heterogeneidad pro-
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pia de la tosca o la de finos formadns
por degradacién, y dar mayor rigidez ul
conjunto de la base, es decir menores de-
flexiones bajo carga.

Nuestra orientacion inicial era adoptar un
contenido de cemento de 3 % en peso
(referido a suclo seco), el Ingeniero Hveem
estima que es mejor utilizar 5 %, parti-
enlarmente por 1 dificultad de loarar una
bucna uniformidad en el mezclado. Se

considera  oportuno  adoptar esta  dltima
cantidad (3 %) c¢n el momento actual,
susceptible de ser disminuvida en las nue-
vias obras exigiendo mezclado en planta
del material para bases y siempre que los
ensayos de aptitud previos ast lo jus-
tifiquen.

d - se sugicre adoptar como ensayo de cali-
dad del material para bases de tosca tra-
tadas como cemento la resistencia a la
compresion simple después de 7 dias de
curado en atmésfera himeda y una hora
de inmersion antes del ensavo., Se estima
adoptar una resistencia minima sirvien-
do como antecedente el criterio scguido
por California (45 kg/cm2) y Mississippi
(42 kg/cm2) para las bases granulares tra-
tadas con cemento construidas con mate-
riales de menor porosidad y mayor dure-
za que las toscas. Ya estin en ejecucicn
ensayos de laboratorio con nuestras “tos-
cas” que dardn base experimental para
fifar un valor minima que, logicamente,
deberd ser menor que el exigido en EE.

INFORME DE

UU. para las va mencionadas bases gra-
nularjes tratadas con cemento.

Se llama la atencién que se descarta el
cnsayb de Valor Soporte California para
la tosca tratada con cemento, teniendo
en cuenta que por su rigidez escapa a
la naturaleza de los materiales donde co-
rresponde su aplicacién,

Lo e;(presn(lo se refiere a medidas inme-
diatas para encarar el problema urgentc;
por separado se considera oportuno cn-
focar’ estndios en cl laboratorio y en las
obras. tendientes a un mavor conocintien-
to (lél material “tosca” con v sin trata-
miento y su comportamiento en servicio.
Al rdspe(:to se sugieren los siguientes te-

mas:

a- Ensavos para prever la durabilidad
de la tosca para bases,

b - Aplicaciéon del método Duarte pa-
ra medir la homogeneidad de mez-
clas de tosca-cemento en obra.

¢ - Tratamiento de la tosca por incor-

poracion de mnteriales bitrminosos v
comparacion técnico-economica con
los resnltados obtenidos con tosca-
cemento.

Los resultados obtenidos en estos y otros
estudios sobre cl tema, permitiran en el
futuro establecer la forma mas racional
de utilizacién del material “tosca” en Ja
construccion de carreteras.

LABORATORIO

TRABAJOS DESARROILLADOS EN LA DIVISION LABORATORIO CON

RESPECTO AL TRATAMIENTO DEL MATERIAL “TOSCA” CON CE-

MENTO PORTI.AND PARA SER UTILIZADO EN BASES O SUB - BASES
DE PAVIMENTOS FLEXIBLES

Se tuvieron cn cuenta los siguicntes aspectos
de la técnica operativa que hacen a la cuestion:

a - representatividad d¢ las muestras: para
abarcar con el cstudio un amplio panorama de
los materiales de la indole indicada disponibles
en la provincia de Buenos Aires, se incluyeron en
In seriec de ensayos muestras representativas de
“tosca” cuya utilizacién se ha previsto para la
construccidon de bases en las obras en construc-
cion y otras para obras e¢n proyecto.

b - caracteristicas fisicas del material emplea-
do: sc triturd la “tosca” en trituradora de man-

dibulas y se gradu6 la mezcla ajustindola a los
requisitos de granulometria  establecidos en las
especificaciones téenicas de cada obra en parti-
cular, verificando en todos los casos las exigen-
cias de Limite Liquido e Indice de Plasticidad,
respectivas. Cabe sefialar que no aparecieron in-
convenicntes para lograr las granulometrias pres-
criptas.

Se determiné el peso por unidad de volumen
maximo y la humedad éptima del ensayo de com-
pactacion previsto por las especificaciones (33
golpes de pison por capa, probeta de 3 capas).
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Se utilizo la fraccion de la mezcla que pasa por
el tamiz de 19 mm (3/4”7) sin efectuar re-tritu-
racion del material retenido ni correcciones por
tal concepto. Se utilizé el molde de didmetro de
154 mm y altura de 120 mm; pison de 5,5 kg,
de 30,5 em de altura de caida libre, instrumental
que permite realizar el ensayo de materiales gra-
nulares con la misma relacién de trabajo de com-
pactacién al volumen dc probeta que existe en
el ensayo “standard” (Norma Mm 11-60-D). Se
utilizé una muestra de material distinta para cada
determinacion de humedad.

Los valores obtenidos con este ensayo son
los normales dentro del tipo de material utilizado.

c-ensayo de Valor Soporte California: se
realiz6 en todos los casos sobre mezclas gradua-
das de acuerdo a las especificaciones y moldean-
do probetas por compactacién estatica a simple
pistén y al P.UV.S. y Humedad Optima logra-
dos en el ensayo de compactacién descripto en
b); embebido por 4 dias, sobre carga de pene-
tracién y de embibicion de 4,5 kg.

Se establecié como requisito minimo previo

para la seleccién del material a tratar con ce-
mento, el valor soporte de 80 % sobre probetas
embebidas.

d-adicién de cemento portland a la tosca
triturada: a la tosca triturnda y graduada de
acuerdo a lo expuesto cn a) se agregd cemento
portland cn porcentajes de 5 % y 7 % (en peso
de material seco) vy se moldearon probetas pur
compactacion estatica a doble piston con el
P.U.V.S. y la Humedad Optima indicados en b).

Una serie de probetas (3 probetas para cada
tenor de cemento portland) se molde6 en di-
mensiones de 200 mm de altura por 100 mm de
didinetro y otra en 120 mm de altura por 100
mm de didmetro. Luego de curado en atmosfera
himeda por 7 dias y previa inmersién en agua
a temperatura ambiente por el término de 1 hora,
se ensayaron a compresion simple no confinada
con velocidad de aplicacion de la carga de
0,54 mm/minuto.

Los resultados obtenidos en los ensayos se
consignan en el cuadro adjunto, de cuya obser-
vacion e interpretacion se infieren las siguientes:

CONCLUSIONES

12-SELECCION DE LA TOSCA A TRA-
TAR CON CEMENTO: serd material producto
de trituracion de tosca, el que cumpliendo con
los requisitos de granulometria y plasticidad de
la fraccién fina exigidos por las especificaciones
técnicas, acuse un Valor Soporte California igual
o mayor de 80 % considerando el promedio de
las dos primeras penetraciones de las probetas
emhebidas por 4 dias segin lo indicado en el
método operativo del parrafo ¢). En el caso
que el valor soporte embebido arroje mayor va-
lor que el sin embeber, se tomarid este dltimo
valor para la seleccién del material.

29 - ENSAYO DE CALIDAD PARA LA BA-
SE DE TOSCA TRATADA CON CEMENTO:
se adopta el ensayo de compresién simple sin
confinamiento lateral, descripto en el péirrafo d},
moldeando probetas de 120 mm de altura por
100 mm dc didmetro en razén de la simplicidad
en la técnica operativa con respecto a las de
relacién altura/didmetro 2:1, y por la posibilidad
de ejecucién en laboratorios de obra, utilizando
el molde del ensayo de compactacién Proctor,

39 - EXIGENCIAS MINIMAS DE RESIS-
TENCIA A LA COMPRESION Y CANTIDAD
DE CEMENTO A AGREGAR: la cantidad de
cemento portland a agregar a la tosca, serd aqué-
lla que permita obtener con el ensayo indicado

en 29) una resistencia a la compresién minima
de 25 kg/cm2 y en ningan caso serd menor del
5 % (en peso de suelo seco).

Este porcentaje se estima, hasta el momen-
to, suficiente para corregir en parte la falta de
homogeneidad consecuencia de los métodos cons-
tructivos.

Cabe sefialar aqui que si bien en las suge-
rencias primeras de la reunion técnica nombrada
al principio, se estima adoptar una resistencia
a compresion minima del orden de 45 kg/cm2,
en base a los antecedentes de estudios norteame-
ricanos sobre bases granulares tratadas con ce-
mento, es necesario tener en cuenta que los ma-
teriales utilizados en EE. UU. para estos fines
son mezclas granulares con alto porcentaje de
particulas de roca, grava y arena, de alta dureza
y baja porosidad, mientras que las mejores “tos-
cas” de nuestro medio son de baja dureza y alta

porosidad.

En consecuencia, aun llegando a la minima
porosidad entre particulas por adecuada compac-
tacion, las toscas acusan mayores porosidades to-
tales por la propia de las particulas. Por esta
razén el Peso por Unidad de Volumen Seco de
las “toscas” solo alcanza a valores que oscilan
entre 1,61 y 1,74 kg/dm3 mientras que en las
bases granulares de EE. UU. se registran valorcs
de 1,95 kg/dm3 a 2,15 kg/dm3.
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Cumplida asi en nuestro medio una primera
etapa experimental para fundamentar nuestras
exigencias, consideramos la resistencia a la com-
presién de 23 kg/cm2 de las bases de tosca tra-
tadas con un minimo de 5 % de cemento por-
tland como un punto de partida adecuado que
contempla el urgente problema planteado y sus-
ceptible de ser modificado en el futuro en base
a la experiencia lograda. El incremento de cali-
dad que implica este valor se aprecia mejor te-

niendo en cuenta que las toscas sin tratar, some-
tidas al mismo ensayo (sin inmersién) sélo acusan
resistencias a la compresion del orden de 2 a
3 kg/cm?2.

Es digno de mencionar que en los ensayos
en que se alcanzé o sobrepasé la resistencia a
compresion indicada, los planos de fractura de
las probetas muestran que el medio cementante
es de igual o superior resistencia que la de las
particulas de tosca en si.

OBRAS EN LAS QUE SE APLICARIA LA CORRECCION
DE BASES DE TOSCA

Teniendo en cuenta las consideraciones técni-
cas que anteceden y la reestructuracién de obras
adjudicadas por el Departamento Construcciones,
con un total de aproximadamente 2.700.000 me-
tros cuadrados de superficie de bases, y consi-
rando también ¢l precio estimado por dicha de-
pendencia para la inclusién de cemento portland,
de $ 25 m/n el metro cuadrado, lo que insu-
miria un total de % 67.000.000 m/n, la Jefatura
Técnica propicié ante el H. Directorio la reso-
lucién por la que se aplicaria la correccion a

las siguientes obras:

1 — Acceso a Puan

2 — Pigiié - Guamini, Tramos I, II y III

3 — Accesos a Saavedra y Carhué

4 — Accesos a Mechongué

5 — San Cayetano - Energia

6 — Laprida - Lamadrid

— Tornquist - Olavarrfa, Tramo II, Prime-
mera Seccién

§ — Azul - Saladillo.

REALIZACION DE LAS OBRAS DE CORRECCION DE BASES DE TOSCA

La Comisién 1# del H. Directorio considerd
que se habian reunido todos los elementos de jui-
cio valorativos que hacen a la esencia de la cues-
tién que nos ocupa, con los cuales es factible dar
una solucién adecuada para mejor comportamien-

RESOLUCION

19) Autorizar la correcciéon de las bases de
tosca correspondientes a las obras que se men-
cionan, agregandoles un minimo del 5 % (en peso
de suelo seco) de cemento portland, para obtener
una resistencia a la compresion de 25 kg/cm? por
lo menos.

29) El gasto que demande el cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 19, calculado en pe-
sos 67.000.000 m/n sera absorbido en cada caso
particular, por cada una de las obras con la re-
serva del 5 % para ampliaciones e imprevistos
autorizado en sus respectivos contratos.

39) Facultar al Departamento Construcciones
para que realice la confeccién de la planilla com-
parativa correspondiente a cada una de las obras
que se citan, determinando el costo individual res-

to de las obras. Asi, teniendo en cuenta los ar-
gumentos expuestos, como también las cantidades
y montos establecidos, dicté la Resolucién ni-
mero 1652, del 31 de agosto de 1961.

N? 1652

pecto a la modificacién que por la presente se
aprueba, a fin de dar, a su momento, la inter-
vencién del caso al Departamento Contable, en
forma separada, quedando autorizado el Depar-
tamento citado en primer término a emitir el o
los certificados que se hagan menester con car-
go al monto global de $ 67.000.000 m/n aproba-
do por la presente para la atencién de la modi-
ficacién de las citadas obras.

49) Registrese; comuniquese a quienes corres-
ponda, cumplido previo conocimiento del Depar-
tamento Construcciones e intervencion del De-
partamento Contable girese al Departamento Ju-
ridico para que registre la nota marginal perti-
nente en cada uno de los contratos en la opor-
tunidad en que el Departamento Construcciones,
los eleve por actuaciones separadas.
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pecialistas, como los que publicamos en

estas paginas,
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Equivalente de Arena

TRADUCCION DE 1.A REVUE GENERALE DE ROUTES ET DES
ALRODROMES, Nros, 269 y 310



I.- Ensavo de Equivalenie de Arena

Este ensayo llamado “equivalente de arena™
es un precioso aporte para control de suelos es-
pecialmente arenosos y para las arenas usadas en
hormigén y mezclas asfalticas; ahorra mucho tra-
bajo al laboratorista de campafia y elimina los
apremios en que suele encontrarse frente a los re-
querimientos de la Empresa. En este momento
en que la Direcciéon de Vialidad de la Provincia
de Buenos Aires incursiona por las zonas Oeste
y Noroeste de la provincia, es la oportunidad mas
propicia para la aplicacién de este ensayo. Por gen-
tileza de la Revue Générale des Routes (Fran-
cia), se transcribe en forma integral el procedi-
miento mencionado y las normas que lo rigen.
Invito a nuestros sobrestantes y laboratoristas a
hacer uso de él, en cuanto les signifique una se-
guridad y un mayor rendimiento en el trabajo,
aunque por prudencia y hasta tanto se cuente con
cierta estadistica y practica operativa, no sean
suplantados los demas controles, como opina
el autor,

Ingeniero Héctor J. Aste

22 Jefe del Departamento Construcciones

El ensayo llamado “equivalente de arena” es
ante todo un ensayo de uso en obra, es simple
y rdpido y permite valorar la calidad de un sue-
lo relacionéndolo a la de la arena que él contie-
ne; de ahi su nombre, Pero también permite en
laboratorio explorar el dominio de los materiales
de pequefio 1. Plastico con una precisién mayor
que con los métodos clasicos. El aparato necesa-
rio para la cjecucion del ensayo es también muy
simple, puesto que se compone de probetas gra-
duadas, trozos de tubos de cobre y caucho, balo-
nes o recipientes en vidrio o metal y de un pe-
quefio piston de ensayo. La descripcién se ha-
lla en la norma S. 20 del Laboratorio Central de
Puentes y Calzadas (Francia).

El objeto de este ensayo como se dijo, es per-
mitir el control rdpido, simple y seguro de los
materiales de cantera y de mina, en el obrador
mismo. La velocidad de los trabajos de construc-
cién ha acrecido considerablemente estos altimos
afios gracias a las wunidades mecanicas potentes

puestas en servicio; de alli que es indispensable
que el control de los materiales extraidos, pueda
seguir la cadencia de la extraccion e igualmente
que una respuesta inmediata pueda ser dada por
la Inspeccion a los ingenieros que exijan saber
sobre la calidad del material extraido, en tanto
que los ensayos clasicos, cualquiera sea la ca-
pacidad del laboratorio consultado, exigen siem-
pre una espera de dias. El principio del “equi-
valente de arena” consiste en hacer flocular los
limos y las arcillas de un suelo con la ayuda de
una solucién apropiada.

Agitando el suelo adicionado de esa solucion,
ocurre una suerte de lavado de la arena; se se-
paran los diferentes granos y dejando decantar
este suelo cn una probeta, los granos mas grue-
sos se depositan primero y luego los mas finos.
Especialmente cuando se ensaya una arena alte-
rada por limo y arcilla, la sedimentacién de la
arena es inmediata pero la decantacion del limo
y de la arcilla no ocurre hasta lo que se fija co-
mo final del ensayo.

Se distingue entonces, genera]mente muy bien
en la probeta, el nivel superior de la suspension
en curso de sedimentacién; se puede medir el “vo-
lumen” de esa suspension al final del ensayo, mar-
cando su nivel superior, Se puede, por otra par-
te, medir el “volumen” de la arena en la pro-
beta marcando en ella la profundidad a la cual
el piston encuentra el nivel de la parte dura (se
“asienta” en ella). De la relacion de estos dos
“volimenes” se dednce el valor del equivalente
de arena (E. de A)).

Se multiplica ademas esta relacién por cien
{(100) para obtener practicamente un mimero com-
prendido entre cero y cien (0 y 100). El valor
100 corresponde a una arena perfectamente lim-
pia y el valor 0 a un limo o una arcilla sin are-
na. Notese que la representacion grafica del E.
de A. esta lejos de ser lineal entre 0 y 100. Es
asi como el valor 40 constituye todavia un ex-
celente material, 30 una arena que contiene po-
co fino y es debajo de 20 que el tenor de finos
plasticos pucde realmente scr considerado como
sensible. La zona de los materiales utilizables cn
las calzadas es asi un tanto amplia, lo cual faci-
lita mucho los controles.

ENSAYOS DEL LABORATORIO CENTRAL DE PUENTES Y CALZADAS

Antes de difundir este ensayo se ha creido ne-
cesario aquilatar en laboratorio y en obra, con
pruebas apropiadas, el valor real y practico de
este método. Las primeras pruebas consistieron
en contaminar artificialmente arenas conocidas
con proporciones variables dc suelos plasticos tam-

bién suficientemente conocidos: limos amarillos y
marrones y arcillas.

Se obtuvieron curvas andlogas a la de figura
1. Son formadas “prima facic” por dos rectas en
angulo obtuso identificadas en curva cerca del
vértice, Para los suelos que intervienen en la
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£ de A

100 F Ensayo de una arena
con el agregado pro-
gresivo de un limo .

Limo %

figura |

confeccion de los enerpos de calzada, el E. de A.
s¢ encuentra siempre en la recta de izquierda de
fuerte pendiente, Una débil variacion del por-
ciento de finos significa una gran variacion del
E. de A; de alli el interés del procedimiento pa-
ra la determinacion del tenor en finos.

Ensayos hechos con otros materiales han de-
mostrado que la pendiente de la recta no de-
pendia de la arena cmpleada sino tGnicamente
del 1.P. del suelo fino agregado; csta pendiente
crece con el LP. Finalmente se prueba que el
E. de A. da un valor que hace intervenir a la
vez la proporcién de finos y su indice de plas-
ticidad. Ahora bien, esta cs, justamente, una de
las conclusiones a que han llegado los ingenic-

ros, es decir, que la calidad de un suelo vial de-

pende a la vez de Ja calidad y de la cantidad
de los finos que él contiene. Ademads, se ticne
lIa impresion de que la forma cémo el ensayo E.
de A. “integra” calidad y cantidad de finos, re-
presenta bien lo que ocurre en la calzada; la ex-
pericncia nos dira lo que exactamente acontece.

Se han considerado hasta aqui solamente los
suelos arenosos: arenas, morteros de gravas, are-
nas graniticas, etc. Es en efecto para estos sue-
los que el E. de A. es muy util, pero se prevé
de extenderlo a los suelos mucho mas plasticos.
Bastard con mezclar esos suelos con arenas-tipo
y estariamos en el caso precedente. Cientificamen-
te c¢sto no presentaria gran interés, puesto que ya
s¢ sabe en el laboratorio ¢émo identificar los sue-
los plasticos; pero, practicamente, ello lsignifica
mucho a consecuencia de la simplicidad y rapi-
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dez del ensayo “in situ”, el que permitiria inves-
tigar las posibilidades que ofreceria un mnuevo
obrador y de gran inportancia, cstudiando las
muestras extraidas con la sonda.

Un equipo que comprenda tres probetas, per-
mite a un operador cfectuar en obra, o mas exac-
tamente en una casilla instalada en las proxi-
midades inmediatas al “vacimiento”, 15 medidas
de E. de A. por dia, comprendiendo la extrac-
cién de la muestra de suelo; esa cadencia puede

ser elevada a 25 si se trabaja con 5 probetas.
Esta velocidad de ensavos puede satisfacer al
obrador mas grande. El tiempo necesario para
ada ensayo puede fijarse, en principio, en me-
dia hora, aunque es preferible calcular una ho-
ra después de extraer la muestra, si el operador
debe cfectuar ensayos en serie. Es cvidente de
fue se trata de una cspera muy corta y en casos

de urgencia evita el cese del item en ejecucion,

UTILIZACION E INTERPRETACION DEL ENSAYO E. DE A.

Los valores que da el E. de A. no son ab-
solutos sino relativos. Son valores de referencia
que deben determinarse previamente para cada
obrador y juzgados desde ¢l punto de vista de las
caracteristicas de suelos va previstos en el pro-
vecto.

Como ejemplo puede indicarse un caso en que
se previo utilizar arcna fina en la fundacion de
una ruta importante, pero se temia la congela-
cién por tratarse de una zona de inviernos cru-
dos. Se enviaron muestras al Laboratorio Central
para somcterlas a ensayos de E. de A. y gelivi-
dad, ensayo este ultimo largo v delicado. Se ob-
servd una relacion neta cntre esas dos caracte-
risticas y para esa naturaleza de suelo, tanto que
se pudo establecer de inmediato que las arenas
finas de esa regién, no peligran de congelacion si
su E. de A. se mantiene superior a 23,

Otros ejemplos podrian ser relacionados a la
portancia de los suelos de fundacion o la cali-

dad geotécnica de suelos para capas de calzada;
pero, en realidad, el ensayo E. de A. puede so-
brepasar ampliamente el simple marco de la geo-
téenica. Se lo podria utilizar, por ejemplo, para
definir y controlar en obra la calidad de una arc-
na para hormigén de cemento o para un hormi-
gon asfaltico. De todas mancras, es esencial que
en un laboratorio especializado se haga aquila-
tar ¢l ensavo E. de A, sobre la propiedad que in-
teresa de cada material; este valor de compara-
cion se hard generalmente en el transcurso de
ensavos preliminares al comienzo de obra, necesa-
rios a la concepcion detallada del obrador. Si se
trata, por ejemplo, de una scrie de sondajes so-
bre una futura ruta, convendrd ensayar todas las
muestras con el E. de A. y después enviar el 5 %
o 10 % a un laboratorio especializado que las
sometera a las pruebas clasicas (Atterberg, C.B.
R, ete.) con lo cual quedan relacionados E. de
A. y los ensayos clasicos para esa obra.

CONCLUSIONES

Jamds se repetird lo suficiente, dice M. Hveem
que ¢l éxito en la construccion y las pruebas ul-
teriores de toda calzada se fundan enteramente
sobre la preocnpacién y la diligencia del ingenie-
ro de la obra y de sus asistentes encargados di-
rectamente del obrador.

Ahora bien, si ese ingeniero puede controlar
0 hacer controlar facilmente eu un laboratorio
los materiales cldsicos empleados: piedras, gra-
vas, gravillones, cementos, asfaltos, ete., y si pue-
de estar seguro de una cierta constancia en la
calidad de los materiales entregados; ello no ocu-
rre para los materiales geotécnicos que constitu-
ven el elemento esencial de los nuevos procedi-
mientos de confeccion de las calzadas.

Una mina de granulosos o un yacimiento de
suelo bueno, puede variar ripidamente en cali-
dad de un punto a otro (sobre todo con el ritmo

que impera en los obradores actuales) sin que ¢l
ingenicro advierta “de visu” dicho cambio.

Es necesario, entonces, tener permanentemen-
te en obra un Atil, simple, econdémico, rapido v
seguro que le permita controlar a cadencia del
obrador, por una parte, la calidad de los mate-
riales extraidos o cntregados en obra y, por otra
paite, la calidad del trabajo de puesta en obra
de esos materiales. Los dos ttiles que llenan esns
necesidades son ¢l ensayo E. de A,y el que de-
termina el P.U.S.S.) sea éste un densitometro a
membrana que da directamente los voliimenes
de la extraccién, ya sea el “método de la arc-
na” que da los elementos para calcularlo.

Se agregard, a veces, el tamizado o ignalmen-
te la medida del tenor de ligante de las mez-
clas. Pero s6lo los dos primeros son esenciales y
es nuestra opinion que todos los otros ensayos
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puedan ser completamente eliminados del obra-
dor.

Ahora bien, como estos ensayos dan valores
relativos y no absolutos, es esencial, como se ha
dicho va, tasarlos previamente en los laboratorios
regionales en los momentos en gue se efectian
los ensayos preliminares que sirven para las es-
pecificaciones  especiales, por ejemplo.  Estamos
persuadidos de que en las condiciones actuales,
acrccer el equipo de un laboratorio en obra no

~

haria. mas que complicar. Es inatil hacer ¢l C.

B R. en el obrador ¢ igualmente las determina-
ciones de Atterberg. Estos ensayos son delica-
dos y largos y ellos no dan al ingeniero mas que
una scguridad ilusoria.

Vale mds, en obra, atenerse a los dos ensa-
vos practicos v simples de que se hablo, perd
multiplicindolos al mdximo, de manera de se-
guir lo mas cerca posible la construccién y vo-
der obtener una vision estadistica de los resul-

tados.

Proceso del Ensayo Equivalente de Arena

ELEMENTOS DE LABOTATORIO NECESARIOS

A. Una prebeta cilindrica: El material es trans-
parcnte de un didmetro interior de 32 mm v
43 om de alto aproximadamente, La boea
puede ser obturada con un tapon de goma o
de corcho.

Sobre csta probeta s¢ pueden trazar mar-
cas de cada 2mm v en nna altura por lo menos
de 38 ¢m partiendo del fondo; sin embargs,
cllo no cs estrictamente necesario, puede bas-
tar con marcar un circulo a 10 em y a 38 cm
particndo del fondo.

El material mas conveniente para la pro-
bota es el plexiglas pudiendo utilizar, no
obstante, el vidrio. Son necesarias por lo me-
nos de 3 6 5 probetas.

B. Un tubo lavadoer: de cobre o bronce de 6 mm
de didmetro esterior y 50 em de largo; su ex-
tremidad  inferior es achatada en cunia con
un agujero de 1 mm de didmetro en cada cara,
La extremidad superior del tubo se une por
medio de un tubo flexible, de goma, a un re-
cipiente de vidrio de 5 It como minimo y cu-

ya ubicacion serd de 1 m mas alto que la
mesa de trabajo. Este recipiente sostendra el
liquido lavador; la obturacién de acuerdo a
las necesidades del lavado, se efectuard con
una pinza Mohr actuando sobre el tubo de
goma.

o

Pistén de ensayo: constituido por un vistago
de metal (bronce de preferencia) de 45 c¢m
de largo terminado en su parte inferior pox
un ensanche tronco conico con base circular
de 25 mm de diamctro. Este ensanche esta
munido de 3 tornillitos ajustables para asegu-
rar el centrado correcto del pistéon dejando un
jucgo de 1/2 mm. En la parte superior de)
vastago se acopla una forma de preferencia
cilindrica para lastrar el conjunto hasta tener
un peso igual 1 kg.

D. Un recipiente de 90 em® de capacidad.

E. Un cembudo de abertura amplia para pasar
la muestra del recipiente a la probeta,

F. Un tamiz de 5 mm (0o N© 4).

SOLUCION CONCENTRADA

Para obtener 5 1t de solucién concentrada se
preparan:

357 g de cloruro de calcio anhidro técenico.

2.510 g (2010 em®) de glicerina.

57,5 g (35 em™) de solucion de formalde-

hido al 40 % en volumen.

Disolver ¢l cloruro de calcio en 2 litros de
agua destilada removiendo enérgicamente, En-
friar y dejar reposar durante una mnoche.

IFiltrar.

A la solucién filtrada, agregar la glicerina
y después la solucién formaldehido; mezclar
bien y completar agitando, hasta 5 It con agua
destilada.

Esta soluciéon concentrada se prepara pre-
vio a los ensayos; sirve para obtener rapida-
mente en el laboratorio de obra, la solucion
lavadora (solucién 0,05 N- en CL?* Ca).
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SOLUCION LAVADORA

En un recipiente de 5 It se colocan 123

2 Ly .
cm® de solucidon concentrada, se diluye con

agua destilada llenandolo hasta 5 It. Se mez-
cla prolijamente. Se une el recipiente al tubo
lavador.

METODO DE OPERACION

a) La muestra utilizada es lo que pasa el tamiz
de 5 mm. Para tamizar no es necesario secar
la muestra previamente pero, si el material
contiene grava a la que adhieren los finos, se
deberd secar y con frotamiento con los dedos
evtraerles dichos finos que deberdn ingresar
al resto tamizado.

b) Se introduce en la probeta la solucién lava-
dora hasta la marca de 10 cm.

¢) Se toman con el recipiente D los 90 cm? del
material tamizado. El recipiente D se llena
sin compactar y s¢ cnrasa con una regla. Co-
mo la medida es diferencial, no tiencn in-
fluencia las pequenas diferencias en volumen.
Se coloca la muestra en la probeta por medio
del embudo E. Sc¢ cubre y golpea ligeramen-

te sobre la mesa para expulsar las burbujas de

ELEMENTOS PARA EL ENSAYO E.DE ARENA
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aire y para ayudar a mojar la muestra, sobre
todo si parece tener mucha arcilla.

d) Se deja reposar 10 (diez) minutos.

Se tapona en seguida el tubo y se sacude vi-
gorosamente en movimicento vaivén con 90
golpes completos, un recorrido de 20 cm y en
un tiempo de 30 segundos.

e) Se saca el tapdén y se introduce el tubo lava-
dor hasta el fondo, lavando de paso las pa-
redes y el tapdn, picindole ligeramente y ha-
ciendo girar el cilindro a objeto de separar por
lavado, la arcilla de la arena. Cuando el ni-
vel del liquido en el cilindro se aproxima a
38 ¢m levantar el tubo sin parar el corri-
miento del liquido lavador que debera quedar
al final en la marca de 38 cm.

f) Dejar reposar la probeta durante 20 minutos
exactamente.

Toda vibracién o todo movimiento del cilin-
dro puede llevar a la arcilla a decantar mas
facilmente dando un valor falso.

g) Al final de los 20 minutos se constata que la
arcilla a floculado y que su nivel superior
aparece netamente. Se anota la altura h, de
este nivel sobre la graduacién de la probeta
o bien se mide esa altura con una regla mili-
metrada si el cilindro no estd ya graduado.

h) Se baja en seguida y lentamente el piston de
ensayo (C) en el cilindro hasta que repose
sobre la arena, ddndole golpes muy ligera-
mente para estar seguro que realmente re-
posa sobre el material estable y que no se ha
detenido en un nivel inexacto.

Se lee entonces la cota h. del piston sobre
la graduacién o se mide con una regla.

Esta lectura se hace a través de las paredes
transparentes, directamente a la derccha de unp
de los tornillos de centrado. Esta lectura no es
siempre facil por enturbamiento del interior pero
se puede obviar midiendo con regla la parte de
piston que queda afuera y por diferencia tener
su parte introducida “h,”. Por ello conviene co-
locar en el vistago un manguito o traba que
corra libremente en el vastago y se pueda apre-
tar en el punto en que la base descansa sobre la
arena, Cuando el piston descansa sobre la arena,
la traba descansa sobre el tapén. Se mide la
distancia de alli a la cabeza del pistén y, por di-
ferencia con la base, se tiene como se dijo,
el h..

Terminado el ensayo, se retira el pistén, se
tapa y se agita la probeta volcando el contenido

y lavando aquélla. Queda lista para otro ensayo.

CALCULO DEL E. DE A

Se llama E. de A. a la relacion:

h.
E de A, = 100 ———
I\

El valor varia de 0 a 100. El 0 corresponde
a un material enteramente arcilla y de fracciones

coloidales y el 100 corresponde a una arena
limpia.

Cuando E. de A. sobrepase el valor 30 se tra-
ta de un material no plastico.

Cuando el E. de A. es inferior a 20, se
puede deducir que se trata de un suelo plastico.

Para una base se exigird un minimo de 30;
para un hormigén un minimo de 80.

II.- El Equivalente de Arena y el Coeficiente

de Actividad

En el n® 229 habiamos mostrado que, para
un “agregado dado”, el valor del Equivalente
de Arena depende casi exclusivamente de la na-
turaleza y de la cantidad de filler contenido en
ese agregado. Para un “filler dado” el E. de A.
es, por lo tanto, mas débil cuanto mavor es la
proporcién de filler.

Esto nos ha conducido a introducir un “coe-
ficiente de actividad” del filler, definido como
la relacion entre la cantidad de filler de referen-
cia y la cantidad de filler considerado, que da ¢l

de los Fillers

mismo valor para el E. de A. Dicho de otra ma-
nera, este coeficiente de actividad (C. de A.),
traduce la influencia de la naturaleza del filler
sobre el E. de A. El C. de A. es vecino a 1 para
un filler comin comercial; es més elevado para
un limo-arcilloso (del orden de 3 p. ej.) y mayor
afin (3 v mds) para una arcilla muy activa,
También se habia mostrado que en el caso de
materiales para mezclas en caliente, el valor del
C. de A. tenia mis importancia que el del E.
de A. En efecto, un agregado que contiene po-
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cos finos nocivos puede tener un E. de A. mis
clevado que un agregado que contenga muchos
finos no nocivos. Es, por lo tanto, necesario co-
nocer el valor del C. de A. para saber si un agre-

gado dche ser rechazado o aceptado, particular-
mente para aquellos agregados que tienen valor
dudeso tales como los que acusan un E. de A.
comprendido entre 20 y 40.

ABACO PARA EL COEFICIENTE DE ACTIVIDAD

Z1 C. de A. puede ser obtenido a partir del
E. de A. del agregado considerado y del porcien-
to de filler contenido en ese agregado. Esos va-
lores pueden scr determinados sin caleulo por
wedio de un abaco; basta con ver doénde se ubi-
ca sobre ¢l dbaco, el punto que tiene como absci-

sa el valor encontrado para el tenor de filler v
por ordenada el valor encontrado para (:1
E. de A.

Asi por ejemplo el filler de un agregado que
tenga E. de A, = 47 vy 12,4 % de filler, ticne un
C. de A, alrededor (le-(),96.

DOMINIO D¥ UTILIZACION DEL ABACO <

Para definir C. de A. se ha debido suponer
que lds curvas “E. de A. tenor en filler”, se
deducen una de la otra por aftinidad con rela-
cién al Eje E. de A. Esto no es cierto en el he-

cho mas que en cierta zona para el valer me-
dio del E. de A.

En efecto, se sabe gue cstas curvas se com-
ponen de una parte rectilinea para fuertes valores
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de E. de A. v de una parte incutvada para los
valores menores.

La parte rectilinca comienza en general en
el punto E. de A. = 90 que cortesponde a un te-
nor filler nulo, En realidad, wma arena sin filler
pucde tener un E, de A. ligeramente diferente
de esta cifra, lo que hace que las curvas “E. dc
A. — tenor de filler” sean mal definidas cuandn
E. de A. es muy clevado. Es por esta razon quz
se limita el dbaco a E. de A, = 75. En la zona
por sobre ese valor, puede haber un error bas-
tante importante sobre el C. de A.

LEsto no cs grave dado que cn esa zona hay
poco filler o es poco activo: se estd alli en la zona
'de agregados poco contaminados y E. de A,y C.
de A. carecen de intercs.

Las curvas “E. de A. — tenor de filler” se in-
curvan para los valores de L. de A. inferiores a
un cierto umbral. Este limite es de 30 para el fi-
Ner de referencia (filler calcirco “Helfo”). Esta cs
la razén por la cual se limita ¢l dbaco a esta ci-
fra. Pero ¢l umbral por sobre cl cual la curva
deja de ser una recta puede ser mas elevado en
ciertos casos y especialmente para los C. de A.
elevados. Esto no es debido al azar sino a la ma-
nera como cs definido el E. de Al

h
Se sabe que E. de A = —— 100
H
h es la altura de los elementos decantados;
H es la altura total de los clementos decantados

y en suspension.

Con un filler muy activo se obtiene un E. de
A. del orden de 40 para una mezcla que tenga
92 a 3 % de filler. Hay, pues, 97 % de agregaco
grueso (ue decanta v ocupa una altura del orden
de los 10 em,

Ahora bien, H no puede, a causa de las condi-
ciones mismas del ensayo, sobrepasar 30 em. FEn
realidad 11 enrasa en 28 cm. De donde, a partir
del valor:

10
E. de A, = ——— x 100 = 36
28

E. de A. no baja mds que muy lentamente cuan-
do aumenta la proporcion de filler.

En el hecho, con un filler muy activo, la cur-
va “E. de A. — tenor en filler”, se incurva desde
que E. de A, aleanza ol valor de 40 6 45. De ahi
que no haya que utilizar valores de E. de A. por
debajo dc la linea punteada para determinar ¢!
C. de A. correctamente.

Scria posible, sobre el dbaco, reemplazar las
rectas en sn parte inferior por curvas convenien-
temente trazadas; pero se tendria un haz muy
apretado 'y la precision no resultaria muy ostei-
sible.

En resnmen, para obtencr un valor correcto
del C. de A. es neccsario colocarse -cn la zona
delimitida en el dbaco por las dos lineas puntea-
das. Por debajo de esa zona, el valor obtenido
para el C. de A. es débil. Sobre esa zona, el sen-
tido del error no es necesario.

PRECISION DEL ABACO

En el interior mismo de utilizacion del aba-
co, la precision con la cnal el C. de A. puede
ser obtenido estd limitada por:

) El error sobre el tenor de filler

1
2) El error sobre cl C. de A.

12 Tenor de Filler.

La cantidad de filler contenida en cada toma
de material para cl ensayo, no puede ser conoci-
da con prccisi(')n: cs mecesario para conocerla,
inedirla sobre ¢l agregado mismo ¢ne ha servido
para determinar el valor E. de A. Habria gne
recuperar este agregado, lavarlo sobre tamiz, se-
carlo y lTuego pesarlo. En el hecho, esta medicion
no es practicable; entre otras causas de error se
particulariza en hecho de operar sobre pequenas
cantidades de filler. Por otra parte, la introduc-
cidon de la solucién floenlante modifica, tal vez,
ciertas partes del filler.

En la practica se utiliza ¢l tenor de filler me-
dido sobre cl conjunto de la muestra cn la que se
ha extraido ¢l agregado que ha servido para la
medicion del E. de A. La heterogeneidad de la
mucestra apm‘(’ja ()bliga(lamontc errores. Estos pue-
den ser bastante grandes, particularmente en las
mezclas, como se verd mas tarde. Esta causa de
error puede ser climinada en parte, haciendo va-
rias medidas para el E. de A.y tomando el pro-
medio. El C. de A. se dctermina a partir de ese

valor medio.

99 Error sobre ¢l E. de A. - Empleo de un agi-
tador mecanico.

Hasta aqui, una de las causas de dispersién
de las medidas del E. de A. provienc de la agi-
tacion manual del tubo. Sc prueban, en efecto,
apartamicntos no despreciables en los valores del

E. de A. segin sea el operador.
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Agitador mecéinico M. Chartier, descrip-

to en el texto. Posee cuenta vueltas dJi-

rectamente aplicado a la polea que por

medio de una biela da el movimiento

de vaivén al tubo. Cada vuelta es un
ciclo,

e

Esta dificultad se ha suprimido por la utili-
zacién de un agitador mecénico puesto a punto
por M. Chartier (fotogmfia).

Este aparato es simple, robusto, y de manejo
elemental,

El tubo de ensavo se coloca horizontalmente
bien tapado y se somete a un movimiento de vai-
vén segin su eje. El aparato s¢ maneja por medio
de una manivela; un cuenta vueltas y un conta-
dor de velocidad permiten imprimirle el ndmero
deseado de agitaciones durante el tiempo nece-

CASO DE LOS AGREGADOS

Se acaba de establecer que es imposible ob-
tener un valor satisfactorio de C. de A. si el E.
de A. no estd comprendido cn un cierto dominio,
Si el E, de A. es muy elevado, el C. de A. no
sera conocido exactamente pero como se trata de
un agregado no muy sucio, ello no ticne gran
importancia,

Si E. de A. es bastante débil es indispensa-
ble, por el contrario, llevar ese valor artificial-
mente al intervalo deseado: para esto, es nece-
sario mezclar lo que pasa por 2 mm (y no lo gue
pasa por 5 mm) del agregado estudiado, en pro-
porciones convenientes con una arena limpia, sin
filler, que tenga un E. de A. de 90 (arena de
médano p.e.).

Por ejemplo, si el tamizado 2 mm del agro-
gado eontiene 50 % de filler supuesto mediana-
mente activo (C. de A. del orden de 2 6 3), uma
mezela de 10 % de este agregado y de 90 %
de arena limpia sin filler, contendrd 5 % de este
filler y tendrd, probablemente, un E. de A. con-
tenido en la zona de maxima precision (35 a 50).

sario o sea 90 vaivencs en 30 segundos. Se puede
adaptar un motor eléctrico que gire a la velo-

cidad reqnerida y en combinacion para cortar la
corriente a los 30 segundos, Este aparato ha eli-
minado completamente el factor personal.

En la prictica, la precision obtenida es de al-
rededor de 1 punto para valores grandes del C,
de A, y de 0,1 a 02 para valores menores; esto
tenicndo en cuenta que cn el tenor de filler se
opera con bastante error y con error menor en la

medida del E. de A.

MUY CONTAMINADOS

Un método como este es perfectamente legi-
timo para medir el C. de A. del filler. En efecto,
el C. de A. no debe variar cuando se hace variar
la proporcién del filler de una mezela sometida
a la medida del E. de A, a condicién bien en-
tendida, que el filler sea siempre el mismo.

Es de aclarar que se opera sobre la fraccién
0/2 y no sobre la 0/5 por diversas razones:

19 Se habia mostrado en un articulo prece-
dente (Revue Générale n® 229-11-1950) que la
fraccion 2/5 no juega ningin rol mis que per-
turbar la medicién del E. de A. cuando ésta re-
presenta més del 30 % decl agregado 0/5, si hay
en un agregado 0/5 menos del 30 % de 2/5. Se
obtiene para E. de A. el mismo valor cuando se
reemplaza el 2/5 por una arena limpia sin filler.
Si hay mas de 30% del 2/5, por el contrario,
hay una perturbacién y para obtener un color
correcto para E. de A. es necesario reemplazar
una parte del 2/5 por arena sin filler.

De alli que, en nuestro caso, desde el momen-
to que es necesario hacer una mezcla con wuna
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arena sin filler, es preferible climinar de entra-
da esta fraccién 2/5 que no puede mas que pei-
turbar el resultado.

20 Se ha eclegido la fraccion 0/2 porque el
caso donde el E. de A. es muy bajo se encuentra
sobre todo en el estudio de los suelos, en par-
ticular para las estabilizaciones, y como en este
caso todo el estudio de cstabilizacion se hace
sobre la fraccion 0/2, es logico usarlo para el
E. de A.

Se ha verificado (ver cuadro) que este méto-
do de mezela con una arena eolica cra perfecta-
mente legitimo, v que las variaciones que clla
provocaba sobre el C. de A. eran del orden de
la precision de las medidas.

La dispersiéon sobre la primera serie de mez-
clas (filler muy activo) son elevadas; pero no rc-
sultan importantes mas que cuando el E, de A.

es exterior al intervalo 45-50, lo cual muestra el
interés de mantenerse en ese interior cuando se
trata de un filler muy activo.

En el caso de la segunda serie de mezclas {fi-
ller muy poco activo) la dispersion de valores es
pequena. Si estd en la zona del abaco cs que la
determinacion del C. de A. es correcta en un am-
plio dominio.

En el caso de la tercera scrie de mezclas (fi-
ller medianamente activo) sélo el primer valor,
determinado por un valor del E. de A. demasia-
do clevado, presenta una dispersion no despre-
ciable con relacién a los otros.

Este método de las mezclas para la determi-
nacion del C. de A. muestra bien que el E. de
A. tienc en si poca significacién y no es mas que
un intermediario para determinar el C. dec A.
que le es caracteristico cn un filler.

b) Mezcla mojada | ¢) Mezcla mojoda
a) Mezcla seca al 7% mismo pej 7% vaso lleno
peso seco quea)
Peso (conta-
[J o I
/o‘ /o :’eso de la €a ca €A ca do encgre.  EA CA
suelo carga oma gaao seco
Mezclas-
2 144 142 g 50.9 75 509 75 965 50,2 76
Areno de Sena 0/2 25 1.8 142 ¢ 445 7 148 7 96,5 392 78
Suel 120 3 216 142 g 432 62
uelo con72%de carga 4 288 142 378 5.4
9 45 324 142 3 33 48 248 48 365 295 5,2
Mezclas
10 9,55 138 g 675 0,70
Arena de Sena 0/2 1 13,35 137 g 526 082 394 1 9255 485 08
20 19,) 136 g 38 0.75
Suelocon956%de cargal 22 29 136 g 35,7 0,72 28,2 08 91 31,6 074
Mezclos
5.5 322 140 g 66.8 22
Areno de Sena 0/2 65 %8 140 g 48 2 3 4.8 34 96.5 45.8 32
78 41 140 g 46.8 3
Suelocon584 % de carga 8 4.68 140 g 45 27 32.6 34 96.5 304 34
10 5,84 140 g 38 26

INFLUENCIA DE LA HUMEDAD DEL ACREGADO

Es un hecho conocido que el valor del E. de
A. depende del tenor en humedad del agregado
y mojado. Por varias razones hemos juzgado util
estudiar la cuestion mas a fondo.

En las condiciones normalizadas, la medida
del E. de A. se hace sobre el agregado secc.
Esto se justirica plenamente cuando el agregado
estd destinado a una mezcla asfiltica en calien-
te pues las condiciones de medida son en ese
caso tan aproximadas como sea posible a las de
ntilizacién real. Por el contrario, en el caso de
agregados destinados a capas de fundacién, esta-
bilizacion de suelos, mezcla cn frio, ete., se uti-
liza ¢l suelo tal cual se presenta, es decir, seco
al aire libre o bien mojado segin las circunstan-

cias. Ello hace aparecer como normal la medi-
cién del E. de A, sobre un agregado sin secar,

Por otra parte, el E. de A. es un ensayo en
obra que debe ser simple v rapido para conse:-
var todo su valor. Hay, pues, una ventaja eviden-
te en efectuar este ensayo en el obrador con ios
agregados tal cual se presentan, sin sccarlos, y
¢in conocer exactamente el porcentaje de hume-
dad que contienen.

Esta alteracion a las reglas de la medicién
del E. de A, no es admisible mas que si se sabe
lo que se hace.

Pensamos “a priori” que la variacién del va-
lor del E. de A. podria provenir de la variacion
de la cantidad de agregado utilizado para la me-
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dicién y del grado de hidratacion de los finos.
En efecto, la medida del E. de A. se efectia so-
bre un cierto volumen: de agregado contenido en
recipiente normalizado. La humedad del material
puede tener una influencia importante sobre 1a
antidad de agregado contenida en el recipiente,

Por otra parte, si el agregado se humedece
entes del ensayo, los finos se hidratan bien, Si,
por ¢l coutrario, sc parte de un wmaterial seco,
csos finos no pueden ser humedecidos tan bien
en cl transcurso de la medicion, Esto puede mo-
dificar su comportamicnto v luego el resultado
de esa medidon,

Es por ello que se han hiecho las medidas cu-
vos resultados se consignan en el cuadro. Hemos
determinado el E. de A, sobre:

a) cl agregado scco

b) el agregado mojado con 7 % de agua, con
el mismo peso en agregado seco que el
precedente

¢ el agregado mejado al 7% mezclando sim-
plemente el recipiente, enrazando vy sin
compactar, es decir, el mismo  volumn
que cn el a) y sin el mismo peso.

Condicion a)

Sc ha constatado que, para un agregado dado,
SU peso en seeo, que se toma con recipiente ner-
malizado (90 em?), os siempre ¢l mismo con pre-
cision al gramo. Segun los agregados este peso
puede variar cutre 135 v 145 ¢.

o

Condicion b)

Se halla un E. de A, mas débil y por cllo
un C. de A, mds clevado. Siendo la cantidad de
agregado la misma que en a), la diferencia se

CONC

Este articulo tiene solamente por objeto con-
cretar ¢l uso del E. de A,y la determinacion del
“cocficiente de actividad”.

Se puede resumir csta cuestion asi:

19 — Se confirma que ¢l E. de A. no puede por
st solo, representar ¢l estado de contamina-
cion de nn agregado. El cocficiente de ac-
tividad, por ¢l contrario, representa sola-
mente la calidad del filler.

29 — La wutilizacion del C. de A. no presenta
mis que un débil interés en el caso de mez-
clas de calidad tales como los hormigonces
bituminosos o Shell Asphalt, dondc los va-

debe a una mayor hidratacion. De hecho la altu-
ra h de los elementos descartados es la misma
que en la condicion a),

Solo la altura 1l es mas grande cuando Jos
clementos finos son previamente mojados,

Condicién ¢)

La cantidad dc¢ agregados que se toma para
oste método de operacién es mucho menor: del
orden de los 100 gramos en lugar de 140 gra-
mos.

Ademis, las variaciones suelen ser mny cleva-
das y segiin la manera como se opera.

Sin provocar un asentamiento sino simnle-
mente por la forma como se llena el recipiente
normalizado se puede cometer un error del orden
de 5 a6 % (5066 g). Para llenar la medida o
recipiente normalizado, se lo hard en tres capas
del suelo htimedo ocupando lo mejor posible ¢l
vacio disponible; luego se enrasa sin asenta-
miento,

La influencia de la fuerte disininucion del pe-
so del material que se toma para el ensayo ro
es considerable; se halla en el ¢je de E. de A. -
de abt un C. de A. — valores intermediarios en-
tre aquellos obtenidos en las condiciones prece-
dentes. Tsto sc explica porque

I v H son reducidos pocos menos que en la mis-
ma proporcion: esto era logico pero no aparecia
cierto a priori.

En conclusion, el efecto de cantidad juega en
sentido inverso del efecto de  hidratacion, pero
es de importancia menor.

LUSION

lores E. de A son sicmpre elevados y donde
se trata siempre de filler de buena calidad.

La utilizacion del C. de A. cs, sobre
todo, intercsante en el caso de material du-
doso destinado a ser mezclado en calient:
(materiales locales para mezclas densas) v
cn el caso de suelos destinados a asientos de
base cn cestabilizacion meeanica, estabiliza-
¢ion quimica, ecte.

39 — Sec presenta un dbaco, para la determina-
cion de C. de A., de mancjo cémodo.

49 — El C. de A, no puede ser obtenido con pre-
cisidn mds que en un cierto dominio del
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abaco. Si ¢l E. de A. es suficicntemente
débil para gue el punto correspondiente
aiga en esa zona sobre ¢l dbaco, es nece-
sarip hiacer una mezcela del agregado esto-
diado con una arcena limpia, sin filler, de
mancra de obtener un valor conveniente
para L. de A.

5% — El valor de C. de A, os mas clevado si se
mide el II. de A, sobre un agregado hi-
medo. (Procedimicento que tiende a una hi-
dratacion mds completa para los finos).

6° — LEn obra sc puede muy bien determinar ¢l
C. de A, sobre ol suelo tal cual es, scco o
hmmedo, sin tomar precauciones especiales
para llenar la medida normalizada, Se ob-

Becado a Francia

Ingeniero Pedro Garcia Gausi

tendrd un C. de A. con precision menor que
fa habitual. El crror serd del orden de 10 %
y en ningln caso sobrepasard el 20 %,

Nuestra experiencia no nos permite atn in-
dicar los limites para ¢l C. de A, en ¢l caso
de las mezclas asfalticas vi en el caso de
los asientos. Tales especificaciones no pue-
den surgic mds que de la cooperacion de
todos los laboratorios v de la acumulaciin
de dates experimentales,

Por fin se deja constancia de que todas
las medidas que fignran en este articulo haw
sido efectuadas en el laboratorio SHELL
BERRE de Nauterre, que pone el dbaco a
dispasicion de quien lo solicite. (62, Rue
Errest Renan, Nanterre, Fr.).

El pasado mes dc noviembre parti6 rumbo a la capital francesa

nuestro cclega, el ingeniero Garcia Gausi, quicn viaja becado por el

gebierno de aquél pais para realizar  estudios de perfeccionamiento

profesional,

Durante seis meses participard de un curso relacionado con la
especialidad de hormigén pretensado y visitard importantes circulos y
laboratorios europeos que, indudablemente, resultarin de gran provecho

cn la aplicacién practica en nuestra Reparticién y en la Facultad en

que el mismo se desempena actualmente.

El ingeniero Garcia Gausi es ayudante de Trabajos Pricticos en

la catedra de Censtrucciones de Hormigén Armado de la Facultad de

Ciencias Fisico Matemiticas de la Universidad de La Plata, pertenccicn-
do también a Vialidad desde 1957, a la Division Obras de Arte, del

Departamento Estudios y Proyectos.



PRECIOS UNITARIOS

CAMINO JUAREZ - LAPRIDA, SEGUNDO TRAMO

Construccién de obras basicas y pavimento flexible en jurisdiccién de los partidos de Judrez
v Laprida. Expediente N® 2410-15786/961, con un presupuesto

oficial de $ 165.191.154,51 m/n

APERTURA DE PROPUESTAS EFECTUADA EL 17 DE OCTUBRE DE 1961
DETALLE DE LAS CUATRO COTIZACIONES MAS CONVENIENTES

Precios Unitarios m$n,

u- minara - S. A F.

Item Indicacién de las obras Unidad Canlidad K{?jﬁm;,’ Sl:;lil:nl SE?:::p.JC. Jnan J. Orazi S. R. L.
1 Alambrados ara yacimientos

de suelos p ...... e ml 4.774,00 34,10 47,00 60,00 37,00
9 Movimientos de suclos ...... m3 164.618,50 40,60 27400 35.00 32,00
3 Desmonte ... n e m?3 17.166,20 27,20 19,00 22,00 25,00
4 Transporte de suelo para cons-

truccién de terraplén _

2) De 0 — 400 m ......... hmm? 31.649,50 3,26 3,00 4,00 4,50

b) De 0 — 1.000 m hmm? 111.436,50 2,60 2,40 2,50 3,50

c) De 0 — 2500 m hinm? 43.366,90 1,10 1,50 2,00 2,10
5 Transporte de suelo para cons-

trucci6on de sub-base y banqui-

nas

a) de 0 - 400 m ......... hmm? 5.054,80 4,02 12,00 4'90 5,50

b) de 0 — 2500 m ........ hmm? 786.354.70 1,03 1,40 2,50 2,00

¢) de 0 — 5.000 ........ kimm? 176.123,50 6.42 12,00 10,00 9,00

d) de 0 a mas de 5.000 m kmm? 315.464,50 4,72 5,70 9,00 7.50
6 Transporte de tosen para gons-

truccion de sub-basc y base

a) de 0 — 1.000 m ........ hinm? 45.087,90 2,40 2,80 3,0 4,00

L) de 0 — 2500 m ........ hmm? 195.367,10 1,03 1,40 2,50 2,60

clde 0 — 5000 m ........ kmm? 321.762,80 6,42 10,40 10,00 9,60

Perfilad 7 recompactacion  de
T e e Y, rreompactieion 327.712,50 2,61 47 3,00 4,00
8 Construccién  de  sub-base de

suelo cemento de 0,21 m de

espesor con adicién de 5 % de

CEMENEO  + e v m? 290.625,00 9,26 17,50 15,00 32,00
9  Construccién  de sub-base de

suelo cemento de 0,28 m de

espesor con adicion de 5 % de

CEMEnto i e m32 91.500,00 10,18 19.00 18,00 40,00
10 Construccion  de  sub-base de

tosca de 0,15 m de cspesor .. m3 382.125,00 9,85 14.60 10,60 19,00
11 Construccidon de base de tosca

de 0,12 m de cspesor mejara-

da con 5 % de cemento .. ... m?2 382.125.60 15,50 16,50 9,00 21,70
12 Construccion de carpeta de con-

creto asfiltico de 0,05 m de

ESPCSOT vt vt veie s m? 382.125 00 129,00 127,00 160,00 130,60
13 Construcciéon de banquinas de

suelo seleccionado de 0,17 m

de espesor ................ m? 301.380,00 3.95 8,00 6.00 10,00
14 Cemento para mejoramiento dc

base dec tosca y sub-base dc

suclo cemento . ............ Tn 11.259,40 2.855,74 2,827,00 2.800,00 2.900,00
15 Pintura para demarcacién de

trochas  ................... ml 16.743,00 17,75 9.49 30,00 14,00
16 Destape y tapado de yaci-

mientos ...l m3 10.080,00 30,60 20,00 25.00 18,00
17 Construccién de cordén cmbu- .

tido de hormigén simple ml 260,00 108,58 305,00 600,00 220,00
18 Construccién de corddén cmbu- :

tido de granito ............ ml 90.00 481,27 600.00 650,00 650,00
19 Sepalizacion ... . ..., .. No 10,00 1.449,00 2.340,00 1.500.00 2.000,00
20 Forestacién Global 243.362,00 400.000.00 1.500.000,60 254.950,00
21  Alambrado para forestaci6n ml 18.290,00 41,73 35.00 80,60 37,00
22 Construcciéon de un campamento Glabal 6.742.551,98 4.680.000,Go 5.868.333,66 5.868.300,00
23 Construccion de piso de hormi-

@6n (incluido contrapiso) m? 1.425,00 716.66 600.00 150.00 730,40
24 Movilidad ................. km 75.000,00 7.50 7.00 5,00 6,00
25  Excavacién . ....... ... ... m?3 623.00 200,00 200.0n 200,00 200,00
26  Limpieza de cauce ...,...... m? 340.00 200.60 234.09 50,00 100,60
27 HOS% 200 kg C.P/m® ,,.... m?3 121.00 4.000,00 3.510.00 4.500,00 4.000,00
28 HPS0 300 kg C.P/m? ...... m? 37.00 3.000.00 1.970.00 4.000,00 3.500,00
29 HeA? 350kg C.P/m3 ...... m? 159,00 5.000.00 4.570.00 5.000,00 5.000,00
30  Acero dulce en barras ....,. Tn 22,00 26.263,13 22.000,0) 26.000,00 25.000,00
31 Conservaeion de la obra (+

0,48 % del sub-total) ....... Global 587.826,%9 607.792,55 663.176,16 680.809,26

Importe total

123.051.743,38 127.231.240,65 138.824.939,17 142.516,072,83

PLAZO DE CONSTRUCCION: NOVECIENTOS DIAS CORRIDOS
PLAZO DE CONSERVACION: TRESCIENTOS SESENTA DIiAS CORRIDOS

<
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El Ingeniero Francisco de Assis Basilio
disertando durante la Mesa Redonda.

1sita
e Dos

éCcnicos
rasilenos

INTERCAMBIO TECNICO Y CULTURAL

En octubre ppdo. hemos tenido la grata visi-
ta de dos Ingenieros brasilefios que llegaron al
pais en un breve viaje de estudios de temas
viales; son ellos los Ingenieres Francisco de
Assis Basilio v Alvaro Rossi Ferraz, del estado
de San Pablo.

El Directorio de Vialidad de la provincia de
Buenos Aires, de acucrdo a su plan de integra-
cién de nuestros técnicos en la especialidad y
de acercamiento cultural con otros paises, los
consideré sus huéspedes invitandolos a cumplir
un corto recorrido por algunas de nuestras obras
del Gran Buenos Aires y de las zonas de Brand-
sen, Azul y Olavarria, como asi también visitas
a laboratorios zonales y a obras, donde los téc-
nicos bonaerenses tuvieron oportunidad de dis-
cutir amablemente sobre problemas viales a tra-
vés de los cuales percibieron la profunda ver-
sacion caminera de los colegas paulistas que
desarrollaron ajustados como acertados comen-
tarios.

Como culminacién del programa preparado,
participamos de una disertacién sobre algunos
aspectos de los problemas viales de Brasil, cn
especial sobre el desarrolle de las bases de suelo-

Instante en que usa de la palabra ¢l
Ingeniero Alvaro Rossi Ferraz,
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cemento en ¢l estado de San Pablo, donde este
tipo de base ocupa un Ingar de privilegio por L
caracteristicas de los suclos.

El Ingeniero Basilio, Secretario General de
la Asociacién Brasilena de CGemento Portland,
Profesor de Economia en la Universidad de Rio
de Janeiro, es un técnico vastmmente conocido
en los medios camineros de Brasil y tambiéu de
nuestro pais, a través de las publicaciones espe-
cialistas v sus intervenciones en distintos  con-
gresos. Es un estudioso en profundidad de lus
variadas orientaciones téenicas de los paises des-
arrollados, especialmente en pavimentos rigidos,

nica, en especial el diserio de Ia pista experimen-
tal existente en el LEMIT, para proceder a ins-
talar una semejante en Bawd. Pese a su modes-
tin, se fueron dejandonos una ensenanza fecuo-
da, en esfuerzos v soluciones, a los que tuvie-
ron cue recurrir para dar cumplimiento al des-
arrollo vial de San Pablo, donde todo estaba
por hacerse, segin se desprende de las intere-
sanles charlas que escuchamos en ¢l salon de
rennioncs del Directorio de Vialidad.

LAS DISERTACIONES

Durante su improvisada conversacion, el In-

Vista parcial de la concurrencia que participé de la Mesa Redonda Vial.

representando una gencraciéon de pioneros en el
desenvolvimiento vial de  Brasil.

El Ingenicro Rosst Iervaz, Jefe de la Regio-
nal de Buurt, del Departamento de Estradas de
Rodagem del Estado de San Pablo, es un joven
de singular talento;  conferencista  dgil, vivag,
que pone de relieve a cada paso su gran cultura
y su profundo conocimicento de los problemas
viales de su pais.

En su breve y modesto viaje los guia el de-
sen de estudiar algunos aspectos de nuestra 1ée-

geniero Basilio puso de manifiesto su profundo
conocimiento de politica vial, esbozando a gran-
des rasgos los trabajos que realizd In Asociacion
Brasilena de Cemento Portland para la creacion
de varios cursos intensivos sobre suclo-cemento,
dedicados a profesionales de distintas reparticio-
nes especializadas y libres, a los efectos de ha-
cer conocer las téenicas modernas del dimensio-
namiento, normas de dosaje y métodos de en-
sayo, controles y téenica de la construccion de

los pavimentos tlexibles.
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Estos cursos, agregd, tuvieron resultados al-
tamente satisfactorios  va (ue pasaron por sus
aulas mis de 600 ingenicros. Con criterio realis-
ta hizo un ajustado enfoque de la necesidad de
dar mayor importancia a la conservacion de las
obras en scrvicio, no sélo acrccentando los pre-
supuestos creados a cse efecto, sino tendiendo a
orientar hacia esa especialidad a los técnicos de
mayor experiencia vial,

Ilustrd claramente ¢dmo los responsables de
la politica vial de Brasil, s¢ habian formado esa
conciencia, mediante la cita de cifras que mos-
traron ¢l incremento porcentual del presupues-
to de conservacion con respecto al de construe-
cion, Por altimo, hizo una brevisima semblanza
de la personalidad del Ingenicro  Alvaro Rossi

Ferraz. que le sucedid en la tribuna,

K1 Ingenicro Rossi Ferraz, Incgo de concep-
tnosas palabras de agradecimiento por las aten-
ciones recibidus de las autoridades y téenicos de
la Casa, inicio su  charla dando la vision del
aumento de las carreteras a través de los planes
viales ejecutados en San Pablo, citando la pro-

.
gl [V IH

Ano 1946: Caminos pavimentados 50 kmy;

sin pavimentar 7.800 km.

Anio 1938:; Caminos pavimentados 5.000 km:
sin pavimentar 12,000 km,

Afio 1963: Caminos pavimentados 6.750 kn:
sin pavimentar 14,000 km,

Mis adclante eshozd ol Plan General de pa-
vimentacion de las rutas radiales de intercomu-
nicacion de la capital con las zonas de praduc-
cién, que s¢ encuentra en la etapa de cons-
truccion de los pavimentos de las rutas transver-
sales que unen entre st zonas de ese tipo, faci-
litando la conexién de lugares no unidos por

ferrocarril.

Justificé ampliamente el desarrollo de las ba-
ses de suclo-cemento, dentro del plan de cons-
trucciones, explicando las causas téenico-ccond-
micas que dicron el criterio de seleccion de ese
tipo dé bases en las zonas donde el suelo domi-
nante cs del tipo A2-4, que denomind como are-
nito Baurd v Botacatu, de origen diabésico o bha-
sdltico, 1o que ilustrd con nn plano de distribu-
cidn geoldgica del estado de San Pablo,

Pasd luego a historiar el desarvollo del suelo-
cemento en ¢l Brasil, donde se inicio en escala
experimental a partir de 1939, con equipos y
procedimientos  rudimentarios, En 1944, con la
visita. a  Brasil del Ingenicro Geral  Franklin
Briggs, de los Estados Unidos, se construyd el
tramo de camino Baurd-Acceso  al  Acropuerto,
con cquipo mecanicamente apto v de acuerdo a
la técnica aconscjada en csos momentos por el
Ingenicro nombrado. Dicho  tramo s¢ conserva

aurn  en I)(‘l'f‘(‘(‘(&lh’ ('()ll(“(‘l’()ll(’S (IC servicio.

En apretada sintesis, ¢l Ingeniero Rossi Fe-
vraz deseribio una serie de obras con base de
suelo-cemento, cuya longitud alcanza, a la fecha,
a los 2.000 kin, ilustrando con proyecciones de
detalles y de conjunto las distintas ctapas cous-
tructivas de alguuas obras, v los tipos de recu-
brimicuto, desde los  tratamicntos  superficiales
dobles vy triples a los concrctos en frio y ca-
licnte.

Con una scrie de recomendaciones a  tener
en cuenta cen la téenica constinctiva v el con-
tralor de la obra, termind la interesante charla,

A continuacion se llevd a cabo uuna mesa re-
donda con uri amplio cambio de opiniones, que
constituyd un verdadero acto de confraternidad
de téenicos de paises hermanos que afvontan los
mismos problemas, con la misma necesidad  de
provectarse en un futuro cierto, desarrollando su
potencial ccondmico, en ¢l que juega un rol tan
importante la politica vial.

Deseamos que este tipo de veuniones de reali-
zacion regular, sean el comienzo de un aprove-
chable intercambio téenico entre colegas de dis-
tintos paises. :



Estado de las Obras del

Plan Vial 1959 - 1963

al “Dia del Camino”
5 de Octubre de 1961

Consiruccion, Reconstruccion y Ensanche de Pavimentos

RESUMEN
. Parcial Acumulado
; ‘ {
DESIGNACION (km) (km)
1 — Terminadas .......... ... i it 412,958 412,958
2 — En construccidn ........ ... ..o 1.868,052 2.281,010
3 — Contratadas a iniciar . .............. ... .. ... ...... 294,193 2.575,203
4 — Adjudicadas a contratar ........................... 97,116 2.672,319
5 — Licitadas . ..., i e 18,509 2.690,823
6 — A licitar (con fecha de licitacién fijada) ............. 161,230 2.852,058
7 — A licitar (con elevacién al H. Directorio) ............. 5,524 2.857,582
8 — En estudio (a elevar antes de Diciembre de 1961) . ... 366,000 3.223,582
G — En estudio ..ot e 118,770 3.342,352
TOTAL 3.342,352 km DE PAVIMENTO

Divisién Planificacion y Estadistica, 5 de Octubre de 1961

RESUMEN GENERAL

INFORML AL 5 DE OCTUBRE DE 1961

TIPO N? Longitud  Monto Contrato %
Obra km enmilesde §  Ejecucién

1 — OBRAS TERMINADAS

a) — Pavimentos ................... 23 244,720 374.159,4 —
b) — Reconstrucciones y Ensanches . ... 7 168,238 109.1275 —
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TIPO Ne Longitud Monto Contrato e
Obra km enmilesde $  Ejecucion
¢) — Aperturas de Trazas ... ... 11 492 245 28.274,5 —
d) — Obras de Arte ................ 18 — 37.652,5 —
39 905,203 549.2139
2 — OBRAS EN CONSTRUCCION
a) — Pavimentos . .............. ... 35 1.574,252 4.851.530,04 27
b) — Reconstrucciones y Trazas . ... ... 8 293,800 389.595,9 49
¢) — Aperturas de Trazas ....... ... 14 675,392 83.144,9 62
d) — Obras de Arte . ............... 16 — 86.762.2 61
73 2,543,444 5.411.033,4
TIPO N¢ Longih:d” - Mo;to_Contram
Ob:a km en miles de $
3 — OBRAS CONTRATADAS (A iniciar)
a) — Lavimentos ... ..o 2 279,400 1.460.863,0
b) — Reconstrneciones y Eusanches ...... . 2 14,7933 70.059,0
¢) — Aperturas de Trazas . ......... ... ... — — —
d — Obras de Arte ... ... ... .. ... 2 - 8.389,6
6 294,193 1.539.311,6
4 — OBRAS ADJUDICADAS (A contratar)
a) — Pavimentos ... e 6 97.116 314.526,4
b) — Reconstrucciones y Ensanches ... ... — — —
¢) — Aperturas de Trazas .. o 0 . - — —
d) — Obras de Arte ... ... 1 — 1.682,6
7 97,116 316.209,0
o 7 Oferta mas baja o
TIPO N© Longitud presupuesto oficial
Obra km en miles de $
5 — OBRAS LICITADAS
a) — Pavimentos ... 1 18,509 104.145,6
b) — Reconstrucciones y Ensanches ........ — — -
¢) — Aperturas de Trazas ... ... 1 15,360 3.605,7

Estapo pei PnAN Vian 1959/63

- Oferta mas baja o
TIPO N¢ Longitud presupuesto oficial
Obra km en miles de $
d) — Obras de Arte ... ... .. .. o —~ — —
2 33,869 107.751,3
G -- OBRAS A LICITAR (Con fecha de licitaciéon fijada)
a) — Pavimentos ... Lo oo e 2 161,230 605.191,2
b) — Recenstruccicnes y Ensanches ... ... - — —
¢! — Aperturas de Trazas ... — — —
d) — Obras de Arte ........... ... ..... - - —
2 161,230 605.191,2

7 — OBRAS A LICITAR (Con clevacion al H. Directorio)

a) — Pavimentos ... ... L oo 2 5,524 32,2821

h) — Recenstrucciones y Ensanches ... ... — — —

¢) — Aperturas de Trazus ... 1 260,191 38.589,0

d) — Obras de Arte ... ... ... . 3 — 6.887,5
8 265,715 77.758,6

& — OBRAS I'N ESTUDIO (A clevar antes de Diciembre de 1961)

a) - Pavimentos ... . oo e 4 216,000 864 .000,0
b) — Reconstrucciones y Ensanches ... ... 4 150,000 168.000,0
() — Aperturas de Trazas ... ... . o 2 109,000 26.000,0
d) — Obras de Arte ... ... . ... . 2 — 12.230,0

12 475,006 1.070.230,0

9 — OBRAS EN ESTUDIO

a) — Pavimentos ... 2 118,770 428.000,0
b) — Reconstrucciones v Ensanches ... .. .. — — —
¢) — Aperturas de Trazas ... 8 544,000 142..000,0
d) — Obras de Arvte ... ... ... ...t 4 — (postergadas) —

14 662,770 570.000,0



Ruta n° 31

PRVIMEYTR Tw CONSTRUCCION

La Ruta Frovincial N9 31 se inicia en la localidad de Colén y pasa por Rojas, Salto,
Carmen de Areco y San Antonio de Areco terminando en Zarate,

En la actualidad se halla pavimentado el tramo Rojas - Colén y en ejecucién los
tramos Carmen de Areco - Salto v Rojas - Salto.

De tal modo se incorporan dichas localidades a la Ruta Nacional N° 7 que pasa
por Carmen de Areco sirviendo de cémoda comunicacién con la Capital Federal, pro-
moviéndose, ademas, el desarrollo de una vasta zona agropecuaria,

La pavimentacién del Tramo Carmen de Areco - Salto, de 40,107 kin de longitud,
fue licitada el 29 de Enero de 1960, siendo adjudicada a la empresa Savelli y Bolognjesi
por un mionto de $ 167.707.251,33. Los trabajos, comprenden accesos a Salto y a Gahan
y afectan a los partidos de Carmen de Areco y Salto.

La obra sc inicié el 18 de Mayo de 1960 y al Dia del Camino se habia ejecutado
un 32 %, Se trata de un pavimento elastico con calzada de 6,70 m de ancho, debiéndose
¢jecutar, ademis, obras basicas, obras de arte y complementarias,

El Tramo Rojas - Salto coinprende, también, el acceso a Inés Indart y es de una
longitud total dec 61,688 kmi. Ha sido licitado por cl Sistema de Tablas con fecha 24 de
Octubre de 1960 y adjudicado a la empresa LA.C.U.S.A. que inici¢ los trabajos el 16
de Febrero de 1961 encontrindose ejecutado el 1% de los mismos al 5 de Octubre, F]
monto total estimado asciende a $ 238.380.000,00.

Es también un pavimento eldstico de 6,70 m de ancho y los trabajos comprenden
sub-estructura, obras de arte, superestructura, obras adicionales 'y complementarias,

Los tramos en construccién tienen en total una longitud de 101,688 km y el monto
total contratado asciende a $ 406.087.300.

f

‘Ruta n° 33

RUTA 33

e pivutio
PAVIMINID Fw CONZTRUCCION
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La Ruta Nacional N® 33 une los puertos de Bahia Blanca y Rosario con una ex-
tension de 556 km, de los cuales 368 km, aproximadamente, tiene la Direcciéon de Via-
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lidad dc Buenos Aires en diversas etapas de desarrollo de acuerdo al convenio suscripto .

oportunamente con Vialidad Nacional para la pavimentacién desde Pigiié hasta Gral,
Villegas. Se construye obra bésica, pavimento elastico de 6,70 m y obras complementarias.

Se encuentra en estudio el tramo Trenque Lauquen - Rivadavia, de 60 km apro-
ximadamente, y en ejecucion: Pigiié - Guamini; Guamini - Trenque Lauquen y los accesos

a Puan, Carhué y Saavedra.

TRAMO PIGUE - GUAMINI

Licitado el 1-XII-959 y adjudicado a la empresa Solari, Bacigalupi y Bacigalupi-
De Stéfano, ascendiendo el monto del contrato, mis ampliaciones, a $ 268.566.711,05.

Los trabajos comenzaron el 19-IV-960 habiéndose ejecutado, al 5 de Octubre, un 47 %.
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TRAMO GUAMINI - TRENQUL LAUQUEN

Se ha dividido en 3 tramos de los cuales el 19 de 44,800 km, comprendido ¢l ac-
ceso a Cashas, fue licitado el 23-I-961 adjudicandose a la Societé des Grands Travaux de
Marseille; monto contrato mas ampliaciones § 129.679.655,07. Se iniciaron los trabajos cl
1-VIII-961 cjecutandose el 1 % de los mismos,

Los tramaos II9 y II1?, licitados cenjuntamente el 13-1V-961 se adjudicaron a Gabaco
S.A., por un monto de & 277.4§1.618,64. Comprenden 101,564 km de longitud, comen-
zando su ejecuciéon cen fecha 1-VII-961, de los cuales se ba realizado el 1 %.

ACCESO A PUAN

Se trata de una cbra complementaria de la Ruta Nacional N® 33, de 33,558 kin
de longitud, licitada el 3-I11-960 y adjudicada a la firma Bubis, Artabe y Beilinson; monto
de contrato nias ampliaciones $ 109.568.872,00. Iniciacién: 20-V1I-960, habiéndose eje-

cutado el 42 %.

ACCESOS A CARHUE (A, ALSINA) Y SAAVEDRA

Ls ctra cbra complementaria de la Ruta Nacional N? 33, de 39,544 km (33,480 km
correspondientes al Acceso a Carhué y 6,057 km a Saavedra) v licitada el 3-V-960.

Realiza los trabajes la firma Sacoar S.A. por un monto, mds ampliaciones, de
3 114.996.239,39. Se inici6 el 28-IX-930 y se ha ejecutado, al Dia del Camino, el 28 %
del total,

Los trabajos favoreceran principalmente a Bahia Blauca, Tornguist, A. Alsina, Gua-
mini, Saavedra, Puan, Trenque Lauquen, Rivadavia y Gral. Villegas resultando un factor
de progreso para esa importante zona agricolo-ganadera que se hallaba en un estado de
total estancamiento.

Se proveera de ficil salida a los productos hacia cl puerto de Bahia Blanca incluso
para los productos que lleguen por la Ruta Nacional N? 5 desde La Pampa. Por ¢l Norte,
ademas, vincula con la zona Sudeste de Santa Ye v con el puerto de Rosario.

PAVIMENID ¥ coustauccicy

TAVTMENTS KXIRTRNTE

Is la obra de mayor importancia encarada por la provincia de Buenos Aires en su
4 » z - . - .,
historia vial. Tendra fundamental influencia en el desarrollo agricolo-ganadero e industrial.

El camino a construir unira las localidades de: Baradero; S. A. de Areco; S. A, de
Giles; Mercedes; Navarro; Lobos y Monte, como asi tambiél} en otro tramo las de G. ]'301-
grano y Pila. EI proyecto prevé la eiccucion de accesos a S. A. de Arcco, S. A. de Clle‘s,
Lebos,” Navarro, S. Coloma y Villa Lia. Los cruces con las rutas nacionales 7, 8§ y 9 se
construirdan a difercutes niveles.

La Ruta N? 41, una vez habilitada, descongestionaii el transito del Norte bonae-
rense y del Este de Santa Fe (Santa Fe, Rosario, etc.) con el Sudeste, Centro y Sur de
Buenos Aires, conectandolas con Mar del Plata, Necochea, Olavarria, Bahia Blanca y
toda su zona de influencia. El Norte, centro industrial que comprende entre otros San‘
Nicolas con sns plantas metalargicas y Campana con su destilevia de pch‘(')leo,' tendrdn asi
una rapida distribucién de sus productos evitando el cruce del Gran Buenos Aires. Se veri
favorecido ¢l acceso a Mar del Plata, centro de indudable interés turistico.

Forma uno de los primeros sistemas circulares a las rutas nacionales radiales. Su
traza afecta a nueve distritos siendo su longitud aproximada de 275 km.

Obras de Pavimentacién: Han sido licitadas por el Sistema de Tablas el 3-\"-5)51
v contratadas con Ecofisa, Semaco S.A., José M. Aragén Ltda. y Vialeo S.A. Se estima
el costo total en  $1.500.000.00¢,00, aplicindose en su financiacion el sistema de pagos
diferidos.

El Dia del Camino los trabajos se encontraban préximos a iniciarse. Estos com-
prenden la cjecucion de subestructura, superestructura, obras de arte y complementarias,
con un ancho de coronamiento de 12,70 m y ancho de calzada de 6,70 m.




Ruta n° 51
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Se extiende por el centro de la provincia, intercomunicando importantes cabeceras
de partidos y proveyendo de comoda vinculacién con los puertos de Bahia Blanca, Mar
del Plata y Necochea hacia el Sur; con Baradero, San Pedro y Ramallo hacia el N(’)rte y
con el Oeste, facilitando ademis, el movimiento de Ia produccién agricolo-ganadera hacia
lugares de embarque y consumo,

.Es una expresion mas de la nueva politica caminera tendiente a descentralizalfl;;
comunicaciones que hasta el presente dchian pasar invariablemente por Ia Capital Federal,

. En la actgalidad se halla en plena realizacién la pavimentacién de los tramos Azul-
S‘aladlllo y Saladillo-25 de Mayo de 198,521 km de longitud en total, a los que nos refe-
riremos brevemente,

AZUL-SALADILLQ: Se licitaron conjuntamente los 3 tramos constructivos: Azul-
Tapalquén; Tapalquén-Gral, Alvear y Gral, Alvear-Saladillo, el 6-XI-959. La traza del
camino influye directamente en Ios partidos del mismo nombre y comprende una longitud
total de 155,264 km. Se adjudicé la obra a la empresa José M. Aragon Ltda. Cia. Cons-
trucciones Civiles y Vialeo S.A. quien comenzd los trabajos con fecha 10-XII-960. Al
5-X-961 sc habin ejecutado el 34 %. Comprende obras bisicas, pavimentos, obras de arte
y complementarias. Ancho de calzada 6,70 m. El monto de contrato mis ampliacioney
asciende a $ 3584.084.992,40,

SALADILLO-25 DE MAYO: Este tramo de 43,257 km, fue licitado el 13-VIII-958
v adjudicado a la firma Bubis, Artabe y Beilinson. Se inicié la obra el 7-I-959 y al Dia
del Camino se hahia realizado el 82 %; como en el tramo anterior, comprenden obras
basicas, pavimentos con calzada de 6,70 m, obras de arte y complementarias, El monto
de contrato més ampliaciones es de $ 72.969.576,35.
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Ruta n° 76

FRYINDATE TR cowsTALCCINN

FARTRENTE  [TIRTENTE

LONGITUD

1

I
o .

Ista ruta influira favorablemente, en forma directa, sobre los partidos de Tornquist,
General Lamadrid, Coronel Suarez y Olavarria, favoreciendo el transporte de la produc-
cién de la zona centro de la provincia, como también ¢l turismo hacia la pinvoresca zona
del Abra de la Ventana.

Se hallan varios tramos en diversas etapas de cjecucion,

EL TRAMO 19, 1* y 22 SECCION ecs de 90,038 km, se extiendc hasta empalmar con la
Ruta Naecional N? 33 atravesando en su desarrollo el macizo de La Ventana, Sc licité el
10 de Agosto de 1960 resultando adjudicado a Marengo S.A.

Los trabajos se iniciaron €l 16 de Enero de 1961 encontrandose ejecutados al 5 de
Octubre, ¢l 15 % del total.

Asciende, el monto de contrato mas ampliaciones, a $ 477.593.820,86.

EL TRAMO II?, 12 SECCION es de 37,861 km. Se licité con fecha 22 de Setiembro
de 1958 y sc¢ inicid el 25 de Marzo de 1959 cjecutando la obra la empresa Raal J. Orazzi
que hasta el Dia del Camino habia realizado el 58 %.

El monto mas ampliaciones es de $ 29.674.150,94.

E1L. TRAMO 1IY, 22 SECCION, de 53,722 km, se licité el 25 de Agosto de 1960; resultd
adjudicataria la empresa Mancinelli y Fernindez que inicié los trabajos el 15 de Febreru
de 1961 habiendo realizado el 10% al 53-X-61. Monto de contrato mas ampliaciones
$ 134,988.208,32,

En todos estos casos se ejecutan obras basicas, pavimentos con calzadas de 6,70 m
de ancho, obras de arte, elc.

TRAMO 1VY es de 24,580 km y cn él se realizan trabajos de repavimentacion; estos fueron
licitados el 15 de Marzo de 1960 v adjudicados luego a Marengo S.A.

La obra fue iniciada el 15 de Junio de 1960 habiéndose realizado el 18 % hasta

el 5-X-61 y siendo el monto de contrato mas ampliaciones de $ 84.886.849,80.




Sistema de las Rutas 65y 220

PAYIMINTY §N CONRTRUCOMN

TAVIMARTD TERMINASS

El denominado sistema de las Rutas Nos. 226 v 65 cuya realizacion ba encarado
la Direccién de Vialidad de la Provincia de Buenos Aires, se desarrolla a lo largo de
431,6 km encontrandose algunos tramos terminados y otros en cjecucion. Se estima que
¢l total de las obras significari una inversion aproximada de 1.490 millones de pesos.

El sistema, que atraviesa de Norte a Sur gran extension del territorio bonacrense,
ccmprende parte de la nombrada Ruta Nacional 226 desde Olavarria hasta Bolivar para
centinuarse desde Bolivar, como Ruta Provincial N¢ 65, hasta Teodolina (limite con la
Previncia de Santa Fe), afectando su traza los partidos de G. Arenales, Junin, G. Viamonte,
9 de Julio, Bolivar y Olavarria carentes priicticamente de pavimentos, los que se veran
directamente bencficiados al obtener un treslado rapido y econémico de sus productos a

Puertos Maritimos y centros de consumo.

TRAMO OLAVARRIA - BOLIVAR

Parte de la Ruta N? 226, realizacién por convenio con V. N, Longitud 112,707 km,

Se ha dividido en 3 tramos constructivos.

DirpcerdN pr Vianipap pr na ProviNcia pe BUENOs AIRES

Tramo Long.  Monto Actualiz. ) . )
km (en millones de §) Empresa Estado de obra
1 Ses. A v B 46,799 173,6 Marietti y C. O. D.I.S.A, 7 % (Inic, 14-4-1961;
1 - 24,413 97,7 Bubis, Artabe y Beilinson Terminada
Sec. “A” 19,914 80,0 Seminara S.R.L. 77 %
1L
Sec. “B” 21,581 86,3 José M. Aragon S.R.L. Terminada
totales 112,707 437.6
TRAMO BOLIVAR - NUEVE DE JULIO
Corresponde a la Ruta N¢ 65. Longitud Total 89,343 km, en tres tramos.
Tramo Long. M()flto Actualiz. Empresa Fstado de obra
km (en millones de %}
1 33,272 110,0 Panedilc Arg. S.A. Term.
1X 29,329 102,0 Domingo De Zorzi Term,
111 26,742 93,0 Panedile Arg. S.A. Term,
TOTALES: 89,343 305,0

TRAMO NUEVE DE JULIO - GENERAL VIAMONTE - JUNIN

Parte de la Ruta N? 65. Se licitd por el sistema de tablas el estudio, proyccto y cons-
truccion del camino cen fecha 29-VIII-960. TLongitud: 130 km incluidos los accesos.

Se adjudicé la Empresa Bubis, Artabe v Beilinsen que comenzd los trabajos ¢l
15-X1-960 habiéndosc realizado al 5-X-961 ¢l 12 %. Sc estima el costo en 408,5 millones
de pesos.

TRAMO JUNIN - G. ARENALES - TEODOLINA

Ultimo tramo de la Ruta N® 65 que llega hasta el limite con Santa Fe. Longitud:
99,575 km. Se licité por cl Sistema de Tablas cl 9-111-961 y resulté adjudicada a la Em-
presa Argentina de Construcciones Publicas que inicid la obra con fecha 7-VIi-961; se
hahia rcalizado hasta el Dia del Camino el 1. El monto estimado asciende a 338,8 mi-
llones de pesos.

En todos los casos, los trabajos comprenden la ejccucion de obras basicas, pavimen-
tos de 6,70 m, obras de arte y complementarias.
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1 — OBRAS TERMINADAS — DETALLE
INFORME AL 5 DE OCTUBRE DI 1961
Longitud Monto Contrato %
Ruta Designacion km Empresa en miles de $ Ejecucion
mds ampliacion
4) PAVIMENTOS
OBRAS DE PROSECUCION
4 Burzaco-Claypole-Villa - Calzada. 7022 CODI SA ......... 4,251,1 100
78 Calvo-Monte Ilermoso . ....... 19,450 Lucio Cherny ......... 9.292,9 100
25 CO Pilar - Escobar ........... 11,6¢8  Bubis, Artabe y Beilinson  11.752,6 100
— Acce. a Abbott de Ruta Nace. N9 3 3,200 Romulo Il Fernindez
Gonzdlez y Cla. ... .. 4.000,4 100
80 Barker - Ruta 74 ............ 19,861  Aristides Marinuedd v Cia. 31,3444 100
11 Mar del Plata-Esce. Antiacrea 5800 Grossi v Cia. ......... 7.361,9 100
65 9 de Julio-Bolivar-'kr. 19 33,272 Pancdile Argentina S.A. . 16.,603,5 100
65 9 de¢  Julio-Bolivar-Tr. 1° 29,329  Domingo de Zorzi S.A.
C. L F L ......... 22.725,1 100
65 9 de Julio-Bolivar-Tr.III® . ... 26,742 Panedile Argentina S.A.. 15.995,8 100
— Baradero-La Acética . ........ 3,400  Juan C. Bustos ........ 1.721,2 160
OBRAS CON FIECIIA DI INICIACION POSTERIOR AL 1-1-59
— Acceso a Cantera “Los  Pinos”
(Consorcio) ... .. ........ 1,175 LA.CU. SAA. ......... 2.474,33 100
— Acc. a Rawson de Ruta Prov. 51 5950 C.ODI SA ......... 10.935,5 100
10 Ruta Prov. 10 - Tr. Calle 66
al C® Costa Sur . ......... 3,339 A, S. v M. L. Cardelli . §.222.4 100
— Acceso  a Uribelarrea de  Ruta
Nac. n? 203 .............. 3761 COD.IL SA. ......... 10.128,4 100
— C° de Ruta 9 (Tr. Actual) a
Ruta Nac. 9 (Tr. Ruta Pan-
americana) - Ace, Fibrica Amerital Constr. v Llapur
Ford (Consorcio) ... ........ 2,260 v Azar SAAL Lo 16.279,8 100
— Acceso a Estacion Derqui-Toro
desde Ruta Nae. n® 8 ... ... 6,001 L A. C. U SA. ,..... 13.521,3 100
— Acceso a Pte. Nicolas Avellanc-
da (Calle Debenedetti) 4,480  Savclli y Bolognesi .. ... 55.211,6 100
R.N.226  Olavarria - Bolivar - Tr. TI®-
Estancia “La Rosa” ........ 24,413 Bubis, Artabe v Beilinson — 25.750,7 100
R.N.226 Olavarria - Bolivar - Tr. III°
Sece. “B7 oo 21,5381 José M. Aragén S.R.L. . 74.782, 100
— Boulogne - Bancalari ......... 2,622 LA.C.C. SAA. ... ...... 7.7053,2 100
— Acce, a Lima de Ruta Nac. 9 4,562 Polledo S.A. .......... 13.113,2 100
— Acc. a Féabrica Linotex de Per-
GANNNO ..o 0,820 Ricardo Petroni ........ 1.738,2 100
— Acceso a Alsina desde Ruta Nac.
n® 9 (Consorcio) .......... 3,992 Vial Argentina ......... 9.247,2 100
244,720 374.159,4 100

Esrapo prr Pray Vian 1959/63 —85
o Longitud o Monto Comral;_ Z“o
Ruta Designacion km Empresa en miles de § Ejecucion
mits ampliacion
bh) RECONSTRUCCIONES Y ENSANCHES
OBRAS DE PROSECUCION
14 C? Centenario - Tr, T1I© ... .. 4,161 C.OV.E. SAA. ......... 3.639,2 100
11 La Plata - Magdalena - Tr. 1I? 22567 Gerénimo Rizzo . ...... 29.368,4 100
11 La Plata - Magdalena - Tr. 119 . 22,567  Bubis, Artabe y Beilinson 8.774,2 100
88 Mar del Plata - Necochea-Tr, 19 46,327 LA.C.U. S.A. .......... 28.023.3 100
88 Mar del Plata-Necochea-Tr. 11 37,927 Sartora ¢ Hijos ... 22.003,9 100
88 Mar del Plata - Necochea (Fa-
< ja Central) ... .. ... ... 29,604 Arturo Lemmi ¢ ijos .. 9.368,1 100
OBRAS CON FECIIA DE INICIACION POSTERIOR AL I-1-39
— Acceso a Gorchs de Ruta Nac.
n? 3 (A de traza y O. Basi-
CAS) vt e e 7,650 Juan M. Prates ........ 7.9484 100
168,238 109.127,5 100
¢) APERTURAS DE TRAZAS
OBRAS DE PROSECUCION
50 Rauch - Cachari ............. 56,328 LA.CU. S.A. ......... 1.773,4 100
85 Tres Arroyos - Cnel. Pringles -
Cnel. Suarez - (Tr. Tres Arro-
yos a Ruta 76) ............ 130,700 Luis S. Pagella ........ 3.023)9 100
65 Junin - Gral. Viamonte - 9 dc
Julio (Alambrado) .......... 55,700  Rubén S, Manghera ..., 3.429,2 100
86 Pchuajo - Daireaux - Tr. 1I°
(hasta Henderson) .......... 45,699 Pablo P. Marin ........ 1.549,2 100
OBRAS CON FECIIA DE INICIACION POSTERIOR AL 1-1-39
6 La Plata - San Vicente ...... 28,400 Dafnis L. Tibiletti .. ... 4.841,8 100
51 Bahia Blanca - Cnel Pringles :
Tr. 19 o 33,160  Oscar A, Mayocchi ... ... 1.891,6 100
85 Tres  Arroyos - Cnel  Sudrez -
Tr. 1I° (Tr. Ruta 76 a Cnecl.
Sudrez) ... 30,900 Dafnis L. Tibiletti ... .. 680,9 100
25 Moreno - Pilar ... L 21,830 Luis S. Pagella ........ 1.014,8 100
4 Llavallol - Burzaco .......... 6,523 Angel C. Zappettini . ... 712,7 100
32 Pergamino - Bigand (hasta li-
mite con Santa Fe) ........ 44,064 Dafnis L. Tibiletti . ... 2.240,5 100
86 Ilenderson - Caseros . ........ 36,441 Dalnis L. Tibiletti ..... 7.116,8 100
492,245 28.274,9 100
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i . Longitud Monto Contrato L
- Designucion Lolr(nl,;‘xlu d Empresa :e‘:;:ﬁ;l(l;:s:l:’:‘lég: Ejeczl;i(m Ruta Destgnacion km Fanpresa m(:: :],:,];;,f.l;fn Ejeecucién
d) OBRAS DE ARTE OBRAS CON FECIIA DE INICIACION POSTLERIOR AL 1-1-39
R.N.226 Olavarria - Bolivar - Tr, III?
OBRAS DE PROSECUCION See. “A” L 19,914 Seminara S. R. Ltda. .... 68.297,1 77
) 31 Saladillo - 25 de Mayo ....... 43,237 Bubis Artabe y Beilinson . 72.969,5 82
14 5 Ptes, en C° Centenavio ... ... ... Angel C. Rizzi ....... 3.307,6 100
11 Pte. s/Rio Salado en €2 de la Costa .. “C.O.D.I SA. y “CEN, 51 Azul - Saladillo ........... .. 135,264  Jos¢ M. Aragon Lida. Cia.
LT SA ... 3.791,7 100 Construc.  Civiles y
11 Pte. s/Rio Samborombon cn C? de La Vialeo S.A. ... 584.085,0 34
Costit v e s “C.OD.L” S A ....... 2.4852 100 76 Tornquist - Olavarria - Tr, I°
20 21 Alcant. en C° Magdalena - Chasco- 12 y 22 Scccibn o ....ial. 90,038 Marengo SA.CLFIL ..., 477.5938 15
IUAS ot e s Angel C. Rizzi ..., 781,5 100 76 Tornquist - Olavarria - Tr. I9
12 Seccidn . ovvv i 37.861 Radl J. Orazi .......... 29.674.2 58
OBRAS CON FLECIHA DE INICIACION POSTERIOR AL 1-1-59 76 Tornquist - Olavarria - Tr. 11?
28 Seccion ... 53,722 Mancinelli y Fernandez .. 134.988,2 10
— Pte. S/A® (2|}ilil(?il'ltli en C9 Matienzo - 75 LEnergia - San Cayctano . .... 36,061 C.EOPE EN. ....... 39.238,5 54
J. N, Fernandez ... . o Luis S, Pagella ........ 646,8 100 - Acceso a Lomua Verde de R.N.
— Pte. S/A® lontezuela en C® Vina Arro- (203) + 7,740 Vial Argentina S.A. ... 18.660,6 69
yo Dulee oo Angel C. Zappettini 1.1104 100 - Fa Plata - Arana - Calle 7 .. 13,164 Grossi y Cia. ....oooovnn 20,777,1 88
- Pte. S/Rio Salado en C? Urdampilleta - Francisco  Almaziny 6 Lujan - Campana ............ 38,711 Marengo SACLEL ...  97.6019 33
Recalde . ........ oo }\i'lSl)l"dt SA 3.610,9 100 25 Moreno - Pilar (Tr. Moreno) .. 10,844 Schuctt y Matta ...... .. 34.260,3 45
— Alcant, en C® Curhué - Puan ......... Vicente Scafatti . ..... 623,2 100 83 Crol. Dringles Crel. Sudres -
— Pte. S/A9 Las Ilermanas en C° Rama- | o ST ' e T =
llo - Obligado ... .. o . Vicente Scafatti ... ... 806,2 100 Tr I e 42,000 Pedro Tigliozzi ... 103.123,2 1o
72 Pte. S/A® Cristiano Muerto en C? Cris- 85 Cucl. Pringles - Cnel. Suivez - . . 119
tiano Mucito - Orense ... ..., Domingo Scarcclla ... .. 1173 100 Tro IIP 30,938 Semaco S.A- e 108.119,2 1
11 Pte. S/A° Santa Maura ............... Duilio Manias ......... 2.217,5 100
_ Pe. $/A9 en €2 de Palemén Huergo a RN, 33 Pigi¢c - Guamini ............. 88,612 Solari, Bacigalupi y Ba-
Cnel. Mo ... o L, ... Vicente Scafatti ....... 867,7 100 cigalupi, De Stéfano .. 268.566,7 47
— Pre. S/A? Las Chilcas en CO Irair-Piran . Carlos F. Rabino . .... 8029 100 — Acceso a Carhué y Saavedra de
— Alcant, cu CO Iair - Pivdn . ... ........ Vicente Montoro 2.321.5 100 Ruta Nac, N2 33 .......... Sacoar SA, ... .. 114.996,2 28
— Pte. §/A¢ Las Casas en Cg Gral. Rodri- — Acceso a Mechongué de Ru-
gucz al Lujan - Navarro . .......... Vicente Di Maria ... .. 1.038,9 100 te 88 L 15,531 LA.C.U. SA ... ... 32.5168 44
29 Pte. S/Rio Samborombon en C2 Brand-  Kasprat ¢ Ing, Guillermo — C¢ de Cintura  Cap. Federal -
sen - Ranchos ... oo ool Rabuffetti .......... 5.452,5 100 i Tr. 19 (Rotonda La  Tabla-
35 Pte. S/A? en C9 Balcarce - Loberfa . ... Dowmingo Scarcella .. ... 1.141,0 100 da - Mordn) ... 6,689 Sacoar S.A. ... ... 99.981,4 61
30 Pte. §/A° Las TIlores en C? Roque Pé- G5 Junin - Gral. Viamonte - 9 de
rez - Las Flores v Acceso al Puente Julio y  Acceso a General
(10526 km) ... Carlos A, Bacigalupi ... 6.5127 100 Viamonte (Ejecuc. Proyecto y
——————— — Construc. del camino) ..... 130,000 Bubis, Artabe y Beilinson 408.500,0 12
37.652,5 100 21 Rojas - Salto y Acc. a Inés In-
dart .o 61,688 LACU. SA. .......... 238.380,0 1
9 — OBRAS EN CONSTRUCCION DETALLE 30 Rauch - Las FKlores - Tr, 19 ., 32,000 Polledo S.A, ........... 140.018,5 2
cRe ReR ST . R.N.226 Ruta 226 - llinojo - Bolivar -
‘ ) o Tr. 12 Sce. Ay By enlace con
a) PAVIMENTOS la Tornquist - Olavarvia - Tr,
YRR AC TV DR . Ve 46,799 Marictti y “C.O.D.I” S.A. 173.640,7 7
OBRAS DE PROSECUCION 67 Acceso a Puan de Ruta 33 ... 33,558 Bubis, Artabe y Beilinson 100.568.9 42
29 Cnel. Brandsen-Ranchos . ..... 43,208 Lucio Cherny ¢ “LA.C.C."  39.064,6 73 |)‘ 3t Carmen de Arcco - Salto ... 40,107 Savelli y Bolognesi ..... 167.707,3 32
G3 Dolores - Ruta 11 ........... 24,246  Sabaria y Garasino ...... 34.666,6 47 | 65 Imin - Gral. Arenales - Teodo-
£6 Laprida - Gral. Lamadiid .... 57,512 Seminara S.R. Lida. ... . 38.043,3 66 ‘ lina v Acceso a I, Tiburcio- Empresa  Argentina  de
74 Gral Madariaga - Pinamar .... 28,700 Lucio Cherny .......... 36.955,9 39 Tro ey IO o 99,575 Construcciones  Puiblicas  338.840,0 1
36 Pipinas - La Costa .......... 9,702 Gabuco S.A. ........... 15.317,9 97 10 Acceso a Frigorificos de  Be-

FISSO v v iit i e 4,936 Amaldo T. Ruelli ....... 24.911,8 1
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I ongitn:l Monto Con*rato . %,
Ruta Designacion km Empresa en miles de $ Ejecncion
mas ampliacion
R.N. 35 Ruta Nac. 35 - Bahia Blanca -
Meridiano V9 - Tr, I? (Nueva Burgward y Cia, S.AILC.
Roma - San Germin) ... .... 43,111 y Agro Ganadera . .... 89.306,7 1
30 Rauch - Las Flovtes - Tr., 11® . 29,527 Sacoar SALC. ......... 149.013 8 1
R.N. 33 Guamini - Trenque Lauquen vy Societ¢ des Grands Tra-
Acceso a Casbas - Tr, 19 ... 44,847 vaux de Marseille Emp.
Construct, . .......... 129.679,7 1
R.N. 33 Guamini - Trenque Lauquen -
Tr. 1O y III® ... ...... 101,56t Gabaco S.A. ........... 277.481,6 1
— Pte. de La Noria a Calle Moli-
na Arrotea de Lomas de Za
MOTA & ve e et ee e 13,282  Panicgo Galvallisi y Cia. . 125.983,4 1
1.574,252 4.851.530,4 27
b) ENSANCHE, RECONSTRUCCIONES Y OBRAS BASICAS
OBRAS DE PROSECUCION
74 Juarez - Tandil - Tr, 1° 44,000  Marengo S.A. CLEL 15.274,9 83
74 Juirez - Tandil - Tr, 1I® ... 29,340 Semaco S.A, ... ... 21.724,1 88
OBRAS CON FECHA DE INICIACION POSTERIOR AL 1-1-39
74 Tandil - Ayacucho - Tr. I® ... 33,000 G.E.OPIL, EN. ....... 25.984.8 24
74 Tandil - Ayacucho - Tr, 1I° .. 20,813 G.EO.PE. EN. ....... 19.489,8 23
35 Cnel. Vidal - Balcarce ....... 62,084 Bacigalupi v De Stéfano . 160.946,4 16
76 Tornquist - Olavarria - Tr. IV® 245380 Marengo S.A. C.LF.L 84.886,8 18
74 Las Armas - Gral. Madariaga . 69,000 C.O.D.I. SA. y CEN.L
— Unién Ruta 8 y 9 por Estacion . 18.346.,6 80
Del Viso ................. 10,983 Cardelli y Dafnis Luis Ti-
biletti ............... 42,9425 1
293,800 389.595,9 49
¢} APERTURAS DE TRAZAS
OBRAS CON FECIIA DE INICIACION POSTERIOR AL 1-1-59
55 Balcarce - Pieres ............ 72,781 Dafnis L. Tibiletti ..... 4.130,6 26
— C? de Pte. Romero - Gorchs
Roque Pérez .............. 6,305 Francisco Almazan ...... 781,3 98
36 Vieytes - Verdnica - Pipinas .. 50,223 Puablo P, Marin ......... 5.667,1 79
65 Junin - Gral. Arenales - Teodo-
lina y Accesos ............. 99,575 Ruelli y Raverta ........ 13.400.,0 98
51 Bahia Blanca - Cnel. Pringles -
Tr. 119 oo 69,926 Dafnis L. Tibiletti ...... 11.570,0 99
41 Gral, Belgrano - Pila ......... 41,785 Angel C. Zappettini . .... 6.092)7 83
31 Rojas - Salto y Accesos ...... 61,623 Dafnis L. Tibiletti ...... 5.493,4 86
75 Gonzilez Chaves - De la Gar-
L1 T2 S 38,711 Dafnis L. Tibiletti ..... 4.684,4 82
41 Navarro - Lobos ............. 31,062 Dafnis L. Tibiletti ...... 3.586,8 93
41 Mecreedes - San Andrés de Giles 25,600 Vicente Montoro ... .. 2.488,6 11

Exrapo per Pray Vian 1959/63

76

30

Lon:zitud
Designacion km

Caseros - Guamini y Acceso a

Bonifacio ....... ... 89,666
Gral. Arenales - Vedia ........ 34,456
Gral. Madariaga - Mar de Ajd

(Por la Tablada) ........... 30,000
Ruta 3 Copectonas v Acceso o

Oriente ... oo 23,678

675,392
d) OBRAS

OBRAS DE PROSECUCION

7 Ptes. S/A® Sauce Grande - Paso San

José oo

OBRAS CON FLECHA DE INICIACION

Pte. S/A® Chapaleofit v ensanche Pte.
S/A® en C9 Rauch - Las Flores ... ..
Pte. S/A? en G° Hacdo - Morén ... ..
Pte. S/A® Corralito y §/Canal 15 en C©
Magdalena - Conesa y C? de La Costa
Pte. S/Rio Quequén Salado en C© Orien-
te - Copetonas .......... .ol
Pte. S/Rio Sance Grande C°® Saldungaray -
El Divisorio ...........ciian
Pte. y Acc. a Pte. Vallimanca en C® San
Enrique - Gral. Alvear .............
Pte. v Alcant. en C® de La Costa km 30 -
Rio Salado ... ... i it

tacion Estomba .......... . ... ..,
Alcant, S/A? Saladillo en C? Cnel. Tslefo -
Monroe ... e s
Construc. de Obras de Arte. en C? San
Cayctano - Gonzdlez Chaves y Accesos
a las mismas ...
Pte. S/A? Chelforo en C? Ayacucho - So-
Janct ...
Pte. Romero v Acce. S/Rio Salado en C?
Videla Dorna - Gorehs .............
Pte S/A? San Mayol - Rata Nac. n® 3 .
Pte. S/A° en CO Olavarria - Tapalqué -
Estacion Crotto .......... oo,
Pte. y Alcant. S/Rio Areco “Paso del Tur-
¢0” en C@ Alsina - Atucha . ..........

— 89
Munmaﬂralo LA
Empresa en miles de $ Ejeeucion
mis ampliacién
Arnaldo T. Ruelli ....... 11.494.6 1
Renzo Mastrodi ... ... 3.279,0 64
Plan Foruento Agricola 7.500,00 13
Vicente Montoro . ...... 2.976,4 1
83.144.9 62
DE ARTE
Tomis v Catlos A, Rucci . 9.332,3 98
POSTERIOR AL 1-1-39
Vicente Selim ... ... 3.939,9 18
Domingo Mari ......... 4237 39
Zarazaga v De Gregorio . 7.056,0 69
CODIL SA .......... 15.211,8 62
Tomas v Carlos A. Rucci

v Primo Polo ¢ Hijo .. 8.423,2 49
Vicente Scafatti . ....... 2.013,1 54
Vicente Montoro ........ 1.225,1 55
Angel Zappettini ..., 2.457,1 69
Vicente Di Marta .. .... 650,9 82
Ing. Guillermo Rabuffetti,

Kasprat y Taw ........ 22.215,5 89
Bicgoni v Gonzilez . .... 1.042 .8 1
Angel C. Rizzi ......... 5.475.9 1
Domingo Scarcella ...... 883,2 34
Acquilino  Martinez . 764,4 1
Morales Russo vy Rubén

Cripa ....... ... 5.637.3 1

86.762,2 61
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Designacion

pE LA D.V.B.A. - Ocr.-Nev.-Dic, pe 1961 - N 17

Longitud
km

Monto Contrato
en miles de &

41

88

3 — OBBAS CONTRATADAS (A iniciar) — DETALLE

a) PAVIMENTOS

Ruta Prov. 41 - Baradero - Mon-

te - Gral. Belgrano - Pila .. 275,000
C? de Circunvalacion de Pchuajo 4,400
279,400

b)

RECONSTRUCCIONES Y ENSANCHES

C? Primero de Cintura (Tr. C°

Gral, Belgrano-Ruta 210)

Repavimentacion — calle

Octubre  (Quilmes)

11,872

d) OBRAS DE ARTE

Pte. S/A® Burgos y una Alcant,
S/un afluente del mismo cn
C? San Pedro - Capitan Sar-
miento y Ruta 191 - Cap, Sar-

miento ... L.

Ensanche 10 Ptes, C° Mar del

Plata - Necochea

Marengo S.A. C.LF.L

Crossi v Cla,

Lopez Uhualde y Anacleto

Ruta

Designacion

4 — OBRAS ADJUDICADAS — DETALLE

Acceso a Ciudad  de

(calle 520-120-32 y 122) . ...
—-Judrez - Laprida - Tr. 19 ...,
Melchor Romero - Abasto ... .

Longitu:d
kin

7

Plata

8,250
32,620
4,634

Tres Arroyos - Cnel Pringles -

T 19

...... 46,570

Calle Donato Alvarez por Esta-
¢ién San Francisco Solano (Al-

mirantec Brown) ......
Pavimentacién calle Cte.

Craig

entre Avda, Debenetti y Mitre 0,360

Ecofisa, Semaco S.A., José M. Ara-
gon Ltda, v Vialco S.A.

.......... 43,9072

70.059,0

Oferta mas baja
o presupuesto oficial
en miles de $

1) PAVIMENTOS

Marengo S.A. ¢ Inarco

Marengo S A, ¢ Inarco

................ 77.200,0
...................... §7.605.1
......... 13.344,6

............... 109.372,1

......... 18.998,9

.......... 8.005,7

314.526,4

Ferapd per Prax Viar 1959/63 — 91

Oferta mas baja o
Designacion Longitud Empresa Presupuesto
km Oficial en
miles de $

d) OBRAS DE ARTE

Reconstruccion Tablero Pte S/A®
Salado en CO Olavarria - Gral,

Lamadrid ... .. ... ... Marti y Laurenti . .......... .. .. 1.682.6
1.682,6
Ruta Designaciéon Lengitud Fecha de Presupuesto ofi-

km Licitacion cial en miles de 8

5 — OBRAS LICITADAS — DETALLLE

a) PAVIMENTOS

30 Rauch - Las Flores - Tr, 19 ... 18,509 29- 8-61 104.145,6

18,509 104.145,6

¢) APERTURAS DE TRAZAS

— Ramallo - Planta Sidertrgica Gral,
Savio o e 15,360 1- 9-61 3.605,7

15,360 3.605,7

6 — OBRAS A LICITAR (con fecha de licitacion fijada) — DETALLE

a) PAVIMENTOS

85 Ruta Prov. 85 - Guamini a Ruta 5
por Salliquelé ... L 111,000 10-10-61 440, 000,0
86 Juarez - Laprida - Tr. 11 ..., 50,230 17-10-61 165.191,2
161,230 605.191,2
o o ; P T Longih}:l_ - _F_cc}m de. Presupuesto ol’i-
Ruta esipnacton km clevacion cial en miles de $

7 — OBRAS A LICITAR (con clevacién al H, D.) — DETALLE
a) PAVIMENTOS

— Pergamino - Estacion Expcrimuntul
del Instituto Nacional de Tecno-

nologia Agropecuaria .......... 3,300 9- 5-61 17.076,7

— Calle 72 y 120 por 120 al C° La
Plata - Magdalena ..ol 2224 21- 7-61 15.205,4
5,594 32.282,1
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Fecha

Ruta Designacion Lo]l(lgi(ud de
m vlevacion
¢} APERTURAS DE TRAZAS
50 Vedia - Lincoln ................ 48,566 14- 6-61
65 Caseros - Bolivar ............... 100,889 9- 8-61
86 Gral. Lamadrid - Caseros ........ 110,736 30- 8-61
260,191
d) OBRAS DE ARTE
18 Pte. S/A? Giménez C° Ruta Prov.
18 - Acceso a Estacion Ezpeleta 29- 8-61
50 Alcant. en C? Cachari - Rauch ... 22- 8-61
25 Pte. S/AQ Piedras en sn Cruce con
¢l segundo camino de Cintura | 11- 8-61
Ruta Designacion Leongitud
km

Presupuesto
Oficial en
miles de $

8.048,1
13.066,1
17.474.8

38.589,0

Presupucsto
estimado en
miles de $

8 — OBRAS EN ESTUDIO (a elevar antes de Diciembre de 1961) — DETALLE

a) PAVIMENTOS

R.N.33  Trenque Lauquen - Rivadavia ............... 60,000 240, 000,0
85 Tres  Arvoyos - Cnel. Pringles -

T, 19 o 61,000 244, 000,0

46 Bragado - 23 de Mayo .............. ..., 52,000 208.000,0
R.N.35 TRuta 35 - Bahia Blanca - Meridia-
no V¢ (Tr. San CGerman - Meri-

diano V@) Tr. 11 . ... .. oo 43,000 172.000,0

216,000 864 .000,0

b) RECONSTRUCCIONES Y ENSANCHES

73 Tres Arroyos - Claromecd (Entos-

CadO) e e 50,000 28.000,0

20 Magdalena-Chascomis (O, Basicas), ......... .. 8§6.000 80.000,0

17 Morén - Castillo .......... ... ... ... ... .. 4,000 20.000,0

21 Libertad - Pontevedra ............ ... ... .... 10,000 40.000,0

150,000 168.000,0

Kerapo pEL PraN Vian 1959/63
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Ruta Designaci Longitud
i on

Presupuesto
Estimado e¢n
miles de $

o) APERTURAS DE TRAZAS

86 Carlos Tejedor - Pehuajo ..ovvvviiiinin 70,000
6 San Vicente - Canuelas ..o oo 39,000
109,000

d) OBRAS DE ARTE

— Pte. S/Rio Arrccifes - Ruta 191 C?

Todd = Tacuarl ... oeon it o
— Pte. S/A® Salado ¢n C° Los Chile-
nos - Olavarria - Gral, Lamadrid. ..o

9 — OBRAS EN ESTUDIO — DETALLE

a) PAVIMENTOS

61-63  Saladillo - Las Flores ... viiinns 03,770
30 Las Flores - Canal 11 ... oo 25,000
118,770

¢) APERTURAS DE TRAZAS

86 Carlos Tejedor - Gral. Villegas . ... 55,000
83 Cnel. Sudrez - Guamini ... oo 71,000
32 Salto - Pergamino ... 58,000
30 Tandil - Ravch oo o e s 79,000
60 Rauch - Dolores ..ot i 150,000
1t Miramar - Mar del Sur Lo 19,000
11 Magdalena - Punta del Indio ..oovovneee 40,000
6 Canuelas - Lujdn ..o 72.000

544,000

d) OBRAS DE ARTE

73 Pte. en G2 Gonzdlez Chaves - De la
Garma ..o e e —

63 Pte. S/Canal Auxihar (Tordillo) al

Norte del Canal 1 Dolores C? de
La Costa ... ivenninenn —

11 Aleant, $/Canal Tordillo en C? Do-
lores-La Costa . .....ooovvuns -

— Pte. $/A? Azul - Olavarria - Ruta
por Sierras Bayas ............. -

16.000,0
10.000,0

26..000,0

12.230,0

328.,000,0
100.000,0

428.000,0

12.000,0
14.000,0
12.000,0
15.000,0
60.000,0

5.000,0

8.000,0
16.000,0

142.000,0



ACTIVIDAD DEL DEPARTAMENTO
JURIDICO

BUROCRACIA

“Para los servidores del Estado, la dificultad del trabajo del
cspivitu proviene de la existencia de un derccho escrito, Entre
su espivitn y lo concrcto, se interpone tal pantalla de nociones,
textos v precedentes que, mas gune el saber, les es nccesario el
ingenio, Deben juzgar una situacion no considerandola tal como
cs, en si misma, sino aplicindole un texto antevior que no habia
sido hecho para ser ajustado a ese mismo caso, Es un habito que
no se adquiere en la juventud, v que, sin embargo, podria ser
cjercitado adin en la infancia”.

“Abrigamos la idea de que las letras y la ciencia son las Gni-
cas disciplinas capaces de formar un espiritu joven y que los
cstudios de derecho, aunque en sus comienzos son analogos al
tipo de cstudios secundarics, deben ser diferides para después del
bachillerato”,

“Hay cn ese saber una fuente de experiencia capaz de for-
mar el juicio y de iniciarlo en el conocimiento de lo que es la
justicia. Si los franceses carecen de sentido civico ello puede obe-
decer, quizd, a que nadie les ha dicho, en su infancia, lo que era
el derecho”.

(GUITTON, JEAN, “El Trabajo Imtclectual”. Traduccién de
Ccdia Pereira y Carlos A, Duval. Edicienes Criterio. Buenos Ai-
res, 1953, pag. 24).

Excepciones al Régimen de la Licitacion Pablica

Urgencia Reconocida o Circunstancias Imprevistas

Contratacion Directa

Proyectada la ampliacién de una obra por un rios perjuicios para el Fisco.
monto supevior al 50% del precio de contrato se Ello motivd un nuevo enfoque de los hechos
propicié la contratacion directa con ¢l contra- invocados para propiciar ¢l temperamento yoose
tista que tenin a su cargo la cjecucion de los produjo ¢l signiente dictamen: 1 — “Este De-
trabajos. partamento ratifica s dictamen de fs. 17 sobre

En un principio se f 5 la lacio . . L
| l'l 117 “I‘“l’;” "(/l fundd la ampliacion en la interpretacion vy extension que  corresponden
a nccesidad de dar al pavimento mayor resis- . . . : ; s :
an ¢ ¢ s s1s al caso de urgencia o circunstancias imprevistas
tencia. El Departamento no  encontré fundada ol . .
en ¢l que la ley autoriza a contratar directamen-

ninguna de las excepciones que la ley 5806 )
oHk p 1 < b te los trabujos.

(art, 109) cstablece para que la Administracion

pueda apartarse del procedimiento de la licita- 2 — “Scnala cso si; que en tal oportunidad
cién piblica establecido en aquélla, sdlo tuvo a la vista una “proposicion” de modi-

Llamadas a expedirse, las dependencias com- ficar el proyecto para aumentar la resistencia
petentes  colocaron la cuestion en sus  verdade- al corte de la base (copia de fs. 3, 5, 6 y consi-
ros términos demostrando que cualquier otra so- derandos de la resolucion copiada a fs. 7/8) v

lucién por la que sc podia optar, implicaba se- no se advertia hasta alli que mediara Ja nece-

. ~
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sidad imperiosa o imposibilidad de esperar, que
hubieran podido justificar Ja excepeion.

3 — “El exhaustivo informe rendido preceden-
temente por el sefior Ingenicro Jefe obliga, no
obstante, a reconsiderar, no la interpretaci()n
—la que, como queda dicho se reitera— sino la
valoracion de los hechos que motivaron mi opi-
nidn por la negativa en la cuestion de si se daba
en cl presente el caso del art. 10 inc. d)y de la
Jev 3806, aplicable por ser la que rigio ¢l con-
trato, pero cuyo texto no difiere del actual
art, 99, ine. @) de la ley 6021,

4 — “En efecto, resultan acreditados en ¢l ex-
pediente  varios hechos que son fundamentales
para decidic por la aficmativa la citada cnestion.
3 — “Por lo pronto estd la circunstancia de
que al tiempo de proyectarse la obra no fue po-
sible prever el nuevo tipo de cjecucion  que
ahora sc propicia por  ser desconocido, A ello
debe unirse el hecho de que tampoco se cono-
¢ia el comportamiento del pavimeuto previsto vy
de que la cxperiencia  posterior demuestra - su
fracaso. De ello se sigue que concluir los traba-
jos tal como se han proyectado implicaria ha-
cer una inversion cuva inutilidad se conoce de
antemano, solucién esta inaceptable, sin que sen
necesario abundar sobre este aspecto.

6 — “Toda vez que, por las razones de orden
téenico que se dan v que considero aceptables.
es imposible licitar por separado el adicional
que se propicia, no parece haber otro camino que
el de la rescision del contrato, a menos que puc-
da considerarse justificada  la  excepeion del
art. 10 inc. d) de la ley 3806.

7 — “Rescindir ¢l contrato v realizar una nue-
va licitacién  implicaria  grave  detrimento para
los intereses del Fisco v los de los particulares
directamente afectados por la obra, por las ra-
zones que resultan del punto 3% de fs. 22, esto
es, pérdida de lo construido, indemnizacion  al
contratista, probabilidad de encarceimiento ¢ in-
tereses locales perjudicados.

8 — “En ¢l expedicnte 2410 - 8639/60 he-
mos dicho que la urgencia de la ley —que jus-
tifica la excepeion mencionada en 6-— debe fun-
davse en la necesidad de salvagnardar la vida,
la salnd o ¢l patrimonio de los habitantes. Se
transcribe, en lo que interesa, ol dictamen aludi-
do: “Fl fundamento del texto es claro: el servi-
cio a prestarse podria no tener cficacia o llegar
demasiado tarde si para concretarlo hubiera que
someterse a los requisitos de la lev para el caso
normal de contratacion.

El problema cs cntonces de hecho, esto cs,
determinar en qué caso se produce la “urgencia
reconocida” (ya gue no parcce mediar aqui “cir-
cunstancias imprevistas™) a que se refiere el tex-

to. Esta determinacion cae dentro de las facul-
tades del Poder Administrador. No escapa a este
andlisis, sin embargo, que dicha facultad debe ser
(-jcrcimda con swma cautela, so pena de incurrir
en flagrante violacion de la Jey. La urgencia que
exista para que ¢l Estado acuda a salvaguardar
un bien: la vida, la salud, el patrimonio, cte. de
la colectividad, debe, entonces, ser manifiesta ¢
indiscutible v no depender de una valoracion sub-
jetiva del funcionario o cutidad (ue autorice la
contratacion. 1la de haber una “imposibilidad e
esperar”. Por otra parte y como norma general,
pedria decitse gque debe mediar una proporcidn
entre ¢l monto de la inversion que se propon=
y ¢l valor del bien que se trata de proteger. En
los casos de peligro para la vida o Ta salud (te-
rremotos, inundaciones, cte)) no puede existir limi-
tacién en dicha inversién; en los casos de peligro
para el patrimonio aquella proporcion debe ne-
cesariamente  gaardarse”,

De acuerdo a lo gue se informa a fs. 9/11 se
habia hecho en la obra, al mes de diciembre
ppdo., una inversion gue aproximadamente, con
mayores costos, ascendia a 46 millones de pesos,
inversion que corce peligro de malograrse, si se
optg por la via de la rescision y nueva contra-
tacion. Se propicia aqui la contratacién directa
por la suma de § 9.346.037,76 (fs. 10), {(que con
los mavores costos oscila en los 23 millones)
entre otras razones, para proteger mlnellu inver-
sion v estimo quce es razonable.

9 — “De lo expuesto se sigue que, si no la
urgencia reconocida del art. 10 inc, d) de la
ley 3806, por lo menos se dan aqui las circuns-
tancias imprevistas (supra 5 y 6} a que alterna-
tivamente se refiere esta norma para posil)ilit:_lr
la excepeion al principio general, Advierto (que,
a mayor abundamiento y extremando ¢l analisis
podria fundarse, con rigor legal de acuerdo a lo
dicho en supra 8, la wrgencia de la ley por la
necesidad de acudir en salvaguardia del  patri-
monio fiscal en peligro de degradarse o perderse,
esto es. la “imposibilidad de esperar”  (nuestid
dictamen del expediente citado en 8) pero creo
innecesario  desarrollar este argumento frente a
la evidencia demostrada  de  “las  circunstancias
imprevistas”,

10 — “Por las razones cxpuestas y lo qua
surge de las constancias acumuladas, cstima este
Departamento  que  puede considerarse fundada
la excepeion que establece la ley (art. e inc. ci-
tado) y proceder conforme se propicia en los
puntos a, b v ¢ de fs. 23, (Dictamen 15.111 vc-
caido en  expediente 2410 - 9540/61). Tempera-
mento aprobado  por resolucién  del H. Direc-
torio de fecha 30 de agosto de 1961 - Reso-
lucién 1630



LICITACIONES

de la Direccién de Vialidad de

- - a
la Provincia de Buenos Aires
MESES DE AGOSTO, SETIEMBRE Y OCTUBRE DE 1951

RESULTADOS CORRESPONDIENTES A OBRAS

Los precios consignados en la presente planilla se encuentran sujetos al contralor de
las oficinas técnicag pertinentes v, ¢n consecuencia, a los reajustes en razon de los precios

de las ofertas respectivas.

7 DE AGOSTO DE 1961

OBJETO: Reconstruccion del tablero de un puente s/Arroyo Salado, en el camino: Ola-
varria - General Lamadrid. Partido de General Lamadrid.

EXPEDLENTE: 2410-13.734/61.
PRESUPUESTO OFICIAL: $ 2.418.914 m/n.

Cotizacion

Proponentes

m$n

. == 0=
Aquilino Juste Martinez ... 1.9?2.?37...-{)
Domingo F. Scarcella oo 1 81{3 . .).3() . 0()
Vicente O, IDI MAria o oo oot i i e 2.133.0;().())
Prates v Clide oot ottt e e e 2.025.680,00
Bragomi y GONZALEZ .. ..ovneesst e 1.737.949.00
Marti v Laurenti o oo 1.682.580.00

29 DE ACOSTO DE 1961

OBJETO: Conslrucciéon de obras basicas y pavimento flexible en el camino: Rauch - Las
Flores (Iiler. Tramo). Partido de Las Flores.

EXPEDIENTE: 2410-14.397/61.
PRESUPUESTO OFICIAL: $ 104.145.601.46.

Proponentes COt;:;f\ién
Oscar P. Segiar0o ..o ?3())()95?600
Serminara S. Ry Lo ot oo e 03.836.659.61
Edyca S. B Lo oo 77.239.991.82
YT e T - O T 91.328.927.71
Sartora ¢ HIJOS ..o iriti 85.000.000.00
Ing. Carlos A. Bacigalupi ....... oo §2.972.976.78

in ) 645.194 .22
Vial del Sur S.A. vttt e e 98. .

1° DE SETIEMBRE DE 1961

OBJETO: Apertura de traza y construecion de alambrados en el camino que unird Ramallo
con la Planta Sidertrgica General Savio. Partido de Ramallo.

lrciracioNgs

EXPEDIENTE: 2410-14.435/61.
PRESUPUESTO OFICIAL: § 3.605.731.40 m/n.

Propencentes Cotizacidn

mén
Dafuis Luis Tibiletti ... . o 2.511.606.00
Luis Segundo Pagella o000 oo 2.488.717.00
Juan Carlos Falcone ... e 3.413.036.00
Vicente Selin L. 2.596.066.60
Ricardo L Petroni ... o 2.875.458.,50
[laroldo O, Torre ..o e 3.850.303.19
Publo P. o Marin .o e 3.144.984.00

25 DE SETIEMBRIE DE 1961

OBJETO: Construccion de pavimento flexible y obras complementarias en ¢l camino: Juan

Josd Paso - Ruta Nacional N? 5. Partido de Pchuajé.

EXPEDIENTE: 2410-13.942/61.
PRESUPUESTO OFICIAL: § 7.801.538.34 m/n.

Proponcutes Cotizacion
msn
Martinelli v Bonelli oo o 8.541.830.60

SSACL SR L oo e 7.558.875.50

Manuel Emilio Rilo ..o o 6.427.425.90
Grossi v Clas SCAL Lo o e 7.088.582.52
Jaiquel Grad y Pablo P. Marin ..o oo 5.595.508.45

26 DE SETIEMBRE DE 1961
OBJETO: Apcrtura de traza del camino: desde Ruta Nacional N? 191 a Brisas Alegres
(Tramo: San Pedro - Arrecifes). Partido de Bartolomé Mitre,
EXPEDIENTLE: 2410-G.011/60.
PRESUPUESTO OFICIAL: 8 651.560.00 in/n.

Proponentes Cotizacion
m$n

Ricardo L Petroni ... .. . . e 536.967.
laroldo OO0 Torre o 640.665.6
Dafuis Luis Tibiletti ... e 539.017.3

[oxB o]
-~ Ct

i

Lopez Ulidde v Anucleto ..o o oo 573.326.00
Luis Sqonudo Pagella o000 o 528.598. 55
Juan Carlos Falcone .. oo 522.613.25
Rubén S, Manghera oo oo e 257.668.55
Vicente Monloro ... ... o e e e 266.134.50

10 DE OQCTUBRE DE 1961
LICITACION POR TABLAS
OBJETO: Lstudio, proyecto y construccion del camino: Ruta Provincial 85-Tramo: Gua-

mini - Ruta Nacional N? 5 y Acceso a Salliquelld, Partidos de Guamini y Pe-
Hegrini.

EXPEDIENTE: 2410-6.917/60.
PRESUPUESTO OFICIAL: § 440.000.000,00 m/n.
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08 —

Proponentes

S. A

sMarengo
Mignone v

Safar L e

Seminara S, R. L. oo

S. A F. - S, R, L.
Bubis, Artabe v Beilinson
PDomingo De Zorzi 5. A,
Tevialea S, AL

DireEcc1dN pr; ViALIDAD DE LA PRrOVINCIA DE BUENOS AIRES

Cotizacion

7,7 % de disminucion
6,10% 7 7
760% 7

10,3 % ° ”
14,56% ”

8,50% 7 ”
11,25% 7 ”

Oscar P, Segglaro ..o 0 o 3,8 % 7 "
17 DE OCTUBRE DE 1961
OBJETO: Censtruceidn de Ohras basicas y pavimento flexible en el camino: Juirez - Lapri-

da (I1¢ Tramo). Partides de Juarez y Laprida.

EXPEDILNTE: 2419-15.786/61.
PRESUPUESTO OFICIAL: $ 165.191.154,51 m/n.

Proponentes

Juan J. Orazi
Sacoar S, A.
S, AN S, K. L.

Semivara S, R, L. oo e
Domingo De Zovzi ..o o e
Kasprat S.R.L., Ing. G. Rabuffetti ¢ Ing. Vicente Selim ..., ...

Marengo S, AL

Lotizacion
m$n

138.824.939. 17
154.165.481.33
142.516.072.83
127.9231.240.65
144.783.432.75
123.051.743.38
152.260.992.35

Principales Obras con Proyectos Elevados

MESES I3E AGOSTO, SETIEMBRE Y OCTUBRE DE 1961

DiSNOMINACION DE Lanz, Ublcac/én Tino de Presupuesio Fecha dc¢
LA OBRA km Partido Obra Excl. Reserv, Elevac,
1. C9 Cascros - Bolivar Tr, 1
y 11 v accesos a Pirovano, Caseros vy Apertura de
Urdampilleta e Ibarra ... 100,889 Bolivar 1raza 13.066.076,30 9/ 8/61
2. Ptes. S§/AY Las Piedras ¢n i
su cruce con ¢l 29 C? de
Cintura, Tr. C® G. Belgra-
ns -~ Claypele - Ruta Pro- L. Zamora Reconstr. Pueate
vincial 4 .. ... ... ... [ y Quilmes oxistente 2.857.256,00 11/ 8/61
3. Censir. de 5 Ale. en C° Constr. Alcan-
Cacha:i - Rauch ........ _ Azul tarillas 2.8C45. 196,00 22/ 8/G1
4. C% judrez - Laprida Tr, Judrez y Obras Basicas y
O o 50,230 Laprida Pav. [lexible 165.191.154,51 23/ 8/61
5. Constr. de un Pte. S/A°
Giménez en su cruce con
la Ruta Prov. 18, Acceso a
Est. Ezpeleta . .......... —_ Quilmes Censtr. Puente 1.134.029,00 29/ 8/61
6. C® G. Lamadrid - Case- 110,736 Cral. Lama-
ros y Accesos a Louge, Ar- (Incluido  drid y Alambr. v Obras
beledas y Caseros .. ... . accesos)  Cascros Complementavias — 17.474.754,50 30/8 /6]

CONTRATOS FIRMADOS POR LA D.V.B.A.

MESES DI MAYO, JUNIO, JULIO, AGOSTO Y SETIEMBRE DE 1961

OBRA

10.

11.

13.

14.

. Mcjoramiento del camino

Ttuzaingo-Libertad-Merlo

. Reconstruccion y tratamicn-

to bituminose tipo doble de
mejora progrcsiva cn camino
P-28-CGral. Rodriguez- Pilar
Receonstruceion y  ensanche
del Camino Union de Rutas
nacionales 8 y 9 por Esta-
cion Del Viso ...........

. Censtruccién de banquinas

y alcantarillas en  Camino
La Plaia - Magdalena (Ter.
tramo ... ..o oo

. Estudio, proyecto y construc-

cion del camino Junin-Are-
nales - Teodclina y accesos
a Agustina - Fortin Tiburcio
Ascension, Gral. Arenales y
Arribefos .. ... L.

. Construccion de un puente

y accesos scbre el Rio Sala-
do cruce Camino Videla
Dorna-Gorchs (Pte. Romero)

. Construcciéon dc obras basi-

cas y pavimento flexible cn
camino: Ruta Nacional 33 -
Guamini-Trenque  Lauquen
ier. tramo y acceso a Las-

bas ... ...

. Construcciéon de obras bisi-

cas y pavimento flexible en
¢l canuno Ruta 35 - Tramo
Nueva Roma - San German

. Modificacién de la base y

sub-base de la obra: camino
Dolores - Ruta 11 .......

Construccion de obras basi-
cas y pavimento flexible en
el camino Rauch - Las Flo-
res - 1? tre—o ... ... ...
Construccion de obras basi-
cas y pavimento en el cami-
no de acceso a los Frigorifi-
cos de Berisso ...........

2. Construccién de alambrados

y obras complementarias en
camino Guamini - Caseros y
acceso a Bonifacio .......
Construccién de alambrados
y obras complementarias en
el camino Ruta 3 - Copeto-
nas y acceso a Oriente . ..
Construccion obras buasicas
y pavimento flexible en ca-
mino: Ruta 33 - Guamini -
Trenque Lauquen - 119 vy
Iler, tr. y accesos a Garré -
30 de Agosto y Tres Lomas

Partido

Contratista

Monto
m$n

Fecha
contrato

Merlo

Gral. Rodrignez y
b 3
Pilar

Pilav

La Plata v
Magdalena

Junin y  Arcnales

Gral Belgrano v
Monte

Cuamint

Tornquist y
Puan

Dolores

Rauch

Berisso

Guamini y
Cascros

Tres Arroyos vy
Cnel. Dorrego

Guamini - Treu-
que Lauquen ¥
Pellegrini

Marietti y Cia.

Miguel Angel
Lombardo
AS. v MR, Car-
delli 'y Dafnis L.
Tibiletti

Ernesto Amichetti

Kmpresa Argenti-
na de Construc-
ciones Puablicas

SAC. y I,

Angel C. Rizzi

Societé des
Grands  Pravaux
de Marscille

Burwardt v Cia,

S, Al

Sabaria y Garas-
sino S.A,

Sacoar S.A.LC.

Arnaldo T. Ruclli

Arnaldo T. Ruelli

Vicente  Montoro

Gabaco S.A

2.697.181,62

5.379.894,60

42.942.536,36

10.000.165,69

338.840.000,00

5.175.883,00

129.679.635,07

89.506,748,29

7.319.216,89

149.013.814,85

24.911.761,71

11.494.642,00

2.976.386,50

277.481.618,64

4/ 5/61

11/5/61

31/ 5/61

11/ 6/61

13/ 6/61

16 /6/61

26/ 6/61

27/ 6/61

30/ 6/61

10/ 7/61

10/ 7/61

11/ 7/61

28/ 7/61
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OBRA

Partido

Contratista

Mento
m$n

Fecha

contrato

Construccion de obras basi-
cas y pavimento flexible en
¢l camino Puente l.a Noria
a calle Molina Arrotea de
Lomas de Zamora y acce-
SOS i e e

. Construccion de cordon em-

butido de Hormigén y trata-
micnio bituminoso tipo do-
ble en camino Capilla del
Scior - Ruta 8 entre km
0.000 a km 12.300 ......

7. Obras basicas y obras acce-

sorias en apertura del cami-
no Morea - Garbarini . .. ..
Reconstruccion y ensanche
dcl camino P-4-Primera Cin-
tura de Cap. Federal - Tra-
mo cntre camino Gral, Bel-
grano y Ruta nacional 210.
Censtruceion de un pucnte
s/arroyo Burgos y 1 alcan-
tarilla  sobre afluente del
mismo nombre en camino
San Pedro - Capitan Sar-
miento, Ruta 191 ... .....

. Construccion de obras basi-

cas y pavimento flexible en
Camino de Circunvalaciéon
de Pehuajo ... ... ...

. Estudio, proyecto y cons-

truceion del camino: Ruta
Prov. 41 - Baradero - Monte
y General Belgrano - Pila
accesos a San Antonio de
Areco - San Andrés de Gi-
les - Lobos y Navarro . ...

2. Repavimentacion de calle 12
T

de Octubre del Pdo, de
Quilmes en ¢l tramo de 24
cuadras entre Avda. Calcha-
qui - Ruta 2 y calle A. Ba-
randa ..................
Construcciéon de un puente
scbre el segundo biazo de
los Tres Arrcyos en cami-
no de acceso a los silos en
la Ciudad de Tres Arroyos .

. Ensanche de calzada de los

10 puentes ¢n el camino
Mar dcl Plata - Necochea -
Ruta 88 ... ............

™ 3 . N . 8
- Estudio, proyecto y cons-

truccion del camino Calles
520-120-32 v 122 de La
Plata ..................

. Consiruccion de obras basi-

cas v pavimento flexible en
¢l camino Judrez - Laprida-
Ier, tramo ~ Ruta 86-(tr, en-
lace Ruta 74 con Ruta 3 y
acceso a Bunge) ... L.

Lomas de
Zamora

Exaltacion de

la Cruz

25 de Mayo

Quilmes y Almi-
rante Brown

San Pedro y
Bmé, Mlitre

Pehuajo

Lobos - Gral. Bel-
grano - Baradero-
Sun  Antonio  de

Arcco - San An
drés de  Giles

Mercedes - Nava-

rro - Monte
Pila

Quilmes

Tres Arrovos

Gral.  Alvarado
Gral, Prevrredén-
Loberin

La Plata

Judrez

Paniego - Galva-

lisi v Cia.

Marictti y Cia.

125.983.359,59

7.588.196,00

Zappettini y Cid

de la Paz

Marengo S.A,

1.848.753,58

43.907.219,88

Lopez Uhalde v

Anacleto

S.A.CIL S.R.L.

Semaco;
S.A. José
Araron

Grosst v Cia,

2.671.052,40

7.963.032,00

Ecofisa;

Maria

Ltda. y
Vialco S.A.

1.452.900.000,00

26.131.843,01

Urbansud - Ing.

Monjean 2.209.922,00
Vicente  Montoro 5.718.600,00
LA.C.US.A. 77.200.000,00

Seminara S. R, L.

Emp. Const.

§7.605.148,32

ADQUISICIONES CONTRATADAS POR D.V.B.A.

" MOTIVO

Adquisiciéon de 200 motonivela-
doras marca “Huber Wareco®

y repuestos .., ...

Contratista ;iojlto Fecha
u$s contrato
....... Equimac S.A. 5.606.108,80 24/ 8/61

5/ 8/61

9/ 8/61

11/ 8/61

14/ 8/61

18/ 8/61

26/ 8/61

27/ 8/61

31/ 8/51

4/ 9/61

7/ 9/61

19/ 9/61

21/ 9/61

O B R A S de Vialidad Nacional

MESES DE ABRIL, MAYO, JUNIO, JULIO,
AGOSTO Y SETIEMBRE DL 1961

LICITACIONES

Mayo 26, 15 hs. Ruta 33, tramo Firmat-
Chabis, seccién: km 730-km 770; 8 115.126.888,40
(pavimentacion).

Junio 9, 15 hs. Ruta 8, tramo San Martin-
Campo de Mayo, 15,300-km
19300 y km (pavimento),
§ 46.495,899,90.

Junio 30, 15 hs. Ruta 8, tramo San Martin-
Campo de Mavo, ensanche de los pucntes s/rio
Recouquista y s/arroyo Morén, $ 2.747.443,00.

Julio 28, 15 hs. Ruta 3, tramo San Justo-Las
Flecres, seccién: Camino de Cintura-Isidro Casa-
nova, km 18.700-km 22 400, $ 27.597.246,20 (pa-
vimento  flexible).

secciones  km
22 850-km  26.650,

Agosto 18, 15 hs. Ruta 8, tramo eruce por la
ciudad de San Martin, seccién Avda. 9 de Julio
cntre las calles Perdriel v 3 de Febrero, pesos
17.399.263,80 (ensanche calzada de H® AY).

Agesto 23, 15 hs. Ruta 215, tramo La Plata-
Monte, km 0,900 a km 109,3. Seccién: km 25,700-
km 67,800, $ 8.361.865,60 (reparacion losas y sub-
sellado de losas).

Setiemnbre 26, 15 hs. Puente en progresiva
14.052,46; cruce con la Ruta 202, acceso Norte
a la Capital Federal, 3cr. tramo; § 11.349.349,50
(H° A9,

Seticmbre 28, 15 hs. Ruta 2, seccién km
123,761-129,087. Variante en Chascomus y puen-
tes; § 55.585.032,80 v alternativa: $ 54.334.016 55
(obras bisicas y pavimento).

ADJUDICACIONES

Exp. 1060-12-1961. Ruta 188. Tramo Rojas-
Junin, Demoliciéon puente derrumbado rio Rojas.
Sc aprucba el resultado de la licitacion y se ad-
judica a la firma Bernardo Van Der Beek los
trabajos de demolicidn, quedando a su beneficio
los materiales, producto de la misma, por el im-
porte de su propuesta que asciende a la suma de
$ 104.000,00 m/n.

Exp. 1061-25°-1961. Camino de unién entre
¢l Aeropuerto Nacional de Fzeiza y la fabrica de
uranio metalico, Sc aprueba el resultado de la

en la
Provincia de

Buenos Aires

licitacion piiblica y se adjudica a la firma Alma-
co S.RL. por la suma de $ 4.386.507,50 mn/n.

Exp. 1479-19-1961. Ruta 188. Tramo: Rojas-
Junin. Pucnte sobre rio Rojas y accesos. Se apruc-
ba ¢l resnltado de la licitacion v s adjudica a
la firma Renzo Mastroddi, la cjecucion de los
trabajos, por un importe  de  $ 10.730.630,00
moneda nacional.
Exp. 2952-25°-1961. Ruta 215, Tramo: La Plata-
km 26,5. Scccion: km 12,4-26,5. Se adjudica di-
rectamente a la tirna D'Gregorio Inos. la cje-
cucion de los trabajos, por un importe de pesos
7.239.977,90 m/n.

Exp. 12741-1°9-1960. Tramo: Acceso Norte a
tramo (km 10-15,17).
Obras bisicas, pavimento v dos puentes. Sc apruc-

la Capital Federal. 3er.

ba el resultade de la licitacion piblica v se ad-
judica a la firma Panl Hardeman S.A. en pesos
170.882.177,00.

Exp. 13360-1°-1960. Ruta 188. Tramo: San
Nicclas - Pergamino - Evacuador Erezcano-General
Rojo-Arroyo del Medio. Profundizacion canal exis-
tente. Se aprucha el resultado de la lcitacion
publica y se adjudica a la firma Socicte des
Grands Travanx de Marscille por la suma de
$ 2.849.168,00 m/n.

Exp. 14237-12-1960. Ruta 5. Tramo: Merce-
des-Suipacha, Ejecucion Pavimento tipo flexible.
Se aprueba el resultado de la licitacion y se ad-
judica a la firma Herminio Balzano por la suma
total de § 65.452.019,20 m/n.

Exp. 14631-1°-1960. Ruta 8. Tramos: Parada
Robles-Solis  (km  78,9-99,1) Arrecifes-Pergamino
(km 172-222.8) y :
283,25). Tratamiento bituminoso tipo simple. Se

Pergamino-Colén  (km 222 8-

aprucha el resultado de In licitacion pablica y se
adjudica a la firma INALRUCO S.A.CLFEL, la
cjeencion de las obras por ¢l importe de pesos
15.493.676,20 m/n.

Exp. 16379-19°1960, Ruta N? 3. Tramo: Cnel.
Dorrego-Bajo  Hondo. Pucnte sobre ¢l Arrovo
Swuce Grande. Se aprucha o} resultado de la li-
citacion  piblica y  se adjudica a la firma
C.O.5.Y.R. Cia. de Obras Sancamientos y Redes
S.RL. por Ja suma de $ 8.994.350,42 1u/n,



102 — Dirpectdy pre VIALIDAD DI Ly PROVINCIA DE BUENOs AIRES

Txp. 1912-1°-1961 y agregs. Ruta 188. Tramou:

Junin-Lincoln.  Contratista:  Novobra  Empresa
Constructora S.R.L. Se adjudica directamente a
a la contratista por § 4.929.397.39 m/n.
Exp. 1913-12-1961 vy agrgs, Ruta 7. Tramo. Car-
mon de Areco-Chacabuco. Seccion Tres Sargen-
tos-Chacabuco. Contratista: Gardebled 1Inos. S.A.
Se adjudica  directamente o la contratista  por
$ 5.332.353,31 m/n.

Exp. 5770-19-1961. Ruta 8. Tramo: San Mar-
tin-Campo de Maye, Secciones km  15,300-km
19.303 v km 22,850-km 26,650. Sc aprucha ¢l re-
sultado de la licitacion pablica y se adjudica a
la firma Smith Molina v Beccar Varcla Pavimen-
tos v Construcciones SALC. ¢ L por pesos
38.093.328,50 m/n.

Exp. 6681-V-1961. Ruta 2. Tramo: Florencio
Varela-Gutiérrez-Empalme Ruta N 1. Contratis-
ta: LA.C.US.A, Se adjudica directamente a la
contratista por $ 2.024.634,13 m/n.

Exp. 6816-Vs.-1961. Ruta 8. Tramo: San Mar-
tin-Campo de Mavo, Ensanche pucute Rio Re-
conquista v A Moron, Se aprueba licitacion v se
adjudica a la firma G, Iezzi la ejecucion de las
obras por § 2.323.164.22 n/n.

Exp. 7753-19-1961. Ruta 8. Tramo: Cruce por
Ia ciudad de San Martin, Seccidn: Avenida Nueve
de Julio, entre calles Perdriel y Tres de Fcbrero,
Se aprucha licitacion y s¢ adjudica a la firma
A, DEla S.ACCIL, por $§ 16.263.221 05 m/n.

Exp. 7781-19-1961. Ruta S/N° y 197. Trama:
Campo de Mave-Mordén v San Fernando-kin 6,2.
Contratista: Novobra Fapresa Constructora S.R.L.
Se adjudica  directamente a la contratista pov
$10.387.229,03 m/n., acordandosele nna prévro-
ga de plazo de 4 meses —libre de penalidades—,
para la total tevminacion de los trabajos, con fe-
cha de vencimiento al 18 de octubre de 1961,

Exp. 8112-259-1961. Ruota 3. Tramo: San
Justo-Las Flores, Scecion: Camino de Cintura-Tsi-
dro Casanova. km 18,700-km 22,400. Apruc¢hase
el resultado de Ta licitacion pablica v se adjudica
a la firma Felipe Goldemberg, por § 24.679.288,10
moneda nacional,

Fixp. 84453-23°1961 y agregs, Ruta 3. Tramo:
‘Canuclas-Rio Salado. Contratista: Felipe Goldemn-
berg, Se adjudicn directamente @ la contratista
por un importe de % 5.739.904,30 m/n., acordan-
doscle wma prérroga del plazo contractual de 6
meses ~libre de penalidades— para la total ter-
minacion de los trabajos, a partiv del 9 de abril
proximo pasado.

Exp. 9249-25°-1961. Ruta 215. Tramo: I.a
Plata-Monte. kin 0,900-109,3 Secciéon: km 23,7C0-
km 67,800. Repavacion de losas de hormigén sim-
ple y cjecucion de subscllado astaltico. Se aprue-
ba ¢l resultado de la licitacion pablica y se adju-

dica a la firma S.A.C.I. Sociedad Argentina Cons-
tructora  Industrial S.R.L. por § 7.359.420,80
meneda nacional.

Exp. 13676-252-1960.Acceso Sur-Este a la Ca-
pital Federal. Pucnte sobre vias del Ferrocarril
General Roca en Dock Sur. Progresiva 4000, Se
aprucha ¢l resultado de la licitacion pablica y se
adjudica a la firma Jorge Alberto Boim v José
Boim, la cjecucion de los  trabajos, por pesos
9.187.295 60 m/n,

Exp. 13984-259-1960. Acceso Sur-Este a la Ca-
pital Federal. Pucnte sobre vias del Ferrocarril
General Roca v calle Morse. Se aprucba el resul-
tado de la licitacion piblica vy se adjudica a la
firma Renzo Mastroddi la ejecucion de Jos traba-
jos por $ 5.329.554,20 m/n,

Exp. 15154-19-1960. Acceso Norte a la Ca-
pital Federal. 3er. tramo. Puente en Avenida Ge-
neral Pacheco. kin 1462508, Se aprucba ol resul-
tado de la licitacion publica y se adjudica a la
firma Jauregni v Cia. S.RL., la ejecucion de los
trabajos por $ 7.174.710,00 m/n,

PROYECTOS Y PRESUPUESTOS

Exp. 740-219-1961. Ejecucion de obras bi-
sicas v pavimento, incluido  puente  alto nivel
sobre vias del F.C.D.I. Sarmicnto, entre Lincoln
{Bs. As.) v Rio Salado (Lte. San Luis-Mendoza),
en la ruta 188, v en la ruta 35, construccion de
obras basicas v pavimento entre Realicd- Eduar-
do Castex (La Pampa) v entre Bruzone-Holmberg
(Cordoba). Licitacion conjunta o indivisible, con
pagos diferides, Se anulan los proyectos y presn-
puestos aprobados por vesolucion N9 7797, por
m monto tetal de §639.832.322.00 m/n.; se
apruchan los proyectos v presupuestos por un
importe total de $§ 2.824.027.662,00 m/n., dis-
crimimados en la siguiente forma: para la pro-
vincta  de Buenos  Aires,  (Ruta 188),  pesos
6966.701.059,00; pm‘zi la provincia de La Pawpa,
frutas 35 v 188), $ 1.069.369.461; para la provin-
cia de San Luis, (ruta 188), $ 442.990.337,00:;
para la provincia de Cordoba, (ruta 33), pesos
344.766.805.00; asimismo, sc autoriza cl corres-
pendiente Tamado a licitacion publica conjunta
¢ indivisible, dentro del régimen de pagos dife-
ridos,

Exp. 4912-Vs-1961. Ruta 9 .Tramo: Ramallo-
San Nicolis. Limite con Santa Fe (km 230-233,1
y 236,5-241,9). Insanche de calzada por admi-
nistracion. Se aprucba ¢l proyecto y presupuesto
de ¢ 4,240.000,00 m/n.

FExp. 5587-232-1961. Ruta N? 2. Tramo Ex-
perimental-km 57-km 77. Ejecucion de cordones
de hormigén, Obra por via adwinistrativa. Se
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aprueba el proyecto vy presupuesto  de  pesos
615.230,00 v la licitacion de provision de ma-
teriales, alquiler de los clementos necesarios y
contrato de la mano de obra.

Exp. 5770-19-1961. Ruta N? 8. Tramo: San
Martin-Campo de Maye. Sccciones: km  15,300-
km 19,300 y kin 22,850-km 26,650. LEjecucion de
pavimento tipo flexible. Obra a licitar publica-
mente. Se aprucba el provecto v presupucesto de
$ 33.891.744,00 m/n.

Exp. 5852-V-1961. Ruta 226. Tramo: Arroyo
Les Huesos-Lazzarino, Seccion km 60-km 78.588.
Tratamicento bituminoso simple. Obra por admi-
nistraciéon. Sc aprueba el provecto y presupucsto
de $ 2.873.238,00 m/n. y sc autoriza a la Dirce-
cion Técnica para ¢ue en forma reglamentaria
proceda a licitar la provision de materiales, el
alquiler de los clementos necesarios v contrate
la mano de obra de que no disponga.

Exp. 6816-Vs.-1961. Ruta 8. Tramo: San
Martin-Campo de Mayo. Ensanche de dos puen-
tes s/rio Reconquista y s/Arrovo Moron. Obra
a licitac publicamente, Se aprucha ¢l proyecto y
presupucsto de $ 3.339.560,00 m/n. y se autori-
za cl correspondiente llamado a licitacion publica,

Lxp. 7753-19-1961. Ruta 8. Tramo: Cruce por
[a ciudad de San Martin. Seccién: Avda, 9 de
Julio entre las calles Perdriel y 3 de Febrero. En-
sanche de calzada de hormigon vy desagiie. Se
aprucba el provecto v presupucsto de  pesos
20.059.227,00 m/n. y se antoriza ¢l correspondien-
te Nlamado a licitacion publica.

Exp. 8112-259-1961. Ruta 3. Tramo: San Jus-
tc-Las Flores. Seceién: Camino de Cintura-Isidro
Casanova. (km 18,700-km 22,400). Ejccucion de
la 2da. calzada con pavimento tipo flexible, Se
aprucha ¢l provecto v presupuesto  de  pesos
32.038.686,00 m/n. y sc autoriza el correspon-
diente llamado a licitacion publica.

Exp. 9249-25°-1961. Ruta 215. Tramo: La
Plata-Monte. km 0,900 a km 109,3. Rcconstruc-
cion de losas de hormigon y subscllado asfaltico.
Obra a licitar publicamente. Sc aprucba ¢l pro-
vecto y presupuesto de § 9.796.146,00 m/n. y se
autoriza ¢l correspondiente llamado a licitacion

publica.

Exp. 9893-Vs-1961. Ruta 188. Tramo: San Ni-
colias-Pergamino. Seccién: km 10,000-km 56.800.
Ejecucion de carpeta tipo tosca-arena. Asfalto so-
bre pavimento deteriorado. Obra por via adminis-

trativa, Se upruvbzl cl provecto y presupuesto de
$ 37.030.000,00 m/n.

Exp. 10080-239-1961. Ruta 2. Seccién: km
123,761-km 129,087. Variante en Chascomus, Eje-
cucion de obras bisicas, pavimento, puente so-
bre vias del I. C. G, Roca y ensanche puente
sobre Cafada Chascomis. Se aprneba cl provecto
v presupuesto de 8 61.249.284,00 y sc¢ autoriza
el correspondiente Namado a licitacion piblica,

Exp. 10306-12-1961. Acceso Norte a la Capi-
tal Federzl. 3er. tramo. Construccion de puente
de hormigim armado sobre ruta 202, ¢n progre-
siva. 14,052 46, Sc¢ aprucha ¢l proyecto v presu-
puesto de $ 13.163.097,00 m/n. y se antoriza ¢l
cortespondiente Hlamado a licitacion publica,

RECEPCION DE OBRAS

Exp. 557-C-1961. Ruta 5. Tramo: Pchuajo-
Berutti. Secciéon Ira. km 0,32- km 25. Contra-
tista: Cia. Sudamericana de Obras Publicas S.A.

Se aprueba ol acta de vecepeion definitiva,

Exp. 1991-C-1961 y agreg. Ruta 2, Tramo:
km 34-kim 57,700. Contoatista: Arienti v Mais-
terra S.R.L. Se aprucba cl acta de Recepeion pro-
visional,

Lxp. 2185-C-1961. Ruta 205. Tramo: Lobos-
Saladillo. Construceion de puente sobre  Arrovo
Saladillo. Contratista: José Antonio Stabile. Se
aprueban las actas de  recepeion  provisional y
definitiva,

LExp .15315-C-1960. Ruta 188. Tramo: Rober-
to Cano-Rejas. Mejora progresiva.  Contratista:
Ielport  Construcciones v Maderas S.R.L.  Se
apruchan las actas de recepeion provisional v de-
finitiva, tas modificaciones introducidas y ¢l ma-
vor gasto total de $ 4.529.884,11 m/n.

Exn. 4678-C-1961. Acceso Sur-Este a Ia Capi-
tal Federal. ler. tramo. Pucnte sobre calle Jare-
millo. Contratista: IIéctor vy Tolmino Storini, Se

aprucha el acta de recepeion definitiva.

Exp. 5381-C-1961 vy agrg. Ruta 3. Tramo: San
Justo-Las Flores. Reparacion pavimento de hor-
migon. Contratista: E.C.Y.P.A. SR.L. Sc aprueban
las actas de veecpeion Provisional v Detinitiva.

Exp. 5433-C-1961 y agrgs. Ruta 2. Tramo: km
34-km 37.7. Contratista; Avienti y  Maisterry
S.R.L. Sc¢ aprucha ¢l acta de recepeion  defi-
nitiva,



NOTAS BIBLIOGRAFICAS

MESES DE JUNIO, JULIO Y AGOSTO DE 1961

Obras Incorporadas
a Nuesira Biblioteca

ADAMS, ORVILLE. — Motores diesel,
APRAIZ BARRLIRO, JOSE. — Accros cespe-

ciales.

BARRET, CHARLES S. — Estructura de los
metales.

BODE, BOYD H, — Tcorias cducativas mo-
dernas.

BRAUMAN, A. — Cuia de Ia sccvetaria,

CALVO RODES, RAFAEL. — Ll accro, su elec-
cion v seleccion.

CALVO RODES, R. — Mectales v alcaciones. To-
mos 1/1L

CABNEIRO LEAO, A. — Adolescencia. Sus pro-
blemas y su educacion.

COMITE PERMANENTE DE BANQUINAS. —
Segundo simposio de banquinas.

CONGRESO VIJAL DE LA PROVINCIA Di
BUENOS AIRES. — Segundo.

CONTADURIA GENERAL DE LA PROVINCIA
DE BUENOS AIRES. — Estados de contabi-
lidad Ejercicio 1960/61.

COOUAND, R. — Caminos.

COZZO, DOMINGO. — Arboles para parques v
jardincs.

CRAMER, HARALD, — Elementos de la teoria
de probabilidades.

CHURCHMAN, C. W.,-ACKOFF, R. L. — [n-
troduccion  a la investigacion  de  procedi-
mientos. (Inglés),

DEPARTMENT OF COMMERCE. — ELspeci-
ficaciones  para wensuras  acrofotogramétricas
viales, (Inglés).

DEPARTMENT OF PUBLIC WORKS-CALLI-
FORNIA. (llowe, D.). — Ll estabilometro de
TIveem v su aplicacion a suclos en el diseno
estructural de  pavimentos  flexibles, (Inglés).

DEPARTMENT OF PUBLIC WORKS-CALI-
FORNIA., (Hveem, F. N.). — Ll significado
del ensayo vial “Washo”, (Inglés).

DEPARTMENT OF PUBLIC WORKS-CALI-

- FORNTA, (Hveem, F. N., — Algunos facto-
ves basicos v sus cfectos sobre ol diseno de
mezclas bituminosas. (Inoleés).

DEPARTMENT OF PUBLIC WORKS-CALI-
FORNIA. (Hveem, F. N. y Carmany, R.) —
Factores para el diseiio racional de pavimes-
tos. (Inglés).

DEPARTMENT OF PUBLIC WORKS-CALIL-
FORNIA. (Hveem, F. N. v Sherman, G.), — il
ensavo vial “Washo™. (Il{glé.\').

DEPARTMENT OFF PUBLIC WORKS-CALI-
FORNIA. (Hveem, F. y Zube, E). — Ensa-
yador de resistencia al deslizamienta del tipo
californiano para ¢l campo y el laboratorio,
(Inglés).

DEPARTMENT OF PUBLIC WORKS-CALI-
FORNIA., (Hveem, F. v Tremper, B.). —
Agregados limpios para el hormigon. (Inglés)

DEPARTMENT OF PUBLIC WORKS-CALI-
FORNIA. (Sherman, G.). — Cambios recien-
tes en el disefio estructural de pavimentos
flexibles. (Inglés).

DEPARTMENT OF PUBLIC WORES - CALI-
FORNIA (Ilveem. F.N.. — Progreso cn la
investigacion aplicada al  mantenimiento de
superficies bituminosas. (Inglés),

DEPARTMENT OF PUBLIC WORKS - CALI-
FOPNIA (IHveem, F. N, — Eunsayos dc labe-
ratorio de los agregados. (Inalés).

DEPARTMENT OF TPUBLIC WORKS - CALI-
FORNIA (Hveem, F.N.. — Informacion ne-
cesaria para ¢l diseno estructural de pavi-
mentos.  (Inelés),

DEPARTMENT OF PUBLIC WORKS - CAL!-
FORNIA (Hveem, F. N.). — Idcas v proble
mas corrientes cn el diserio de pavimentos,
{Inglash,

DEPARTMENT OF PUBLIC WORKS - CALI-
FORNIA (Ilveem, F. N\, — Diseno de ba-
ses para carreteras v ocalles, (Tnglés).

DEPARTMENT OF PUBLIC WORKS - CALI-
FORNIA (Hveem, F. N). — Comentarios
acerca de Ias normas ASTM para materiales
viales. (Inglés).

DEPARTMENT OF PUBLIC WORKS - CALI-
FORNIA (IIveem, F. N.). — Expericncias en
California con pavimentos de hormigon, (In-
olés).

DEPARTMENT OF PUBLIC WORKS - CALY-
FORNIA (Hvzem, F. N.). — El contrcl de
la calidad del asfalto. (Inglés).

DINARO, SALVADOR. — Mamal del tornero
mecanico.

ESCUELA DEL TRABAJO IIENRY FORD. --
Teorix del taller,

GASC, YVES. — Andumiajes. mdquinas v dispo-
sitivos para la construccion.

GOBIERNO, MINISTERIO DE (Pcia. de Bs.

As). — Registro Oficial - 1938, Primera v
segunda parte de Octubre - Volumen X,

HERNANDEZ RUIZ, SANTIAGO., — Organiz:-
cion  escolar. Tomos /11

IIILDEBRAND, F. B. — Método de cilealo pa-
ra ingenieroes,

ITIGHWAY RESEARCH. BOARD. — Medicion
de rugosidades v deslizamiento de  carreio-
ras: 1960. (Inglés).

HIGHWAY RESEARCI BOARD. — Bases pa-
ra sefales. (Inglés).

HIGHWAY RESEARCH BOARD., — Constric-
cién con concreto astaltico. (Inglés).

ITGITWAY RESEARCIT BOARD. -—Ing(*ni(‘,—
ri de suclos v fundaciones en la U.R.S. 8.

(Inglés).

HICHWAY RESEARCH BOARD. — Dresion
osmotica, mecanica  del  hinchamiento.  (In-
glés).

B ——

Libros y

HICHWAY RESFARCH BOARD. — Las apla-
nadcras con llantas de acero v los emisores -
veeeptores de radio en la construccion vial,
(Inglés).

INIGHWAY RESEARCH BOARD. — Conirol
de In nieve e hielo con productos quimices
v abrasivos (Inglés).

HIGIIWAY RESFARCH BOARD. — Hichwiv
needs estudies (Estudio de programacisn viall,
(Inglés).

HIGHWAY RESEARCH BOARD. — Reparacion
de estructuras v pavimentos con hormigon.
(Inalis).

HIGIIWAY EBESEARCIH BOARD. — Ceneepto
sobre el comportamicnto de los pavimento:
(Inclés).

HIGHWAY RESEARCII ROARD. — Senaliza-
cion del borde del pavimento. (Inglds).

HIGHWAY RESEARCH BOARD. — Visibilidadl
necturna: 1960, (Inglés)

HIGIHIWAY RESKARCH BOARD. — Anlicacion
de Ja consolidacion de sueles, (Inglés).

INIGHWAY RESEARCII BOARD. — Agrimensa-
ra clectrénica. (Inglés).

IHIGHWAY RESEARCH BOARD, — Simulador.s
de conduccion v oanlicacion de la electronica
en lay carrcteras, (Inglés).

IHHIGHWAY RESEFEARCH BOARD. -- Exvropia-
cit de propiedades para usos viales, (Inglés),

HIGITWAY RESEARCH BOARD., — Pavimentos
de hormigon; construccion. (Inalss).

JTIYGHWAY RESFARCH BOARD. — Instrimen
tal nara ensavos de congelacion y  deshielo.
(Tnalss),

HORNBY, A. S, — Inols avanzado para estu-
dinntes adultos. (Inglés).

INDUSTRIAS KAISER ARGENTINA (Scce. Mo-
tor), — Mannal de taller.

INDUSTRIAS KAISER ARGENTINA (Szcc.
Transmisién), — Manual de taller,

INSTITUTO DEL CEMENTO PORTLAND AR-
GENTINO. — La ingenicria en ¢l problema
de la vivienda.

[RAN (Institito Argentino de Racionalizacion de
VMateriales), — Extraccién de muestras de pe-
tréleo v subproductos - Norma 6502 N1O.

LABORATORIO DEL TRANSPORTE Y MIECA-
NICA DEL SUELO (Escario, V.). — Calculo
de T estabiliddad de cimentaciones con disi-
pacion parcial de presiones intersticiales,

LA LEY, REVISTA JURIDICA ARGENTINA, -
Repertorio general - Tomo XX - 1939,

LECAULT, A, R. — Ingenicria aplicada a aute-
pistas v acropuertos. (Ingl(‘s).

LINDGREN, W. — Yacamicntas mincrales. (In-
glés).

LUCE, R. D. - RAIFI'A, 1L, — Juegos v decisio-
nes, (Inglés). ’

KRYNINE, D. P. - JUDD, W. R. — Principios dc
geologia v geotéenica para ingenievos.  (In-
alésh,

MARCHETTI, C. (Direccién de Vialidad). — Cur-

Revistas

so de cstudio v conocimiento de materiales
viales,

MARZOCCA, ANGEL. — Manual de malezas.

MINISTERIO DIE ECONOMIA Y HACIENDA
DE LA PCIA. Bs. As. — Ley N9 6013,

MINISTERIO DE GOBIERNO DE LA PCIA.
Bs. As. — Registro Oficial de 1938 - Novien-
bre T2 v 2% parle.

MINISTERIO DE GOBIERNO DE 1A PCIA.
Bs. As. — Coenstitucion de Ia Peia. sancionada
cl 23/11/1934.

MIBANDA. PEDRO. — Censtruccion v ananej)
de los motores diesel marinos v estacionarios,

NADREU, ROBERT. — El torno v In frezadora.

NICOLET, A. y R. yBRODBBECK, J. — Manual
del maodelista,

OLSEN, EBWARD G, — La escuela y la comu-
nidad.

OMEBA, ENCICLOPEDIA JURIDICA. — To-
mes XIT/XIIIL

PUIZ, CELESTINO. — Materiales para caminos,

SAMUELSCN., P. A. — Curse de econoumtin wo-
derna,

UNIVERSIDAD DY BUENOS AIBRES (Escucla
de graduades de Ingenieria de Caminos - Lan-
ne, Albertc), — Diseno de caminos secunda-
rios.

UNIVERSIDADE DE SAO PAULQO (Escola de
Engenharia de S, Carles). — Mecanica dos se-
los. (Mcecanica de suclos). (Portugués).

UNIVERSIDADE DFE SAO PAULO (Escola de
Engenharia de 8. Carlos - Martinelli, D.A.O.)
— Pontes de conereto, armado ou protendido
(Puentes de hormigon, armado o pretensadn)
(Fortuguces).

VIALIDAD, DIRECCION NACIONAL DE. -
Legislacion vial nacional.

VON NEUMANN, J. - MORGENSTERN, O. —
Teoria de los jucgos v comportamiento cco-
nomico. (Inglss).

Revistas Incorporadas
Temas de Interés Vial

REVISTAS ARGLENTINAS

CAMINOS N¢ 219
Solucidon integral para un agudo problema de
transito.
Practicas utilizadas en los U.S.A. para ¢l proyec-
to de juntas en los pavimentos de hormigon,
CAMINOS N 220
La marcha del plan vial.
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Estudio de la consistencia del sistema filler be-
tan para mezclas bituminosas densas,

CAMINOS N¢ 221
Suclos v pavimentos.
Modernizacién  de  acropuertos  para  trinsito a

reaceion.

CAMINOS N° 2922
T.a mita entre Prtrerillos v Uspallata,
Il acceso sur a la capital.

CARRITERAS N¢ 23/1961

Sistema areenting de sefales camineras.
Conveneion solwe cirenlacidn norv correteras,
I.as sesiones del Conseio Vial 1Federal.
Plan de obras en v red nacionnl,

CEMFNTO PORTLAND N¢ 52/1951
Simmosio sob r pavimentos de hormigdn,
Aplicacian  del suclo-cemnento a las  construccio

nes viales,
Puente de hormiedn nwetensadn enlwe el rio Bev-
mejo en M. Flordi, prov. de Salta,
NOTICIERO SIMA N¢ 3/1941
Tliperresistencin en ricvas de hormigdn armarlo
con acero nerva TOR 60,

Resistencia al corte de vigas de hormicén armade.
REVISTA DE INGENIERIA N¢ 33
Suecitn, el »rincinio de las presiones  cfectivas

v los enel < expansivos,
Régimen de Thivin intensa de Buenos Aires, Cor-
doha v Tabovlave,
Nuewvs orientacion  jurizlica en materia de obras
publicas,
VIALTDA™ NO 14/1951
Estrdin elistico vy plistico de un emparrillads
oblieno. '
La antoravia vial v s vinculacion con leves go-
"\/"""l(‘\“ i '
Tmbhellecimienty o Toe cominos,
Una toevin oonoral del movimiento del transito
en las cindades,
VIATIDAD N° 15/1961
Aspectos del nrocedimiento constructivo del sis-
tema I conhart pora puentes nretensados.
Reoecion de los conductores de vehiculos en (|
transito urbano.

REVISTAS EXTRANJERAS

AMERICAN SOCIETY OF CIVIL. ENGINEERS
(PROCEEDINGS) - Division Agrimensura y
Cartogratin N° SU-2/1961 (Inglit
Reconocimicenlo t()p();zr{lfico vial y para pucntues.
AMERICAN SOCIETY OF CIVIL ENGINEERS
(PROCEEDINGS) - Divisién Transporte Aéico
N? AT-1/1961 (Inglés)
Caracteristicas de los acroplanos con relacion a

los aeropucrtos pequenos.
Estndios de rugosidad en las pistas de acropucer-
tos.
AMERICAN SOCIETY OF CI1VIL ENGINEERS
(PROCELEDINGS) - Division Vialidad
N? HW-2/1961 (Inglés)

Programacion  para una supercarretera int(\gra].

AMERICAN SOCIETY OF CIVIL ENGINEERS
(PROCEEDINGS) - Division Vialidad
Ne HW-1/1951 (Inglés)
Reductores  de velocidad,  prefabricados en las
boeas de alcantarillas,
El cilenlo de obras de tierra con computadoras
electromicas.
ASPHALT INSTITUTE QUARTERLY
N© 1/1961 (Inglis)
El panel de los agregados minerales en las mez-
clas bituminosas,
ASPHALT INSTITUTE OUARTERLY
N¢ 2/1961 (Invlés)
Adiestramiento  del personal de  conservacion,
BATIR N2 103 (Francds)
Treatamiento del hormiodn a presion,
Medicion de Ta hamedad de materiales.,
BETTER ROADS N? 4/1961 (Inglés)
Un nrograma de mejoras en una zona de Was-
hineton,
El pantenimiento de las banquinas en Connec-
ticut. k
BETTER ROADRS N°© 5/196]1 (Inglés)
T camnann de divaloacion vial,
Sefinlzacion de zopas de deseanso en Ohin,
Camhin en las normas do senales para el con-
trol del trinsito.
BETTER ROADS N® 6/1961 (Tnolés)
La conservacion de los puentes  cubiertos en
Maine.
Constreecidn de bases v osuperficies estabilizadas
en Town,
ANTTER ROADS N? 7/1961 (Inclés)
El acua es ¢l enemigo niimero uno en la con-
servacién de Inos estroetoras.,
BETON UND STAHTURETONBAU N9 4/1981
{Alem:n)
Naevo poente vial sobre ol rio Maine,
Normuas tentativas para el transporte de hormi-
oo,
BETON UND STAWIRETONBAU N? 5/1961
{Aleman)
1 nuvevo naente vial sobre el rio Maine.
BETON UND STAMLRETONBAU N¢ 7/1961
(Alemian)
Asnectos téenicos de los viadoetos,
Resistercin en el hincado de nilotes,
RRUCKE UND STRASSE N© 11/1960 (Aleman)
1l viadypeto vial de hormigén pretensado sobre
el rio Spree,
Il pilolaje del puente de Maracaibo en Vene-
znela,

BRUCKIE UND STRASSE N? 12/1950 (Aleman)
Nucvas proonucstas para la construceion de car-
netas bitminosas para trinsito  pesado,
RRUCKE UND STRASSE N 1/1961 (Aleman)
[Experiencias americanas con terminadoras en Ta
construceion de carreteras de hormigon,
BRUCKE UND STRASSE N¢ 2/1961 (Aleman)

Las cexigencias polacas para ol transito vial,

La construccion de un nnevo puente en arco ¢n
Checoeslovaquia,

BRUCKE UND STRASSE N¢ 3/1961 (Aleman)

Nnevos puentes de hormigon.

12l tinel vial del Mont-Blance,

Nueves aspeetos en la construccion de carpetas
rigidas,

NeTAS DIBLIOGRAFICAS.

BRUCKE UND STRASSE N¢ 4/1961 (Aleman)

El desastre del transito en los grandes centros
urbanos e Alemania.

Proteccion de carpetas rigidas con ligantes bitu-
minosos.

BRUCKE UND STRASSE N¢ 5/1961 (Aleméan)

Los plasticos en la construccion vial,

La calefaceion de carrcteras cemo medio de cvi-
tar accidentes.

Nuevas micrrinas para la construccion  de  car-
petas astdlticas.

RRUCKE UND STRASSE N? 6/1961 (Alemin)

Meijor iluminacion de témeles viales,
RULIETIN DE 1 ASSOCIATION INT.
PFRMANFNTE NES CONGRES DE LA
ROUTE, N©® 161/1961 (Franeés, inglés)

El puente de “Tancarville”.
CAMINOS Y CONSTRUCCICN PESADA

N¢ 5/1961

Alta produccion de piedra para bases de caminos.

Estimacion o beneficios de equipos de movi-
micnto de tierra.

Nuevo sisterma para abrir taneles en roca.
CAMINOS Y CONSTRUCCION PESADA
N¢ 6/1961

Provecto v construccion de canas de sellado,
Constroecion de mn pavimento de alquitrin en
Chile.
La resistividad cléctrica y los proyectos de ca-
minos.
CEMENTO HORMIGON N© 327
Determinacion volemétrica de la silice en el ce-
mento portland,
F1 hr-migén cn las obras del acropuerto Paris -
Orly.
Nuevas ideas téenicas v tendencins en ¢l campo
de la teenologia del hormicon.,
CEMENTO HORMICHON NO 328
Nuevas ideas, téenicas v tendencias en ¢l campo
de Ta teenologin del hormigon,
¥ preblems del transito en las erandes cindades.
Las obras del tramo cxnerimental de la carrete-
va en la radial 1T de Madrid a Trancia por
la Tunquera.
COMPRESSED AIR N? 35/1961 (Inglds)
TIn nuevo acceso a la autopista 22,
La lucha contra la polucion del acua,
CONSTRUCAO N¢ 47. (Portugués)
Represas de tierra en el Noreste.
Ejecucion y control cn la carretera “Blumenan-
Ttajai”.
Algunas consideraciones  sobre  dimensionamienio
de pavimentos flexibles por ¢l C.B.R.
11 calenlo del peralte para curvas de transicion.
CONSTRUCAO N9 48/1961. (Portugués)
Conscrvacion de las carreteras de tierra.
Reconstruccion de carpetas astilticas,
Normas para la construccion o instalacion de po-
zos  sépticos.
Provecto de revestimiento por imprvgna(-i{m con
materiales locales.
CONSTRUCAO N9 49/1961. (Portuguds)
La carretera del distrito minero.
CONSTRUCAO N¢ 50/1961. (Portugués)
El computador clectronico, la mdguina mas ver-
satil del hombre,
Método para proyectar pavimentos flexibles.
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CONSTRUCAO N¢ 51/1961. (Portugués)

Nucva tabla de precios del D.N.E.R. para terra-

plenes vy obras de arte.

Apropiacién vy costo de obras.

Un nueve producto para reducir ¢l peso de las

losas.

La amplincién del acropuerto de “Galeao™.
CONSTRUCTION METHODS AND
EQUIPMENT N¢ 3/1961. (Inslés)

Ataovins dobles en la construccion le un tinel

vial,

Nuevo método en la reconstruccion de vn puente,
CONSTRUCTION MFITHODS AND
EQUIPMENT N© 6/1961. (Ingils)

Frodnecion de roiios premoldeados para un ti-

nel vial subfluvial.

CONSTRUICTION METHODS AND
FEOUTPMENT N© 7/1961. (Inalis)
Nimera dadieada ol montenimientn de maguinas,
DER BAUINGENIEUR N© 2/1961. (Aleman)
Traz+do do una red vial segiin su rendimicnio

calerlado.
DER BAUINGENIEUR N? 4/1961. (Aleman)

Tos ortas en 1o construccion.

Detalles sobre la impermeabilizacidn vy desagiie

en las estructuras de nuentes.

F1 nrevae prente vial en la rita nacional N9 9.

El edlenla de Tas armacdras,

DER BAUINGENIEUR N° 5/1981. {Alemaa)

[ as construcciones en puentes de cabotaje.

El matodo de flexion en el cdleulo de la carga

critica de los arcos.
ENCINFERING NEWS - RECORD N DE
TUNIO Y TUT.IO DE 1961. (Castellano)
La construecion del nnevo puente suspendido en
Nneva  York.

T nuevo prents en Pearl Harbor.

T puente de aluminio sobre ¢l rio Apnomattex.

Protensadn tridimensional en un viadneto,

Revestimiento de un timel con hormigén.

ESTRUTURA Nos, 27, 28, 30, 32, 33 Y
34/1961. (Portucués)

Fl c¢ilenlo de neentes de hormigon armado,

Simplificacion del procedimiento de “Pucher”,

Cilculo de una losa de puente,

Losas continuas de prentes,

F1 viaduetn sobre el laeo de Brasilia,

EXCAVATING ENGINEER N° 5/1981. (Ingl?s)

T constrnecion de Ta uneva represa “Wanapum”,

El desagiie en las obras de una nueva represa.

FXCAVATING ENGINEER N© 6/1961. (Ingl3s)

Constrneciin de nunevas antopistes en Miami.
HIGHWAY (Revista de Carreteras)

N 2 y 3/1961. (Castellano)

La autopista central de “Cleveland” es un seguio

para ¢l futuro.

Las carrcteras interestatales de Oregdn.

El sistema de distribucion de antopistas de Cin-

cinnati.

HIGHWAY MAGAZINE, mayo de 1961. (Inglés) -

La necesidad para carreteras interestatales,

La carrctera costera de Louisiana,

LLE STRADE N¢ 1/1961. (ltaliano)

Los problemas de cficiencia en tiempo de in-

vierno.,

Consolidacion de subbases arcillosas en terrenos

de reducida capacidad portante.

Una nueva avenida de circunvalacion en Berlin,
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LE STRADE N 2/1961. (Italiano)
La autovia de “Cisa”.
Los arboles y ¢l césped en funcidon de la segusi.
dad vial.
Nuevo método de alargamiento  de las curvas
viales,

LE STRADE N¢ 3/1951. (Italiano)
El concurso de las mdquinas quitanicve en las
Dolamitas.
Los principales problemas viales en la provincia
de “Cemo”.

LE STRADE N¢ 4/1961. (Italiano)

El ensayo de los conglomerados  bituminosos.
El costo de mantenimicnto de transito vial ¢n
tiempo de invierno en los Alpes,

LE STRADE N? 5/1961. (Italiano)
Las experiencias con el transito rapido en la au-
topista de Bruselus.
Ll preblema del estacionamiento en cindades ex-
tranjeras.

LE STRADE N°? 6/1961. (Italiano)
La sinuosidad y la modernizacién de las carrcte-
ras.
Organizacion de la asistencia al usuario en la
autopista “Serravalle-Milano” .
El problema de iluminacion de los tineles viales,

PUBLIC ROADS N¢ 8/196I. (Inglés)
Caracteristicas de viajes de automotores particu-
lares en las carreteras de peaje y su com-
paracion con otras carreteras con miras al es-
tudio del beneficio a los usuarios.
Determinacion de la humedad por ¢l método del
carburo de calcio,

ROADS AND ROAD CONSTRUCTION
N? 460. (Inglss)
La estabilizacién de suelos con aditivos quimiccs.

ROADS AND ROAD CONSTRUCTION
N® 461. (nlglés)
El macadam de alquitran para bases y subbascs.
El desvio de Mickefield en la carretera troncal
London-Edinburgh,
El disefio standard para carreteras rurales,

ROADS AND ROAD CONSTRUCTION
N® 463. (Inglss)
Proyectos de carreteras rurales.
Exposicion internacional de equipos de construc-
cion,
ROADS AND STREETS N¢ 4/1961. (Inglss)

El pretensado en la construccidn de un viaducto.

El curado con ¢l nuevo papel mejora el hormigdn.

El problema del suministro de agua en la cons-
truccion de nna autopista en el desicrto.

ROUTES ET DES AERODROMES
N? 348, (Francés)
Nimero dedicado a la quinta semana internacio-
nal de transito.
ROUTES ET DES AERODROMES
N? 349, (Francgs)
Los fondes especiales de inversion vial,
I} comportamicnto del amianto como filler,
Distribucion de luminosidad en lns carreteras.
Las cargas admisibles en  las pistas de acro-
puertos.
ROUTES ET DES AERODROMES
N9 350. (Francés)
Numero dedicado a las jornadas  téenicas viales
cn “Nantes”,

SERVICIOS PUBLICOS N© 271961
Pelitica v administracion de obras priblicas,
Facetas cjecutivas y administrativas de la inge-

nicrin de  transito,
Sistemas de control para oficinas,
Expansion de la ilmminacion vial.
STRASSE UND VERKEHR N° 5/1961.
(Aleman, francds)
Nimero dedicado a lu reunion de los téenicos
viales en Lucerna,
STRASSE UND VERKEHR N© 5/1931.
(Aleman, francfs)
Experiencias con ¢l cdleulo clectrénico en el di-
sefio de las carreteras nacionales,
Emwleo del calevlo clectronico en la planifica-
cion del transito.
El viaducto de Boudry.,

Las motoncetas en carreteras de dos manos.
STRASSE UND VERKEHR N° 7/1961.
(Alemin, franeés)

La carretera de baio nivel en Zurich,

La compactacion de subrasantes en suelos arci.
Hosos.

La fotogrametria y el caleulo electrénico en los
proyectos viales en Suecia.

Empleo de la fotogrametria y ol cileulo electrd-
nico cn la construccion de autopistas,

Una ojeada sobre el cdleulo clectrénico en ol
plan vial suizo,
STRASSE UND VERKEHR N° 8/1961.

(Alemdn, francés)

Posibilidades y limites de la vigilancia del tran-
sito en centros urbanos,

El rendimicento de las carreteras vV ocruces,

Determinacién de la granulometria de suelos sin
tamizado.
TRAVAUX N? 320/1961. (Francés)
Algunas consideraciones sobre los clewentos ac-
tuales v los aridos, con objcto de la obten-
cion de morteros v hormigones (que  corres-
pondan a las cxigencias modernas.

El tinel subfluvial del canal de La Mancha,

Variaciones de Costos de Materiales a
Aplicarse en el Primer Semestre de 1961

CUMPLIMIENTO DE LA LEY N¢ 6021

Unidad

Variacion res-
pecto al 2¢
semestre 1960

Item
Detalle

Neo

Alambre
a) Alambre de pha ... oo o e
b) Alambre liso para alambrado ... .. . o o o oo
¢)  Alambre tejido romboidal 1,50 m de alte ........ ... ...

Arena
A Arena argentind . ...... ...
b)) Arena de CHVIL o e e
¢) Arcna de playas Occano Atlintico .......... ... ... ...
d) Arcna gruesa provenicnte de las provincias de Cérdoba y

San Luis

Canos

a) Cafios de
)

hornigon ¢ 0,40 m

b) Canos de hormigén ¢ 050 m ...l .
¢} Caios de hormigén ¢ 060 m ... .. .. .-
n 1 § 3 Py

d)  Canos de hormigén b 080 m

e) Canos de hormigon ¢ 1,00 m
Canto rodado ..o i e e e
Cubiertas

a) Cubierta de ruberoid fieltro asfaltica .................. .

b) Cubicrta de ruberoid techado ......... .. ... ... .. .. ...
Chapas

a) Chapas de fibrocemento . ..... .. .. ..o oo

b) Chapas acanaladas de hierro galvanizade ...............
Filler calcdreo ..o e .
Granza v arena granitica . ... .o i
Hicrvo redondo p/hormigdén armado ... ..o s. .
Ladrillos

a) Ladvillos de Cal Zona I ... .. . . . o i i i i

b) Ladrillos de Cal Zona I ... ... ... ... .. ieeiiinn

¢) Ladrillos huecos Zona I-IL ... . o o o i
Madera de pino ... e

a)  Maudera dura: Postes de alambrado ............. ... ...

b) Madera dura: Tablones, vigas ................. . .......

m*

o
e

+ 62,83
+ 95,46

s/v
— 1,67
+ 26,66
+ 750
+ 10,84
+ 155, —
+ 87, —
+ 170, —
+ 187,99
+ 522,50
+ 672,50
— 764
— 1,34
— 0,70

s/v
— 3,83
+ 36,66
+ 21,27
+1060,58
+ 124,17
+ 93,39
+ 96,61
— 133,50
— 35,72
+ 164,62
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¢) Madera dura: varillas alambrado ..o o oo o oL N©¢ — 1,06
Material para frente oo e Tn. -+ 210,33
Metal  desplegado oo oo m* + 1,21
Pedregallo oo P Tn. + 23,16
Repuestos

a)  Calzada estabilizada o mejorada ..o oo oo .oom? + 0,22

b)  Movimiento de tierra incluido perfilado v compactacion ex-
cluido mano de obra ... oo ..oom’ + 0,40

¢)  Pavimento asfaltico s/base negra macadam n hormigon . ... m* + 0,26

d) Pavimento de hormigon ... R " + 0,48

e} Pavimento granito o granitullo sobre base de hormigon ” + 040

f)  Tratamiento bituminoso sap. simple ... 0oL ” + 0,15

¢)  Tratamiento bituminoso sup. doble ... oo oo oL ” + 0,19
Transporte de suelos

a) De 0 a 400 m. .. e Hm/m* 0,37/0,63

b) De 0 a 1000 m ..o ” 0,25/0,43

¢) De 0Oamasde 1000 m ... e ” 0,10/0,18

d) Cuando po se certifiquen distancius ... v 0,14/0,24
Transporte por camion incluido combustible ... Tu/km 0,54/0,935
Amortizacion de Equipos: Grupo I ... .......... % + 0,39
Anmwortizacion de LEquipos: Grupo 11 ... .0 o000 00 7 + 1,64

NOTAS

Para los cafios de hormigon de 0,40 m v para los mavores de 1,00 m de ¢, los cocfictentes
de los mismos dudes por la presente tabla, se deperan multiphcar por la relacion de dia-
metros, ademds dicha varizcicn es pura los caiios de 1,00 m de longitud.

En el item Ladrillo de Cal Zona 1l, se tomara como Zona 11, la Capital Federal, Maur
del Plata, Bahia Blanca v las comprendidas dentro de un radio de sesenta (69) kilémetros
de cada una de dichas cicdades, 1a Zona 1 comprende el resto de la Provincia,

Las variaciones del comento portland se tendrdn en cuenta en base a las facturas de las
fabricas proveedcras,

Para el transporte por camion, el costo dado por la tabla, se considera como costo Tn/km
para la distancia de 5 k. lara cualquicr ofra distancia ese valor serd afectado por un
cocficiente dado por las siguienies formulas en funcion de las distancias D, a que sc
cfectia el transporte:

De 0 a 3 kim = = — 0,146 + 1,73
3,64
De 5a 100 km = C = + ——— + 0,27
D
De 100 a 250 km = C = — 0,0008 D 4 0,396
De 250 a 600 km = C = — 0,000146 D 4 02075

Para el {tem Transporte por camién inclnido combustible, los valores consignados en la
presente tabla, para caminos de tierra, sc incrementaran en un 12 Y%,

Para el cstudio de variaciones de preaos de materiales, se han considerado los mismos
en su lngar de origen,

Para los itenes Transporte de Suelos y Transporte por Camion, el valor dado por las pre-
sentes tablas en primer lugar, connesponde al periodo enero, ftebrero, marzo, abnl y
mayo v el segundo a Junio.

Para las obras ticitadas en ¢l semestre y antes de la aparicion del nuevo convenio (23-6-61),
corresponde liquidar para los itemes Transporte de Suclos y Transporte por Camion, los
siguicntes valores:

Transporte de Sucles, Transporte p/camion (0,95 — 0,54) = 0,41 Tn/km

Transporte de Suelos:
De 0 a 400 m (0,65 — 037} = 0,28.
De 0 a 1600 m (0,43 —0,25) = 0,18.
De 6 a mas de 1000 m (0,18 — 0,10) = 0,08.
Cuwindo no se certitiquen distancias (0,24 — 0,14) = 0,10.

e

~

Publicaciones de la
Direccion de Vialidad

Publicacion N@ 1. Pavimentacion de las rutas nacionales Nros. 33 y 226. Convenio enlie
la Ditccecién Nacional de Vialidad v la Direccidon de Vialidad de la provincia de
Buenes Aires, Seticmbre de 1937, Acotada.

Publicaciér. N@ 2. Régimen de Coparticipacién Vial para la Municipalidades. Antcproyec-
to, reunicnes pruliminur(*s. Decreto Ley NO 17.861 y Decreto Reglamentario ntimern
21.280. Noviembre de 1957

Publicaciors N9 3. Régimen de Coparticipacion Vial para las Municipalidades. Decreto Ley
N? 17861 v Deercto Reglamentario N9 21,280, Noviembre de 1937, Scgunda edi-
cién, Noviembre 1960

Publicacion N¢ 4. Clasificacion de Materiales para subrasantes del Highway Research Board
(H. R. B.), su corrclacion con el valor soporte de California e interpretacion. Doc-
tor Celestino L. Ruiz, Enero de 1938, Scgunda Edicion. Julio de 1960,

Publicacion N© 5. Estudio de la red primaria, secundaria y total de caminos de la provin-
cia de Buenos Aires. Ingenicro Envique Humet. Noviembre de 1938.

Publicacion N® 6. Vigas continuas con momento de inercia variable. Ingeniero Ladislao
J. Rozyckic Abril de 1939,

Publicacion N® 7. Mesa redonda schre el plan vial de la provincia de Buenos Aires. 1939-
1963, Noviembre de 1939, Segunda Kdicién, Encro de 1961. Agotada,

Publicacion N9 8. Autarquia de la Direccion de Vialidad de la provincia de Buenos Aires.
Decreto Ley N9 7823; Decreto Reglamentaric N@ 17,486, Nueva edicion. Octubre
de 1939,

Publicacion N° 9. Primer Concurso de Trabajos Viales. Octubre de 1939: Dimensionado
de pavimentos flexibles en Texas y California y su comparaciéon con el procedimien-
to del C. B. R, utilizado en la provincia de Buenos Aires. Ingenicro Jorge M, Lock-
hart.

Método para determinar la homogeneidad de la mezela en la construccién de bases
y subbascs de Suelo-Cemento. Macestro Mayor de Obras Rodolfo A. Duarte.

Ll estudio de los suelos para subrasantes. Criterio adoptado por el laboratorio de
la. D.V.B.A. Agrimensor Carlos I, Marchetti.

Publicacion N? 10, Ley de Caminos, cercas y tranqueras. Nucva cdicion. Enero de 1960.

Publicacion N9 11. “Concentraciéon critica” de filler, su origen y significado en la dosifi-
cacion de mezclas asfalticas. Doctor Celestinge L. Ruiz. Febrero de 1960.

Publicacion N© 12, Carvacteristicas fisicas de los suelos y sus relaciones. Ingeniero Victor
Carri, Marzo de 1960.
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Publicacién N9 13. Segundo Concurso de Trabajos Viales, Octubre de 1960: Algo sobre
la red vial de segundo orden de la provincia de Buenos Aires. Ingenicro Juan R.
Villar,

Costo de los usuariss de caminos en la provincia de Buenos Aires. Ingeniero Ernesto
F. Weber v Agrimensor Curlos A, Perta.

Método de ensavo para cbtener relaciones de humedad-densidad. Sefior Ranl O.
Tcjo.

Rango de suficicacis para carreteras. Ingenicro Ernesto I Weber,

Publicacién N9 14. Normas Técnicas de la Direccion de Vialidad de la Provincia de Buenos

Aires. Scgrenda Edicion. Noviembre de 1961,
Publicacion N© 15, Alcantarillas Tipo.

Plan Vial de¢ la provincia de Buenos Aires, anos 1939-1963. Tomos T v 11, Sintesis, memoria,
descripeion, factores considerados, longitudes, red primaria y secundaria, compara-
ciones, estudio ccondniico, transito, indices econémicos, obras. Primera, Scgunda v

Tercera edicion,
Primer Simpesio Téenico de Banguinzs. Noviembre de 1959,
Segundo Simposio de Banquinas, Octnbre de 1960.

Normas Técnicas de la Direccién de Vialidad de la provincia de Buenos Aires. Junio de
1961, Primera LEdicion.

Primer Simposio del Equipo Vial. Octubre de 1960.
Dia del Camino. Octubre de 1960.
Boletin Bibliografico mensual Nos. 1 al 35.

EN PREPARACION

Catilogo de la Biblioteca Técnica.

Publicacion N® 16. Nota scbre el comportamicnto prictico de materiales “subnormales™
para bases de pavimentos. Doctor Celestino L. Ruiz,

Publicacion N® 17, Tereer Concurso de Trabajos Viales. Octubre de 1961:
Ensayo de estabilidad mediante el penctrémetro de cono. Ingenicro Félix J. Lilki,
Bases de tosca: Una solucién y un problema. Ingenicro Radl G. de Souza.
IHacia una reforma sustancial del régimen de adjudicacién de obras viales por con-
trato. Doctor Julio A, Migoni ¢ Ingeniero Juan R. Villar.
La influencia del agregado de cal a las mezclas de suelo-cemento. Maestio Mayor de
Obras Rodolfo A. Duarte y Agrimensor Carlos I". Marchetti.
Indices de prioridad para la inversién de los fondos de conservacion en la red pa-
vimentada. Ingenicro Luis R. Luna.
Prediccion del transito vial en la Republica Argentina. Ingeniero Ernesto F. Weber
v Agrimensor Juan A. Bilbao.
Alcantarillas prefabricadas. Ingenieros Luis R, Luna v Pedro Garcla Gausi.
La estabilizacion de suelos con cal en el estado de Texas: Sus posibilidades en la
" provincia de Buenos Aires. Ingenicro Félix [. Lilli.

Al cumplir, con el presente niimero de “VIALIDAD”,
el cuarto aniversario de la revista, las autoridades viales
de la provincia de Buenos Aires v la Comision de Publica-
ciones saludan y agradecen a los innumerables colaborado-
res que hicieron posible la edicion regular de la misma,
poniendo al alcance de sus pdginas la savia vivificante de

que se nutrieron.

La oportunidad es propicia para que nuestro saludo
se extienda a los lectores argentinos y extranjeros y a to-
dos los agentes viales que trabajaron para cristalizar cada
niimero, con la exhortacién para que, en adelante, se cum-
pla un futuro promisorio, reflejando en su impresion tri-
mestral la labor técnica de los profesionales, en bien de lu
vialidad bonaerense y argentina en primer término.

Cuarto Aniversario
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