g |

Ocl. - Nov. - Dic. 1957

REPUBLICA ARGENTINA
Provincio de Buenos Aires
M. 0. P

Direccion de Vialidad




REPUBLICA ARGENTINA
FROVINCIA DE BUENOS AIRES

Interventor Nacional
Coronel Emilio Augusto Bonnecarrere
Ministro de Gobierno
Doctor Juan Ramén Aguirre Lanari
Ministro de Hacienda, Economia y Prevision
Capitin de Fragata, Contador Eusebio Cortés
Ministro de Obras Piiblicas
Coronel Ingeniero Militar, Jaime Eduardo Ruiz
Ministro de Salud Piblica y Asistencia Social
Doctor Rodolfo Angel Eyherabide
Ministro de Educacion
Profesora Elena Argentina Zara de Decurgez
Ministro de Asuntos Agrarios
Doctor Adalberto Rail Reynal O'Connor
Subsecretario del Ministerio de Obras Piblicas
Ingeniero Civil Bernardo R. Calderwood

DIRECCION DE VIALIDAD

DIRECTORIO
Presidente Ingeniero Civil Pedro Petriz
Vicepresidente Ingeniera Civil Enrique Humet
Vocales Ingeniero Civil Juan A, Cibraro

"

Ingeniero Civil Juan F. Garcia Balado

Seiior Rodolfo Molinari

Ingeniero Civil Horacio M. Montes

Sefior Antonio Posse

Vocales Suplentes Doctor Jos¢ P. Aramburu

Ingeniero Civil Omar P. aoli
¥ < Ingeniero Civil Amoldo ]. Bolognesi
i i Ingeniero Civil Juan B. Cendagorta
i . Seiior Hilario Dominguez
= T Ingeniero Civil Adolfo P. Grissi
Secretario Seiior Carmelo T. Merlo

INGENIERO JEFE
Ingeniero Civil José Neéhim

JEFES DE DEPARTAMENTO

Estudios y Proycctos Ingumcro Civil Luis A, Harispe

oro Civil Vietor Carri

Constr

Conservacion .‘.: jero Civil Domingo C. Chi

Talleres Capitén de Navio (R) ,-\ugmln P. L. Gauthier
Contable Contador Vieente R, Arturi

Juridico Doctor Julio A, Migoni

|

L

Carlos Alberto Maratta

VIALIDAD

REVISTA DE LA DIRECCION DE VIALIDAD
Ministerio de Obras Piblicas

PROVINCIA DE BUENOS AIRES - ARGENTINA

Editada por Resolucidn N9

1610 de fecha 17157 s UMARI 0

Publicacion Trimestral
Técenico - informativa

Pia.

EATRA: CARATULA: (o v imn i s v 2
TACION 3

La Nveva ORoANiZACtoN D La ”‘IRH' 6% . 4

Por el Doctor Jullie A. Migoni
3 Fixaxcieros De La Eaecueiox
oNsTRUCCION DE La Rep Vian ...... 11
Por el Ingeniero Juan A. Cibraro
Dia Der Camixo
Bodas de Plata de Ia Ley Nacional de Vialidad 91
ImporTANTE Convexig ENTRE px.v. Y Dv.BA
Pavimentacidn de lag rutas nacionales 33 y
v Reaiuexy De Coparmicreacton Vian Muxier-
PAlL - SU REGLAMENTACIOR . ...cv.unneenns
Sg Coxstirovd [, Prisver CoNsgjo Zoxal,
B A Premio A Emereanos Ex Bopas De Prara
FrueriPero Priver ARo I)r. AvTarquia ...
os de Obras ......
Licitaciones, Aqunlurn«iu:ms ¥ Comrums
Plan de Caminos de Fomento Agricola .
Equipamiento ....... ,
Concurso para [ns’rean do I'ermnnl - I!cma =
Gestorla de Jubilaclones - Capacitacién ... ..
Concurso de Anteproyectos para Edificlos de
Zonas .

695

o

Notas B :r:(.uhn = In Lmrnp. T R

Director de la Revista Construcctds Del,. Epiricio 1

; {TE Tox AT
Agrimensor InTerior CoNTRATATA

DIRECCION DE VIALIDAD Afo 1 oy Oct.-Nov.-Dic. de 1957 _ NO 1

BECC ¥ BIBLIOTECA Y
PUBLICACIONES Registro de Propledad Intelectunl en tramite.
La responsabilidad de lo expuesto en los articulos
Calle 7 N* 1176 — La Plata firmados corresponde exclusivamente a sus autores
Buenos Alres — Argentina Los articulos pueden reproducirse citoudo I fuente.



Nuestra Caratula
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Vista parcial

Estd situado en la avenida 7, Monteverde, llamada
de Los Tilos y fué el primer edificio construido en la
ciudad de La Plata, al fundarse como capital de la pro-
vincia de Buenos Aires.

Sus cimientos comenzaron a cavarse el 3 de mayo
de 1683 y en diciembre del mismo afio se habilité una
parte para funcionamiento de las oficinas de los inge-
nieros que delinearon la ciudad.

Su destino era servir como Departamento de Inge-
nieros y obedecia al Plan de Edificios Piiblicos del fun-
dador de La Plata, doctor Dardo Rocha. En él funciond
la Camara de Diputados de la Provincia, desde 1884 has-
ta abril de 1887, cuando aim no existia el Palacio de la
Legislatura. La construccién es obra de la Empresa
Beaumerie Hermanos.

COMISION DE PUBLICACIONES

Presidente Agrimensor Carlos A. Marotta
Secretario Doctor Rolando R. Tucci
Vocales  Ingeniero Civil Luis A. Harispe

Ingeniero Civil Vietor Carri
& Ingeniero Civil Domingo C. Chimienti
" Ingeniero Civil César J. Luisoni
Ingeniero Civil Julio C. Astuti
" Sefior Carmelo T. Merlo

4 Contador Vicente R. Arturi

 u

Sen ésta la presentacion de la revista y el primer saludo
que la G ision de Publicaci dirige al | 1 de la
1 a quis se i por nuestros

casa ante todo y
prnblcmns fuera de ella.

Porque esta Revista serd nuestra voz y nuestro simbolo,
el que trasunte nuestro mantenido espiritu vial y ademis el
otro, ¢l de la nueva Direccidn.

Brote nuevo en ¢l viejo tronco, savia de trabajo y de paz,
de libertad y de independencia, ;Por qué no?, Tal como suena
en los viejos himnos americanos.

La personalidad definida que estas condiciones vitales le

proj , ha impulsado a las autoridades a darse una voz
propia, una citedra, una tribuna y también un modesto dlbum
de recuerdos,

PRESENTACION

Aqui se afirmard nuestra fi in wial, biaremos
ideas v formaremos doctrina, no solamente para nuestras in-
quictudes técnicas y cientificas sino también sobre la mejor
forma de servir a nuestra Direecidn, a nuestro Estado y con
tal servicio, a nuestra Patria,

Con esto debe estar dicho todo, no agreguemos mucho
mis so pena de disminuirlo; acot 1 que no he-
mos dejado caer al azar la palabra tribuna, no, aqui serd

bien recibida la inquietud de cada uno si estd escrita en buen

castellano, simple y claro.

Todos podrén hablar, pero bien; hablando nos conocere-
mos mejor, estaremos mejor informados de lo que piensan los
superiores jerdrquicos, los técnicos, los que trabajan afuera y
en las oficinas, los legistas, los contables, en fin, serd el erisol,
la tribuna, el 4lbum, la pizarra de drdenes, el texto magistral.

Pero saludemos ahora a la joven y optimista Revista “Via-
lidad”, llena de fe y esperanza, que nace para todos y de todos
para cada uno. Bienvenida.



~La Nueva Drganizacion de | Nuestrs Direccidn de Vialidad

por el docter JULIO A. MIGONI
Jefe del Departamento Juridico de Vialidad

La Direccién de la Revista “VIALIDAD" ha decidido, con todo acier
to, dedicar un espacio del primer nimero de ésta, al actual régimen ﬁe‘ la
Direccién de Vialidad de la Provincia de Buenos Aires. Y digo con todo acier-
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posibilitada por las ven-

to, porque la misma |

tajas de dicho régimen y porque la difusién de éste ha de servir de ejempls
I 1 ey

para que los g

temperamento con respecto a en-
t a la Legisl cuan-

P
tidades que prestan servicios

=4

de

ar la ratificacion del Doeretoc-'l.ey y de ho-

do llegue el de

menaje para aquellos funcionarios que no escatimaron esfuerzo alguno en

e la cristalizacion del noble fin que se propusieron al

ectar y hacer

realidad el sistema vigente. En lo que hace al ejemplo, es satisfactorio gefmlnr

una Provincia argentina; la de Chaco, ha v
3“8 e a mucha semejanza con el de Buenos Aires, y que

e autarquia gque gu.

¥ 1

para si un rég;

tra Provincia: la de Santa Fe, tiene en trimite de aprobacién un proyecto
:‘ls Deca:m-l_xy que ha sido inspirado, en sus partes fundamentales, por el
que rige para nuestra Direccién de Vialidad.

Se puede decir, n un afio de su implanta-
citn, que la autarquin de Vialidad ha justifi-
eado con toda amplitud el beneplicito gene-
ral con que fué recibida, tanto por los agen-
tes gque prestan serviclos en la Reparticidn,
cuanto por aguélles Jque tiemen relacidn  dl-
recta con la misma y por los que reciben el
beneficio de su actividad. Quizds, en cuanto
a realizaciones, no se puedan advertic ain
sus efectos concrétados en obras, pero en
orden a la actividad desplegada, las cifras
comparativas — n transcripelin escapa al
objeto de estas lineas y que serin materia
de otras phginas— ha de eximirme.de mayo-
res comentarios.

Es oportuno, con miras a un mejor orde-

en Ia r se-

parade: I, los antecedentes v gestiones que
precedieron a la sancidn del Decreto-Ley s
dar una hrove nocion del concepto de autar-
quia, para finalmente, 111, comentar las dis-
posiciones del Decreto-Ley en sus partes mis
salientes, que es donde se dan las notas dis-
tintivas de la organizacién y se ponen de re-
to o

lieve las | i que con ¥
leyes anteriores, contiene.
1. — ANTECEDENTES

Cuando en enero de 1956 el entonces mi-
nistro de Obras Pablicas anuncid, en una
reunién celebrada en Ia propin sede de Ia
Direccién de Vialidad, que devolveria a ésta
@l régimen nutdrquico, la matural expectativa
con que fué recibida la noticia y el entusias.
mo con que 88 1a acogld, por parte de la gen:
te de In Casa y de los que d= algin modo

tenfan vinculackin con efla, fué clara mues-
tra de la import ia gue se atribuyd a esa
declaraclon.

Cabe sefinlar que hasta el 23 de octibre
de 1947, fecha que fué de sancion de la ley
5228, In Direccidn habia estado bajo el im-
perio del réglmen de autargufa creado por lo
ley 4117, dictada para posibilitar el acogi-
miento de la Provincia al régimen de Cof
ticipacién Federal, ley que permitié grandes
realizaclones, bien gue sea Justo sefialar que
su sistema ha sido amplismente superado por
el DecreteLey orginico actualmente en vi-
gencin,

De inmediato de dada la declaracion aludl-
du, se deslgnd una Comisién encargada de
aboearse n los trabajos previos del Antepro-
yecto ¥ puede decirse que en su seno estu-
vo el propésito gemeral de dotar a la Re-
particidn de uns autarquin mds amplia que
la gue ya habia tenido, tratandose de sus-
traerla, en lo posible, de los vaivenes de les
intereses politicos partidaries que, en orden
n los hombres, al menos —como lo eviden-
cia nuestra realidad historicn— no siempre han
solido coineidir con los generales del Estado.
Adviértase que se habla de sustraer a la Re-
particidn del juego de los “intereses paoliticos
partidarios” porgue justamente lo que se ha
tratado de lograr es una “politica” vial acer-
tnda referido este término, como dice Biel-
sn ("La descentralizacién administrativa y el
orden Constitucional”; La Ley T¢ 60 pae
7151, & la politica “en su verdadera acepcidn.

referids al Estado, pues ella existe, ¥ debe
existir, en todn aceldn del gobierno, ya gue
las leyes, todas, tienen una direcclén politi-
., q es precisamente el fin que en cada
orden de [unciones el Estado se propone rea-

Este propasito, que se trosuntd en el ar-
do del proyects, no tuve mds obleto

rencias que las originadas por
el servicio mo. Se logrdé ello en lo que se
refiere o las facultades del Directorio (art.
8¢ del Decreto-Ley) y a la cliusula qua exi-
ge el previe concurse para el personal que
intentn ingresiar a la Reparticldn; no asi en
lo referente al fondo proplo, ya que los re-
cursos especiiicos que lo integran no son a
In fecha icientes, para posibilitar por sf
mismos el fune de ln Di fom,
Sobre este asunto conviene destacar que —de
eristalizar Ins gestiones hechas por las pro-
vinciag nnte el Gobierno de Ia ién, parn
gue los uestos a los combustibles reto-
men el destino especilico que los origing, o
sean fondos para la construccidn de cami-
nok, de acuerdo & In ley nacional de Viall-
dad 11858 — se va a lograr, paralelamente,
gque ¢ total de los retursos del fondo sean
suficientes parn los fines de la Repartici
Esta llamémosle recuperacion de los recur-
sos vinles, ha sido objeto de un estudio por
una Comisién que fué designada por Decreto
del Poder Ejecutivo Nacional N® 3103 del
25 /3 integrada por los Subsecretarios de
Obras Piblicas, de Comercio e Industrin y de
del ministerio de Haclenda, Direc-
tor Naclonal de Energin, el Presidente de la
Direccién Nacional de Vialidad y los de las
Direcciones de Vialidad de Buenos Alres v
Santn Fe. Esta Comision produjo Despacho
en octulire 14 de 1957, aconsejando no incre-
mentar el precio de los combustibles; des-
plazar progresivamente el gravamen a los
combustibles usados por automotores, del Fom-
do de la Energia al Fonde de Vialidad (pro-
Lone que se hagn en dos afios): aumentar el
vreclo del gas-oll, aplicindole el mismo gra-
vamen gue a la nafta en virtud de los dafios
ausados a los pavimentos por las pesadas
carzus de los camiones modernos: no aumen-
tar los gravimenes a los lubricantes y o
otros combustibles, y (inalmente, sujetar Ia
participacion de las provinciss a los princl-
plox de la ley 11.658 cuya plena vigencia

@

de noviembre de 1957, por la que se elevi el
provecto de ley.

Volviende sobre el propdsito enunciado,
debe advertirse agui que la extensidn busca-
da por los autores del Anteproyecto y obte-
nida con la aprobacidn del Decreto-Ley no im-
plica que Vialidad —como parece haberse
interpretado— esté ni pretenda estar desvin-
culada con el resto de la Administracidn. St
lo se le ha dade facultad para “administrar-
s a 5| mlama” de acuerdo & lo que es pro-
plo de ln “entidad autdrquica” (Bielsa “De-
recho strative 1. 250; Villegas, Basu-
vilbaso “Derecho Administrative” 11, 182),
Pero la relacién de interdependencia con el
Poder Administrador es evidente; por lo pron
to el Presidente del Directorio es designado
por el Poder Ejecutive sin otra lmitacidn que
la idoneidad gue exige el art. 7 del Decre-
to-Ley 7822/56 o sea la de ser “argentino y
profesional de la ingenierin habilitado en ma-
teria vial, ..". Ademds, la influencia de la po-
litica general seguida por el gobierno se ha-
ce sentir en los dos aspectos que hacen & la
esencia del i de la D .
In aprobaciin de los planes viales que corres
ponde al Poder Ejecutive de acuerdo con el
articulo 3% del Decreto-Ley ¥, lo que es mis
importante ain, la aprobacion del Presupues
to y Plan Vial de Trabajos Pihblicos prevista
en el arifeulo 5%, ine, g). De manera que, on
definitiva, la oportunidad. el lugar, la exten-
reflere a In construcelén de caminos en la
#i6m y In Inversidn a realizarse, en lo que se
Provineia, dependen del Poder Ejecutivo o del
Legislativo, segin los casos, siendo la Direc-
cién la efecutora de estas directivas. Esto en
e que hace a la labor y sin cltar In facultad
de Intervenir, articulo 29 por no ser del or-
den normal. En lo que respecta & las inver
siones, contrataciones y demds actos juridi-
ros que deba realizar para lograr su cometi-
do, estd sometida, naturalmente, a todas las
formalidades y normas de “control” fque es-
tablecen lag leyes vigentes

La precedente digresidn —casl ajena a es-
te capitulo— va dirlgidn a delimitar concep-
tos sobre lo que debe entenderse cuando se
dice que Vialidad es un ente antarquico. Se
administra In Reparticidn, como dice Bielea
en “Log conceptos juridicos y su terminolo-
gm", 1054, p. 97, “con relativa indepeandencia;
no en forma absoluta pues el contralor su-
rerior del poder central es condicidn de to-
da  descentralizacién administrativa, que en
substaneia es autarquia”,

T

. Estos han sido id
en la nota de la Direccién Nacional de Via-
lidad al ministerio de Obras Piblicas, del &

as{ cudl fué uwno de los pro-
positos fundamentales que anlmg a los auto-
res del Anteproyecto, corresponde referirse a
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lae fuentes del articulado: lo fuerom un An-
teproyecto de ley naclonal de Vialidad que
ror ese entonces se habia sometido al gobier-
no de la Nacidn, la ley vigente em Cdrdoba,
fnlca provincia que, al menos en la forma,
comservy In autarquin, durante el pasado ré-
gimen; la ley naclonal de Vialidad 11.658 ¥
su modificatorin la 12.625 y su Decreto Re-
glamentario: la ley 4117 y su Decrel.e Regla-
mentario, el que T a ln
forma de percibir el 1mnuasto al mayor valor
por mejoras; la ley 5238; las leyes de expro-
piaciones vigentes en la Nacldn vy en la Pro-
vincla, buscando de obtemer una determina-
clén raclonal de la indemnizacion.

Con todos estos elementos, los datos de
la experiencia, Ins sugerencias de los funcio-
narlos gue conocian el problema, etc., se fud
paulati na mente integrando el Anteproyecto,
pero desde ya conviene sefislar que el mismo

Presidenta, sustituyéndose el parrafo “de pro-
fesion Ingeniero Civil® por “profesional de
In ingenieria habilitado en materia vial". Asi-
mismo, este articulo se lo modific en orden
A las entidades que debfan estar representi-
dag en el Directorio. El inc. g) del articulo
8% también fué objeto de discusidn, en orde
o las transferencias de eréditos, y el inc. W)
donde se habia proyectado que era facultad
del Directorio nombrar al personal técnico y
administrativo, se suprimid la limitacion, que-
dando referida In facultad a todo el perso-
nal de la Reparticidn, El proyecto, tal como
iba, se habia Inspirado en el régimen de Via-
lidad Naclonal, en el que el Presidente de-
signabn y removia directamente al personal
qyue percibiera menos de § 300,00 m/n por
mes (artfculo 12, inc. ) del Decreto del Po-
der Ejecutivo Naclonal N¢ 87.67% del 4/4/41
i IFué muy \f!dllm mmbldu Ia colabor:

contenfa mnotas distintivas, rasgos T
ticos que constituyeron una verdadern [nno-
vacidn que, por ahora, enunciaremos por co-
rresponder su andlisis al punto [II de estas
lineas: la facultad limitada de intervenir que
#e da al Poder Ejecutive (art. 29) como afian-
zamiento de la autarquin y exterlorizacidn
del propésito de los autores de sustrmer a ln
Reparticion de]l juege de Intereses partida-
rlos; la constitucion del MMrectorio, su desig-
pacién y remocién que constituye también un
slgno de proposito enunciado; las facultades
del Directoric (esto es novedoso en la Pro-
vincin); el Ingreso del personal y la Integra-
elén del Fondo de Vialidad. No destacamos la
capacidad de la Reparticldn para estar en
Juicio como actora ¥ demandada por gque ello
mstd en la naturaleza de la personalidad juri-
dica que e mismo Decreto-Ley de creacidn
1e atribuye.

Una vez as| preparado el Anteproyecto fu?
sometido & los distintos Ministerios ¥ n In

da en el que su b-
tular designg unn Comisidn integrada por el
Director y Sub-Director de Finanzas; el [¥-
rector de Asuntos Legales, el Sub-Director
General del Ministerio y el Asesor Letrado
de In Direceitn de Finanzs, Esta Comisidn,
en un prolijo y exhaustivo andlisis, propuso
diversas dificach slempre
se en contacte con los funcionarios de Viali-
dad, como lo expresn en el Despacho que
produjo.

La Contadurfa de la Provincia prestd o
.-\ntepmyenln su autorizado apoyn. siendo da

que sus obser
fueron en su mayoria Incnrpnradas “al Ante-
proyecto.

Counviene recordar agui que, para esa @po-
ca, marzo de 1856, se celebrd en la ciudad
de Cdrdoba el Primer Congreso de Presiden-
tes @ Inter de las Pro-
vineinles de Vialidad que se menciona en los
considerandos del Decreto-Ley, una de cuyas
decisi fué la de recomen-

Contaduria de la Provincia, D
donde se le formularon diversas observacio-
nes, Pero entre las etapas que precedieron a
fa aprobacién la mds Importante, por su sig-
nificado, fué Iln Intervencidn que el Gobier-
no dig a la Junta. Consultiva de la Provineia.
Este Cuerpo le dedico varias sesiones, some-
tiéndolo a estudio de sus comisiones inter-
nas. Puede decirse gue el Anteproyecto [ué
recibido con simpatia y que la Junia se tomd
cabal interés por el articulado, suscitindose
no pogas e Interesantes discusiones o través
del andlisis que se hizo, algunas de las cuales
fueron reaimente fructiferns en orden al
afinnzamiento de la autarquia. Al pasar, cita-
remos algunas de las sugerencias de la Jun-
ta, que se incorporaron posteriormente al De-
creto-Ley: en el art. 2% en el Anteproyecto
originario solamente se habin previsto que
la interyencién del Poder Ejecutive lo fuera
por tlempo determinado, sin establecer 1fmi-
tes. La reforma introducida —que fué la que
sa Incorporg al texto— establecid un limite
al tiempo de duracién (60 dins) y una doble
limitacién a la facultad de ampliar el plazo
de intervencion: por 30 dias y previo acuerdo
del Senado. También se introdujeron refor
mas, luego incorporadas al texto lesal, en el
artfeulo 7 en lo gue hace a la profesién del

]
dar a los Goblernos de las Provincias ln ne-
cesidad gable de que
reimplantaran los reglm en es autdrquicos de
las Direcciones de Vialidad, A un afio del
mismo enbe anotar que exceptunnde Cordoba,
Buenos Afres y Chaco. en niguna Provincin
#& habia logrado tal objetivo. Tal fué el infor-
me de la Segunda Reunidn celebrada en Men-
doza, en abril de 1957. En s misma se deci-
di¢ insistir sobre la conveniencia de conce.
der autarquin n las Reparticlones viales de
las Provinelas,

II. — CONCEPTO DE LA AUTARQUIA

La conveniencian de In deacmlralh.nclon
dministrativa en lIa de algunos
servicios piblicos, es en verdad indiscutida
en In actoalidad. Es asi que nacieron esa
clage de personas juridicas pablicas gque por
sf mismas no constituyen el Estado, pero o las
que se les confia funciones del propio Estado
{Romano cit. por Blelsa, “Derecho Adminis-
trative™. L. 261) ¥y que se denomina “entida-
des autdrquicas”.

La palabra autarguia. en el sentido des-
centralizacidn administrativa, pertenece al de-
rechoe moderno, En nuestro pals, con respec-
to a los primeros servicios piblicos a los que

eva OnrgaNizacidy pe

o les dio tal organizacion se usé en un prin-
mﬂ., Ia palabra autonomia (Conselo Nacio-
pal de Educacién, Banco de la Naeidn, las
pmiversidades. ete.).

pere, como dice Villegas Basavilbaso,
{Derecho Administrativo 1L p. 287) la au-
arquis €8 “un parn suplir
que fueron usados durante mucho tiempo: au-
ponomia admi rativa, it racion,
jocuciones incorrectas porque autonomia gquie-
re lsl niiicar darse leyes & 81 mismo, mien-
e los entes autdrquicos estin

La DL VLB AL -7

en el texto legal orginico de la Reparticidn
Ademis de la ya anotada de “administrarse 8
sf mismo™” existen otras necesarias y que com-
plementan esta cunlidad.

En primer lugar sefialemos que no depen-
de jerdrcuicamente de ningin otro drgano ad.
ministrativo. Ello hace que, al menos en nues-
tro régimen legal, las decisiones de In Direc
cifm sean deinitivas en el orden adminlstra-
tivo, es decir, no se admita contra ellas re.
curso alguno, y dejen. por lo tanto, expedita

n.nllun o la ley”. Asi también lo sefala Biel-
g0 (Derecho Administrative 1, 250) cuando
gxpresa que lu autonomin “consiste esencial-
mente en el poder de darse normas de propio
gobierno; esas normas estin limitadas por
la Constitucién Nocional. En eambio autar-
quin ¢s “administracin propia en virtud de
un régimen establecide por el poder central
y bajo el Control de éste. La misma ley Na-
clonal de Vialldad N9 11,658, incurre en error
en su art. £ gue ealull!uce que In Repart-
eién con la que le
neuerda esta ley™,

La Constitucién de 194» confundic también

Juridi ¥ autar-
qu[a ciando establocid en sy artfeulo 37, 1V,
4* que las Universidades tienen el derecho de
gobernarse con autonomfa “dentro de los 1f-

mites establecidos por unid ley especial aue
sus ¥
porque lo que establecld fué un vinculo au-
tarquico yo que hace depender a dichos Ins-
titutos de la ley. La misma critica cabe en
cunnto a las Academias, art, 37, IV, 52 (Viile-
Eas savilbaso op, cit, I 189), Esta confu-
gin, parn la época en que se produjo, resultd
totalmente inadmisible, cuando ya en el pais
en el orden doctrinario y adn en el legisla-
tive estaban precisamente delimitados los con-
ceptos.

De los conceptos expresados puede adver-
tirse, como ya lo hemos sefalado, que In no-
tn de “control” por el poder central es dis-
tintiva y caracteristica en el ente autdrquico,
poraue el “contralor” eb “condicion de toda
" segln se ha
dicho. Horacio M. Heredin (Instituto Argenti-
no de Estudios Legislativos “Entidades Autdr-
quicos Institucionales, Bases para una ley or-
ginien pag. 18) lo define como “el juicio
cie realiza vna entidad respecto del compor-
tamiento positive o negative de otra, con el
fin de establecer si se conforma a las normas

n vin va. Asl surge
del texto legal cuando le atribuye al Directo-
rio (art. 9% inc. o) la posibilided juridica de
e'ercer todas las facultades “que acuerdan al
Poder Efecutive las leyes de contabilidad y
de obras piblicas y todas nquéllas que fueren
aplicables a los fines de este Decreto-Ley™.
Asi lo ha interpretado la Suprema Corte de
In Provincia en un reciente fallo (20-8:57) al
resolver sobre un recurse de revocatoria in-
terpresto en los autos “ITAC ¢/PODER EJE-
cuT
va", contra iuna providencia de]l mismo Tribu-
nal por el que se desestimaba la accidn “in
limine” por no ser resolucidn del Poder Efe-
cutivo la gque motivaba el julcio. Se resolvid,
baciendo lugar a la revocatoria, admitir la
demanda en virtud de haberse integrado los
requisitor formales exigidos por el Cddigo de
lo Contencloso-administrativo.

Los tres elementos fundamentales (Ville-
®as Basovilbaso op. cit. 11 183) sin los gue
no se concibe un ente antdrquico son: 1%) La
personalidad jurfdica: 2*) El fin pablico; 39)
El patrimonie. Ademds tienen derechos y de-
beres, de acuerde con la ley que las ha crea-
do. Entre los derechos se cuentan la capacl
dad para estar en Juicio como demandante y
demandada; (Decreto 7821/66, art. 5%, inc. a).
12 inc. ¢} v concs.}; ejercer clertos actos
de imperio (por ej.: arts. 31, 33 y conca. del
DecretoLey citado); adquirir blenes (id. art.
9% incs, d) ¥y e); nombrar y remover su per-
sonal (id. art. 99, inc. h). Sobre esta aspecto
hay discrepancias en la doctrina nacional. Vi-
llegas Basavilbaso, asi lo afirma (op. eit. I1-
154) en tanto Aaue Bis‘lsn le niega esta facul-
tad por I
misma pertenees n] Pmier Ejecutivo nacional
o provincial (entre otras obras del autor
puede verse el articulo publicado en “La
Ley", T. 69, phg. 715); proyectar el presu-
puesto de gastos y el cdlculo de recursos, ete.
Entre los deberes fnndamentales se cuentan:
prestar el aarviein piiblico a que se refiere su

A atl-

Los cenceptos expuestos son
los fines de estas lineas, para dejar de'l.imir
tnda In extension que debe atribuirse a la ex-
presidn entidad autdrquica, cuyns funciones y
focultades han dado lugar a alguna desinte-

ligencln interpretativa entre los los

¥ al control y vigilancia
del poder central, tema al que nos hemos re-
ferido ya pero sobre el gque agregaremos al-
gunos conceptos, Esta sujeciém tiene grados
nem’m In extensidn rue se le haya atribuido a

de la Provincia: antes de la aprobacidn del
Decreto-Ley, sobre si debfan o no darse de-
terminndas facultades a la Reparticidn y des-
pués, en cuanto a In  Interpretacién de las
normas legales y reglamentarias que rigen su
desenvolvimiento.

Para finalizar la exposicidn en este aspec-
to veamos las caracteristicas fundamentales
de lox entes autdrquicos y que se contlenen

del ente en la ley orgdnica de
l'reaclﬁn. En nuestro sistema el contralor se
ejerce principalmente por medio de la Conta-
durfa de la Provincia ove interviene en Ia
atapa previa a la inversidn que se propone
y por medio del Tribunal de Cuentas eh la
etapn posterior, cuando examina y aprueba o
desaprueba las rendiclones de la Reparticlon.
El Poder central e'erce su contralor sobre
la entidad —entre otros casos como ya & ha
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fa con Ian capacidad de contratar

dicho— enando aprueba el ¥ IIIBIII
de inversiones. No lo elerce, en nuestra opi-
nitn, mediante el recurse ‘erdrquico ya que
de neuerdo a la extonsidn do atribuciones
se confieren a ln Direccidn en el Decreto-Ley
orghnico, no procede, recurso aliuno en el
orden administrative (salvo el de revocato-
rin) contra sus decisiones, Tal es lo que ha
decldido la Suprema Corte provincial en el
fallo que hemos citado antes (Canen n.
43.453). Es decir que el cardcter de e initi-
vas® gue le bemos atribuido a ins resolu-
clones del Directorio, al referirnos a la falta
de dependencin jerirquica, dabe inlernretar-
ge en el sentido uue o tal expresiin le dan
los arts. 19 ¥ 28 del Cidigo de lo Contencloso

fvo, lo que equivale a afirmar ove
“onugan estudo” en el orden administrativo
tal como lo expresa la doctrina (ngoian esta
vin) y de'an ablerta la accién contenziosa an-
te la Suprema Corte (Argafiarn: “Tratado de
In Contencloso-administrativo”, pag. 45: Dana
Montaflo, "Codign de Frocedimientn en lo Con-
tencloso-administrativo para la Provincia de
Brenos Alres”, pag. 78).

La dmies oportunidad en que es procedente
¢ recurso jerdrauice es la prevista en al art.
18, segunda parte, del Decreto Reglamentario,
cuando lo concede para el agente que hubie-
re sldo exonerado por el Dfrectorio, En ver
dnd, esta norma mo armoniza con la sistemi-
tien del Decreto-Ley nl puede justificnrse sn
inclusidn, frente a las facultades ove se dan
al Directorio en el art. 99 de aquél. La previa
(ormacion de swmario, neresaria nara exone
rar al agente, es suficiente garantfa ya que
durante sy substanciacién debe darse nudien-
el al gue esté imputado, para que haga su
defensa. En e] proyecto original, tal como se
redacts en la Reparticidn, no se incluia esta
norma, y eabe concluir que al introducirla se
hn obrado sin tener m la vista Ia trascenden-
cin de lag facultades que se han otorzado
al Directorio. No se justifica que no pudiendo
ser objeto de revisién, en el orden adminis-
trativo, actos que comprometen tan amplia-
mente & la Provinela, si pueda serlo uno que
esth lejos de aquella trascendencia, de ague-
1la extensidn que resulta de] art. 9 del De-
creto-Luy. Todo ello sin detenernos a exami-
nar hasta qué punto es vdlida esta norma re-
glamentaria en cuanto crea una limitacién
que mo surge ni de la letra nul del espiritu de
la ley reglamentada.

1l EL REGIMEN ORGANICO CREADO
POR EL DECRETO-LEY

Ya se lhan analizado, a través del comen-
tario hecho en los puntos 1 y I algunas nor
mas del Decreto-Ley. Trataremos de comple-
tar este andlisis, destacando someramente lns
caracteristicas (undamentales del régimen.

‘FACULTAD DE INTERVENCION DEL
PODER EJECUTIVO

En el art. 1° se establece el cardcter de
ente autdrguico de ln Reparticidn y conse
cuentemente con elio se lo da capacidad para
actuar privada y pablicamente. Concuerds con
el art. 9% por el gue se le dan facultndes en

expresada de modo genérico en el art. 1% con
jos arts. 12, 19, 20, 21, 22, 29, 30 ¥ 31 del De
creto-Ley.

La innovaclén en el eapftulo la constituye
la limitacién a la d in ir aue
ge acuerdn al Poder Ejecutivo ln gque, hemos
visto en I, fué introducida a instancias de la
Junta € w, Es una | clén porque
on el pafs nohay precedentes —en este orden
de legislacion, al menos— ¥ es una conquis
ta porque tiende o lograr el funcionnmiento
del ente sin interferencias ajenas o las del
servicio. Para regularizarlo, en caso de mal

s0n log pinzos que
#0 ncuerdan al Poder Ejecutivo.

El proyecto de ley naciopal a gue ya nos
hemes referido no contiene esta lmitacion,
habiéndose repetido el texto de la ley 11.658,
en esta materin, No pudiéndose evitar la com-
paracién debe concluirse que el sistemn de
nuestrop Decreto-Ley es mas ventajoso con mi-
ras a la finalidad propuesta, advirtiéndose que
1a garantis wo funciona iguslmente, con la
oblignelén de dar cuenta al Congreso que s&
impone &l Poder Ejecutivo,

La reciente organizacidn de la Direecion
de Energin (ex-Electricidad y Mecinica) apro-
bada por Decreto-Ley 21202 del 20 de no-
viembre de 1957, se ha insvirado en los prin-
cipios que rigen para Vialidad, en cuanto han
Jimitado 8 SESENTA (60) dins anuales el
término por el cual podrd el Poder Ejecutive
Intervenir 1a Reparticlén, pero no hn seguido
] mismo criterlo para el caso de que sea
necesario ampliar el plazo de intervenclon.
Para este supuesto se ha hecho depender @l
plazo de ampliaciin a lo que el Poder E'e
cutive “Yestime conveniente con acuerdo del
Senndo” (art. $%, Inc. c). No dice Ia lev oue
este acuerdo deba ser previo, asf que el Fo-
der Ejecutive podrin solicitarle & posteriori.
Esto puede desnaturalizar el obletivo legal.
Adviértase cudn superior parece el sistema de
Vialidad en el que en la primera intervencicon
que disponga el Poder central debe “dar cuen-
ta” al Senado y en ln segunda debe ohrar
veon acuerdo previo” de este Cuerpo. Lo fini-
co que gueda librado a Ia apreciacion discre:
clonal del Poder Ejecutivo es la oportunidad
en que debe decretarse la intervencidm. es
decir que a su criterio queda decidir, eudndo
estin las jas del buen
servicio” para hacer “indispensable esta me-
dida”. Pero la limitacién legal ya citada po-
ne a cubierta a In Reparticiin de cualquier
abuso y al mismo tiempo permite al Poder
central realizar el “control” a que, segin vi-
mos, debe estar sometida toda entidad autar-
quica.

Quizds —y quede ello como planteo— ca-
brin preguntarse si no habria sido mas jul-
cioso dar nl Poder Ejecutivo solamente Ia
facultad de remover, slempre con acierdo del
Senado, m la totalidad de los miembros del
Directorio, cuando no se hubleren cumplido
Ias “exigencias del buen servicio”. Creemos
que el sistema de la ley aparéce en la actuna-
lidad justificado por do# razones: 1%) Porque
implica una transicién modernda al pasarse
desde un régimen de fuerte centralizaciém, co-
mo &1 habide con anterioridad ¥, 29) por una

Nueva Orgaxizacion pe ra Do V. B AL -9

razén de orden prdctico, yn que asji se tien-
de @ asegurar la continuidad del servicio, la
que podrin verse comprometids por un cam.
bio total de autoridades, sl bien ne dejamos
de advertir que la intervencién implica tam-
bién un cambie total. De todos modos el
planteo precedente no es Irrealizable ¥ queda
como una aspiracidn para el futuro,

La norma del art. 22 se halla perfectamen-
e por lo en el art
1* del Decreio 17.486/66 (Reglamentario), El
aeverdo previo del Senado para amplinr el
plazo de intervencién debe sclicitarlo el Po-
der Ejecutivo, uns vez vencido los SESENTA
(60) dias a gue Ila ley le autorica a interve-
nir a ln Reparticién. La rozén del Reglimen-
to es clara: hastn que no esté vencido el
primer plazo que se da, no es posible saber
s seri mnecesario ampliario. Por otra parte
esta facultad es excepcional, ya que el térmi-
no originario que se da, es suliciente para
reorganizar el servicio ¥ hacer que las entida-
des que estdn rep das en el Directori
propongan las ternas a que se reflere of art
7 del Decreto-Lay.

No prevd éste, nl el Reglamento, el supues-
to de que el Senado se encuentre en receso,
cunndo sea necesario ampliar el plazo de in-
tervencion, pere no cabe duda que én ese ca-
so deberi el Poder Ejecutive convocarlo a
sesiones extraordinarias pues, como hemos
visto, el acuerdo de dicho Coerpo debe ser
previo a la amplincién. Tampoco se ha pre-
visto el caso de que, en el hecho, In inter-
ve se prolongue mis alli de los plazos
permitidos. Ello troerfn desde luego aparefa-
da la consiguiente responsabilidad para el Go-
bernador, ante las C ras, vorque tal es In
resultante del “control” parlamentario esta-
blecido sobre los actos del Poder Adminis-
trador, por el Decreto-Ley. En un régimen
constituclonal en el que cada hombre de go-
bierne enmpla con su mandato en los térmi
nos en que se le confiere, el Poder Ejecutivo
verin sumamente comprometida su westidn =i
violara las disposiciones vigentes. Em cuanto
o los actos del Interventor excedido en el
plazo habrin que resolver con resvesto a ca-
da caso particular, para decidir sobre ln vae
lidex de los mismos.

Las demds disposlclones del art. 17 del Re-
Elamento se justifican por si solas: estabili-
dad del personsl permanente de In Reovarti-
cldn mientras dure la intervencién, salve ma-
In conducta, en cuyo caso deberi formirsele
el previe sumario administrativo exigido por
el art. 9% ine. b) de la ley; prohibicidn de
nombrar nueve personal durante la interven-
clén, salvo el ove sea indispensable para su
Bestiin, deblendo cesar junto con ésta. etc,

APROBACION DE LOS PLANES VIALES

Concluyendo con el Cap. I, del Decreto-Ley
cabe anotar el sistema de aprobaciin de los
planes viales generales proyectados por Via-
lidad, mediante el cunl el Poder Central efer-
e, sexfin ya se ha dicho, su “control” sobre
I actividad de 1a Reparticién y puede impri-
mirle a #sta la direccién politica que tenga
@l gobierne sobre In materia. Para evitar di-
laclones se ha un

de aprobacién automdtica para el supuesto de
que ¢l Poder Ejecutivo no se pronuncie den-
tro de los plazos fijados, los cuales, de scuer
do con el art. 2° de la Reglamentacidn se con.
tardn en dins corridos.

Fs interesante la disposicidn del art. 3%
del Decreto Reglamentario, sobre las gestio.
nes que pone a cargo de Vialidad para lograr
gue el fondo de coparticipacidn federal sea
ndministrado directamente por la Reparticion,
sin perjuicio de comunicar las obras n contra-
tarse ¥y, naturalmente, de rendir cuentas, Es-
ta norma se inspird en las conclusiones del
“Primer Congreso de Directores e Interven-
tores de lns Direcciones Provinciales de Via-
lidad"” celebrado en Cdrdoba, segin hemos di-
cho, en marzo de 1956,

INTEGRACION ¥ FACULTADES DEL
DIRECTORIO

Las notas distintivas del capitulo 11 del
Lecreto-Ley estan dadas por la iorma de in-
tegrar el Directorio y por las iaceltades que
se coniieren a dste.

A) En cuanto a la Integracién sefalemos
que:

a) El nombramiente y remocidn de sus
miembros debe hacerse c uerdo del
Senade, Para el nomoramiento del Pre-
sidente no se requlere acuesdo aungue
af para su remociin;

b) Los directores deben ser designados
entre los integrantes de lns Lernas gue
pr las rep :

¢} Se designa titular y su ite rejuiricn-
dose acuerdo del senado también para
dste;

Los mlembros duran CUATHO (4) nilos
en sus funciones y se renueva el Di
reciorio por mitades cada dos (2) abos.

Pero lo mas acertade de la disposicitm
que se analiza es e hecho de que los direc
tores deban ser integramtes de entidades que
estin  directamente vinculadas o los proble-
mas viales (aspecto lécuico) o que tienen in-
terés en la solucidn acertada de los mismos
(aspecto econdmico y de interés gemeral), La
norma en el proyecto original, habia previste
integrar al Directorio, de manera diferente,
en cuanto a las entidades representadas. Se
penso, en efecto, que en sy seno debia haber
un Abogade y un Contador para de ests ma-
nera integrar los tres aspectos fundamentales
a gue debe subordinar sy actividad la Repar-
ticidm: el técnico, el juridico y el contable.

Las modificaciones que presenta fueron in-
troducidas una vex salido el proyecto de la
Cirecclén. No es posible hacer un juicio eri
tice sobre las ventajas de umo u otro sistema
por cuanto se carece de elementos de com-
paracién y, tratindose de verdades contingen-
tes, cualquier afirmacidn es relativa,  Sola-
mente sefinlemos que el mismo eriterio ha-
bide en el proyecto original, ha sido el que
se siguid para la organizacién de la Direccidn
de Energia (Decreto-Ley 21.022/53),

La ley dice gue los vocales del Directorio
se d i r én de lns si-
. En realided no se trata
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de una representacién en el sentido juridieo
que tiene esta palabra, porque los integran:
tes mo tiemen un mandato de Ins entidades,
sino que lo tienen de la Provincia. Se los de-
gigna “por el hecho” de pertenccer a dichas
entidudes, de modo que es una limitaciin a
las facultades del Poder Ejecutive y uma con-
dicién de idoneldnd ya gue se requiere pari
ser vocal: integrar las entidades y ser pro.
puesto por las mismas en las ternns ordena-
das por el art. 7%

B) Veamos ahora las facultades del Di-
rectorio:

Ya hemos dicho (111 1% que en el art,

de eriterlo ya que nada se opone al temperi-
mento propiciado  originalmente, desde que,
en definitiva compete @ In Legislatura san-
cionar dichns leyes y puede en esi oportuni-
dad hacerse el “control” muténtico de los pro-
yectos gue hubiers hecho Vialidad,

La facultad de nombrar y remover al per-
gonnl de la Reparticidn fué ebaservada por la
Contaduria de la Provincin estiméndose gue
correspondia al Poder Elecotivo, Hemos vis-
to que en la doctrinn hay discrepancias al res-
pecto y es probable que tenga miis acepti-
rifn la tesis que sustenta la inconstitucionn.
lidad porque “el glatema constitucional de In

jomal (y provineial) es el

% del D Ley se le
&n con la dn del art. 1%

No nos vamos a detener en las facultades
de log invisos a) a f) del articulo por cuanto
son ala de arse o sf mis-
ma” que hare a la esencia de la entidad au-
tirquica. Advirtamos s{ que las facultndes del
Dirsctoric en orden a su capacidad de con-
tratar, no reconocen otrns limitactones que
las que puedan surgir de las leyes vigenles
y solamente para e supuesto en que se apli-
quen las excepciones por ellas previstas (por
ejemplo: excepeién al principio general de
Jlamar & leltacion pablica para contratar, ar-
ticulos 7 7 y cones. de la Ley de Contabl-
lidad) debera contarse, para su Justificacién,
con dos tercios de votos de la totalidad del
Directorio. Estn disposicidn tuvo origen en Ia
Junta Consultiva,

Cabe sefialar, con respecto a la facultad
de comprar y vender bhienes Inmuchles, gue
en el Decreto-Ley 21.202/57, de creacitn de
la Direccién de la Energia, a que yn hemos
hecho referencia, se ha establecido una limi-
tacién a lns facultades del Consejo de Admi-
nistracion (equivalente a nuestro Directorio)
en cuanto debe contar, para celebrar tales
contratos con autorizacidn del Poder Ejecuti-
vo (art. 6% ine a). No se advierte cudl puede
ser el fundamento de la limitacién, frente &
las facultades que por ol mismo artf
ine. ¥} se le dan a dicho Consefo ¥ qua son
andloges a las conferidas nl Directoric de
Vialidad por el art. 8% ine, o) de nuestro De-
creto-Ley. La limitacidn aludida le quits ar
monin al régimen y puede obsiar ln presta-
elén del servicio en cuanto serd necesario a
“DV RBA" para promover una expropiacién pe-
dir antorizacidn al Poder Ejecutivo, asi como
en e] caso en que decida vender inmuebles
que le sean innecesarios al eumplimiento de
sus fines. Creemos aqui que con cumplirse
con los requisitos exigidos en la Ley de Con-
tabilidad se encuentran suficientemente gi-
rantizados los bienes de propledad del Fisco.

Respecto del Inc. g) del art. 9% en este
comentario solamente sefialaremos que en ver
de la facultad de “proyectar” que se¢ conflers
al Directorio, sa habian propiciade en el seno
de la Comisién redactora, darle la facultad

de Ia ecentralizacion administrativa®, como di-
ce Bielsa ("La Ley". 68:715) autor que sobre
ol tema también expresa: “no juzgamos sU
conveniencin, sino lo que la Constituncién dis

one.

La verdad es que hasta la fecha son va-
rios log regfmenes de entidades autdrquicas
que se han sanclonado sin que tal objeeitn
fuern Gbice para su aprobacidn. Como ante
cedente par fo al resp d
citar la discusion a que dig lugar em la Cé-
marn de Diputados, Ia ley 4418 (Instituto de
Colonizacién de la Provinein de Buenoa Al
res). En esa oportunidad el dipumtado Verzu-
ta se opuso A las facultades de nombrar ¥
remover al persenal por considerarla incons
titucional, Replicd a ello el Ministro de Obras
Pablicas destacando la impostergable mecesi-
dad de que el Institute dispusiera de un per-
sonal ad ative que r a de un
modo absolute a sus exigenclas. "Se ho agre-
pado el articulo —expresé— por la exnerlen-
cin de leyes anteriores; una de las razones
que ha llevado al fracaso la loy de coloniza-
cién por cédulas hinotecarias es justamente
I derivada de la Influencia politiea en el

nombramiento de tnzndores Por la gran
idad que se 1l al Directorio
es “impor v ial” que

5
& dnleamente pueda nombrar y remover el
personal. Se aprobd as{ como se propuso. Co-
mo puede advertirse son razones de hecho
las que se invocan y som, asimismo, las mis-
mas pue preden darse para Vielidad. El ente
autdrquico estaria destinado al fracaso si sus
cuadros admil atives pudi ser
discreclonalments por el Poder Ejecutive ¥
sobre esto no es necesario abundar mAs pars
demostrarlo.

Las caracteristicas del régimen legal ase-
guran ol personal estabilidad y exigen @l pre-
vio concurgo para ¢l ingreso a la Reparticidn.

Respecto de las demds facultades gue se
confleren al Directorio, si blen puede ser ob-
jeto de exégesls en otro trabajo, digamos que
son comunes a las que corresponden a un
Cuerpo que administra uwna entidad autdr
quica,

OTRAS DISPOSICIONES
El réglmen legal, en lo referente & lns

de “aprobar” el Pr y Plan,

el Poder Elecutive incorporarlos a los pro-
yectos de ley que anualmente debe remitir a
Ia Legialatura. Se considerd que el Poder Eje-
eutivo debia ejercer su “control” sobre esta
actividad y. en base a ello, se modifico el ar
tfeulo en la formn expuesta. Es una cuestitn

del T ¥ del Ingeni Jefe,

sigue en lineas generales el slstema de ln

ley 11658 v del proyecto de ley maclonal a

gue se ha hecho mencién al principio. Lo

mismo pueds deciree en guanto a la organiza-
cidn del Conselo Téenico,

(Concluye en lo pigina 42)

Problemas Financieros de la
jecucion y
Construccion

de la Red Vial

por el Ingeniero JUAN A. CIBRARO
Del H. Directorio de Vialidad de la Prov. de Buenos Aires ('}

H:l‘bl.nr agui, en la Cimara Argentinn de la Construccidn, sobre pro-
blemas viales, es tarea un tanto dificil, dada la elevada jerarquin que esta
casa tiene para el estudio de este tipo de cuestiones. Es, pues, una respon

sabilidad grande la que los que habl en esta que

constituye, en verdad, verdadero E:lm y cerebro en todo lo que se refiere a
la construccién y, muy en particular, en 1o relacionado con la accién vial de

la Republica Argentina.

RALIDADES - COORDINACION
DE PLANES VIALES

En la consideracién del problema se au-
mentan win lag dificultades por el verdadero
renacimiento que respecto a la aceidn vial se
ha producido en todo €l pais, Lo he obser-
vado en varias partes, en las provincins de
Buenos Alres, Cordoba, Santa Fe, Mendozn
¥ otras. Hay un verdadero resurgir de fn.
quietudes en materia vial, Esta accidn casi
espontines ha contribufdo a que en conjin.
0 no se observe en muchos casos el parale-
lismo adecundo. A menudo, como también ha
Bucedido en el pasado, se observan planes de
obras un tanto encontrados entre si, particu-
larmen entre los nacionales y provinciales.
Si se logra que la accién de la Nacién, de
las Provinelas y de las Comunas sea coordi-

s¢ obtendrin indiscutiblomente mayo-
res beneficios,

nein pronunciada en ln Cimara Argen-
pmatruceion con motive de ln realizaciin
as Viales,

Casos en que se ha producido un mcuer-
do muy satisfactorio som los de la Nacién ¥
de la Provincln de Ruenos Aires referentes
& las rutas 33 y 226, de tanta importancia
econdémica tanto para el pafs en general co-
mo para la referida provincla. Estimo que
convenlos de este tipo implican una clara
visién del futuro. Permiten desarrollar una
accién conjunta sumamente eficaz.

Una coordinacin también de importancia
es la que se ha establecido en la Provincia de
Buenos Alres, mediante un decreto especial
de coparticipac del goblerno de la misma
con los gobiernos municipales, En virtud de
esta coparticipacion la provincia colabora, me-
diante la Direccidn Provincial de Vialidad no
s6lo con asistencia técnica, sino también con
entrega parcial, el 10 % de sus propios fon-
dos a las comunas, ¥ como minimo serda una
suma de § 20,000,000 anuales. Esta aceldn tie-
ne una gran vision de futuro y entrafia uno
serin responsabilidad, tanto para las comunas
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como parn In Direccidn Provincial de Viall-
dad. La extensa red vial quedard bajo In di-
reccién conjunta comunal y provincial de Bue-
nos Alres, comprometiendo serinmente In res-
ponsabilidad de los gobiernos municipales.
Ello contribuiri a intensificar notablemente In
aceidn de las comunas en la obra vial

En lo que respecta a la asistencia téenica
a las comunas, no se hace sino adoptar el
criterio seguido en otros palses, por ej lo
el Brasil, en cuyo Estado de Rio Grande lo
reparticldn autdrquica de vialidad dispone de
un departamento especlal de asistencia téeni-
capara con los

VIALIDAD DE LA ProviNcia pe BUENOs Ames

cion al problema vial que es el de mayor
importancia en la actualidad.

En materia de recursos serla convenien-
te insistir en una posible canalizacion de los
nhorros. En In Repiblica Argentina, habia,
on setiembre de 1956, 3,602 millones de pesos
depositndos en ln Cala de Ahorros, de los
cuales 1.260 millones correspondian a la Pro-
vincla de Buenos Aires. Se trata de sumas,
que si bien no pueden calificarse de extraor-
dinarias, tendrian su importancia si fueran
canalizadas adecuadamente bacia un plon de
inversiones provechoso para log ahorristas. Se

II. — RECURSO03

Todo este programa requiere para ser des-
arrollado los recursos indispensables. Muchas
son las cuestiones que pueden tratarse en re-
uniones como estas y muchos también los jui-
clog ¥ opiniones que pueden traerse, pero es
fundamental Insistir con comstancin sobre el
asunto fundamenta) de los fondos indi

dria sl de para la construe-
cidm de obras que como las vinles son de im-
ia indudable para el porvemir de la

acldn.

1, — PLANIFICACION VIAL
Al Intentar una planificacién hay que te-
ner en cuents, entre los aspectos principales,
los recursos de qua se puede disponer y las

bles para la ejecucién de lu obra vial. Este
problema de los recursos es basico ¥ estimo
que g debe aprovechar esta oportunidad pa-
ra insistir sobre la necesidad de dar a su ob-
tencidn una satisfactorin solucidn.

Estamos acostumbrados a oir hablar del
federalismo politico de In Nacién. Este fede-
ralismo politico es fundamental, pero se re-
duce a una simple teorfa {lusoria mientras no
se produzea también el federalismo en el as-
pecto econdmico, que es mucho mds realista.
El federalismo estd muy distante de ser lo
que corresponde. Entre la Nacién y las Pro-
vincias no se ha llegado todavia a soluciones
satisfactorias, En cambio entre las provincias
¥ sus comunas, por lo general, ln distribucidn
de fondos se efectdam en forma mids natural
sirviendo més ndecun damente los intereses
generales.

En este aspecto de los recurses debe in-
sistirse en que los destinados & la construe-
cién de carreterass deben provenir principal-
mente del impuesto directo a los combustl-
bles. Hoy gran parte de los fondos provenien-
tes de este impuesto se distrae para aplicar-
los a la construceidn de otros tipos de obras
que, 81 bien responden a necesidades y exi-
genclas de la vida del pafs, deberian ser cos-
teados con recursos arbitrados en otra for
ma, dejando para vialidad la parte que hoy no
s¢ le entrega. Probablemente los mis intere
sados en gue el impuesto & los combustibles
se dedique exclugivamente a ln construceion
¥ comservacidn de earreteras son los trans-
portistas, ya que diariamente se encuentran
con una red vial en estado deficlente de con.
servacién, con ln consigulentes incidencia en
gastos notables de reparacidn de sus vehicu-

wlr las nctuales, En particular me re-
iiero a lo que corresponde a la Provincia de
Buenos Aires, en que actio. Es necesario te-
ner grabadas en forma permanente las ci-
fras con que se debe operar. Entre estas ci-
fras, es bdsica la referente al kilometraje.
La red vial de la Provincia asclende a 39.000
kilémetros, La red nacional en In misma es
de 5.700 y la red comunal puede estimarse
—aungue no hay uno estadistica especial-
en 70.000 Kilometros. De abi la importancin
que puede tener la accidn de las comunas en
In solucidn del problema que nos ocupa.

En la red provincial de Buenos Aires silo
existen 2.000 kildmetros aproximadamente de
caminos pavimentados, es decir, silo un 5 o
de su extensidn. La importancia del pavimen
te es evidente, lo mismo que lo es In efecu-
cién de las obras bdsicas en todos los cami-
nos de la Provincia,

Otra cifra que se requlere tener en cuen-
ta cuando ge habla de planificacion es el mon-
to de inversiones que corresponde a las obras
que se licitan, Este monto es muy reducido
si se considera la riquezn potencial de la Pro.
vincia de Buenos Alres. En el primer semes-
tre de 1956 la licitaciom de obras alcanzd o
68 millones de pesos. Em el primer semestre
de 1857 practicamente se triplicd; de 63 pa-
86 o 174 millones de pesos. Es un aumento
notable, aungue dista mucho de lo gque debie-
ta ser si se tiene en cwenta la importancia
de la Provincia de Buenos Alres.

En realidad lo gue realmente interesa no
son las cifras de inversidn provectadas, que
salo estin en el papel, sino las que corres-
ponden & In obra realmente ejecutada. La in-
versidn efectiva en obras —sin incluir los ma-
yores costos— fué de 30 millones de pesos en

los, Los §y pagan

este impuesto porque son los mds importan-
tes usuarios del camino, pero ne reciben en
cambio el servicio que el Estado deberia dar-
les con buenas carreteras.

Otros recursos pueden provenir de rentas
generales de la Nacion o de lns provincias
En los plames de obras estos recursos deben
repartirse en forma acorde, prestando aten

1855, te muy reducida; en 1956
alcanzd a 38 millones, y se estima que en
1957 puede llegar a 80 millone: de pesos. Es-
ta cifra de 80 millones para la Frovincia de
Buenos Aires debiera corresponder solamente
a la parte ejecutada por un par de empresas.

Los mayores costos en las obrus oscilan
entre el 20 y el 25 5 del presupuesto ori-
ginario,
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gl monto total de obras que la Direceldn

de vialidad de la Provincia de Buenos Alres
contratndo hasta setiembre de este afio

ps de 393 millones de pesos.

jnversidn total de fondos que ha he-

Ehe:‘lll\ Reparticién se ha duplicado en el pe-
riodo que va del 30 de setiembre de 1956 al

40 de setiembre de 1957: de 71 millones de

g paso A 165, Ver figura 1. Menciono es-
tag cifras porque constituyen um indice. unn
panta de o que se ha hecho en la Provincia,
de lo que s esth hoclendo y de lo que podra
Lacerse en el futuro, Ellas pueden servir para
no eaer en el proyecto de planes de fanta-
gia gque resulten com pletamente frrealiza-
hles (1)

En In planificacion de los trabajos destina-
dos ol incremento de las obras puede reco-
prirse @ su realizacidn mediante contrato con
amp ios o a la elecucidn por ad Fil-
clén, En ln Provincla de Brenos Alres los tra-
pajoz por Administracién se reducen prieti-
camente @ los correspondientes a la conser-
vaclon de caminos. Una gran inversion ha si-
do hechn parn esta conservacidn.

Tanto log trabajos por contrato como por
ndministracion presentan sus ventaias y sus

. La por ra-
indiscutiblemente mayor elasticidad:
tarea cuando se presentan circuns-
tancias que el téenico no puede prever ¥ que
eil que se pueda formalizar un con-
trato con la ropidez exigida. Ante unws emer-
gencia de estn naturaleza, la elasticidad del
trabajo por administraciin permite arudir con
rapidez, usando los recursos de la reparticion.
para dar solucién al problema. Esto es clerto:
pero a veces, también, en algunas reparticio-
nes se acude al vso de estn elasticidad del
sistemn para cubrir sus propias fallas. Es co-
min que por diversns enusns no se hava po-
dido elaborar un plan de lizaed

Existe un cierto campo de obras que son
propias para ln ejecucion por administ=acion,
que son diffelles de realizar por contrato. Ello
oeurre en los casos de construcsidn urgente
y parn enfrentar umn serie de problemas que
#e presentan en la experiencin diaria y que
sou de diffeil solucidn mediante contrato,
Cuande se trata de grandes unidades, se re-
quiere recurrir al contrato. que es el proce-
dimiente mis Importante y mas expeditivo,
De esta forma de realizar las obras hay an-
tecedentes de todos los tiempos. No hace mu-
cho he lefdo un libro sobre “La técnica en
ln historia de la civilizacidn”, de Rey Pastor,
en el gue se cita el ejemplo del Rey de Per-
#ia que parn el transporte de sus tropas has-
th Greecia, contratgy el trabajo con los feni-
clos. Estos ya en sy dpoca fueron transpor-
tistns avanzados, tan avanrados como para
encargarse del transporte de tropas de un
pafs a otro.

Una cuestidm que debe tenerse en cientn
al hacer una planificacién —que suele apa-
recer soslayada o Ignorada— es e] estanca-
miento de recursos sin utilizacion. La para-
lizncldn de recursos dentro de cada reparti-
clén y, en general, en los estados provincla-
les y noclonal asunie valores notablemente
altos. En la Direccion de Vialidad de Ia Pro-
vincia de Buenos Aires se van m tener para-

Fiounal

Pumies DF Trasasos Pumicos Alos D56 v 1957
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nes. Hay una serie de imprevistos que a a-
recen en un momento dado ¥ gue el traba'o
por administracidn euhre, sin que se noten.
La elasticidad es una de las ventajns mis im-
portantes de este sistemn de elecucién por
administraciin,

£l trabajo por contrato comstituye el ren-
glin primordial en la ejecucidn de cualquier
plan orgdnico de construecién de camines. En
Eeneral tiene las ventajas del menor costo
de In obra, disminucién de la burocracia ad-
ministrativa, reduccidn de intereses creados
¥ de ls intervencidm para la solucién del pro-
blemn de un mayor nimero de settores de
In economia,

Par o comin se ha recurrido simultinea-
mente a ln ejecucidn de las obras por contra-
oy por administracion. y casi siempre se
ban enfrentado. No hay ninguna razén para
que la obra por contrato sen enfrentada con
In que se lleva o cabo por idh

I e

Pag
-

Las reparticiones estatales seriamente orga-
nizadas deben cuidar que ambas formas de
realizach cumplan un trabaje acorde y pa-
Fitlelo,

(1) El presupuesto total de la Reparticién, pars 1957,
o del onden de los ITO000.000 de pesos,
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lizados durante un lapso de 30 6 40 dins, mas
de 45 millones de pesos y otros &0 millones
en un perfodo de 40 a 45 dias (en realidad
lapsos breves). Si se hace un cdleulo de lo
que significa esta paralizacion de dinero, se
llega a la conclusiin que representa una pér-
dida de & millones a 3,5 millones de pesos,
Hste hecho [ué citado por el Sefior Interven-
tor de la Provincia de Buenos Aires el afio
pasado, diciendo que queria realizar cosas con-
cretas ¥ que no aceptaba que se le llevaran
planes de d fad, imi por-
que ln Provincia se habin perjudicado en 1956
en una suma de 80 & 1060 millones de pesos
por la no Inversidn de fondos. Este es un he-
cho comin por los pedidos exagerados de
fonde gque realizan las reparticiones y que

causan perjuicios Indudables
Una ver aprobado el plan general de tra-
hajos ¥ asegurados los recursos requeridos y
habiéndose ademdis resuelto qué parte se efe-
cutard por contrato y cudl ee hard por admi-
nistracién, se encuentran en condiciones de
In ion y de la

o8 e
realizacién de las obras.

V. — GESTACION Y REALIZACION DE
UN PLAN

En el aspecto de la gestacitn, uno de los
puntos m#ds Iimportantes consiste en estable-
cer el orden de priorided con que deben ser
atacadas estas obras, Esto implica un proble-
ma téenico - econdmico de una envergadura
extraordinaria. Muchas veces, por carencia de
datos estadisticos, las reparticiones s:elen
dejar de lado este aspecto. Pero es tan gran-
de el volumen de obras & realizar actualmen-
te, que resulta i ble bl un

»

tos materinles de la fuente de producciin. La
organizacién del trifico de materinles es su-
mamente importante. Debe tener en cuenta
los lugares en que se

¥ las reparticiones tienen que realizar una
esta-

e per
blecida con criterio téemico-econdmico,

REEQUIPAMIENTO

El eje de In realizacitn de un plan de obras
reside en el reequipamiento. Se ha hablado
mucho de este problema, pero vale la pena
insistir. He dicho anterlormente que en Ia
provineia de Buenos Aires se construlrdn du-
rante el afio 1957 obras de caminos por un
valor gue ascenderd aproximadamente a 80
millones de pesos, cifra muy reducida, pero
grande en comparacidn con lo que realizan
Ias demds provincias y que marchan en un
plano paralelo con lo gue ejecuts Ia Nacidn.
La base de todo este proceso de construccién
reside preci en el i s de
Ins empresas.

Nuestro pals cuenta con una poblacién re-
duelda y no se puede solucionar el problema
con un aumento de la mano de obra ¥ con
un equipo rudimentario. Se debe recurrir a la

dnui La solucidn del pue-
de encararse de distintas maneras:

a} Gon fondes propios de las Empresas.

Entre nosostros las empresas han sufride
slempre las consecuencias de pago atrasado
de sus certificados. Este atraso las ha ido des-

itall progr e sl . La conferon-

cin y los T por
el sefior Presidente de la CAmara Argentina
de la Construcciém con respecto a esta des-

orden de prioridad,

Como In construcclén de caminos ha esta-
do paralizada, hoy cunlquier obra que se en-
cire en un plan se presenta o primera vista
como indispensable. El orden de prioridad
permitirg contar con la disponibilidad de ma-
terinles que pueden llegar a ser criticos. Con-
viene regular orgdnicamente ln salida de es-

capitalizacion son ¥ no dejan lugar
a dudas sobre la precarin situacin en que
Ing empresas se encuentran al respecto, Sahe-
mos muy bien que es imposible pretender,
ahora, que las empresas compren equipos de
envergadura, Iebe llegarse a una solucidn que
les permita ir reservando un porcentaje ade-
cundo de fondos con el objeto de su paulati-
na adquisicién, si no se quiere que aparezcan

asas #d-hoc, formadng para aprovechar
ventajos circunstanciales de la construe-
cién de determinadas obras, como sucedit en
anterior.
b) Grédito bancario.
otra fuente de recursos la constituye el
erédito bancario, que desgraciadamente estd
eujeto 4 up trimite largo, sin que haya sido
posible encontrar hasta el presente una for-
ma de agilizacién satisfactoria, El aporte del
erédite bancario puede ser eficaz. Hace poco
| Direccién de Vialidad de la Provincin de
Auenos Alres ha realizndo una reunidn con
jns mutoridades del Baneo de Ia mismn, a los
efectos de analizar la posibilidad de su apor-
e crediticio para la adquisicion de maquina-
as, De acuerdo con las manifestaciones de
dichas autoridades el Banco carece de un vo-
jumen de fondos adecundos; las posibilidades
golo permitirian encarar un plan de reequi-
pamiento en escala. Ci que
el aumento de erédito es inconveniente para
el pais, pues puede crear perturbaciones e
incrementar @l proceso inflatorio.
Es esta una cuestldn muy serin parn las
empresas construoctoras, pues cualquier res-
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triceién del erédito bancarlo afecta los recur-
s08 que les son indispensables para dar cum-
plimiento a los contratos de ejecucién de
obras. Cabe otro medio.

e} Fondes de las Reparticlones

El que conslste en la utilizacién de fon-
dos que lns propias reparticlones poseen, En
vey de guardar el dinero en la caja —dejin-
dole de valor en
vex de entrar en un circulo viciosos ¥ en unn
espiral de disminucién, se puede impulsar
una espiral de aceleracldn, utillzdndolo para
facilitar el resquipamiente de las empresas.
Es este un criterio que puede seguirse por dos
vias diferentes: por Ia venta de equipos nue-
vos 0 usados que poses la reparticidn o por
el adelanto de fondos para una obra que ten-
gn contratada determinada empresa.

Este asunto estd a estudio de la Direccldn
Provincial de Vialidad desde hace bastante
tiempo, encontrandose al presente a dicta-
men de los departamentos competentes, es
decir, del Departamento Juridico y del Depar-
tamento de Contaduria, que son a los que co-
rreazonde informar desde los puntos de vista
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de lae leyes de Obraz Pablieas y de Conta-
bilidad de la Provincin, Tal ve: poedn hac
se In observacidn, desde el pinto de vista le-
gal, que ¢l sistema propuesto prede contribuir
i una absorcién anticipada de fondos por par-
te de las empresas.

Con este motivo tuve lugar hoee dias otra
reunién en el Directorio de Vialidad Provin-
cial, con la asistencia de delegaciones de In
Céimara Argentina de In Construccidn, de]
Banco de la Provincln de Buenos Alres y de
otras entidades. e analirg esta forma de en-
carar ol problema del fomento de la finan-
ciacion, Desde luego que tendrin que efes-
tearse mediante pliegos adicionales que for-
maran parte de la documentacidn de la obra
n licitar, rara que los proponentes se en-
contraren en un mismo pie de izualdad.  Se
tratarfn evid entemente de una contribuciin
importante a I fax financlera, de una serin
inyeccidn, pero que no podeia otorgarse en

AIREs

También influye notablemente en los pla-
nes de ejecucidn la actualizacidn de las le
yes de obras piblicas. No se lo que sucede
en otras provincias, pero en la de Buenos
Alres es asunto sobre el cual se viene con-
versando desde hace dos nfios. Es indispen-
sable esta actualizacion para lograr una ley
que con su decreto reglamentario contenga
todas las mormas relativas a la realizacidn
de obras, desde o] registro de lcitndores has-
ta plazos, sistemas de multas, fondos de ga-
rantfa, ete. La Ley de Obras Pablicas de la
Provincla ha sido dictada hace tiempo con
un eriterlo en que han predominado cliusulas
restrictivag que, en elerta (orma, obstacnlizan
la ejecucion normal de un plan de obras via-
les. Debe ser modificada para permitir agili-
zar las tramitaciones sin dejar de lado los
contralores indispensables.

Otro factor, también de importancin, con-
siste en la actualizacién de los meeanismos

1a de Ias

forma indiscriminadn o todas Ins I L
Exigir'a un contralor, no de tipo burocrdtice,
&no como el que podria resultar de un
glstro de licitadores eon verdadera clasifica
cién y califieacién de las empresas

REGISTRO DE LICITADORES

Entiendo que el establecimiento de un re-
gistro de licitadores esti vinculado con el
problema del reequipamiento. Dicho registro
ha sido propicindo por ln Cdmars Argentina
de la Construceidn para la Capital Federal y
para la Provincia. Su establecimiento ne pue-
de perjudicar a nadie y favorece, en cambio,
a la Industria serin de la construceién. En
algunos proyectos que estin a estudio se con-
templa la precalificaciin, es deelr, previa al
acto de Ila licitacldn, para que no se puedan
presentar & posteriorl de Ia apertura de las
propuestas situaciones en que Juegan yn los
Intereses definidos v encontrados,

En’ definftiva afirmamos que el reeguipa-
miento de las empresas es el eje en torno
al euval gira 1n r de r on de

en
interferencias deysug distintos organismos. En
ln administracién, en general —incluso en la
Provinein de Buenos Alres—, se presentan
sistemas rigidos de acoples que no permiten
ninguna fexibilidad, Bl proble; no consiste
en desmontar maquinarins que estdn en fun-
clonamiento, sino en trasformarlas para con-
vertir sug acoples rigidos en otros algo mis
Mexibles que vermitan acelerar y facilitar trd-
mites v resoluciones. Por ejemplo, la Direc-
cidn de Vialldad Nacional tlene para la dis-
tribucién de fondes s sus distritos un me-
canismo mucho mas flexible que el que co-
rresponde n la misma operacidn respecto de
sus diversas zonas en la Provincia de Buenos
Alres. Asi como existe flexibilidad en este
semtido también puede haberla en otros as-
pectos. Posiblemente no sea cuestin de des-
montar magquinariag en el ecaso de mecanis-
mes téenfcos que estdn perfectamente estable-
cidos y oue traba'an a ritmo acelerado, como
es el de Vinlidad de 1a Provincla, aue estd
actuando dgilmente con su personal téenico y

log planes vinles.

AGILIZACION LEGAL ¥ ADMINISTRATIVA

Otra medida gue tal ver pueda coadyuvar
a facilitar In realizacidn de planes viales en
gran escals consiste en Ia Incentlvacién de
las empresas construttoras. La Ley de Obras
Piblicas rige la actividad de estas dltimas,
En virtud de ella, son pasibles de multas on
el casp de nmo dar término a las obras den.
tro de los plazos establecidos. A las empre-
sas les interesa cumplir en término —midxi-
me sl hublese un premio— no tanto por con-
sesnir un benefiein, gino rara poder contar
con la posibilidad de disponer de sus equipos
v dedicrarlos a otras tareas. El otorgamiento
de ventajas al empresario que finaliza antes
del plazo convenido la ohra contratadn, pie-
de contribuir a acortar los plazos ¥ a intre-
mentar el rendimiento de los escasos equi-
pos que se poscen on el pafs. Contribulrd o
una efecuciin de obras en mavor escaln. per-
mitiende as{ cumplir el fin de la propia vi-
da de Ia Direccidn de Vialidad de la Provin-
cla de Buenos Aires y de Ins reparticiones
similares del pafs.

afivo en forma que le ha permitido
duplicar su accién respecto a la realizada en
el afio anterfor. Si no se consigue un mavor
rendimiento, no se le debe atribuir a fallas
de log hombres que en ella actian, sine a las
consecuencias de un régimen de acoples rigi-
dos con otras reparticiones o internos que,
en muchos casos, no le permite llegar n so0-
luclones com la requerida rapidez.

l.a concesldn de la autarquia a Vialidad
de la Provincla ha trajdo comsigo un gran
beneficio. Estn reparticidn tuve la suerte de
contar eon una or ganizacidn pre-antdrquica
cue facilité notablemente la evolneiin hacia
el artunl régimen autdrquico. El I)lirl't'(:o‘r de
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men tos Léonicos, . ¥y de
ptros mecanismos internos de la Reparticlén

permitir el avance con el ritmo impreso
on l1a actunlidad. Una iden a] respecto plede
yer dadn por sl siguiente dato: en 11 meses
go llevaron a cubo §1 re:unluues del Directo-

Figuss 4

1730

o —es decir, mis que
ge consideraron de 1.670 a 1.700 asunt

Hablar de la autarquia de Vialidad de la
Provinels para las personas que tenemos su
i i

di e €N su slg-
piflen hacer mencidn del gran aporte que han
tenido para la soluclén del problema vial las
fuerzas activas en materia de

.
La intervencién de los empresarios se realiza
en ol Registro de Licitadores, en la Comi-
sitn Asesorn en el Ministerio de Obras Pi-
blicas y en el Directorio de Vialidad., Esta
intervencidn ha rendide notables frotos. El

equilibrio logrado entre las fuersas rey
tadas en o8 Organismos que se acaba de ci-
tar ha permitido desarrollar una labor armé-

niea en equipo, que serj rara los
intereses superfores de la Reparticiin y de
todas las entldades vy empresas constructoras
cue trabajan en ln misma,

En ¢ Directorio de Vialidad de la Pro-
vincia de Buenos Alres estan 7

Ios transportistas, los profesionales, las em-
presas constructoras, las cooperativas agra-
rins. Ia Asoclacion Argentina de Carreteras,
In Pederocién Econdmica v la Cimara Argen-
tina de la Construccidn. Se tratn de entida-
des que tienen ganado meritori el de-

— ReFEREMCIAS -
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recho de representacidn para hacer escuchar
81 vox y contribuir en el manejo justo ¥y equl-
likrado de la Instituclén que por su acclin
tene contacto con las mismas. En esta for-
ma se ho logrado madurar la Institucién con
la intervencién de empresarios y otras fuer-
T8 activas La revresentacién de dstas tiene
indiz ¢ ut ible mente gran importancin en los

IHoLx 1925-29= oo

ontes autdrquicos a cuyo [rente se
un Nirectorfo.

NECESIDADES VIALES

Por poco gue se analice el problema, se
tle en la ceenta de In enormidad de obras
vinles que la Provincia de Buenos Alres tie-
ne que encarar, Los 39.000 kildmetros de la
red provinzial y los 70.0000 de la red comu-
nal los seflalan elocuentemente, Solo en obras
de arte so requiere una inversidn de 70 a S0
rillones de pesos, o pesar de que por Ia na-
turaleza de su constitucién geogrdfica esie
tipo de obras no ineide con fran volumen en
la Provincin,

Para realizar vn programa de plan de obras
5: m:zr\liere contar con una solida base eson’-

Vialidad, Tne, Petriz, antes de ser
del Directorio actual, facilitd la transiclén me-
diante la organizacién paulating de un régi-
men administrative descentralizado del minis-
terio de Cbras Piblicas, hasta llegar al ré-
gimen nutirquico actual. Esta es una accidn
que tal vez ne ha sldo observada desde afue-
ta por las empresas constructoras, que no
pueden estar al tante de la soluclén de mal-
tiples detalles y a los que no les es (actible
tampoco observar de cerca el esfuerzo, por
ejemplo, de la Secretarfa del Directorio, De-

. rajp fon que !

¥ I*bgn en practica un plan de dicha nat

raleza tlene nue tener com objetive funda.

mental la posibilidad de que las obras se eje-

Cuten con ritmo acelerado, dentre de los pla-

208 establecidos.
Lo

! an los
;’H-nrnm Nada hay que pueds perturbar mis
IH realizacién de un plan de obras que la osci-
['lﬂl'm de los fondos necesarios para hacer
Tente a los gastos de construccidn, de mante-
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nimiento, de reposicién y conservacién de los
caminos.

Los fondos pueden provenir de las fuen-
tes mctuales de recursos o de la emisidn de
bones. Esta Gltima puede tener la ventaja de
canalizar los mhorros slempre que se pueda
dar o los ahorristas un buen aliciente. Ello se
realiza en otros pafses. Es un tipn de utili-
zacion de los ahorros para la ejecucidn de
obras ias que r
te en la actividad de todo el pais.

Este tipo de financiacién ha sido blen ex-
plicado en un articulo de 1a revista “Public
Roads”, que se ocupa de un Estado norteame-
ricano, tipe donde se ha previsto un plan con
una {ase ncelerada de 12 afios para la reali-
znelén de las obras mediante la emision de
bonos. Figura 2. El monto total a invertir lle-
ga A 970 millones de délares. El plazo para In
efecucién de los trabajos es de 40 afios, con
una fase acelerada de 12 afios. Para ln ejecu-
cién practica del plan se ha previsto como

fo un dicional a 1a nafta
que equivale A 15 centavos de nuestra mone-
da. El monto de los intereses a pagar por los
bonos es bastante reducld, pues parte de una
tasa del 25 %.

En la Argenting habrin que pensar en al-
%o similar. Un plan de este tipo serfa factl-
ble en la Provineia de Buenos Alres, com un
plazo total de 40 afios y un perfodo acelera-
do de 12. En estos primeros 12 afios se po-
drian realizar obras por valor de 8.000 mi-
llones de pesos. La emisién de bonos no se-
ria tan grande como puede suponerse. El
monto total a fnvertirse en 40 afios alcanza-
rin a 33.000 millones de pesos y exigiria un
pago en concepto de intereses de 2.000 mi-
llones. Como complemento, se rodrin agregar
un aumento adicional de 10 centavos por li-
tro al impuesto de la nafta, que tampoco pue-
de estimarse gue implique un recargo exce-
sivo. Figura 8.

Los economistas tienen un poco de temor,
y fundado, n las emisiones de honos. por la
influencia que pueden temer en la variaeion
de la situacion financiera del pais Indiscati-
blemente pueden originar perturbaciones ¥
produeir vn aumento en el proceso Inflatorin.

Pero, por otra parte, sl uno se encuentra
con que los Bancos no dan créditos, con que
no puede recurrirse a las emisiones de bonos
¥ con oue Ias empresas no rueden cumplir ron
sus obligaciones por falta de equipos ~-altun-
citn que hay aue tener muy o cuento— s
cae en la conclusidn de que e8 mejor aban-
donar 1a tarea por imposible, Cualesquiera
que sean los tropiezos @ inconvenientes de In

e d no es
admisible, No puede estancarse In comstruc-
cién de carrcteras sin entorpecer la marcha
del pafs, sin originar consecuencias mas gra-
ves ain que las que pueden surgir de la ob-
tenciém de los recursos indispensables.

Todas las medidas que se pueden propiciar
pars la obtencidn de fondos ofrecen sus in-
convenlentes. Sin embargo, el Incremento re-
querido del impuests a la nafta no resulta
muy gravese, pues bastarian wdlo 10 centa-
vos por litro. En los Estados Unidos, en el
caso recordado, es de 15 centavos. El precio
de 2 pesos por litro de mafta que rige en

nuestro pails es barato aparentemente en re-
lacién al que tiene en Francia, Italia, Ingla-
terra, Venezuela y otros muchos paises mis;
51 se considera el valor adguisitivo de nues-
tra moneda, comparando lo que significa el
precio de un litro de nafta con respecto al
jornal del obrero o al sueldo de los emplea-
dos en Estados Unidos, la relacién o fraccién
de jornal o sueldo es posiblemente mayor en
la Argentina, aungue aparentemente el precio
de Ia nafta sea menor.

Recurrir o parciales T
en log impuestos a los combustibles no pue-
de traer aparejados grandes perjuicios ¥y ase-
gura, en cambio, un gran beneficio. Conoce-
mos la opinidn favorable de los transportis-
tas con a estos id
porque en el Directorio de Vialidad Provin-
cial esti representado el sector de transpor-
tistas por el sefior Molinari. Conocemos sus
P los r que nece-
sitan importar para hacer frente a las rotu-
ras que en sus vehiculos ocasionan las malas

de los il o 8u ia. La
d de estos provoca, ade-
s, una evasién de divisas, respecto de cu-
yo monto no podemos dar una eifra siquiera
aproximada por carecer de estadisticas se-
rias.

Una revista del Estado de Rfo Grande del
Sud (Brasfl) ha hecho una reflexién parecida
y expresado que, como en dicho Estado los
eaminos pavimentados son escAsos y los exis-
tentes se encnentran en regular estado de
conservacién, la evasidn de divisas que sa
produce como consectencia de la importacidn
de rap que dicha cir origina
es de tres a coatro veces mayor a la de Ar-
Australln y Africa del Sud, que disponen de
una red vial adecunda. En la Argentina, con
el grave problema de estase: de divisas gque
hoy existe, se trata de un factor de gran im-
portancia que debe temerse en cuenta.

TUn apmento en el precio de la nafta re-
sultors  indiscutiblemente heneficioso &l su
producide se invierte exclusivamente en eca-
minos,

‘Entre nosotros es hoy muy dificil realizar
un plan de obrag adecundo que puede coinci-
dir con la realidad a través de los afios. pues
influye en Ins ilidades de
realizacién el proceso de inflacién y las va-
riaclones de costo sumamente méviles.

‘En la publicacién “Engineering News Re-
cord” se trata de la variacién de costos que
en materia vial se ha producido en Estados
Unidos durante los dltimos cuarenta afios. La
grifica acompafiada da una suave pendiente
de 20° a 30° a lo sumo —figura 4 ¥ 65— He-
mes hecho un andlisis similar con la base
de datos del depar de Construcci
de la Direcclén de Vialidad de la Provincia
de Buenos Aires y hemos llegado o una cur-
va con la enocrme pendiente de 71' & 80° Es-
ta variacién tan importante de cos‘os tlene
gue ser muy tenida en cuenta. En el Brasil
esta variacion originada por la depreciaciin
de la moneda es del 21 ¢ anual Entre noso-
tros los mayores costos oscilan alrededor det
20 5 al 25 %%
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ALGUNOS MATERIALES

arte de los factores ya menclonados, de-
pa teperse en cuenta también el relacionado
con 108 materinles criticos. El cemeonto y Ia
adra entran ya en esta categoria para algu-
pas obras, En las obras de Mar del Plata se
fta ya un serio problema con In piedra,
pues su_costo de produccién ha aumentado
mucho. Se tendrd, por ello, que recurrlr a la
utilizacion de otrog materiales, como la tos-
cB QUE abunda en ciertos lugares de la Pro-
vincla de Buenos Aires, como ser Bahia Blan-
ca. Dichn tosca es de dptima calidad ¥ puede
dar muy buenos resultados, Su empleo tal
ver exijn medidas especiales para obtener de
pllos el mayor rendimiento téenice.

Tamblén puede fomentarse el reequipa-
miento de los canteristas, en forma similar
a la proyectada para las empresas construc-
toras. Es posible que las reparticiones de la
Pre i, que un gran vol de
piédra, puedin efectuar una importante ad-
quisicion de este material, Podrfan adquirir
1a piedra para las obrag a realizar, de acuer-
do con el plan de construecidn de las mis-
mas, y dar al contratista opcidn para su uso,
El contratista se veria as{ favorecido, porque
sabrin de antemann que cuentn com la pie
ar? en la cantidad necesaria y en e] logar

requerido. Sabria, por ello, que el acopio
ln misma no le va a ur.arr::.r atrasos D:m I;:
ejecuclén de la obra nl en Ia utilizacién de
los equipos. Tendria mayor certeza en cnan-
to al transporte y a la inversidn del capil
destinado a la compra de materiales.

i que los pueden ser
reequipados mediante un contrato de adqui-
sicién de materlales de gran volumen, en el
que se puede adelantar el dinero necesario
para la compra de los equipos que favorez-
can el aumento de la producclén. De acuerdoe
con las informaciones que hemos recibido,
muchas veces el canterista mo anmenta Bu
produccién porque no tiene la certeza de un
mercado comtinuado, La inseguridad de este
Altime no l¢ permite arriesgarse a la adqul-
sicién del equipo. Las Reparticiones Publicas
podrian contribuir, en la forma expuesta, a
un sumento importante de la produccién da
pledra. Las Reparticiones no se convertirian
en ias de sino
que adquiririan los materiales para las em-
presns constructoras contratistas, que tem-
drinn opclén para su uso, es declr, éste no
serin obligatorio.

Otro problema que debe ser consilerndo
para posibilitar la realizacién de un plan de
camines, es el que correspende a los profe-
sionales. Se comprueba a diarlo que en las
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rennrtldnneu piblicas es dll.icll lograr 1|rolr.
BXDer
ellos en todas las repnrl.!clunea viales, El In
geniero Humet, €n una mnterenclu en el Cen-
tro Argent| de ifastd que el
equipo puede adguirirse ¥ nue lo mismo pue-
de hacerse con los mar.erml.ek. pero no asi
con los hombres, n guienes hay que Ir for
mando padlatinamente, Es una tarea lenta,
que requiere preferente atenclidn indispensa-
ble rara lograr ingenieros que vayan nd"[ni-
riendo la T bilidad que corr
sus nctividades,

V. — CONSERVACION DE CAMINOS

Otro aspecto —que sale de la planifica-
cién en sf y de la realizacién dn obras, pero
que es muy lmportante— es el de la con-
servacidn de 1a red vial. Hemos dicho aque
Iln Direccién de Vialidad de la Provincia de
Buenos Alres realizn este tipo de trabajo por
administracién, En 1956 ha invertido 93 mi-
llones de pesos en la conservacién de cami-
nos, incluyendo gastos de talleres, materiales
¥ equipo, Fsta cifra es menor oue Ia real,
porque existe una serie de “invisibles” oue
no es tenida en cuenta en los cdleulos del
Estado, como ser los Impuestos que debe pa-
gar el contratists, sellados, alguiler de edi-
ficlo, amortizacién e intereses del capital in-
vertido, Estos rubros casi nunca sofl toma-
dos en cventa y su monto total poede esti-
marse en unos 30 millones de pesos. Puede
alirmarse pues que la Provintia da Buenos
Alres invierte alrededor de 120 millones de
nesos en la conservacldn de camines, sobre
una loneitird de conservacidn de aproximada-
mente 15.000 kilémetros.

En término medio y de acuerde con la
estndisties cue hemos confeccionade con el
auxilio de In Zona Tercera de Vialldad de la
Provincin de Buenos Alres, el costo anual
de conservacién por kildmetro es de 4.000
pesos como minimo, En algunos casos llega
a 10.000 y 12.000 pesos por kildmetro y por
afio.

La Provincia de CArdoba ha establecido el
sistema de conservacidn de los caminos me-
diante contrato, separdndose del criterio ge-
neral de efectnarla nor administracidn. Hace
poco el Directorlo de Vialidad de la Provin-
cia de Buenos Afres designg una Comisiin
para gue se trasladara & Cordoba, de la cual
tuve el gusto de participar conjuntamente
con el Tirector Molinarl v el Ingeniero Lom-
bardo. En Cdrdoba trabajamos en compafiia
del Ingenlero acuﬁn Tu\'!mou emrev!mu con
varios de la
mmlr(!rldn oficial y hemoa llegado a la con-
clusién que el sistema es bueno. La Comisién
lo aconseid en su dictamen.

Hiy casos, ¢n el sud de la Provincin de
Cérdobn, en que Ia conservacion ha resul-
tado deficiente, v es posible que en algin
momento no pueda hacerse por contrato. La
inauficlencia puede ser una consecuencin na-
tural de lo propuesto por la reparticidn con-
tratante, La conservacién por contrato se
hare. en eferto, sdlo en la medida deseada
por la reparticion contratante. Segin lo exi-
ja en su pliego v segin el monto gue pague.

Se puede afirmar que para Igual conser-

vaciin, su costo es inferior cuando se efec.
tia mediante contrato con Una empresa par-
ticular. Asi lo entendis la Comisidn cltada
en su oportunidad, y en el expediente res-
pectivo nconsejd que se hiclera una experien-
cia en la Provincia de Buenos Alres, contra.
tando Ia conservacidn de varios caminos. Esta
propuestn se encuentra actualmente en es-
tudio para su aplicacidn al circuite que com-
prende San Vicente, Cafluelas y Monte. Se
trata de ona reconstruceidn parcial y de la
conservacidn durante un perfodo de dos afios
por un monto de 1.280.000 pesos. La Direccidn
de Vialidad de la Provincia de Buenos Alres
aprobd, en el curso de la semana pasada, el
Namado a licitacldn para la ejecucidn de es-
tos trabajos, Falta ver ahora como reaccio-
na el ambiente de los contratistas y deduocir
as{ =i tenfan razém los que solicitaban este
tipo de obra para ravureter & las empresas

El de la lo In-

dicard.

La Direccidn de Vialidad de la Provincia
ha contribuide asf, con toda homradez, a tra-
tar de enl.ah!acer el sistemn de conservaciin
do a formul
un pliego de condiciones bnamlu en el que 58
utiliza en la provinela de Cérdoba, con las
solas modificaciones requeridas para adaptar-
lo a] régimen legal y técnico de la de Bue-
nos Aires. Se verd ahora sl los contratistas
tienen ¢ no interés em este tino de trabajos.

La Provineia de Buenos Afres ha hecho
una adjudicacién de 200 millones de pesos
para camiones, equipos pesados de camione-
tas, ecuipos auxilinres, eto. Probablemente se
trata de una de las Inversiones mas elevadas
nue se registran en la historia vial de In

. Se prende que es rea-
lizar este esfuerzo para la conservacin de
caminos. 8 el sistema de contrato resulta, sl
cumple con las exizencias estipuladas, se se-
guiri entregando paulatinamente la labor de
la conservacién de caminos a ln actividad de
las empresas particulares. Y otro tanto ocu-
rrird a medida ove las comunas asuman el pa-
pel que naturalmente les corresponda en la
conservaciin de la red vial comunal.

Los cominos de la Provincia de Buvenos
Alres —como lo ha manifestado el Ingeniero
Petriz en Bahin Planca— pueden no tener
una jurisdiceidn politica superior o la de uso.
A Bu respecto no puede hacerse problemns so-
hre esta jorisdiccién. En materia de caminos,
tlenen oue trabalar de acuerdo la Nacidn, la
Provincia ¥ las Comunas, tanto para su cons-
truccidn como para mantenerlos en buen es-
tado,

VI. — CONCLUSIONES 1

Como conclusidn de lo expuesto se llega

a lo siguiente:

17) Que es aconsejable proceder para la
aceidn vial a una planificacién inte-
gral, con fondos asegurados, qua con-
temple la funcidn y los intereses nacio-
nales, provinciales ¥ comunales;

2%) Que el ele del incremento en la eje-
cueién de todo planm vial es el reequi-
pamiento de las empresas;

{Concluye en la pagina 67)

5 - octubre - 1932

fiesta y celebré las fechas en un

5 DE OCTUBRE DE 1957
BODAS DE PLATA DE LA LEY NACIONAL DE VIALIDAD

5 - octubre - 1957

Con acontecimientos tan importantes, la Vialidad Argentina estuvo d"

de gran

el afin de las realizaciones y afirmando con marcada fe que las futuras obras
hn'bnm de permlllnm recuperar. el tiempo perdido

entre las cel

I llevada a cabo en la sede de In

[Jm:cmﬁn de Vnalitlad lde la prownm de Buenos Aires que consistié en la

entrega de med a los

25 ainos de servicios y

la realizada en la Direccién Nacional de thdad en la Capital Federal, don-
de se hizo entrega similar y donde usaron de la palabra el Presidente de la
misma, I.nicnu:ro ]ustmumn Allende Posse y el Presidente de la Direccidn

de Vialida

de la provincia de Buenos Aires, Ingeniero Pedro Petriz.

DIA DEL
CAMINO

DISCURS0O DEL PRESIDENTE DE LA DI-
RECCION NACIONAL DE VIALIDAD, ING.
JUSTINIANG ALLENDE POSSE

Todo aniversario ocasiona un alte en Ia
Iabor diaria para examinar la realizacién lo-
grads, recordar las alegrins pasadas, y las an-
eustins vividas.

Balonceamos entonces nuestra sitoacion
presente comparindola con ln pasoada, y mira-
mos hacia el futuro inclerto.

Es esta nna hora de reflexién solemne, ap-
. pars refirmar conceptos. filar propositos y
decldirse n continuar con nuevos brios la ta-
rea, con ideas mds claras y metas mis defi-
nidas,

Estns Bodas de Plata de Ia vialidad argen-
tina tienen caracteristicas singulares, pues
clerran dos perfodos: uno activo y brillante
de aplicacién de una ley sabia, de tipo fede-
ral y otro obscuro, de centralismo y unitaris
mo esuéril y absorbente. Esto nos oblige, co-
Mo en ningln otro anlversarlo, a anallyar blen
€l rasado y medir las posibilidades del ma-
fiana,

Fué en el afio 1932 cuando se promulgd
una de las leyes mds necessrins y justas, In
cual hizo posible desarrollar nuestra Red Ca-
minera hasta entonces imexistente, Con ella,
y con 14 Leyes-Convenie provinciales que la
integran, el esverzo mancomrnade de pro-
vincias y Nacién permitly dar solucidn a un
problema que afligin a la economia argenti-
nn. Lag provinclas cedierom parte de sus de-
rechos y recursos para que la Nacidn, en for-
ma temporaria, se abocara & una planifica-
cién integral de la amplin red de caminos
fque el rafs necesitaba, y construyera em bre-
ve término las rutas ain inexistentes o abler-
tas rero intransitables. A su vez las provin-
cias contraferon el dure compromisc de no
gravar los combustibles mis alld de dos cen-
tavos por litro de nafta, y de formar sus
propias Direcciones Viales para cumpllr su
parte en In tarea ejecutiva. En csze entonces
no habla exis-

tian ingenieros viales nl maquinas adecundas
de ninguna especie, lo que faltaba realizar
era mucho, y se contaba con muy pocos ¥
precarios elementos.
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kl resultado no se hize esperar. Pronto
Dueves Pulils SUFCATON TUESIroS CAMPOS, Acer-
cando las poblaciones enwe s{ y lacilitundo
el gesarroliv econvmico del pais.

iUémo esa ley logré tan pronto tal mila-
gro? ks que ella destinaba todos los Erava:
menes & los combustibles consumides en el ca-
uuno, para Lucer caminos, dando asi perma-
nencia y solidez a loa recursos viales, unica
forma orginica que Lermite planear una red
cuminera ue largo alcance, y luego realicar
la, Fué esa la sélida base que permitié des-
arrollar la labor inicial y lograr realizarin.
¥ué esa ln solida base que permitid desarro-
lar la labor Inicial y lograr realizaciones de
gran envergadura en los primeros diez afios
de pr la ley, El piblico, el
entusinsmo nacional tuvieron exteriorizacio-
nes elocuentes, que ain perduran.

Los convenios entre provincias y Nacién
estaban basados en una mutua conveniencla.
Los recursos asignsdos eran administrados
con la mayor severidad y economia. El orga-
nismo vial en el orden macional podia tener
una vide limitada, hasta que los organismos
provinciales cumplieran su funcién y pudie
ran substituir mas tarde al organismo central
en ln obra ejecutiva. Esa era ln meta, la as-
piracion final

El resultado de la década siguiente, fué
muy pencso y tolalments diverso al del pe-
riodo inicial.

La "y su
fueron escamoteando recursos a las Direccio-
nea Provinciales, hasta gue terminaron por
ahogarlas, Hoy, todas ellas, administron so-
Jamente el § % de los recursos asignados n

ami| y In Di id 1 de Vialidad,
el 84 ¢ de los mismos. El equilibrio se ha
roto por completo. No hay equidad entre las
partes contratantes: provincias y Nacién, Es
te es el presente, nos encontramos ante uns
situacién de hecho, Una Direccién de Viall-
dad Naclonal frondosa, con grandes y costo-
sos proyectos de grandes caminos del tipo
mis moderno para accesos A esta gran Capl-
tal, y destrufda la coparticipacidn de recur-
s0s con las pr segin log flel
de la Ley 11,655. La actunl ordenaciin absor-
be el 56 ©; de los recursos para nuestros gas-
tos de administracidn y conservacidn; el 40
e, se invierte en la Red Nacional, y s&6lo
quedn el miserable 6 referido para ayudar
a las provinelas.

LY cudl es el futuro? Estamos a sels me-
ses de un nueve Gobierno Constitucional, que
tendrd un semado que sera defensor de los
intereses y derechos de las provincias. Es
evidente gue éstas van a denunclar las Le-

yes-Convenio que ain schsisten y que han
permitido en log primercs diez afios de fe-
cunda labor vial hacer nuestros caminos. Esa
es la gran incertidumbre del mafiana; esa es
la causn de muestra gram preccupacién. Los
planes viales se encuentran clmentados so
bre mrepa movediza. La Direccidn Naclonal
de Vialidad podré sucumbir por faita de re-
cursos. Es menester restablecer antes del 19
de mayo proxime el equilibrio para que las Le-
yes-Convenio de Vialidad no sean denuncin-
dos, £l inico medio para lograr tal fin es vol-
ver al principlo originario; los gravimenes
imp:estos o los combustibles quemados en
los caminos, deben destinarse a construir ca.
minos. Ese es el principio substancial. Esa es
la dniea forma de restaurar lo vialided ar-
gentina, Esy debe ser la base financiera de
todas las leyes viales del futuro.

Felizmente, estas {deas han sido compren:
didas por el actunl Gobierno, y cuentan con
la opinién favorable del Excmo. sefior Presi-
dente de la Repiblica, general Pedro Eugenio
Aramburu, qulen considern que la nueva ley
debe inspirarse en los principios enunciados.

Pero los tlempos son dificlles, y no es po-
sible pretender, em el momento actual de tan-
ta penuria financlera, un sacrifielo a las es-
cudlidas rentas del Estado, oblizando a dete-
ner otras iniciativas nobles y de gran nece.
sidad con el exclusivo propésito de restable-
cer ol equilibrio financiers en vialidad.

Por ello se ha pensado en la posibilidad
de implantar un régimen de transieldn por
tres afios, en el primero de los coales dobe-
rfamos contentarnos con les precarios recur-
so0g existentes, para recuperar en el segundo
1a mitad de los récurses hoy perdidos, y recl-
bir recién en el tergero la totalidad de los
sobreprecios o impiestos cobrados sobre l1a
nafta y el gas-oil,

Consolidado el rigimen financiero’ vial me-
diante una ley del tipo mencionado, el futu-
ro de la obra esté salvado. La ley cuya pro-
mulgacién hoy festejamos habrg recuperade
toda su vigencin.

Los organlsmos, tanto naclonales como
provinciales, tendrdn en e futuro una base
{irme sobre la cual se podran hacer planes,
preparar estudios, ¥ afin contratar y comenzar
4 realizar obras, que exigen slempre tlemro
para ejecutarlas, y llegar a su final.

Por el momento estamos en la hora de la
esperanzn fellz. Nos entregamos de lleno a
la tarea de preparar la nueva ley procuran-
do armonizar en ella In penurin [inanciera
a que nos ha llevado la desquiciante dictadu-
ru, con las necesidades y programas de la
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yiatidad pacional, y con los requerimientos
jmperativos de todns las provinelas. Con tal
mplrn:‘i"lﬂ debemos procurar restablecer los
antiguos acuerdos mediante nuevas Leyes -
Convenlos & celebrar entre los 22 Estados
prnwlncimea y el Estado nacional,

La taren serd ardua, porque las clreuns-
(anclas son muy dispares. Algunas provincias
tienen tanti experiencia, dominio del proble-
ma, ¥ recursos abundantes, que pueden riva-
jjgar con nuestro gran organlsmo naclonal;
on cambio hay otras NUEVAS, O CON Bus @8-
truoturas deshechas que necesitan poderosa
ayuda, ©Bo g6lo financlern, sino tamblén tée-
piea y humans, La dificultad de la aceldn
pace mds necesaria la energin y el esfuerzo
mancomunade de todos. (A la obra pues, se-
fiores ingenieros y agentes todos de la via-
lidad argention! Vuestra experiencia y cono-
o 1 del probl ¥ vuestro
amor & la causa, son una garantia segurn de
un éxito completo,

y ghora, seflores, como uno de los mas
gratos momentos de este homenaje al vigési-
mo quinto aniversario de la Ley Nacional de
Vialidad, y de la vida de nuestra Reparticidn,
tengo ¢l honor de cumplir con la gratisima
(aren de entregar medallas recordatorias a
mags de un centenar de funcionarios gue, jun-
to con su esfuerzo personal, nos prestaron su
consecuencia y su ininterrumpida y entusiasta
colaboracion, durante velnticinco afios conti-
nuados de trabajo en nuesird casd.

Se premia con ello Ia constancia de un
cunrto siglo de fidelidad a una labor que tie-
ne lu misma extensién que la obra caminera.
Queda dicho asf que, quienes durante veintl-
cinco afos, dia tras dia y afe tras afio, han
cooperado en la obra comin ¥ paszado tam-
bién por los altibajos de nuestra militancia
§ por las vicisitudes de nuestra vinlidad, son
alge as{ como el documento humano de una
tarea andnima y sbnegada.

¥ por cierte que si hubo detenciones en
la murcha, no les son imputables, porque qule-
nes desde ln fundacién de nuestra casa hasta
el presente le dieron su contribucién sin pau-
88, no declinaron jamds, y llegan o estas Bo-
das de Plata poseedores de ln misma [e, el
mismo fervor, ¥ la misma prestancia de los
dias inicinles.

Por eso ahora, al entregarles este recper
do de gu singular contribucién a la obra ca-
minera nacional, los felicito y los abrazo en
nombre proplo ¥ de todo nuestro Directorio.

DISCURSO DEL PRESIDENTE DE LA DI-
RECCION DE VIALIDAD DE LA PRO
VINCIA DE BUENOS AIRES, INGENIERO
PEDRO PETRIZ

Vialidad Nacional ha querido que una vor
de provincia se alce hoy en esta casa, junto
a la suya propis, queriendo tal vez simbolizar
en ocasién del 25° aniversario de la histéri-
co loy de 1932, el reencuentro de la vialidad
argentina tods com el espiritu gue alentd In
gestacion de aquel Instrumento emanado de
nuestra realidad econdmica, pelitica e insti-
tucional, ¥ euyo destino fué ayudar a la gran
transformacion que venimos sofiando en esta
tlerra desde los albores mismos de nuestra
organizacién politica. Sus frutos fueron trom:
chados: es sensible reconocerlo. Fero la prue-
ba de su eficacia, o través del periodo en gue
{mpers en plenitnd el régimen estructurado,
aparece sellnda en todo cuanto de signiifcati-
vo ofrece hoy el pafs en la materia, Nos que-
da pues la verdad, la verdad probada, la ra
z6n “que tiene al din sigulente” como decia
Carlos Pellegrinl, No en vano desde la hora
iniclal de la libertad recuperada, todas lus
vinlidades argentinas han procurado recons
truirse al amparo de sus sablas normas ¥
principios, con la natural adecuncién a las cir-
cunstancias que marca la hora en gue wivi-
mos. El triunfo de la ley es total y definiti-
vo. Por ello la celebracién de su cuarto de
siglo no debe sufrir mengua alguna. El saldo
entre 1o que es y lo que debis ser dejémoslo,
en todo caso, para el trance en que deban
asignarge responsabilidades y sirva de expe-
rlencia al d para el p ¥ para
el futuro. Con esta Oltima eXclusiva Tinalidad,
¥y én momentos en que debe sacarse a la via-
lidad argentina de la encrucijada a que con
acierto aludlera recientemente el ingeniero
Allende Posse, he de formular algunas refe-
rencing sobre como veo y siento esie proble-
ma, Sin pretender erigirme en mode alguno
en su vocers, no temo equivocarme si digo
que expresan ol sentir de las provinclas ar-
gentinas, tanto & la lug de sus propias mani-
festaciones, como de todo lo que me ha sido
dado recoger al cabo de una lucha que nos
muestrn en total identificacion,

Sabldo es que el derrumbe del sistema or-
ganizado por la Ley 11.658 se debid, en lo
1 1, a la lizacidn de sus ba-
ses financieras, S en su origen el recurso bé-
sico fué creado en la medida mecesaria para
dar solucidn al problema vial del pafs, quedd
sellada alli migmo, una relacion de medio
a fin, entre la imposicidn establecids y la ne-
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cesidad pdblica a satisfacerse. Si por inte
rencins posteriores esa relacién se ha roto
muoniflestamente, es indudable gque se ha pro-
dicide una desnoturalizacién del principio
criginal. ¥ todavin mas, si la estructura ini-
cial del régimen estuvo fundada en un scuer
do de partes y por la misma voluntad v ta-
ral de una de ellas se modificaron tambicn
en sus bases, se ha violado por todo la ley
en su letra y en su espiritu ¥ se ha incu-
rrido en incumplimiento del contrato eelebra-
do en su consecuen:

Veamos un poco en detalle estas cosas des-
de ol lado de las provinclas. En 1952
rafz de la Ley 11.658—, Ia totalidad del gra-
vamen sobre combustibles era para Vialidad
la Nacidn tomaba 5 centavos por litro de na
ta, ¥ devolvia el 35 % entre las provinc
para sus obras propias. por el slstema de Co-
rarticipacion Federal, A 81 vez éstas tenian
2 cemtavos por litrg de nafta con el mismo
tin. Hoy, en 1957, y al cabo de un proceso
de avance sistemdtico y progresivo, el pano-
rama es muy distinto: In Nacldn toma 40 cen-
tavos por litro de nafta; practica prorrateo
de Coparticipacién Federal sobre ln base de
& centavos y dentro de log gravimenes a los
combustibles, se derlvan fondos con [ines dis-
tintos a Ia vialldad. Todo ello por decisidn
exclusiva de la Nacidn. Las provincias mien:
tras tanto siguen lmitadas a los 2 centavos
de 1932,

Resultados: mientras gue con lo# Fecursos
provenientes del sistema organizado por la
Ley 11.658 las provincias podfan solventar en
los primeros afios de su funcionamiento la
mayor parte de gus propias necesidades vin-
les, hoy esos mismos recursos carecen pric-
ticamente de signilicapidn. En Huenos Aires,
¥ No0 creo que Bea m 1')' distinta Ia situaclin
en el resto de las provincias, un aporte del
orden del T0 ¢ sobre el tota] necesario se
ha redceido en la actualidad & wn 8 %, con
el agravante de que la longitud pavimentada
de la red nacional en su territorlo estd po-
o menos que congelada, y abocada al proble-
ma de sy reconstruccién. Lesion para las pro-
vincins por partida doble: en su obra propia
y en la gque delezaron, y como consecuencia
de una fundamental alteracidn, en su parti
cular perjuicio, de lng relaciones originales de
distribucion de fondos v de la derivacion de
recursos para otros fines, factor éste refleja-
do gobre la vialidad total del pais (nacio
y provinelal). No veo en tales condiciones que
motivo pueden tener las provincias para se-
guir en adelante adheridas s un sistema que
s{lo les produce pérdidas, en cuanto renum-

‘168 DE VIALIDAD DE LA PROVINCIA DE BUENCS AIRES

clan jor via del convenio, a un recursa que
1 ¥ cuya
toda dudda,
o las conse-

constituel @ les corr

recuperacion les sorfa, luern d
beneficiosa. Adviértanse a tiem
cuencias previsibles que surgen de estas re-
tlexiones, parn el dn en que las provinclas
s¢ reintegren a la normalidad en el clima de
libertad y de respeto que les ha devuelto la
Revolucicn Libertador

Sefiores: las provinclas argentinas aspiran
4 que este problema de lao vialidad tenga su
justa solucién; pero sea cual fuere esa solu-
clén debe venir por In via del derecho. En-
morcads en los zabios principlos de la Ley
11..64, estan aguardandoe una nueva ley, sobre
I que hen side consiltadas, y respecto de la
cul Lan dejado sentadas sus demandas en
términos claros y categdrices: exclusividad
para la obra vial de los gravimenes estable.
cidos o n establocerse sobre los combustibles
enpleados por usuarios de la via pablica; fi-
jazién de los aportes a la obra caminera en
bage o porcentajes sobre el precio de los
combugtibles; distribucién equitativa de los
recursos entre la Nacién y las provinciag res-
petando las relaciones establecidas por la Ley
11.658; particiracidn de las provincias en el
gobierno de la entidad meatriz; absoluto res-
peto por las i
4 sus londos proplos —puesto que también lo
son en derecho— de los mportes provenien-
tes de la Coparticipacién Federal. Se desea,
en fin, una total coincidencia en los grandes
objetivos comunes, pero se rechnza todo cuan-
to puedn significar subordinacién, sustitucion
o tutorfn.

Que todo sea desenvuelto en un mismo
plano de derechos y obligaciones.

Felizmente sabpmos que estas ideas tie-
nen cdlida acogida en esta casa de Vialldad
Nacional y que por ello serd muy fcil cua-
Jarlag en realidades concretas, Solo escapa
a nuestras fuerzas ol aspecto [in
dadera pledra angular de la estructurn, sin
ciaya bage todo intento seria vano e flusorio.
No hay otro medio para organizar la obra ea-
minera que no gea sobre bases linancieras
silldas y adecuandas. La vial'dad. necesidad
permanente y en continuo acrecimiento exige
rolles y previsiones de vasto alcance,
cue s4lo pueden formularse y llevarse a cabo
con el respaldo do medios financieros sufi-
clentes, estables y de reallzacion clerta y
oportuna, Tode en la materia exige continui-
dad, Ni las reparticiones, ni los técnicos, ni

s locales; equi

nelera, ver-

Ins obras, ni lnz empresas, nl Iag industrias
subsidiarias pueden tampoco improvisarse,
Tal vez la consec

rencia mds funesta de la

(Concluye en la pagina 68)

El sefior Interventor Federal en la provincia de Buenos Afres, Coronel Emills
Avgusto Bornecarrere pronuncia su discurse antes de procederse a la firma
del convenie.

Importante Convenio

Entre la Direccién Nacional de Vialidad y
la Direccién de Vialidad de la Provincia
de Buenos Aires

PAVIMENTACION DE LAS RUTAS NACIONALES Nros. 33 y 226

El Presidente del Directorio de Vialldad Nacional, Ingeniera Civil Justiniano
Allende Posse hace uso de la palabra,
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En fecha 2 de septiembre de 1957, en nuestra sede, con la presencia
de las altas autoridades de la Intervencidn Federal y el Ministro de Obras
Piblicas de la Nacién, se concretd la firma del convenio celebrado entre la
Direceién Nacional de Vialidad y la Direccién de Vialidad de la Provincia de
Buenos Aires, suscripto por sus respectivos pr dentes, ingeni ini;
Allende Posse y Pedro Petriz, para la pavimentacién del tramo Pigii¢-Gral.
Villegas, de la Ruta Nacional NY 33 y del tramo Olavarria-Bolivar, de la Ruta
Nacional N9 226, ad.referéndum de los respectivos Directorios.

RUTA NACIONAL N? 33

Por el mismo, la Direccion Nacional de
Vialidad se compromete a terminar la pa-
vimentacién de la Ruta Nacional N® 33
entre Tornguist ¥ Pigiid, incluida en el
Plan para 195

7. entregar a lidad de
el trazado aprobado del tra-
i os a Carhué y
Pigii¢-Esparti

llar; Espartillar-G amini; acceso a Carhu
y acceso a Pudn, en el plazo comprendido
entre el 19 de Febrero y el 1? de Junio de
1058; terminar el estudio y trazado desde
Guamini a Gral. Villegas y accesos & po-
blaciones importantes ¥ efectuar la libe-
racién del trazada y las adquisiciones o
(= rnpi:n:inne:i necesarias; tomar a su car-
g0 tareas de conservacion y sucesivas
obras de mejoras progrest 1 medida que
gean recibidas las secciomes por Vialidad
de la Provincia
A su vez, V ad de Buenos Aires se
compromete a re lizar los estudios defini-
tivas y el proyecto completo, de acuerdo

a normas que se fijen en comin, del tra-
mo Pigiié-Guami i y accesos; aduirir los
yacimientos y costear las indemnizaciones

correspondientes a su explotacion; licitar
las obras antes de transcurridos cinco me-
ses de la aprobacién por Vialidad Nacio-
nal, de los proyectos definitivos; conve ir
eon ella las modificaciones necesarias; fo-
restar de acuerdo con Vialidad Nacional,
la que al wse cargo de las obras viales
también tomard qu cargo el arbolado;
ahonar los cert emitidos o gastos
correspondientes a obras motivo del
sente convenio; facilitar la supervisio
obras al personal de Vialidad Na-
cional; remitir detalle de inversiones rea-
lizadas y transferir a Vi idad Nacional las
5 ones del tramo citado una vez termi-
nada cada una.

RUTA NACIONAL N? 226

Con respecto a la Ruta Nacional N¥
226, Vialidad Nacional se compromete a
entregar a Vialidad de Buenos Aires la do-
cumentacion completa para el llamado a
licitacién de las secciones: E. La Rosa-
Blanca Grande; Blanca Grande-Bolivar e
Hinojo-E. La Rosa, en el plazo com rendi-
do entre €l 19 de Febrero y el 19 de Sep-
tiembre de 1858, incluir en sus planes pa-
ra 1958 y 1959 las tareas para la libera-
cién de la traza y construccion de alam-
brados del tramo Bolivar-Pehuajé, cuya
pavimentacion se programaré a medida
que la adjudicacién de fondos a la Provin-
cia de Buenos Aires lo permita.

Existen ademds 0tros compromisos se-
mejantes a los enunciados al hablar de la
Ruta Nacional N 33.

Por su parte Vialidad de Buenos Aires
se compromete a eumplir con las mismas
cléusulas Fijadas para la Ruta Nacional N®
33 en cuanto a yacimientos, licitaciones,
modificaciones de obras, pagos de certifi-
-ados, envio de detalles de inversiones, su-
servision y transferencin a Vialidad Na-
tional de eada seccién, una vez terminada.

Las obras de acceso a poblaciones se-
rin totalmente por cuenta de Vialidad de
Buenos Aires, con la colaboracién Nacio-
nal, para ¢l estudio de trazados.

LAS INVERSIONES

Por este convenio, Vialidad Nacional
se compromete a reintegrar a Vialidad de
Buenos Aires el importe total invertido en
las obras de que se trata, como asi tam-
bién el de las modificaciones aprobadas,
¢l derivado de la aplicacién de la Ley
Provincial de mayores costos, las sumas
invertidas en adquisicién y en indemni
ciones por yacimientos explotados y las

en gque el Pr del Di

Buenos Aires, Ingeniers Civil

realizudas llevs cabo los estudios
definitivos y la inspeccion de las obras,
hasta un miximo del ocho por ciento del
monto total de los u'-.lbnjn.\' €n sucesivi
cuotas anuales, la primera de las cuales se
hard a partir del 30 de junio de 1962 (que
podri adelantarse si Vialidad Nacional lo
juzga conveniente) a razon de 30.000.000
de pesos por aiio,

El reintegro no incluye el valor de ac-
cesos a poblaciones, Para concretar cual-
qll[k'l' H‘I\]ll‘gnl serd nec 10 fllll‘ se hd\'i\
pagado obra en condiciones de recepeion

s

=

Pedro Petriz, se reflere al trascendental

fe de Vialidad de la provincia de

acto.

por un importe por lo menos igual al mon-
to del mismo.

A contin n se da a conocer una
I:_n_.-u- ‘.‘}'}4 n de estas obras, que jus-
tifican plenamente la firma de este con-
venio.

BREVE COME?

Ruta Naci

Esta Ruta benef a zonas de los
partidos de Adolfo Alsina, C. rlos Tejedor,
el Gral. Pinto, Gral. Villegas,
Guamini, Pehuaj6, Pellegrini, Puin, Riv
davia, Saavedra, Tornquist y sus alrededo-

ARIO
N® 33

Los Ing.nnieros Justiniano Allende Posse y Pedro Petriz, Presidentes de los res-
pectivos Directorios, suscriben los ejemplares del Importante Convenio.
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res, De este modo, la influencia de la obra
a realizar, favorece aproxi adamente al
siete por ciento de la poblacién de !;1 Pro-
vincia de Buenos Aires v al veinticuatro
por ciento de su superficie.

Dichas zonas representan en v::miunlo:
Agricultura, por promedio de hectireas de
cereales sembrados al 31% del total de la
Provincia de Buenos Aires y al 22% de
lo cosechado; en Ganaderia, al 23%; en
vehicnlos automotores patentados al 89%;
en fibricas de electricidad al _l%: en car-
gas despachadas por fcrmcurrlies_, al 17“,‘3.
La longitud del camino Gral. Villegas-Pi-

gii¢ es de aproximadamente 300 kms,; la
de los accesos a Gral. Villegas, Rivadavia,
Pigiié y Guamini, 3 kms. c/u. y a

Régimen de

Coparticipaciéon Vial

para las

Municipalidades

de la Provincia de Buenos Aires

SE TRATA DE UN REGIMEN SIMILAR AL DE
COPARTICIPACION FEDERAL

Deereto Ley N® 17861 de fecha 2-X-057
Una de las medidas de mayor importancia, adoptada d la vi i

de este primer afio de antarqul'.: de 111 Direccién de Vi
; ot ion del Réei

£}
ad de Buenos Aires,

la ye la

de Copar Vial para las

, Cuyos

bimos a continuacion:

“La Plata, 5 de julio de 1957. — Sefior
Ministro de Obras ll’l'iblicus de la Provin-
cia de Buenos Aires, Ing? Jaime E. Ruiz,
S/D.

“Como ya he tenido reiteradas oportu-
nidades de cxpresar a S.E. la totalidad
de los caminos de la Provincia sean na-
cionales, provinciales o mu males, inte-
gi'mn un sistema vial tnico zlcsLL: el punto
de vista del servicio que prestan a la co-
munidad, y su conservacion y perfeccio-

, para mayor claridad, transeri-

ion de un régimen de copar-
Licipacién municipal, de caracteristicas si-
milares al establecido para las provincias
en el orden nacional, y a través ({n] cual se
derivarian a las municipalidades fondos
para vialidad, con carfcter permanente, y
en una proporeion dada del Fondo Pro-
vincial de Vialidad.

“Esti demis destacar las grandes ven-
tajas que reportaria el sistema expuesto al
respaldar v posibilitar la labor de las co-
mnn‘ns con los medios financieros corre
. ,

namiento debe merecer, en
una simul y andl ion  por
parte de los distintos pvn‘aeres jurisdiccio-
nales.

“La permanencia, continuidad y ade-
cuacién de los medios necesarios ‘consti-
tuye la dinica via cierta para asegurar la
eficiencia de la obra vial. Los medios Fi-

Pudn y Carhué 36 kms. cada uno.

En cuanto al tramo a construirse de
inmediato, Pigiié-Guamin, tiene una lon-
gitud aproximada de 66 kms. y los acce-
sos a Pigiié y Guamini, 3 kms. cada uno.

La Ruta N9 33 va al Puerto de Bahii
Blanca, que es la salida natural de todas
las zonas al oeste de las sierras grandes, de
Curumalal y de La Pampa, constando con
instalaciones adecuadas para la comercia-
lizacion de las cosechas.

{Concluye en la pdgina 68)

. por 3 el papel
fl! verdadera ]‘!i{‘.I(]IiI angular en el plan-
€0,

"Con el propdsito de alcanzar dentro
de la Provincia el desarrollo de una la-
“0r caminera integral a tono con sus ne-
cesidades, ¥ en términos, a su vez, de ver-

C‘Iﬂ!ﬂl concurrencia e fntima complemen-
tacién entre los cometidos a cargo del
Cobierno provincial y de las comunas bo-
Naerenses, la Direccidn de Vialidad con-

era de suma importaneia la posibilidad

pee sl

I Solo asi podria la Provin
reducir su dmbito a los problemas d
terés general, aumentando las posi
des de afrontar con éxito su cometido y
dejando en manos de’ las comunas todos
aquellos otros de interés local, en bene-
ficio de la celeridad, oportunidad y eeo-
nomia de las realizaciones.

“Considero que seria muy oportuno el
momento para ensayar la posibilidad de
irplantacion del régimen que dejo enun-
ciado. Como en la actualidad el Fondo
Provincial de Vialidad no cuenta con el
velumen adecuado en sus recursos especi-
ficos —si bien las intensas gestiones en
que estin empefadas las provincias per-
mite alentar perspectivas favorables en la
materia— podria concretarse el ensayo, y
me permito sugerir a 8. E., tomando como
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base una parte del aporte que en concepto
de ayuda a las comunas ha establecido el
Gobierno de la Intervencion Federal

“En caso de merecer aprobacion  del
P. E. la iniciativa que dejo apuntada, soy
de opinién que para la estructuracion del
régimen correspondiente, se designen 10
Comisionados Municipales representativos
de las distintas regiones de la Provincia
para que conjuntamente con las auntorida-
des de esta Direccién y los Funcionarios
que la Intervencion estime, se propongan
al P, E. las normas gue habrin de gober-
nar el régimen citado.

“Saludo al sefior Ministro con distin-
guida consideracion”. — (Fdo.) Ing® Pedro
Petriz, Presidente.

“La Plata, 27 de agosto de 1957.

“Visto el expediente 2410-14.982 afo
1957, por el que la Direccién de Vialidad
gestiona la formacién de una Comision
encargada de estudiar un régimen de Co-
participacion Municipal, tendiente a fo-
mentar la construccién y mantenimiento
de caminos en la Provincia, y, Conside-
rando:

“Que dicha Dependencia estima con-
veniente que en la Comisién cuya erea-
cién se proyecta, tengan p wcion los
Comisi s Municipal los en el
referido expediente y completada con los
mencionados en la nota del 27 de agosto

0., de la misma reparticitng

“Que ello, ademis de viable, redunda-
ré en beneficio del régimen a estructu-
rarse al ponerse en manos de los intere-
sados directos la solucion de los proble-
mas relativos a obras camineras;

“Por ello, el Ministro de Gobierno re-
suelve:

“Articulo 19, — Invitar a los Comisio-
nados Municipales de: Adolfo Alsina, Ba-
hia Blanca, General Madariaga, Judrez,
General Lavalle, General Villegas, Merce-
des, Necochea, Nueve de Julio, San Nico-
lis, Trenque Lauquen y La Plata, a for-
mar parte de la Comisitn cuya formacion
propugna la Direccién de Vialidad de la
Provincia, tendientes a establecer un sis-
tema de Coparticipacién Municipal para
la ejecucién de obras viales (El Directo-
rio de Vialidad resolvio invitar a las re-

a los Comisionadoes de los parti-
dos de Vicente Lipez y San Martin, para
dar asi representacion a los Municipios
cercanos a la Capital Federal).

“Art. 29, — Comuniquese, publiquese
y archivese™.
{Fdo) Juan R. Aguirre Lanari
Luego de realizadas varias reuniones
en las que intervinieron los miembros del
Directorio de la Direccién de Vialidad y
los sefiores Comisionados de las distintas
zonas de la provincia, la ltima de las cua-
les se llevo a cabo el 20 de setiembre
ppdo., se elevé el proyecto de Régimen
de Cu]mrtiei]m;-ir'm Vial aludido a consi-
deracion del P. E.

DECRETO LEY N° 17.861

La Plata, 2 de Octubre de 1957.

Vistas las presentes actuaciones por las
que se propicia por la Dires on de Via-
lidad un régimen de coparticipacién pro-
vincial municipal con el fin de propender
al mejoramiento y conserva iom de los
caminos de jurisdiccién municipal, y
Considerando:

Que es propsito de esta_Intervencion
sncarar la solucion del problema vial de
la Provincia integralmente con sentido
orginico de tal medo que la circulacion
de la riqueza pueda realizarse ripidamen-
te desde las fuentes de produceitn hasta
los centros de consumo:

Que este propsito ha sido puesto de
manifiesto en el plan de obras proyecta-
do y en realizacion por ln Direccitn de
Vialidad, no sélo respecto a las rutas pro-
vinciales, sino de las nacionales que atra-
viesan el territorio prov como lo re-
velan los convenios recientemente cele
hrados;

Que en este estado ha llegado el mo-

mento de considerar la situacion de los
caminos de jurisdiccion Municipal, que
sirven de acceso a las rutas principales o
de interconexion entre distintas localida-
des de un mismo partido y por los cuales
debe circular la riqueza agropecuaria an-
tes de acceder a las referidas rutas;
i dad en que se en-
cuentran las Municipalidades de proveer
a la solucién del problema vial, debe ser
atribuido fundamentalmente, a la falta de
recursos para ese fin;

Que habida cuenta de que en alguna
medida los recursos del Fondo de Via-
lidad, creado por el decreto-ley 7823/56,
se integran con la contribucién que ha-
cen los vecinos de los partidos, se consi-
dera de toda justicia que la Provincia
concurra con parte de dichos recursos a
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engrosar las partidas que para la vialidad

fque se denominari Red Municipal de Co-

prevén los presup it

Que ello, ademds, ha de contribuir a
desarrollar, en los gobernantes de los Mu-
nicipios, c]l sentido de 11:} trascendencia

ue para el presente y el Futuro del pais
(l?ieneprl obra vial nn:m):in es continua, T:nae-
todica y orgdnica;

Que, por otra parte, ninguna autori-
dad, mejor que la del propio municipio,
conoce su problema vial, y en consecuen-
cia nadie estd en mejor situacién para en-
carar su solucién con mis probabilidad,
de éxito;

Que el aporte de la Provincia debe
guardar relacién, no sélo con la superfi-
cie y produccién agropecuaria, sino tam-
bién con la inversion efectiva que la Mu-
nicipalidad realice con fines de vialidad,
ya que ello ha de impulsar a la Comu-
na a encarar una labor seria y trascenden-
te;

Que respetando las autonomias muni-
cipales, debe quedar establecido que el
régimen es optativo, pudiendo adherir al
mismo mediante la ordenanza respectiva;

Que el organismo competente para
atender a las transferencias y verificacion
de las inversiones, asi como para toda la
aplicacién de este régimen es la Direc-
cién de Vialidad, por lo que corresponde
se lo autorice con ese fin;

Que teniendo los Municipios de las lo-
calidades circunvecinas a la Capital Fe-
deral, problemas distintos de los del res-
to de la Provincia, corresponde dar, en
liluanlﬂ a ellos, soluciones también distin-
£

Por ello, el Interventor Federal en la
Provincia de Buenos Aires en ejercicio del
Poder Legislativo, decreta con fuerza de

Articulo 19, — Créase un régimen de
coparticipacidn vial para las Municipali-
, a los fines del fomento de la
lidad comunal en los caminos de juris-
diccién Municipal, en cuya virtud la Di-
“;C‘I!iﬁll'l_ ‘de Vialidad entregard a las Mu-
P des una parti ion de sus re-
cursos propios de origen provincial, pro-
veniente de los incisos a), E}, c), d), €, f),
h), i), §), k), 1), v o), del articulo 24 del De-
creto-Ley 7823/56, en la forma y modos
Previstos en los articulos siguientes.

Art. 20, — Las Municipalidades reali-
zardn las inversiones de los fondos que se
les acuerda dentro de la red que se con-
vendri con la Direccion de Vialidad, la

participacid de la que quedan expresa-
mente excluidas las vias que se encuen-
tren en zonas urbanas o urbanizadas, con
la sola excepcién establecida en este ar-
ticulo.

En los partidos proximos a la Capital
Federal ¥ que determine la Direccion de
Vialidad, quedan excluidas de la Red Mu-
nicipal de Coparticipacion las calles pa-
vimentadas ubicadas en zonas urbanas o
urbanizadas, salvo aquellas que, por su
transito, se considere conveniente incor-
porar.

Art, 3%, — A los fines del articulo 19,
la Direccién de Vialidad preverd en su
presupuesto o planes de tr:R-mio. una par-
tida o realizacion equivalente al 10 % co-
mo minimo del monto total anual del
cileulo de recursos gue integran el Fon-
do Provincial de Vialidad, de acuerdo a
los incisos mencionados en dicho articu-
lo, cantidad que ng podri ser inferior a
veinte millones de pesos moneda nacional.

Art. 4°. — Las Municipalidades para
acogerse a este régimen, deberin dictar,
por una vez la respectiva ordenanza. Este
acogimiento comenzard a tener efecto en
el afio inmediato posterior de la fecha de
dicha ordenanza y siempre que haya sido
comunicada a la Direccién de Vialidad
en la fecha que fije la reglamentacion.

El acogimiento dard derecho a las Mu-
nicipalidades a participar del régimen en
tanto cumplan con los demis requisitos
establecidos en este Decreto-Ley,

Art. 59, — Los fondos a que se refie-
re el articulo 39 se distribuirin entre las
Municipalidades acogidas en las siguien-
tes proporciones;

a) Un wveinte por ciento (20 %) por

partes iguales;
Un veinte por ciento (20 %) de
acuerdo con la superficie de cada
partido;
In veinte por ciento (20 %) segin
la produecion agricola - ganadera;
Un cuarenta por ciento (40 %) se-
gin la inversion efectiva realizada
con fondos propios en caminos de
la Red Municipal de Coparticipa-
cidn en el ejercicio anterior a la fe-
cha en que se haga la distribucion,
considerandose también en esta in-
version la que se realice en la men-
cionada red, con recursos del Fon-
do de Caminos,

b

¢

€
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ATt 69 — A los fines del ingiso d) del
articulo anterior, s considerarin inversio-
nes efectivas las que se hubieren efectyg.
do en mano de obra, materiales o trans-
portes empleados en obras en ¢ ninos de
Ia Red Municipal de Coparticipacién por
via administrativa; las inversiones realizg.
das en los mismos por medio de contry.
to; en expropiaci i en las reparaciones
del equipo vial y 1y tercera parte del im-
porte del equipo vial adquirido con ol
mismo destino,

_ Para que pueda realizarse la distribu-
cidn de acuerdo gl citado inciso ), eada
!\-'Inm'cipa]'idn(l deberd enviar g Iy Diren.
e::irll de Vialidad en I fecha que fije
reg| acidn, Jos tos de juicio
due permitan apreciar el total de Jus can-
tidades efectivas invertidas en el ejerci-
cio inmediata anterigr.

! Sc_ admitird en el tota] indicado una
inversién de hasta el ocho por ciento (8
%) en concepto de gastos en personal y
de administracién para obras comprendi.
das dentro de este Decreto-Ley.

At 7% — Los fondos que las Muni-
cipalidades reciban por este acogimiento
al régimen de) bresente Decreto-Ley, ge-
r:in'ingresa(i?s al Gileulo de Recursos vi-
gente en cada Municipio por inter )
de un Capitulo Especial q]:e se (Ie:ot:ljit—
nari “Aporte Provincial Régimen de Co-
narticipacitn Vial-Decreto Ley N? 17.861/
57" y Ia inversion de los precitados fon.
dos se registrarg en o Presupuesto Gene
raII de Gastos en Ttem Especial v con In
misma denominacidn ajustando los trdmi.
tes contables respectivos g mismo trato
reglamentario gue rige para ¢l Fondo de
Caminaos,

Art. 8% — La Dircccion de Vialidad
comunicard, en la fechg que Fie la Re-
glamentacion, Iy cantidad que correspon-
de a cada Municinalidad de uerdo con
el prorrateo establecide en ¢l articulo 59,

Art. g9, _ Comunas presentarin
el plan total de inversiones €on recursos
propios y los de este régimen, en Iy Rad
Municipal de Caoprtic ion, a la Dj.
reccién de Vialidad para el a0 priximo
de que se trate, por medio del Jefe de
Zona, quien 1o someters g respectivo Con-
sejo Zr_)!ml par que se expida sohre su
conveniencia. Si no se observary por la
Direccitn dicho plan, en el de
treinta (30) dias, este Se Consig pro-
hado. Este plan de inversione deherd ser
Presentado en la fecha que fije la Regla-

RAVINCIA bE' BUENOS Aies

mebincion! y, ien’ base all mismo, una ves
aprobado, a Direccién acreditard o cada
Comuna los fondos asignados  has
miximo de cineyenta por ciento (30 %)
del plan de imversiones, En caso de ob-
servacion del plan se estarg al procedi-
miento que determine g Reglamentacion,
ni La transferencia de fondos se efectua
* €N cuotas trimestrales adelantadas pre-

Vi rendicién de cuentas a partir de la se-
gunda, de |y anterior, debiendo probar Ja
ch(:rmtl:mf_;]\:e l'{: sus fondos propios hy he-
P TSIOn qus corresponcle al pe-
(lunA:chg)l‘n -;{:.:?ﬁ:;)ndmm Correspon-
o noser inver-

tidos dentro de 1 Red Municipal de Co-

En gastos ¢n personal le ad,
tracion se admitics g inv{rs:'r;n :: i1
del ocho por ciento (8 %) de los fondos
asignados,

Art. 11. — Finalizado el ejercicio [i-

1o preceptuado en el articulo 19 del pre-
sente Decreto-Ley, el saldo total o par-
cial Jpasard a formar parte de un fondo
comin, el que serd distribuido para ser
| en i bsi \ en-
tre las Municipalidades que havan re

zado el total del importe acordado, ¢
forme a |a proporeién que determis
articulo 5% del presente Decreto-Le

At 12, — Cuanda [y Munic

de este régimen en caminos de jurisdic.
cidn nacional o provineial, o L'!)I!Illll::l;:;\
ro incluidos en Iy Red Municipal de .
participacién, ;

Art. 13, — La Direccién de Vil la
podri disponer las medidas necusuﬁ::r.-l(l;:f
ra verificar si las realizaciones dispuest;
por las Municipalidades se ajustan n
normis de este Decreto-Ley y (e g Re-
glamentacitn, ¥

Art. 14, — Si resultare diferencia .
tre las e:]nm:lv qm; correspondan a los (.
munas de acuerdo g |y FOPOrEion .
determina ¢l alﬂmﬂmﬂ",l; la qn:-l r:,!.:]L
mente recihan conforme al
dichas diferencias se podrin apl

tisfacer las necesidades de aquellas Co-
munas que  deseen invertir mds fondos
propios en obras viales de las comprendi-
das en este régimen, ain en el supuesto
ue hubieren recibido el total que le co-
rresponde de acuerdo al articulo 8%, Si hu-
biere saldo al fin del ejercicio el mismo
se transferivd al aiio siguiente incremen-
tando la partida prevista en el articulo 29,

Art. 15, — Las Comunas deberén, al
fin del ejercicio, reintegrar a la Direccién
de Vialidad aquellas sumas que no hubie-
ren invertido, debiendo aplicarse dichos
fondos a los fines del articulo 119,

Art. 18, — La Reglamentacién fijard
la forma de computar los elementos que
intervienen en los porcentajes estableci-
dos en ¢l articulo 59,

Art. 17. — A los fines de estudio, ase-
ento v aplicacidn a este régimen

doce (12} Consejos Zonales que
cjercitardn respectivamente su a dad
dentro de la jurisdiceidn que les corres-
ponde, a las Zonas de Vialidad. Estos Con-
sejos Zonales estardn presididos por el Je-
fe de la Zona Vial respectiva e integrados
por los Intendentes de las Comunas ad-
heridos al sistema establecido por este
Decreto-Ley que serin miembros natos
del Consejo, y que podrin hacerse repre-
sentar. Tendrin intervencion en la apro-
bacién de los planes de inversiones a que
se refiere el articulo 9° v en caso de ob-
servacién su dictamen serd obligatorio pa-
ra la Direccin de Vialidad y las Muni-
cipalidades.

Cada Consejo Zonal designard un re-
presentante, que deberd ser Intendente y
fue podrd asistir a las sesiones del Direc-
torio de Vialidad a invitacién de éste, con
VOz pero voto,

El funcionamiento de los Consejos Zo-
niles asi como la asistencia de sus dele-
gados al Directorio serd fijada por la Re-
glamentacién de acuerdo con las funcio-
nes generales que se les atribuye por este
articulo,

Art. 18, — La falta de asistencia de
los delegados de las Comunas en la me-
dida que lo disponga la Regl
a las sesiones del Consejo Zonal inhabi-
litard a las Municipalidades de que se tra-
te para efectuar reclamos u observaciones
respecto de decisiones adoptadas por la
Direccitn o por ¢l Consejo Zonal sobre
prorrateo de fondos y aprobacion de pla-
nes, ya sea con respecto a la misma Mu-
nicipalidad, ya sea con respecto a cual-

-3
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quier otra de las que integren el Conse-
jo Zomal.

DISPOSICIONES TRANSITORIAS

Art. 19. — Fijase en veinte millones
de pesos moneda nacional (20.000.000,00
m/n.) la partida a distribuirse en el afo
1958, conforme a las siguientes proporcio-
nes:

a) Un veinte por ciento (20 %) por

partes iguales;

b) Un veinte por ciento (20 %) de
acuerdo con la superficie de cada
partido;

¢) Un veinte por ciento (20 %) de
acuerdo con la poblacién de cada
partido:

d) Un coarenta por ciento (40 %) se-

an la produccitn agricola - gana-
dera.,

Antes del 15 de octubre del corriente
aio la Direccion de Vialidad comunicard
a cada Comuna la suma que se le ha asig-
nado en el rrateo. Por esta tnica vez
la apreciacion de los el que inte-
gran los porcentajes mencionados seri rea-
lizada directamente por la Direccidn de
Vialidad.

Art. 20. — Hasta tanto las Comunas
puedan organizarse para participar plena-
mente del régimen creado por este Decre-
to-Ley, la acreditacién a que se refiere
el articulo 8% se hard en la siguiente for-
ma: para 1958, se acreditard el total que

es corresponde a las Municipalidades en
virtud del articulo 59, siempre que s2 man-
tuviera, par lo menos, la misma partida
que para obras viales se hubiera previsto
para el afio 1957; caso contrario se aplica-
ri el articulo 8%; para 1959, el aporte pro-
vincial podrd alcanzar hasta el setenta y
cinco por ciento (75 %) de la inversién
total; para 1960 el mismo aporte podrd
llegar al sesenta y cineo por ciento (65 %),
y para 1961, se aplicard plenamente el ré-
gimen previsto en el articulo 8°.

Para el aiio 1958 las Municipalidades
comunicardn, por esta Gnica vez, el mon-
to a invertir con fines viales, de sus fon-

dos propios v el monto de las partidas
previstas para el aiio 1957, para los mis-
mos fines.

Art. 21. — EI presente Decreto - Ley
serd reglamentado dentro de los treinta
(30) dias de la fecha.

Art. 22, — El presente Decreto - Ley
serd refrendado por todos los Ministros
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Secretarios de Estado en Acuerdo Gepe-
ral.

Art. 23, — Comuniquese, publiquese,
dése al Registro ¥ Boletin Oficial,

ROVINCIA DE Buenos Ames

(Fdo.): BONNECARRERE, Juime E.
Buiz, Juan R Aguirre Lanari, Eusebio
Cortés, Rodolfo A Eyherabide, Elena A,

Zara de Decur, Svna
O'Conticn Bez, Adalberto R. Reynal

Reglamentacién del Régimen de Coparticipacién
Vial para las Municipalldades
DECRETO-LEY Ne 21.280

La Plata, 22 de noviembre de 1937,

Siendo necesario posibilitar 1y nta
aplicacién del Régimen de Coparticipacién
Vial para las Municipalidades, creado por
Decreto-Ley 17.861 del afio en curso y
atento a lo'que establece ¢l articulo 21 de
dicho Decmlo-l,ey, el Interventor Nacio.
nal en la Provincia de Buenos Aires, De-
creta:

Articulo 19 Apruébase Iy siguiente re-
glamentacién del Régimen de Coparticipa-
cién Vial para las Municipalidades, creado
por Decreto-Ley N® 17861 del ano en
curso:

Articule 19 Las Municipalidades pro-
pondrin a la Direccién de Vialidad —por
intermedio de In Jefatura de Zona que
correspondia— antes del 19 Je agosto de
1958, el conjunto de vias que a su juicio
pudieran ser incluidas en Red Munici-
pal de Coparticipacién, a los efectos del
convenio previsto en el articulo 29 del De-
ereto-Ley,

La conformidad que el Directorio de
Vialidad le preste servird de suficiente
RCIIEN.T" pilm cerrar l'.‘l convenio. En caso
de desacuerdo se nombrars una Comisidn
integrada por dos representantes de cada
parte que someterd su dictamen al Direc-
torio, quien resolverd en definitiva,

Estos convenios podrin ser modifica-
dos cuando la Direccién de Vialidad y la
Municipalidad lo creveren opartuno, *

Art. 29 Dictada la ordenanza de acogi-
miento a que se refiere el articulo 42 del
Decreto-Ley. la Municipalidad deberg co-
municarla a la Direccién de Vialidad seis
(B) meses antes, por lo menos, de la ini.
ciacion del ejercicio financiero siguiente.

Se tendrd por cierta la fechs en que la
comunicacion ingrese a la Mesa de Entra-
das de la Zona, Si se presentara fuera de
término el acogimiento tendrd efecto para
el afio subsiguiente, sin necesidad de que

la Mumc[palidad manifieste expresamente
5u voluntad de continuar amgi:fln.

No obstante el acogimiento, la falta de
cumplimiento de los demgs requisitos, es-
tablecidos en el Decreto-Ley, de los que
dependa q distribucion de fondos, dard
lugar & que, para el ang siguiente, sea ex-
<luida la Comuna del régimen de Copar-
ticion Vial Municipal,

Art. 3% Las inversiones efectivas a que
se refiere el articulo 69 (o) Decreto-Ley,
deberdn surgir de las registraciones con-
tables de las Municipalidades, a cuyo cfec-
to éstas organizardn su sistema contable
de tal modo que queden deslindadas las
imversiones propias en la Red Mur icipal
de Coparticipacidn.

Las Municipalidades podran incorpo-
rar a los balances de los dos ejercicios sub-
siguientes, los dos tercios del importe de
equipos viales adquiridos con la finalidad
que m(lil::ll1 e]] articulo 69 del Decreto-Ley,
conservando la misma roporeion, de un
tercio (1/3) anual, esl'abll:*cid.a en el mismo
articulo.

A los efectos de acreditar el total de
las cantidades efectivas invertidas en el
ejercicio anterior, las Municipalidades re-
mitirdn balances y estadas demoastrativos
dE- inversién, dentre de los noventa (80)
dias de clausurade el ejercicio financiero,
certificados por el Intendente, Secretario
y Jefe de 1a Dependencia Gontable.

La inversién de hasta el § {ocho por
ciento) en gastos en personal ¥ de admi-
nistracién, no estarg sujeta a demostracidn
i comprobacién alguna,

. Art. 4° La Direccion de Vialidad debe.
rd comunicar Ia cantidad a que se refiere
el articulo 89 del Deereto-Ley, por lo me-
nos treinta (30) dias antes de la fechy en
que las Municipalidades deban remit
presupuestos al Cuncejo Deliberante,

Art: 5% Dentro de los treinta (30) dias
de aprobado el presupuesto, las Comunas
presentardn el plan total de inversiones a
que se refiere el articulo 99 del Decreto-
Ley, a la Jefatura de Zona que correspon-
da. El Jefe de Zona lo someterd al Con-
sejo Zonal y con su dictamen lo elevari
a la Direccion de Vialidad. Si mediare
observacién por parte de ésta, deberd vol-
verse el plan al Consejo Zonal y si éste
diera dictamen a favor del mismo, se con-
siderard aprobacdo,

Sin perjuicio de la rendicion a que se
refiere la dltima parte del articulo 90 del
Decreto-Ley y a los efectos de acreditar
la inversién proporeional de sus fondos
propios, las Municipalidades remitirin al
fin del trimestre, y coma condicién previa
a la remision de nuevos fondos, una de-
claracidn suseripta por el Intendente o Co-
misionado y el Jefe de la Dependencia
Contable, en la que se expresen los mon-
tos acumulados de las inversiones hechas
con dichos fondos propios, las que, por
lo menos, deben ser iguales a las realiza-
das con fondos de este régimen.

Esta declaracién deberdé ser hecha si-
multdneamente con la citada rendicién del
articulo 9¢ del Decreto-Ley.

Art. 6% A los efectos de la distribucion
prevista en el articulo 11 del Decreto-Ley,
se iderard que las  Municipalidades
han realizado ¢l total del importe acor-
dado, cuando hayan invertido hasta el
95 % (noventa y cinco por ciento) inclui-
do el 8 % (ocho por ciento) en gastos en
personal v de administracidn.

Art. 7% El Intendente, para celebrar el
convenio a que se refiere el articulo 12 del
Decreto-Ley, deberd estar autorizado por
el Concejo Deliberante,

Art. 87 La Direccién de Vialidad podrd
disponer las inspecciones contables o téc-
nicas que considere necesarias para hacer
la verificacién a que se refiere el articulo
13 del Decreto-Ley.

Art. 9° De conformidad eon lo estable-

cido por el articulo 16 del Decreto-Ley y
para la determinacitn de los el
lidos en los por jes estable-

K

cidos por el articulo 5¢ del mismo, la Di-
reccién de Vialidad tomard —en cuanto co-
rrespondiere— los datos de las estadisticas
oficiales, completadas, en la que fuere ne-
cesario con datos e informaciones emana-
das de org también oficial

1

“jardn const: e
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la existencia ganadera de cada partido, ‘asi
como la produccién horticola, fruticola,
oleaginosa y de cereales. De la misma ma.
nera se expresard la produccién de leche.
Asi reducidos los valores, se hard la distri.
bucién del porcentaje previsto en el inci-
50 ¢) del articulo 5% citado,

Se tomardn como base los valores pro-
medios de los tres afios anteriores al que
se realice el edleulo, cuyo resultado " se
aplicard al afio siguiente.

Art. 10° Los Consejos Zonales se reuni-
rin regularmente una vez por mes salvo
que decidieran por mayoria ampliar el

lazo hasta dos meses, en el local de la
Zona de Vialidad que corresponda o en la
cabecera de partido que se decidiera, y
adoptarin sus decisiones por mayoria ab-
soluta de votos de los miembros presentes.
Podrin sesionar vilidamente con dos ter-
cios del total de sus miembros. El Presi-
dente votard solamente en raso de empa-
te. Cuando por mayoria asi se decida, el
Consejo podrd reunirse un nimero mayor
de veces del previsto en este articulo. El
Presidente podrd convocarlo cnando razo-
nes de urgencia asi lo aconsejaren, Es fa-
cultativo de los Consejos Zonales designar
Comisiones internas para el estudio de los
asuntos que le fueren sometidos,

Los Secretarios de Zona, lo serdn del
Consejo Zonal y deberin llevar un libro
de asistencia y uno de actas en el que de-
j i resoluci qué se
adopten y de todo aquello juc el Consejo
ereyere aportuno, La firma del Jefe de Zo-
na y la del Secretario, serén suficientes pa-
ra dar validez a las actas, las que podrén
ser suscriptas por todos los asistentes u la
sesion.

Una vez por mes y en las fechas que
fije el Directorio de Vialidad podrin con-
currir a sus sesiones hasta ‘dos represen-
tantes de los Consejos Zonales. El Direc-
torio reglamentard ‘el orden en que han de
concurrir. Si los Consejos lo solicitaren
podrd admitir como excepeién a sus repre-
sentantes en cualguier époea, pero es fa-
cultad privativa de aquel Cuerpo decidir
sobre ¢l niimero de representantes y opor-
tunidad en que han de concurrir los mis-
mos. Una vez por afio. por lo menos, el
Directorio de %jllalid:ld‘ deberd reunirse
simultineamente con los doce Delegados
Zonales.

Art. 11 La Comuna que no enviare su

Se expresard en pesos nacio-
nal, tomando como base precios medios,

repre a mis de dos sesiones con-
secutivas o a tres alternadas durante un
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afo calendario quedard en la situacién
prevista en el articulo 18 del Decreto-
Ley,

Art. 12 Todas las gestiones que ante
la Direccién de Vialidad promuevan las
Comunas o los Consejos Zonales con rela-
cién al régimen del Decreto-Ley o de esta
Regl idn, deberdn h por me-
dio de las Zonas de Vialidad que corres-
ponda,

Art. 13. La interpretacién y normas
de aplicacién del presente Decreto estard
a cargo de la Direccitn de Vialidad.

DISPOSICIONES TRANSITORIAS

Art. 14. Los Jefes de Zona de Vialidad
podrin convenir directamente con las Co-
munas la Red donde se harin las inver-
siones con fondos de este régimen, hasta

dos propios istos en los upuestos
para ospaﬁnsp;;.;7 v 1958, il

En el caso en que para el 15 de di-
ciembre no estuviere aprobado el presu-
puesto para el afio 1958, la Municipalidad
deberd informar bajo la responsabilidad
del Ccnﬂi:li;madn. el monto de la inversién
que se hubiere proyectado dicho aiio,
tiebiéndose nnnmanr la inl}:r:nmién una
vez aprobado el presupuesto,

Las Municigalidadm que no hicieren la
opeién conferida en este articulo, deberin
atenerse al régimen del articulo 2° en
cuanto al acogimiento, y al del articulo
9° del Decreto Ley en lo referente a la
distribucién de fondos.

Art. 17, Hasta tanto se constituyan los
Concejos Delib, el io de aco-

i i )

gimi al régi e Copartici
Vial Municipaf ?odrli ser celi:brarfc por
el Comisionado Municipal, debiéndose dar

tanto se aprueben las Redes M pales
de Coparticipacién, de acuerdo con el ar-
ticulo 19.

Estas inversiones se admitirdn hasta el
1° de agosto de 1938, debiendo las Comu-
nas con antelacién suficiente proponer sus
Redes Municipales de Cofa.rﬁcimcidn pa-
ra que a la fecha indicada se encuentren
aprobadas. Caso contrario se les suspen-
derd la remesa de fondos,

Art. 15. Para el afio 1958, no se regue-
rird la aprobacién del plan de inversiones
a que se refiere el articulo 97 del Decreto-
Ley y el 59 del presente.

Art. 16. Para que las MuniciEmlidadcs

uedan participar de la distribucion de los
ondos creados por el Decreto-Ley, desde
el afio 1958 deberdn acogerse al régimen
antes del 15 de diciembre del corriente
afio, debiend fmi: de lo con
el articulo 20 del mismo Decreto-Ley, eo-
municar antes de dicha fecha a la Direc-
cién de Vialidad los montos de las parti-
das de inversion para obras viales, de
afectacion expresa a estos fines, con fon.

cuenta oportunamente al Concejo Delibe-
rante.

Art. 18. Para el afio 1958, las Comunas
no tendrin obligacién de remitir la decla-
racién a que se refiere la segunda parte
del articulo 5°. Para los afios 1959 y 1960
las inversiones trimestrales con fondos
propios municipales deberdn ser propor-
cionales a los aportes provinciales estable-
cidos en el nnﬁouln 20 del Decreto-Ley
con relacién a los dos afios citados.

Art. 19. Hasta tanto se constituyan los
Concejos Deliberantes, el lo a que
se refiere el articulo 79 d ser celebra-
do por los Comisionados Municipales.

Art. 2 El presente decreto serd refren-
dado por los sefiores Ministros Secretarios
en los Departamentos de Obras Priblicas,
de Gobiemo y de Hacienda, Economia ¥
Previsidn,

Art. 3% Comuniquese, publiquese, dése
al Registro y Boletin Oficial,

(Fdo.): mecarrere, Jaime E. Ruie,
Juan R. Aguirre Lanari, Eusebin Cortés,
DECRETO N¢ 21.250

Se Constituyé el Primer Consejo Zonal

en la Provincia

de Buenos Aires

REGIMEN DE COPARTICIPACION VIAL PARA LAS MUNICIPALIDADES

Con el auspicio de las altas autoridades de la Intervencién Federal en
la Provineia { con la presencia del Ministro de Gaobierno, doctor Juan R, Agui-
el

rre Lanari,

Ministro de Obras Piblicas, Coronel Ingeniero Militar Jaime E.

Ruiz, el Presidente del Directorio de Vialidad, Ingeniero Pedro Petriz, los
= Her ¢

tino

Primer Conse

es G ipales de los partidos que constituyen cl Consejo,
el Ingeniero Jefe de la Zona X{l de la Direccién de Vialidad, Ingeniero Jus-

se realizé en la sede de la Munici.

Tersoglio y n
palidad de Necochea una ir‘;lpnmmte reunién en la que quedé formado el
Zonal que entenderd en la aplicacién del R gimen de Copar-

ticipacin Vial para las Municipalidades. Tuvo lugar el 11 de octubre ppdo.
Este Primer Consejo Zonal, que se reunird peribdicamente para dar cum-
plimiento al Decreto-Ley 17861/57, cuenta como miembros a los sefiores Co-
misionados Municipales ‘de los partidos de Necochea, Tres Arroyos, Judrez ¥y
Gonzillez Chaves y al Ingeniero Jefe de la Zona XII de Vialidad provincial

Ingeniero Justino Tersoglio.

En forma andloga se i

ituirdn Go
Zonas en que Vialidad tiene dividida la provincia.

En la oportunidad

nsejos Zonales en las once restantes

bierno quien expresé:

“Con el acto que hoy celebramos, Ia In.
tervencion Federal de la provinela de Bue
nos Alres concreta un nuevo e Importante pa-
s0, en su decidido propdsito de fortalecer la
tida de las comunns bonaerenses, voluntad
evidenciada a través de todos sus actos de
robierno,

"En el lapso que le ha tocado regir los
destinos de esta provincln, la Intervencién
Federal ha encaminado su esfuerzo con el
vropdsito de proporcionar a los municipios
honnerenses, los elementos fisicos ¥ las con-
diclones espirituales que permitan o) logra
Progresive y auténtico de una efectiva des-
centralizacidn, base inicial e ineludible del fe-
deralismo que la Revolucidn Libertadora de-
Bea restaurar,

“El primer paso para lograrlo es posibili-
tar el mayor desarrollo de la vida comunal,
Hasta el momento en que los municipios pue-
dan reasumir el ejercicio pleno de sus dere-
chos es necesario que los mismos tengan la
mayor amplitud compatible con las presentes
circupstancins, para lo cual no debemos as-

i di el Ministro de Go-

catimar esfuerzos para proveerlos de todos
los elementos que satisfagan viejos y legiti-
mos auhelos populares, tantas veces olvida.
dos por el centralismo burocratice ¥ la insen.
sibilidad de quienes no sufren directamente
problemas nacidos de In carencia de medios
en que los sumiera la Inercia gubernativa,

“El goblerno de la provincla se encontrd
con In necesidad urgente de atender a multl-
ples obras especificamente reservadas a la
actividad comunal, que no llevaban el selln
de lo espectacular —tan ligado  la faz elec-
toral—, pero cuya falta de atencién origing
un déficit en las funclones minimas que el
Estado debe realizar en beneficlo de las co-
munidades,

“Em tal sentido, no se ha vacilado en dar
la mixima ayuda a las comunas, apelando pa-
ra ello al llamado Plan de Ayuda & las Muni-
cipalidades, que constituye el ya exitoso medio
tendiente a poner en evidencin hasta dénde
nuede ser efectiva la actuacién propla de sus
autoridades, con el apoye econdmico del go-
bierno provincial , A tal fin, se han distri-
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buido ya fondos, sin earge, entre las mu
palidades, por un monto total de 118.1
pesos, Con osas disponibilidades, las comu-
nas han podide afromtar ln elecucion de nu-

obras

pi de importancin en sus
distritos, como ser: ampliaciones y refeccio-
nes de hospitales municipales, de mataderos,
cementerios, construcciones de nichos en los
mismes, refecclones en edillcios piblicos, pa-
vimentos, desa giles, obras de organizacidn,
construccién de ediflcios municipales, puen-
tes, alcantarillas, plazas, mercados y ferias
delos, obras de i ate.

“Independientemente de ello, se Fa dis-
puesto In entrega n las municipalidades de
fondos, sin cargo de reintegro, para ln adqul-
siclin de la lamada “maquinaria Uviana®, va-
le decir: b d 8, carres atmosféricos, ba-
surercs, niveladoras. arados, vehiculos tipo
“Jeep”, palas de arrastre, fumigadoras, etc,,
por un total de $ 17.271.000.

‘ Por otra parte, la Intervencion Federal ha
concedido a anlgunas comumas hasta 15 palas
de arrastre y 75 remolques basureros: todo
ello sin perfuicio de la adjudicacién de trac
tores marca “Fiat” y “Someca”, hasta com-
pletar un total de 210 unidades. También fue-
ren entregados a 12 municipalidades, tracto-
res con paleta fromtal, habiéndose dispuesto
1a distribucidn de 50 motoniveladoras entre
distintas municipalidades de la Provincia. To
dos estes elementos aleanzan a upa cifra apro
ximada de 64.118.600 pesos. que tanibién se
incorporan al patrimonio municipal, sin car-
go alguno.

“Cabe recordar, tamblén, que h sido nd-
quiridas § excavadoras, de las cuales 4 serdn
destinadas al Mini io de Obras Pi s

para las Direcciones de Hidrdulica y de Obras

Sanitarias, habiéndose concedido las res-
tantes al Ministeric de Gobierno para prestar
servicios en las comunas que requieran su
utilizacion. Me cabe ia satisfaccién de anun-
clar que, a requerimiento del titular de la co-
muna de Necochea, una de ellas entrard a
prestar serviclos priximamente en este par
tido.

“Corresponde destacar, en este orden de
adquisiciones, que la Intervencién Federal
tiene todavia en marcha actuaciones, que le
permitiri entregar o los municipios otros ele-
mentos mecdnicos de especial necesidad para
los mismos.

Todo este plan, tendiente a fortalecer Ia
vida econd de las munici , para
clyo ti iero, la Inter

Federal dictd, hace algunos me3ses, un decreto

de itn de deudas tiene
ena nueva expresidn realizadora en el decre-
to ley de coparticipacién vial que hoy cele-
bramos.

“Dentro de Ia técnica que al mismo inspi-
ra, la Provincia, por Intermedio de] organis
mo especifico, tiende voluntarinmente a des-
centrallzar tales funciones de manern que,
quien debe preccuparse por Ila solucldn del
problema creado en tal materin, sea el mismo
municipio donde tiene origen la anomalin o se
registre la necesidad de encarar determina-
das obras, reclamadas por la poblacidn, De
terminado as{ que el origen o & principio de
las medidas a tomar habrin de encararse por
el Comisionado municipal, en su ecaracter de
agente natural de los reclamos de las pobla
clones afectadas, queda en mancs del mismo
In obligacidn de poner en marcha los organis
mos precisos, para que, llegado el problema
o ln instancia de los Consejos Zonales, puedan
realizarse las obras con la prioridad, certe
zn y rapldez que lag circunstancias requieran.

De esta maners, los organismos centraliza
dos que tienen eu sede en la capital de In
Provinein, no tendrin mis que la mera infor.
macidn de In obra que se ejecute, ya que a
realizacidn misma estard radicada en un
cireulo cuya veeindad al municipio fnente del
problema asegure la existencia de la sensh
bilidad para reaccionar ante los reclamos ¥
urgencing de los niclecs alectados,

“No me corresponde entrar al andlisis tée.
nico del problema, cuyos detalles y consecuen:
clas habrin de ser examinados seguldamen-
te por sis voceros naturales. He querido des
tacar, eimplemente. que el propésita funda-
mental que anima Al sistema creado es cohe-
rente con toda la polftica gubernamental,
fuente inspiradora de esta Revolucidin, que
tiende a devolver al habitante de nuestro sue-
lo la conflanza en sus propias fuer:
seguridad de que, en ninguna parte como
en los municipios de Buenos Aires, hay tan-
to campo fértil en pos de una descentraliza
cidn que le permita frrumpir con sus inmen-
808 potenciales de energfa.

“Deseamos terminar con organismog cen-
tralizados, en los que la progresiva marafin
de la {! vayn h d si P!
reclamos de lag poblaciones interiores. Desea-
mos estrechar los ¥inculos de colaboracidn
entre las autoridades municipales y las de In
Provincia, porque entre ellas no cabe otro in-
terés y rivalidad que no sen el de trabajar
de consuno para €] progreso ¥ el bienestar
de estu tierrn. Deseamos afirmar nuestra fe

(Coneluye en la pigina 67)

El sefior Tesorero de Vialidad, don Alfrede Montenegre, hace uss de la palabra
agradeciendo el homenaje.

LA DIRECCION DE VIALIDAD
DE LA PROVINCIA

Premié a los Empleados que
Cumplieron 25 Afios

en la Reparticién

El sefior Ministro de Obras Pdblicas, Coronel Ingeniera Militar,
Jaime Eduarde Ruiz inicia la entrega de las medallas.




un digno h j i en

q 1.

la

El Directorio de Vialidad di P

de las Bodas de Plata con Ia reparticién,

e
a todos los pleados que se d

anos o més al servicio de la misma,
El reconocimiento v estimulo,
vida de la Direccitn de Vialidad de
tenta y cinco empleados que fueron
un acto emotivo en el que estuvieron
cas, miembros del Directorio y todo el
Reparticidn. Se llevd a cabo en la con
Octubre de 1957, en el hall central de la Direccion,

memoracion

durante e] lapso de veinticinco

que se brinda primera vez en la
Buenos Aires, cgr‘: Gha
obsequiados con medallas de plata, en
rrnsentes: el Ministro de Obras Pibli-

a ciento se-

personal surmw‘ subalterno de la
el Diaydel Camino, 5 de

El acto de reconocimiento de la labor desarrollada durante tantos afios

lleva implicito el trato justo y cordial que las aut s
. i svoiaknente al lead Ay

de la Di

aue cumple sus tareas y su horario h:ahitual, un compafiero y un amigo,
En la entrega hizo uso de la palabra el Presid 1 Di

0, aparte de un servidor

io, In-

geniero Pedro Petriz, quien con cilidos conce ofrecié el obsequio, po-
niendo de manifiesto el sacrificio y In lealtad del::itradx por quil,;:? durn];?c
un cuarto de siglo se desempediaron al servicio de la Direccién, Puso de re-
lieve que, en algunos casos, los obsequiados cumplian mas de 40 afos en la

misma.

Agradeciendo las palabras del P

o . r 1 dis-

s | un
curso el Tesorero de la Reparticién, seiior Alfredo Montenegro, que se con-

taba entre los homenajeados,

Dijo el Sr. Montenegro;

Sefior Ministro de Obras Piblicas, Sr.
Presidente del H. Directorio de Vialidad,
Sres. Directores; sefioras, sefiores:

Asumo la honrosa misién de agrade-
cer, en nombre de estos antiguos servido-
res, el significativo y tocante gesto de la
Superioridad, cual es el de hacernos entre-
ga de un presente recordatorio, estimu-
lande nuestra prolongada actuacién al ser-
vicio de la importante Reparticion que
nos_cobija.

Interpretamos que este acto responde
@ una preocupacién y persigue una fina-
lidad. La preocupacion de unir a todo el
personal para realizar la gran obra vial
que el Honorable Directorio ha reini
do, para bien de la Provincia y sus habi-
tantes. Y la finalidad de conservar v per-
feccionar tales realizaciones, haciendo ho-
nor a las espl’r.‘mzas (I ue (I(‘Pﬂﬁi“ll’l en
nosotros.

Los que levamos mis de 25 afios de
actuacién, hemos palpado el desarrollo
evolutivo de la Reparticion en todos sus
aspectos, y alguna ver sufrimos las con-
e ias del detenimi de una mar-
cha ascendente en la que estaba ubicada
esta magnifica dependencia del Estado.

Vemos con gran satisfaccién reverde-
cer a nuestra Direccion de Vialidad, cuya

trayectoria, trazada por capacitados y dig-
nos funcionarios, fué —porqué no d, o
— demorada, perjudicada y desorganizada
durante un largo periodo, pero parecicra
que el destino de la Reparticin estaba
fijado, y hoy observamos que se ha re-
encontrado con el camino que transitoria-
mente abandonara. De ahora en mis, no
dudamos que se llevard a cabo la gran
obra vial que todos deseamos para nues-
tra rica Provincia de Buenos Aires,

Es posible vaticinar asi, porque conoce-
maos a los sefiores Directores, y a los fun-
cionarios técnicos y administrativos en cu-
Yas manos se encuentran depositadas tan-
tas esperanzas.

Deseo significar, en nombre de estos
viejos servidores, que valoramos en la ca.
bal medida, la importantisima gestion del
senor Presidente del Honorable Directorio
de Vialidad, Ing. Civil don Pedro Ped
que a no dudarlo, supo hacer todo lo pe.
cesario para que el S}:‘periur Gaobierno de
la Provincia de Buenos Aires reimplanta-
a, por Decreto Ley N® 7823 del ano 1956,
la autarquia para la Reparticion, ¥ con
ella la recuperacién progresiva en todos
los érdenes rel con el funci
miento de esta Casa. Por ello, muchos de
nosotros, a despecho del tiempo que arru.
ga las mejillas, ralea el cabello y entris.

It nuestros

tece los ojos, seguiremos colaborando con
todo interés y renovado entusiasmo.
Agradecemos desde lo més profundo

de nuestros corazones, vuestro gesto que

I
les, ¥ podéis estar seguros, que estas me-
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dallas que se ponen en nuestras manos tan
Imente han de fiarno:

frater

a
terminar nuestra carrera administrativa

con la misma fe con que vemos el porve-
nir de la gran Reparticion a la que per-

tenecemos.

Personal Premiado el 5 de Octubre de 1957 con una Medalla
por Haber Cumplido 25 Afios de Servicios en la Reparticién

Apellide y nombre Ingreso  Destino Apellida y nombre Ingreso  Destino
Augler Carlos L. 15- 2.32 Zona X Di Marco Francisco T- 4-25 Zona II
Alustiza Justo L 11- 1-31 Conmutador i Bastiano Bernardo  21-11-20  Imp. Combust,
Atilli Libre P. 20. 3.31 Talleres D'Amieis Domingo 1. 6-28 Mayordomia
Arteljo Julio 23. 2.32 Talleres Di Paolo Antonio 7. 5.30 Conserv.
Amerise Leonardo 22. 7.82 Depédsite Ut. Di Bastiano Andrés 1. 232 Talleres
Alvarez Héctor R, 9. .32 Construcs. Di Lenne Antonio 1- 3-2% Zoma II
Alonso Justo 14. 1.32 Talleres D'Alessandro Leonardo  15- 418 Zona 11
Alfano Enrique R. 5. 832 Conserv. Dramond Alberto 18- 4.51 Mens y Expr.
Alonso Agustin C. 1. 5.2 Mens y Expr. Duarte Manuel I- 4-18 Zona IIT
Alconcher Juan A. 2. 1.32 Dibujo Di Santo Saverio 26. 928 Zona 11
Aguilar Gregorio 2. 1.32 Talleres
Arrechea Francisco 28. 7-26 Talleres Etchelet Ramdn 1- 228 Zona VII
Angeloni Angel 2. 1.28 Zoma III Espdsite Leonardo 15- 4-31 Zoma III
Ahumada Vicente 1. 820 Zonm XI
Alvarez Serafin B 22 Zona XII Forcades José A, 17-12-21 Zona X

Forcades Martin 1-12-31 Zoma X
Barboza Edmundo F. 3. 431 Zona 111 Ferrari Juan 16.10-31  Zona [11
Bengochea Miguel 1- 218 Zomm 1] Ferndndez Edelmiro P, Zona ¥V
Bianchl Juan €, fi. 781 Conserv. Ferraro Angel Talleres
Bustos Alfredo 24. 827 Dibujo Figoni Luis Talleres
Barragin Antonio T. 2. 432 Mavordomia Fredes Justo Talleres
Harros Carlos 5. - Talleres Funes Alejandro A. Inap. Qen.
Hozzarelll Fernando V. Talleres Faletti Juan Talleres
Barclay Nemesio 31 Zona X Fabiani Lufs Zona 1N
Bertold Juan G Zonn VIIT

Galarse Gerdnimo P. Zona V
Ciarmela Nicolis Zona 111 Guarino José G. Talleres
Casagrande Roberto Iibtio Gargano Juan ©, Talleres
Caleagno Onofre Mens, y Expr.  Gianoll Aquilino Construcs,
Camozzi Eduardo C. Tallerses Gallego Santiago Zona X
Campolieti Pascual Tallores Grasso Sebastidn Zona 111
Capitanio José E. Talleres Garritano Pedro Zona 11|
Carrelli Pascual A. Talleres Grange Alfonso M . Zona (11
Costantinl Vicente Talleres Galli Pedro 8. Zona 1
Cuculicehlo Padro Talleres Gil Hermenegildo Zona X1
Cuome Eduardoe Talleres Gombanlt Alberto D. Zona XT11
Cejas Albino Mayordomia Genaio Juan Zona 111
Cabral Rémulo J. Zoma X
Carabajal Antonio Zona X Higuera Cipriano Zona X
Colavita Teodoro 1. 6-21° Zoma 1M
Chnepa Francisco B. 1- £:29 Zoma [| Irastorza Higldio Zona V]
Clpola Domingoe F. 7-10.30 Zona 11
Cardo José 26-12-25 Zona 11 Liporace Enrigue Zona 111
Calberes José 16- 5-81 Zoma 1 Latorraca Domingo Zona 111
Carugo Guillermo 4- 525 Zoma II1 Loustaunau Ale's J. Zona 11
Caralinl José 1-10-31 Zonn X1 Leoz Cesdreo Zoma XI
Casas Salvie B. 2. 530 Zona XI Lépez Pablo Zona X1
Cortés Roberto 1, 24. 3.82 Personal Laino Pedro C. A. Talleres
Chiapetta Antonlo 10 6.13 Construcs. Lopardo Miguel Zona 11

Laverguie Eugenio (. Zona X1
Depale. José A 6.81  Talleres
Di Paglo Angel 1. 2.24 Zona 11T Martino José 1. 2.28 Talleres
Di Paolo Guillermo 5 4.32 Zona [ Matton! Francisco 12- 8-32 Talleres
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Apellido y nombre Ingrese  Destino Apellido y Nombre Ingreso  Destino
Mildonade Jacinto 1.11-30 Zona (11 Runco Alejandro 261020 Zona 111
Merlo Hebe Anfbal 1. 232 Talleres Rocen Luois J. 1-11-32 Zonma [II
Marianl Miguel 1-11.30 Zoma [I1 Rios Isidoro 1, 22. §-31 Tesoreria
Mnesa Aquiles 1. 5.24 Zouma IIf Rasse José A. 8. 428 Talleres
Montenegro Allredo L. 26.11.22 Tesorero Ristau Ernesto 4- 3-23  Talleres
Martinez Patricio R. 12. 6.31 Sec. Direc, Romero Angel E, 2- 4-31 Talleres
Martingano Antonio Talleres Rodrigue: Juan ¢ Z. 3-31 Zoma X
Marcos Juliin Mayordomfa  Reynos : "33 Zona 3
Medus Clemente F. Zona X1 e o ph A
Mastropletro Miguel Zona 11 Sela 11
Mandarino José WM. 2. 329 Zona II sqm:l:l::t; f:(::? e, :Pnl]nrea
Monge Liborio 16. 7-31 Talleres Boriane Gerardo 5 zf- :.: m: ;:;
Micheli Antonio T- 2.2) Construcs. gim:elldJnIL = 1 9.05 Zona 11
X 11 Santander Alcldes p, 6- 9.31 Zona VII
Nicolao Antonio G. :11 41 Zoma X Sarracino Leoncio A,  20.10.31 Zona VI
Nifiez Emilio - 5-25 Mayordomia Seafatti Adoll
Negron| Pedro 20- 428 Zoma viI Schiscis: Balcaioa s 5 anerer:
s e E ! ), =5 ores
Nhuale Cayetana = T Sturiessn Luis ¢, 14- 531 Talleres
o 110 1 Stringa Juan J. A. 14- 1.31 Talleres
g:ni‘::: E;?:OA, 16 g_:g ;?!::m‘::r{ :DSE!“I Oscar 15- 1-31 Talleres
Oyhambury Fernando  24- 2.31 Zona [X Sldjka Balac 17- 4-31 Zoma X1l
Oxandabury Fermin 1- 1.31 Zona XI Sardo Francisco 20- 3-19 Zona 1IN
Sanguinetti Eduarde 10- 3-18 Contable
Ponce Heberto D, 1- 4.32 Zona VII
Perasso Humberto 16- 1.1 Dibujo Tiboni Emilio 13. 2.81 Talleres
Prinzo Victor 4- 5-31 Mayordomfn Torres Santingo B. G- 3.30 Talleres
Palermo Juan 8- 3.32 Tallores Tranquilini Domingo A. 24. 2.31 Zoma 1IN
Petta Nicolds M, 13- 5.24 Talleres Taglianetti Antonio 14-11-30 Talleres
Polero ,\Iummu 8. :. 1-§; ;all}eru Tersoglio Justino 22. 0.31 Zoma XII
Persegonl Juan B, . 8. ‘nlleras Talpone Juan 26. 2.31 Zona [II
Peters Lucas A, 11- 5-32  Conmutador
Perrone Domingo 1- 1.31 Zona [ Vedia Prudencio 1- 431 Talleres
Puccaso Miguel A. 27-12.27 Zoma 111 Vnotto Radl A, 24- 532 Dibujo
Pierobdin Osvaldo 1. 9.32 Talleres Varela Florencio 20- 6-28 Zona 111
FPorcaro Carmen A, 15-10-31 Talleres Van Der Tuin Francisco 2.12.31 Zona XI
Perillo José 3. 828 FZona 111 Villanueva Francisco 13.10-31 Zoma 11
Pereyra Marcos 4. 4.32 Zoma I Verdaguer Jullo A. 25-11-25 Zonm 111
Rios Antonio 23.12.29 Zoma 11 Zoppi Molsés 20.12-26 Zoma 11
Ruibal Sixto 2. 423 Talleres Zamora Ernesto 1. 8-31 Zonm VII
Rulbal Gregorio N. 27 323 Consery, Zamora Manuel A 1- $-285 Zona vII
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Conclusidn de la pagina 10,

El capitule referente a expropiaciones fud
incluido parm facilitar la gestion de Vialidad
en uns materia gue ha dado lugar 8 muchas

i i dn de las

en lu

¥
obras, en épocas anteriores. Como anteceden-
te digno de ser citado, digamos que se ob-
Jets ln declaracidn genérica de utilidad pi-
blica contenida en el art. 18, pero o efeclos
de evitar que se incurriera en abusos,
convino en incluir en el inc. a) que debin de
tratarse de inmuebles con destino a obras

pravistaz en el plan de trabajos aprobados.

Para el tramite administrativo se introdu-
Jeron normas tendientes a agilizarlo ¥ a que
se ajustara

el
&l

plarse,

En el Capitulo referente al fondo provin
cial de Vialidad, la innovacidén consiste en el
porcentaje que se du como recurso proplo,
pare Vialidad. sobre el producido de la Par
fel & 0 los

of de
m lo posible al valor real del bi

en los I

se

én a expro.

Réditos, Ventas, Ganancias Eventuales ¥ Be-
neficios Extraordinarios. Ya hemos abundado
sobre la necesidad de que Vialidad recupere
como recuras proplo los Impuestos a los com-
bustibles para asi poder obtener del régimen
autdrquico todas las ventajas que puede dar

al servicio.

Terminamos diciendo, que ol régimen de
Contribucién de Mejoras ha sido objeto de
una prolija reglamentacién que tuve como
fuente principal las disposiciones dictadas pa-
ra la ley 4117, cuya vigencia habia sido man.

tenida para la anterior N* 6238,

Los consorcios también han sido organiza.
dos de modo de agilizar el tramite de las so-
licitudes a fin de lograr el propisito perse-

guido por Ia ley.

Con estas conslderaciones creemos haber
dado un panorama general de los anteceden-
tes del Decreto-Ley, sin pretender, desde lue.
£o, haber agotade el comentario de sus dis-

vosiclones,

1 — AUTARQUIA DE LA DIRECCION

tarquia de la Direccion de Vialidad de la
Provincia de Buenos Aires por obra del
Decreto-Ley
de 1956 y reglamentacion correspondien-

SINTESIS

i

Enel p articulo se ¥ tan, a g rasgos, las rea-
lizaciones de la Direccién de Vialidad de la Provineia de Buenos Aires du-
rante el Primer Afio de Autarquia recuperada (1% de octubre de 1956 a 30 de
setiembre de 1957).

En primer término, se muestra la reestructuracién de su funcionamiento,
adecuado al ritmo de trabajo, pasando luego a citar las Obras Proyectadas,
cuyo monto asciende a los § 257.500.602,12, v a detallar las Obras Licitad
C das con la ién de ti tr idos, donde se ve clara-

mente la agilidad adg irida en su tramitacié , en relacién al ré centra-

lizado.

Mas adelante se expone el Céleulo de Recursos-y el Plan de Caminos
de Fomento Agricola, capitulo este ltimo muy importante y en plena reali-
zacién, y el Convenio con la Nacién para la pavimentacién de las Rutas Na-
cionales Nros. 33 y 226,

En otros capitulos se trata la Coparticipacién Vial icipal, en amplio
desarrollo en nuestra Provincia; el Plan de Forestacié yel ipami

Termina este informe con la parte administrativa que i el C
del Personal Aspirante a Ingreso, la Institucion de Becas para Profesionales
de la Direccién, los Cursos de Capacitacién para el personal administrativo,
la entrega de dallas a ue pli las Bodas de Plata con
la Direccién, la Gestoria d y el llamado a C de Antep
yectos para la Construccién del Edificio de la Zona de Necochea.

los
e Jubil

FRUCTIFERO HA SIDO EL

Primer Afo de Autarquia de
Nuestra Direccion de Vialidad

1 Octubre 1956 — 30 Setiembre 1957

1—Autarquia

2-Organizacién y funcionamiento

J=Proyectos de obras

4—Céleulo de recursos

5-Flan de Caminos de Fomento Agricola
“onvenio para pav ién de las rutas nacionales Nos. 33 y 226

7—Régimen de Copacticipacion Municipal

8—Plan de forestacién

9—Equipamiento

lD—DEI [?:urs“um] de la Reparticion

11-Construccién de edificios

12—Obras en el edificio de la Direccién

DE VIALIDAD
Concretada la recuperacién de la au-

7823, de fecha 18 de mayo

te, de fecha 28 de septiembre del mismo,
que la dotd de cierta independencia del
Poder Central de la Provincia en el ma-
nejo de. fondos, contratacién de obras y
ejecucion de planes de trabajos, aguella
comenzd a desenvolverse de acuerdo con
su real importancia en cumplimiento de
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DIAGRAMA DE ORGAMIZACION
DIRECCION DE VIALIDAD

intereses colectivos en materia caminera,

Su administracion estd regida desde
entonces por un Directorio compuesto por
un Presidente designado por el Poder Eje-
cutivo y seis vocales, representantes de las
grandes entidades relacionadas e intere-
sadas en el desarrollo vial, que inicid sus
reuniones semanales a partir del primero
de octubre de 1956.

Constituido dicho Directorio por su
Presidente, Ingeniero Pedro Petriz, en re-
presentacion del Gobierno de la Provin-
cia y como vocales el Ingeniero Horacio
M. Montes, representante de las Asocia-
ciones que agrupan profesionales de la in-
genieria de la Provincia de Buenos Aires:
el Ingeniero Enrique Humet representan-
te de las Facultades de Ingenieria de las
Universidades Nacionales existentes en la
Provincia; el Ingeniero Juan F. Garcia Ba-
lado en representacidn de la Asociacién
Argentina de Carreteras; el sefior Antonio
Posse en repr ion de la Asociacid
de Cooperativas Agricolas y Ganaderas de
la provineia y/o las Sociedades Rurales;
el seiior Rodolfo C. Molinari en represen-
tacién de las entidades del transporte pro-
vincial; el Ingeniero Juan Angel Cibraro
en on de las Asociaci que

dustria y el comercio de la Provincia, se
rocedio o designar Vicepresidente del
uwerpo al Ingeniero Enrique Humet y
Secretario al sefior Carmelo T. Merlo.
Mis adelante propuso al Poder Ejecutivo,
de acuerdo con el Decreto Ley respectivo,
la designacion del Ingeniero Jefe de la
Reparticion, cargo que recayd en el Inge-
niero Civil José Néhim.

Es interesante destacar que, pasado el
primer afio desde la recuperacin de la
autarquia, se advierten los beneficios per-
cibidos por las obras viales al simplificar
los trimites de aprobacién de proyectos,
llamados a licitacion piblica v privada,
contratacién, pago de certificados ¥ mayo-
res costos, modificaciones de obras, ete.
ademds de la agilidad y jerarquizacion de
todas las gestiones inistrativas inhe-
rentes.

Con el objeto de exponer a grandes
rasgos la mision cumplida en este primer
afio, referimos los ctos fundamenta-
les de la nueva y eficaz modalidad en el
desarrollo de las actividades de la Diree-
cidn.

2 — ORCANIZACION Y FUNCIONA-
MIENTO DE LA REPARTICION

Durante el lapso que comprende este

I el Directorio aprobé el digesto

ngrupla—in fuerzas de la j ién, la in-

p

—
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DIAGRAMA DE ORGANIZACION

— DIRECCION DE VIALIDAD —

de Organizacién y Funci i de la
Reparticién, en el cual, ademds de la dis-
tribucién de funei y la dependenci

i
entre ellas se han establecido las obliga-
ciones inherentes.

Los tres dingramas 1, 2 y 3, que se
acompanan indican la organizacidn adop-
tada. Por su parte el mapa de la Provineia
de Buenos Aires muestra las doce zonas
en (!SI:]B esti dividido su territorio y la ubi-
cacion de las respectivas jefaturas.
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3 = PROYECTOS DE OBRAS

3. a) Proyectos de Obras elevados desde el 19 de Octubre
de 1956 hasta el 30 de Setiembre de 1957

Designacion de la obra

La Plata - Magdalena (I tramo)

Acceso a Abbott, R. N.

Pte. s/Rio Quequén {Caluvem-.}

Judrez - Tandil (IT tramao) ¥
Gral. Madariaga - Pinamar (I tramo) ...
G. Chévez - 5. Caystano - Energia ......
C? de la Costa
M. del Plata-Necochea (Ensanche 1 tramo)
M. del Plata-Necochea (Ensanche 1 l‘rﬂmn)
Pilar- - Escobar .....oveviorennss
Barker - Ruta Provincial 74 .
Cnel. Brandsen - Ranchos ....
Claypole - Burzaco - V. Calzada
Esc. Antiaérea ..
Pte. 5/A° Saucc Grande C? Bahia Blanca

Dolores - Rta, 11 -

Mar del Plata -

A]c:ml Surner ile s/Rio Quequen Grande
Dos Ptes. s/.r\ La Petrond y La Ema ...
Alcant. s/A? Vitel o Herrera, C? Alegre -

Altamirano

Dos alcant, s/Brazo de U
Aling i s s e
Pte. s/Rio Samborombdn, C La Costa Ruta 11
Pte. s/Rio Salado, C? La Costa Ruta N? 11

chicé y

Baradero a la Acética

Mar del Plata - Necachea (Ensanche) ...
Rotonda calle 7 y 32, La Plata i
Laprida - Lamadrid (Pav, elastico) ,.....

Presupuesto
14.892.508.27
2.435.562.98
923, 163.70
14,901,190, 10
20,339,300, 82
1.495.123.18
19.218.189.17
31.632.310.53
25.691.396.92
10.959,936.40
35.539.457.00
24.795.237.30
3.491.708.15
§.839.722.15

§.886.826.00
441.155.50

287.508.602.12
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3. b) Cuadro Estadistico Comparative de 1a: Lidmcmes Efcchudus
durante el primer m‘h rr:r qui

—_—
Fecha N? de Fecha de Contratos
Afio Licitac. efectuadas  Proponentes Término medin Deslgnactén de la Obra Partido Presupuesto Lieit.  Prop.  Adjud. Fecha Monto
obras de
i
1953 . . 3 Rep. de Pavimento en el
20 69 34 b 08 Centenaria (11 frumo), - La Flata 569.315.05 26 1-57 Desierta — Nueva licitacién 20-8-57
3 reconstrueciin
1954 .. 6 22 33 2 e de 13 O3 Centenntio
(1 mater. varios) 57 = gn |umg g La Plata 3.278.952.77 29. 1-57 2 20. 3.57 13. 5.57 3,856 938 65
. del
________ s R a ol O Ju lm - Tnmlﬂ
1955 20 47 23 11 tramo). Jukres 14.901.190.10 4- 257 2 20 357 30- 4.57  14.360,517.68
v, elistico en
BOSE Ay 48 154 32 oL Ch e M R sl | 03991808 2 3.7
1 - 3 82 1. 2-57 3 1« -
hasta Octubre. . ... (2 mater. varios) 25 L% o e m - n Mo ‘m = 1- 4-57 24.064.551.23
Flata - B
). Laoberi 31.632.310.53 2% 2.57 it 5. 457 Te 8- .
?esctm‘l];;'?mm T ;&4 ’ % 36 - uu.mu;; 1, e n 5-37  24.870.774.33
- e . al s Vi - icn en el Y
(8 mater. varios) Wacional N9 32 Estacion
Abbot. Mante 2.435.562.04 12- 357 1 - Ver Heitacitn  18.68.57
3. o) Licitaciones, Adjudicaciones y contratos realizados desde el 19 de o G o ) ik
octubre de 1956 hasta el 30 de setiembre de 1957 ves - San Cayetano = Ener-  Gomedler
in. wos 1,495,123 18 18- 3-57 7 13- 4-57 16- 557 1.281.437.37
— 40000000 .00 14- 357 ] 10- 4.57 31- 5-57 35.714.912.77
Fecha NY de Fecha de Contratos
Partido Frempueito Licit, Frop. Adjud. Fecha Maonto Ranchos 24.795.237.00 26+ 3-57 4 T- 5-57 15. 8.57 28 _4TH, 565 .50
31 Constr. dr terrapl. ¥ ahras
1 mm;al:mmuﬁu;du o C B e
La Plata = May ta 4.892.308.27 28 337 5 8. 5.57 -
i e 32 Ren. 'y viepo hlmmh tipo 2 757 18.871.336.681
P 4.047.308.73 2.10-56 E 9 Accoso 2
_ Rosue * a 23.10-56 7-11-56 3890002 84 -:pgmo i T e -
- n 204.182.00 23 4-57 5 8. 5.57 2. 1.57 856,
auis - Olavarria (1 B Tamauist ¥ 33 Reo. del 09 de Acceso Ru- e ] it
C. Suib 6.013. 84400 - 10.58 11 Inses 800, 26- 4 4 7. 5.57 - 8-
Conserv. y mejorn en ol €3 S i 4108 85 kst RRAL IR Es oL o4 Bt &5 par, elistico ¥ 18-°8-57 257.300.00
Necochea - Juhrez. Necachs: 1.188. 48,85 4-10-56 2 2 p obear ncoesorins
4 Renovactin parcial e an- e 1050 S5 LBT1 04 R R0 ores - fata, N9 11. Dolores 19.900.980.17  26. 457 4 6. 857 1- 757 18.052.083.94
tomotores  de la Dir. de 35 va de maquinarias. - 200. 000. 000 . 00 28- 4-57 28 24 757 En trimite contratn
Vialidad (camiones ¥ jeeps). - 30,000 000. 00 Be10-56 18 == Ver licitaciin 14-3-57 +
o R e T e Nieol La Pla 357.079.50 2. 587 4 o
esa = J. B. lina. San Nicolds 179.392.00 10-10-36 = 7 ta . & - 10- 8-37 B- 7
B OGRAT,  AMRbRTN 3 28-11-58  21. 1.57 167.350.00 757 i
em el OF de ln Hute Nac.
N¢ 5 al CF Bragado - 9 de 9 de Julio e e, Nec da Pergamino 185.640.00 10- 5-57 2 10- 6-57 8- 757 230.780.00
ulio, Brag: 138,389 10 10-10-58 a . 2 ep. ¥ viego bituminow de
7 Conterv. en el CF La Pla- 1a ﬁn:: ¥ e Beel T 1ok ATd = mejora progresiva tn GV de
ta - Costa Sud, Magdalena 532.010. 00 161056 a = .8 ceesn 1 . 215 de I
8§ Comttr, de 3 aloastaritlas i EELRERS SopRvn sty 17787 Estasiin Etcheverry La Flata 87.192.50 14-E-57 5 14. 887 78.529,00
S/A% Langueyd y EI b1 nu:uv riego N{umin&u e
o ¥ Avacucha T04.363.00  23-10-58 1 mejorm  progresiva
0 Mep, 00 Mumelagh - Plhin- ML S T804 A0 Flata - Villa Gurthaldi.  La Plata 659.525.00  14- 5- s 10. 657 B 757 91.780.00
nor 'y cm;:v'u...a noa an Mp’nv rirga bituminoss. de
. Spegazzini. tmes 671,110, 00 3-10-2 ] 26- . 1. e jo v progesdva
ot ':hnm Lt s Quilm 23-10-56 26-12-56 25. 1-57 TH3. 310,00 A a R N, 215 desde
tica en ol ©F Calv - Mon.  Cnel. E>'1Z""'1'°""'""° g 152,782,590 31 5.8 o7 887 20- 687
Do A.917 600,18 251058 4 RER 5 : It 7822 - 557 a - - 6 137540, 00
11 Pe. 3/AP Chelors' - O i b e B 507.713,49 do tormapl. do ac- i
Avacucho - Dobores. b A13.948.00  31-10.56 3 -11-1 5 Fahis
12 geﬂ.q aﬂhd s moe;uitln ¥ Aragsie AL AT 1nEa S, 070 .00 : }‘ Mg n:ul?_ Blanca £.886 826,00 1. 557 5 23- §-57 260- 9-57 £.435 563.85
ivel ceinicas. — : 5 2 Const, Pre. 3 "
13 Obras hu:-'-"y':uv e 1o 3:600.200.00 L L] A ey A0 H:800-400.00 Grande y  Alcantarillaa 5/
gm.v b gl e * Necoche: 92318370 3- 0.37 f 21- 8.5 20- §-57 i3
. Magdal 11.726.966.20  20-11-56 10 . 2a. a8, Necachea . - 7 - §- §72.068. 68
reconstr, tine Huoergo i R AR L1278 ARA 7L “fF- ¥ m‘ﬂ Hlumhm de
9 Parith - i Saacok Z?ﬁ' ?nd
A 99200 12-12-56 2 5 2.8 : E o
Construe. v risgo Bitum. H- e L=t BT AT Est. A. Brown 132 582,00 4 857 3 16. 757 22 .37 130,377, 00
ewcha Vi 4 I'In:on!!ehnlmhmm de o-
t. Zevallos Huta Florvncla ” Y Vo et P Gral. Al
No 2. Vi 1063804 19-12.56 o 5 2. - 93023 av.. - Cral. Alvear
18 Const. de 9 alcantarillas € — o O 7 98- 000 Necachea (11 tramo). ¥ Loheria 25,601 .308_02 4- 6-57 (] 8- §-57 9- 0-57 19.900, 000, 00
Valle - Gral, Al 45 n-; ¥ riego bituminoio de
Red Provincial 2,002, li 138,00 -12- 5 5. T - mejora  progresiva,
i :‘"B“'“" "“""f‘\',"’f'j.‘ Balivar £52.198 19-12-56 5. 2.57 11- 3-57 A12.753.00 b ;;:.emt‘.m{ Tamera 2, La P 30112340 5 87 “ 16- 7-57 16- 8.57 495620, 00
ireecifn ialidad,  La Pl 91.948. -12- = 2 ruc. alcant. s s
18 Conate e lcantarls S = "'I W pa T InEn 2 LIRBISSS A BT b L ! o T ol Subeer 21900700 11- 657 2 0. 75T 28 55T 192.420.00
. > 9.017.00 -12- ol = 7 e, s egre € ge-
» 0'!- drunm Pre. §/Rio C. Pringles 219.017.0 21-12-56 Se licith nuevamente 1.6.57 e bt Sl o
equén Grande y aloan- mirann, Gral. Par 146.434.20 13- 8-57 2 15 7-57 13- B-57 163,413, 00
tarillas 5/A® Calaverws, en 48 Rep. C? Ensenada - Pun- i
el eamino de Aceess Ru. o DR C P 1 Geg La Pla 157558, 00 13- 657 2 18- 7-57 13- 8-57 201.070.00
t n? BA. Neeache: 923.183.70 21 1-57 2 — ¥ e 8- 9 Rep, o, 0 Fsnc
20 Rep. pintara ¥ limeiess " Lo S meral Rodrigu, 5. Sarmiento 1143 R84 0D 18- B.57 a a0. 7-57 22 B-57 1.141.520, 00
O e D e tico cv“ﬂu e o
e - n. ¥ Lober 1.312.556.00 24- 1 57 4 22- 3-57 24- 4-57 [ it it
21 Hopily tlegs bile ke o & 182,080, 00 Estacién 2.435.562.08 18- 657 3 2% 857 57 057 2.982.643.80
o G0 Carlos Casares = Gow  Carlas 51 n., del €0 Centenarin (11
bernadar  Arias. Caares 2.200.452.00 23 1.37 7 25. 257 23. 3.57 1.990.170.00 La Flata 65025061 20 657 2 Entdkmite  En trAmite contrato
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Focha Nt de  Fechade Contratos
Designacién de la Obra Fartida Presupuesto Licit. Frop. Adjud., Fecha Manto
©OR]
52 Bep. y riego bituminiso en
de Acceso a H. N. 315
e Eal, Abasto y Matadoro, L Flata 528.660,00 2. 757 a 6 5.57 13- 9-57 619, 480.00

53 Rep, ¥ riego  bituminaso :
uo l.. Flata - Ensenuda.  La Plam 524.738.00 3= 7-57 3 6- B-57 8- 857 619.233.00 ]

B4 Refeccidn 1 Eelifi
Vinldag, ot Balfide de L pra 75.470.00 10 7.57 ) 20- 857  34- 057 74.715.30

55 Const. de pav. © Buremco A, Brown ¥
- Claypole = Villa Calead, ‘F. Varela 3.491.708.15  10-757 3 1e- B57 16957 4.251.091.70

56 R i
By i & 564.738.00 11 7-57 3 23- 887 25- 057 657.038.00

57 Ak, 8/AV La Petrona ¥ La
Ema, crace
"',n,,z']"'”' Rlg ’“'"“‘ " Maptalena 554.205,00 11- T-5T 2 4- 05T En irdmite contrato

o e Wi e By 532.010,00  17- 7-57 1 80- 857 18- 557 620.500,00 b

Sﬂﬁrnyf‘mmhl‘ll- <
e e o 1.330.290.75  17- 757 2 20- 857 30- 957 1,324,356, 40 &

80 Rep. y o T — o
E Accesa de Vo B
a R l'rwdnﬁnl. Ne T4, Tandil #28.606.40 18- 7-57 8 20- 8-57 16- B-57 T68.543.82 -

L3 oF  Gu inf - Daks A, Alsina
:‘;‘:u ¥ xsolil:':. ¥ Bolivar 739 . 600. 00 18- 7-57 3 23. 857 24- O-5T T74.280. 00 j

83 Dimc:‘dé» ':whu progresic
Vi . Yidal = Hal- Balem ¥
Htlg 5 M. Chiquita 3.164,962.08 19- 7-57 4 20- 8-57 16- 9-57 2.884.506.02

0 Pe 2
v e 87.868.00 19.7.57 g Entmite  En trimite conimto
e e o e Tani
Tandi
P e Tandil 700,156 84  23.7.57 5 5857 25 957 628.089.90

& Anlmm-hwdn T - 1,824 .30, 00 23 757 i En. trimite conlrala una parte

66 Contruccidn de pavimento i
en el ©F Pilar - Escobar, Pilar 10.959.906.40  30- 7-37 5 Entrimdte  En trdmite contrate

f e

e 0. Sa-
lado - Troncal 11 Magdalena 1,795, 859,00 - 7-57 1 Enmimie En trimite contrato
68 Rep. y comserv. ©F C. del g
Al b 122,948, 22 6- 857 Desiert o -5 e g
<MB, - 8- .

(2] C?m Mo miltac of z Q[\D\I\{‘q fxb:‘w o
Rio Salado. C9 La Plats - . L4 b, wwmon Ao |
Rio Salade - Tromcal 11,  Chascomiis 2,826 88100 6- 8.57 g Bniriwie S b bt ewtmin 2 '

70 Copst. Pre. 5/Kin Quequin Ej | BUENOS AIRES

arker u- b |
ta 88 Jubrea 441.155.50 B 857 Desierta = o == l | MEmiTRES DN D FEN
Lk a 857  Desie T R
125.383. 64 LS rta et 2= — = ERINGR a0 DE ACTANETA

72 n:,. €% Est. Lima - Zd- l o ————— = 1 Octubre 1556 - Setlesbre 30 1957
iy Zirate 158 481,90 13- 85T 1 Enirimite En (rimite contrato - WE LICITAGN

T3 ll!laﬂz 'un A. w» &‘Rﬂi S e P —Cbras en CA3inSE
. lin= . Antoni “ s 54 ® Fusstes

En trkeuit En trimite conteato WL L

>, ;d ). R el de Arcco 145,380, 48 13- 857 1 4 el it e © Aloantarillas
e e = e T e e =
" - i rotte = - .o

i Canal I'.il o Tordifla 249 871,00 14- B.5T 1 Ea trimite En trimite contrato
g Qv e 3. d) — Resumen de inversiones en conservacién de caminos de tierra desde

(el ol Fin ol gav. Cor = el 1° de encro de 1953 al 30 de setiembre de 1957
crsee

md::’cf *?,E.‘.?S"’ T Magilalena BRT.000.40 20. B-57 s  Enmimio En trimnito  contemio Aiio Obras Monto Total Anual
e O L 1953 Nuevas 2.118.388.584 2.118.388.84
B do Cochice v Alsina - 1954 Nuevas 2.175.000.71 2.175.000.71
- s Guamini 231.646.00 22 57 8 - Edpiale S K Gl utmia 1955 Nuevas 3.810.920.41 3.510.920.41
Salmade meroradn Y Tt 1956 Prosecusion 365.246.36 3.524.848.21
et e (hasta 30 Set.) Nuevas 2.656.601.85
Eorap Al i Golanls. d0LaTERS | 30T Delin i 5 = 19 aiio de Prosec. 1935 24499901 15.803.105.07
T emario el Autarquia Nuevas 1956 4.675.961.82
o La Plata 401040000 22- 5T s EBomimdo En tmimlte contrata 1-X-56 - 30-IX-57 Fomento Agric. 7.971.223.83
wird s 2.810.920.41
puerto y playa_de Mar del
Pl - Necochea, T .
M. el Plain < AS Chocerl _ General Se incluyen en la presente planilla los montos totales de las inversiones
:”“'M“_%‘"#" ‘1“”“'?"; ":"g‘:}f" de mano de obra ya sea obras por contrato, de cuadrillas administrativas o
Alvarado 1.348.576.00 7. 8.57 g Bnuimke  Ea trimie contrato o, de peones de conservacion.

Prav, N¢ 88,
B Conet Oban Tk siaka 4 No se incluyen adquisiciones de materiales, hemmientas equipos menores
Futa Prov. T, Tisiaez 92.144.205.00 18- 057 6 Eatmite  En trimile contalo y combustibles, pago de fletes, viaticos, jornales y b e eq
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rido desde la el

3-¢ 1) Comparacidn del tiempo

hasta I firma del trato de obra d te la

ion del pi

de la Direccion de Vialidad 3
Fechas
Designacidn Partido Elevacién  Licit. Contrato
1) La Plata - Magdalena (I
RAEIN0) 3l it e e La Plata 7-11-56  28-3-57 1-T-57
2) Ace. a Abbott-Ruta N? 3 Monte 14-12-56  18-8-57
3) Pte. s/Rio Quequén (Ca-
ANVEIN) i s pr s Necochea 21-11-56  3-6-57 20-9-57
4) Judrez-Tandil (II tramo) Tandil 13-11-56 4-2.57 30-4-57
5) Gral. Madariaga - Pina-
mar (I tramo) ......... Gral. Madariaga 16-11-56  11-2-57  1-4-57
6) Gonzidlez Chaves-S. Ca- Gonzdlez Chaves
yetano - Energia ...... Necochea 4-11-58  13-3-57 16-3-57
7) Dolores - Ruta 11 (C? de
la Costa, Alm. Crotto) . Dolores - Tordillo  21- 257 26-4-57 11-7-57
8) Mar del Plata-Necochea
(Ensanche, [ tramo) ... Loberia 27-12.56 25-2.57 7-5-57
9) Mar del Plata-Necochea Gral. Alvarado
(Ensanche II tramo) .. Loberia 1- 457 4657 9-957
10) Pilar - Escobar ....... Pilar 10- 557 30-7-57
11) Cnel. Brandsen-Ranchos Cnel. Brandsen
(Gral Paz} .....cceovs Gral. Paz 11-1256  26-3-57 18-6-57
12} Claypole - Burzaco - Vi-
lla Calzada ........... _ Almirante Brown 2- 5-57 10.7-57 18-9-57
3-¢ 2) Comparacién del tiempo t ido desde la Elevacion del Py
hasta la firma del de obras i a la autargui
de la Direccién de Vialidad
Fechas
Designacidn Partido Elevacién  Licit. Contrato
1) Bolivar - Nueve de Julio Nueve de Julio
(I tramo) ............. Bolivar 7- 7-55 29- B-55 23- 4.56
2) Bolivar - Nueve de Julio
(I Bamo) ..oiivinains Bolivar 9- 2-56 30 5-56 21-11-56
3) Bolivar - Nueve de Julio Bolivar
(I tramo) ........... Nueve de Julio 13- 9-55 13- 4-56 10- 9-58
4) Acceso a Laprida ..... . Laprida 2- 7-55 28- 8-56 14- 1-57
5) Pte. s/A? Primer Brazo
Tres Arroyos y Estacion
VAZQUEZ ©..ovovvvrnian G. Chaves 13- 1-56 8- 5-56 23-10-58
6) Chacabuco - Rojas .... Chacabuco - Rojas 14- 8-53 23- 9.53 30-12-53
7) Rojas - Colon ..... .. Rojas - Colén 30-10-53 27-11-53 20- 454
8) La Plata - Berisso ..... La Plata - Berisso 18-11-53 29-12-53 2]- 4-54

9) Olavarria - Tornquist
(III tramo) (2% Sec.) ... Gral. Lamadrid-La-
prida y Olavarria 11- 5-54
10) Ace. A, J. N. Ferndndez Necochea 25-11-54
11) O'Higgins-Ruta Nacional
bR (Rt PR R bt Chacabuco
12) Capilla del Seiior - Ruta Exaltacion de la
Nacional N* 8 ........ Cruz

29- 3-55
10- 5-35

10.12-54 7- 4.55
28- 1-55 30-12-55

27- 5-55 26- 855
1- 7-55 20- 4-56

COMPARACIN DE TIEWP) TRANSCURTIOO DESZE LA

il HASTA LAFIRMA =

TRATO OF OBRA - ANTES ¥ BURANTE LA AUTARGUIA
— DELA DIRECCION DE YIALIDAD —

DUSANTE LAAUTAROUIA  ANTLS DT LA AUTARQUIA

= v oo
Ed o ot causimicon suscomtRATACION
=

1B ENTHE LA BLEVACIONY LA CONTAATACION

GeaFICO DE LICITACIONES - ADJUDICACIONES
¥ CONTRATOS ReALIZADOS I* OCTUBRE 1956 4L 309 5T
Oeaas MONTO MAvoR of 5 Miuowes ot Pesos

Dimoate st we Tinsmn Taanscussing

Gaarico of Inveasiomrs En Consryacan o Canos oeTiese:
Anps 19537367 PRinLn AnD L AUTARDUIA
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|
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DE VIALIDAD pE 1y FROVINCIA e Brgxos A=

4 — CALCULD DE RECURSOS PARA EL E

{ (PRESUPUESTO v
xl‘!?puestu nmobiliari 10 1GEN

JERCICIO 1957

@ participacién i:npue::n réditos y ventas Ley 12 1;’3 Cn e
[ v fis Ji i g,
S ety & oo o extraordinarios | | " 124,000, 000
Recursos de afns anteriores | i
Contribucién de Mejoras .., .. - om0
Impuesto al Gag y Diesel Oj] |, . 3300
Venta de materiales, multas, ete, | . ¥
Coparticipacion Federal 2 o 0
Ingresmsvnr[os.,.....,....,::., . 0 o
......................... § 100.000
Tetal s, o, L
.......................... §169.000.000
Pr
b b esupuesto Vigente 1957
Gastos en Personal ...
Gastos Administratives . f Aaln
§  4.389.922 g5
& Datos al 30.9.57.
astos en obrgs ...,
gasws €N conservacidn | ? Fsus
D:i? - e«i;u.lpog ........... . 29.845.213. 52
a5 de Ejercicios Anteriores $ g.g‘lm 80
2.953.256. 60
Tobal...ooisniay
...................... $ 165.139.498.98

FrecTiFero ASo pe Avranguis oe La D. V. B. A, - 55

5 — PLAN DE CAMINOS DE FOMENTO AGRICOLA

El Plan de Caminos de Fomento A,

gricola fué creado por Decreto Ley

Nacional N¢ 9875 para beneficio general, pero mis especialmente para cubrir
s

les de los prod rurales.

El Fondo total de § 1.500.000.000, a invertir en cinco afios se distribuye
en dos grandes grupos: el Fondo “A” v el Fondo “B”",

Fondo “A”

El fondo “A”", que insumird el 40 %
del total, se destina a la reparacién v me-
j i de los i de jurisdicei
nes provinciales v es administrado por los
organismos especializados de los Gobier-
nos de las respectivas Provincias, en nues-
tro caso por la Direccién de Vialidad de
la Provincia de Buenos Aires.

La distribucién de fondos para las pro-
vincias se hizo asignando a la produccion
agricola y forestal el 50 %, a la superfi-
cie el 40 % y a la poblacion el 10 %, co-
rrespondiéndole a la Provincia de Buenos
Aires, aproximadamente, $§ 24.000.000
anuales a partir del afio 1956,

La euota del afio pasado se desting to-
talmente a la_adquisicién de equipos via-
les que se utilizarfan durante el quinque-
nio y afios subsiguientes en la conserva-
cién de caminos de tierra del Plan de Ca-
minos de Fomento Agricola.

La cuota del afio 1957 se distribuy6 en-
tre los partidos de la Provincia de acuerdo
a las estadisticas de la_produccion agra-
ria y encargdndose las 12 Zonas camineras
de su aplicacién.

Fondo “B”

El Plan “B", cuyo monto es el 680 %
del total, que aproximadamente es de pe-
sos 36.000.000 anuales, lo aplica la Direc-
cién Nacional de Vialidad por intermedio
de las C y para los inos de ju-
riscliccién municipal, mediante eonsoreios
con veeinos domge el aporte de los mis-
mos es sélo el 20 ¢ v el 80 % lo abona
la Direceion Nacional de Vialidad.

Con el Plan “B” se persigue reparar los
caminos veeinales de acceso a las chacras
fue recolectan los productos del agro v

con el Plan “A” hacer expedito su trans-

porte mediante los camings provinciales,

ya sea a las rutas pmrirnenla s, puertos
de embarque, estaciones ferroviarias, gran-
des centros de consumo, ete.

Con respecto al Plan “A", a cargo di-
recto de la provineia, los fondos se han

pleado, fund 1 te, en el le-
vantamiento de bajos v ejecucion de des-
agiies v en menor proporeién a consolida-
cion de las superficies de rodamiento, me-
diante materiales granulares o inertes co-
mo ser: conchillas, conglomerados calcd-
reos, toseas, suelos seleccionades, ete.

También se han aplicado al ensanche y

apertura de trazas, ejecucion de alambra-

dos, reparacién de obras de arte, etc.

En el lapso transcurrido se han con-
feccionado 372 proyectos por un valor de
§ 24.607.732,82; se encuentran en ejecu-
cién 247 proyectos por § 13.728.29482;
se lleva certificado al 30 de setiembre §
6.724.287,60 v se han terminado 84 obras
por § 3.400.488,73.

6 — ENTRE LA DIRECCION NACIO-
NAL DE VIALIDAD Y LA DIREC-
CION DE VIALIDAD DE LA PRO-
VINCIA DE BUENOS AIRES SE
FIRMO UN CONVENIO PARA LA
PAVIMENTACION DE LAS RU-
TAS NACIONALES Nos. 33 y 228

Sobre este importante Convenio da-
mos cuenta en lugar aparte.

7 — REGIMEN DE COPARTICIPA-
CION VIAL PARA LAS MUNICI-
PALIDADES.

Este régimen constituye una de las
medidas de mayor importancia adoptada
durante la vigencia de la auta:ql.?ll: de
vialidad. El tema es tratado aparte en es-
te nimero.

8 — PLAN DE FORESTACION PARA EL ANO 1957,

En el Plan de Inversiones del Estado
estin incluidas las obras de arbolado pa-
ra la Red de Caminos Clasificados, Exp.
2410-11.835/57.

Para dar cumplimiento con dicho Plan

se ha previsto, para el corriente afio, la
adquisicion, casi siempre por intermedio
del Ministerio de Asuntos Agrarios, de las
plantas correspondientes, las que pertene-
cen a las siguientes especies: paraisos, aca-
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cias, dlamos, euc:liptos  varios, soforas,
fresnos, cipreses, ced-os varios, olmos, pi-
nos varios, ete., que szrin colocadas en
zonas adyacentes a caminos, en terrenos
de las viviendas de los camineros ¥ en cer-
canias de puentes.

El agrupamiento serd en cuadros, mon-
tes o bosquecillos de medidas que oscilan
entre §0 y 200 metros de largo por unos
6al2mde ancho, que tendrin capici-

Zona Ia. .,
Zona Ila. . 1.
Zona Ilfa.. 2.400 -
Zona IVa. . 10.000 ~

Zoma Va. .. 5.500
Zona VIa, .
Zona VIla, 4,300
Zona VIlla, 850

dad de hasta 1000 ejemplares, ¥ que serdn
alambrados v, en lo posible, provistos de
bomba de agua.

En los proyectos elevados hasta el pre-
sente por la Diréecion de Vialidad, se han
ordenado plantaciones de 36.000 drboles.
Por su parte el plan de las doce Zomas
de Vialidad de la provineia de Buenos

ires eleva el nimero de plantas a colo-
car a 80.800 distribuidas en la siguiente
forma;

7.300 drboles: Ruta 51, puentes y otros caminos.

1.000 " Puestos camineros,

Puestos camineros.

Cam. Junin-Baigorrita; Junin-Lag. Gémez. Cami-

neros.

Ruta 51 y camineros,

700 Sy Puestos camineros,

£ (Iiuta 74 y puestos camineros,
am v i

Zoma IXa. . 6.000 *
Zona Xa. .. 2,000 "
Zona XIa, , 1
Zona Xlla.. 1

Dto Conser-
vacién . . 1.

Dto. Est. y
Proy. (en
C? a const) 17.700 b

08

Camino Azﬁl-Olauarria,- Tornguist-Olavarria.
m. Ayacucho-Las Armas. Vidal-Baleance; M.
del Plata-Necochea,

Tormnquist-Olavarria; puestos camineros.

Puestos camineros.

Cam. La Plata-P, Lara; Circunv. La Plata; Enlace
7y 32l C? C. Be

grano; Zona parque.

Diagonal 74,

C? Barker-Ruta 74, Laprida-Lamadrid; Tan-

Dto. Constr,
(CPenejec) 9.300

dil-Avacucho,

C® Bolivar-Nueve de Julio; Judrez-Tandil; La Pla-

ta-Magdalena; Madariaga-Pinamar; Brandsen-
Ranchos; Calvo-Monte Hermoso,

9 — EQUIPAMIENTO

Una de las fund tal

ciones de las autoridades de \-"fallda(ll la
ha constituido el equipamiento adecuado
de la reparticion como dnico medio de
aleanzar una verdadera eficiencia en la
prestacidn del servicio a sy cargo. Tanto
en materia de equi camineros com o
respecto a movilidad, los efectivos con que
contaba la casa resultaban totalmente
inadecuados no sélo en cuanto a los mo.
delos sino al nimero de unidades, Las
gestiones del Directorio como consecuen-
cia de esa Ppreocupacién, pueden concre-
tarse, en los rubros mas expresivos, en los
términos siguientes: :

a) Adquisicién de 70 casillas metilicas
para equipistas;

b) Adquisicién de 165 camionetas v
140 camiones voleadores; .

©) Adquisicién de 15 tractores de gran

| en el mercado Surplus el Ejér-

cito en Estados Unidos de Norte Ameérica,

;)ur un valor aproximado a los 280,000 dé-
ares.

d), Gestiones realizadas ante el Gobier-
no de la Intervencion Federal permiten
abrigar la posibilidad de que la Direccion
disponga para realizar compras en Estados
Unidos, de cerca de ufs 300.000 disponi-
bles en aquella plaza, en concepto de ex-
cedente de las compras de Surplus  dis-
puesta por el Gobierno de Buenos Aires,
de material del Ejército Nortamericana,

) La Dircccion dispone asimismo de
una cantidad préxima a los u$s 300.000
como acogimiento al Plan de Inversiones
financiado por el Exinbank, con interven-
cién de la Direccién Nucional de Vialidad.
v que incluird la adquisicién del material
siguiente:

Fruerirero ASe pE Avrarquia pe La D. V. B, A, — 57
31 de Barro to Kocking
Modelo 50, completo, e/n ... ue 55400 ugs  16.002.00
4 Aplanadoras Tanden de 5 a § 'l;n.lc/g 5.749.68 998,
e e 45800 " 15000
3 Plantas asfilticas, Littleford, e/u ..... To2.043.00 - 1;.& £
3 Compresores de aire tipo Tractair ¢/u ! 5.947,0? & s
10 Tractores con cargadoras frontales, ctfu 6.845.8 458,
i Ad 440 con motor
i gt;me;v';i?dcof?s ( nms .............. " 13.385.00 147.235.00
Totak.ccomaulsiiain b us 208.435.82
Tract. Cater P. D-T . 10 4 6
EQUIPO ANTERIOR A LA y 4 G
CTU Tract. Cater . D8 . 13 . 7
AUTAROUIA T 4 i Camiones 263 140
Tipa otats Sank:-Aotum] Camionetas ......... 369 166 203
e u:l.d.n- u:tl:m:.n.s::: Tractoniveladores 142 142 -
- quia unid. Trituradoras ....... 1 1 -
) Equ. vibrad. F/cafios 1:: — 1%
lanadoras ....... 10 10 - Galpones 6x12 mts . 1 e, 3
:Rﬂl’n Elevadores ... 2 2 = Distribuidor, piedras . 4 4
Barred. Sopladoras . 1 1 - Inyector. Barro Cem, 4 4 =
Camiones nEeg. Agua 10 10 - Iny. Bar. Cem. Neum. 5 .? =
iones dist. asfalto 3 3 - 1

las Rodantes .. 256 186 0
Cintas Elevadoras .. 3 3 -
Compresores ..... v 20 5 15
Cortadoras Pasto ... 13 10 3
Dist. Asfalto ....... 18 6 10
Equip. Comp .Vibrad. 10 10 -
Escarificadores ..... 5 5 =
Excavador. §/Oruga. 5 2 3
Excavad. S$/Camion . 9 6 3
Hormigoneras .. 32 20 1;
Martillos R/Pavi 20 7 1
Motoniveladoras 278 108 17
Acoplad. Tang. C/B, 38 — 36
Carros Aguateros ... 18 - 18
Arados Camineros .. 36 - 36
Niveladoras Conarg . 38 — a6
Palas Arrast. Conarg. 75 309 36
Tractores Pampa ... 36 - 36
Tract. Cater P. D6 , 7 4 3

Eq. Meze. Pulnimixer
f) Finalmente se estin tcrmimmflq ‘1-.15
gestiones para formalizar la adquisicion
de 170 motoniveladoras puestas en el mer-
cado inglés para lo cual se cuenta ya eon
la_correspondiente autorizacién guberna-
mental, lo que implicaria una inversion
del orden de los 100 millones de pesos.

Es interesante destacar, como una mo-
dalidad nueva en la materia, que en opor-
tunidad de preparar la documentacién pa-
ra las adquisiciones de movilidad y equi-

5 fué solicitada la colaboracion” de las
%:ﬁdade: que agrupan a los impurmdulres,
las que contribuyeron con su asesoramien-
to a establecer las bases con que se llamé
a licitacién para asegurar su mayor obje-
tividad y més amplia concurrencia de pro-
ponentes en heneficio del concurso reali-
zado.

10 — DEL PERSONAL DE LA REPARTICION

10-a) Concurso de ingreso de personal
a la reparticién

En cumplimiento de lo dispuesto por 131
Decreto que otorgd la autarquia a la D?A
reccién de Vialidad y temando en consi-
letaiiin Tz cdad 1 s
personal profesional, téenico y administra-
tivo planteadas por los Jefes de las De-
|x-nr]euciasf de la mislrna. a ple(lizlfmgleldig—

i efe a lograr ¢l -
lglfn.;:g:\ {ie su).; ﬁivida%:; se llamé a con-

curso estipulando los requisitos que en
cada easo debieron cumplimentar los inte-
resados para cubrir los cargos necesarios.

Dicho concurso consistié en presenta-
cidn de antecedentes y oposicién, habién-
dose fijado las correspondientes remune-
raciones y lugares donde prestardn servi-
cios, pues muchos de ellos han sido de-
signados en las distintas zonas de Viali-
dad, en la Provincia.

La lista de los cargos y sueldos es la
siguiente:
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a) Profesionales

2 Ingenieros Civil fi 3

8 Ingenieros CiviI:i figim o iy,

3 Ingenieros Mecinicos
lectricistas o Meciénicos .

5 Agrimensores
10 Agrimensores
edlogo

2 Médicos

b) Téenicos

1 Laboratoristy
20 Tk

de Obras
6 Dibujantes Téen
=4 Sobrestantes
4 Caleulistas |,
2 Enfermeros

TOTAL b)

¢} Administratives
! Secretario Adm. d
2 Pagadores de Zon

; anui’dacﬁ]ég‘r.'ifo :

Relatores
2 Gestores .
2 Referencistag i
2 Sumariantes
2 Ayudantes de Tasa

iquidador Rey, sueldos .

14 Dactilégrafos

SUMA TOTAL

Como podrg apreciarse, e

sonal técnico Pprofesional v elly f
cuencia de g necesi{ladyde i
plantel de Esty,

 través del plan de trabajos
Para el afio 1957, 4] mis{nu
Pprictica aplicacidn del Plg
de Fomento Agricola determing

l:m:'cgg viles o Maestros M

dios y. Proyectos e inspec.

n de Caminos

RECCION DE Vianmap DE LA T

"ROVINCIA DE Buewos Anes
Sueldo Total
5 3.200 $ 6.4
............... *a.200, * 2560%0
' 3.200 " 9.600
. 2800 " 14009
o 2.800 " 28,000
. 3000 gigg
............. 3.200 T 6.400
........................................ § 93.000
Sueldos Totales
................. $ 2.4
e 00 $  2.4m
- % " 2,000 i g
g " ts0 - B0
215000 | 36,000
ooL2oo 0 ygng
.......... L2000 " 2400
......................................... $ 118.600
Sueldos
e Zong ... ..., § 2.200 STO‘:&;:J
L DOL8I T g
T 1800 1.800
. 1.500 Y7500
. 1.500 " 3,000
. 1500 g0,
e , L5000 * 57540
LI . L.500 " 3.000
. L5000 g
.............. 1.500 " 31 pog
......
................................... § 49.800
............................ $ 261,200

75 % es per-

reforzar g

€n vVigencin
tiempo, 1y
ciacién de Técnicos Indus
reccion Nacional de Vialidad 1.

¥ se resolvid el
Siguiente Personal;

Aprobado el lamado a con
Plata y Jas Zonas, se prepu:arc(::"fﬂtl o!:z_:;:

res designg dos representantes

i 5, el Colegi
:.Iie IAg-r:me_nxqrcs 1, la Federacion Médi‘::
de la Provincia de Buenos Ajres L la

Aso-

triales 1 y |y pj.

Todos log Juradog produjeron d!'clemen,
i‘omcu.rsu designindase 4]

Fruerivero ASo pe Avrarqufs pE La D. V. B, A,

Cargos a Proveer

10 Ingenieros Civiles ...,
3 Ingenieros Mee, Electri
18 Agrimensores
2 Enfermeros .. e
1 Laboratorista ................,
32 Maestros Mayores de Ob, o Téc. Vial
8 Dibujantes .........
24 Sobrestantes
4 Caleulistas ..., .. -
2 Taquidactilografos .......... e
2 Relatores (Div. Expropiaciones) . .
3 Relatores (Otras dependencias) . .
2 Gestores Expropiaciones
2 Referencistas .............
2 Ayudantes de Tasaciones ... ...
2 Sumariantes Especializados ... .. .

2 Peritos Mercantiles ......... ........
Licqui 5

I Liquidador Revisor Sueld
14 Dactilografos ..
2 Pagadores ........ Lh
I Secretario Administrativo

10-b) Becas en ¢1 extranjero
Con el objeto de propender al perfec-
g

|

- 59

Designados Sueldos
o L. § 3200
3 . 3200
10 . 2.800
5 . " 30000
% " 3.200
2 1,200
; " 2400
i * 3,000
< * 1.500
19 » 1.500
9 1,200
5 " 1.800
7 * 1.500
5 " 1,500
5 " 1.500
1 " 1.500
! 11500
; " 1,500
5 - 1,700
L * 1.500
: " 1500
. " 1.800
. " 2.200

tribucién de costos de caminos, disposi-
eion especial para vehiculos })exadcs. rio-
on

cionamiento técnico de los pro
de la ingenierfa, empleados en la Reparti-
cidn, el Directorio dl: Vialidad elaboré un
plan de becas para personal especializado
que realizard viajes peritdicos al extran-
jUrlL

Al profundizar sus estudios en los lu-
gares de mayor desarrollo podran afrontar,
en el futuro, las soluciones de los proble-
mas viales argentinos con la autoridad
necesaria y la téenica moderna mas ade-
cuada.

Los paises elegidos son Estades Uni-
dos de Norte América y Estados Unidos
del Brasil en los cuales, en forma general
se estudiarin los temas: Estudios y prepa-
racion de proyectos, tendencias, anchos,
pendientes, curvas, visibilidad, etc.; cruces
a nivel y a distinto nivel; criterios de pro-
yeecién de pavimentos rigidos y flexibles,
tendencias; estabilizacién de suelos con
cemento Eérﬂnnd y con asfalto, construc-
cién de bases y sub bases de este tipo;
conservacién de pavimentos rigidos y fle-
xibles; reconstruccién de los mismo; trin-
sito, 'su relevamiento, instrumental, mani-
puleo, fiscalizacién de di posici de
trinsito; financiacién, tendencia en la dis-

= ridad en la distribucién de dos, cileu-
los, lev iento aero-fotograficos, ete.
etcétera.

Los becados se comprometen a prestar
servicios en la D:'reccig;u de Vialidad de
Buenos Aires por tres afios como minimo,
al regresar al pals, para las becas de EE.
UU., 'y de un afio para las becas al Brasil,

El presupuesto para afrontar los gastos
que demande tal iniciativa asciende a la
suma de § 180,000 para cada beca a Esta-
dos Unidos de Norte América y de DESOS
27.000 para las de Brasil incluyendo en
ellas el viaje en avién, traslaco, estadias,
adquisiciones de libros técnicos e mpre-
vistos. Los viajes se irdn realizando seguin
lo permitan los recursos ‘de Vialidad.

Para el concurso de Brasil se eligié por
seleccién de aspirantes al Ingeniero Victor
Carri, Jefe del Departamento de Construc-
ciones, quien estudiard temas especiales
de organizacion e inspeccién de obrus, En
cuanto a las becas para EE.UU. se ha lla-
mado a concurso para elegir entre lus as-
pirantes al profesional que realizird el
viaje.

Por otra parte, el Ingeniero Ernesto F
Weber viajé a EE.UU. con una bera de
la Direccién de Vialidad de la provincia,
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11-a) CONCURSO DE ANTEPROYECTOS PARA LA CONSTRUCCION DE
LOS EDIFICIOS DE LAS ZONAS DE LA DIRECCION DE VIALIDAD
DE LA PROVINCIA DE BUENOS AIRES (')

El fructifero campo de _Ia iniciativa privndfa ha estado vedado, en ge-

a, en cuanto se refiere

neral, a los p de I3

a la construccién de edificios p:rn la_Administracién Provincial.
Desde ahora los proyectos de edificios publicos provinciales podrin se-
guir el ejemplo de la Direccién de Vialidad de Buenos Aires ¥ permitir el libre
: la de indudabl

con la

beneficios,

concurso y la efectiva

Como primer paso para la materializa-
cion de las doce obras, una para cada zo-
na en que la Direccién de Vialidad tiene
dividida la provincia se llamd a concurso
de anteproyectos para el edificio de la je-
fatura ae la Zona X1, con asiento en la
cindad de Necochea. En este caso el te-
rreno disponible es de dos fis-
cales ubicadas sobre la avenida Julio A.
Roca, frente al hospital Municipal.

Del estudio practicado surge que la su-
perficie necesaria para edificio de zona de
Vialidad es de aproximadamente una hec-
tirea de tierra, de forma regular. Se des-
ccharon por ello fracciones que ya posee
Vialidad en las Zonas I (Arrecifes), V (Chi-
vileoy), VII (Dolores) por tener superticies
Illll.‘ se ul)erimilIl ai cuarto d{' manzana,
Se estucliard el destino a darle a dichas
tierras. La ubicacitn de la fraceidn deberd
elegirse sobre un camino o calle importan-
te de acceso, fuera de las plantas urba-
¥ de modo que se pueda entrar con
cualquier equipo, en toda  oportunidad
necesaria.

Del mismo estudio surge el consejo de
que se debe construir, cada edificio, con
los siguientes cuerpos y superficies: Ad-
ministracion, 374 me; Vivienda del Jefe
de Zona 142 me; Instalaciones comple-
mentarias de taller y zona, 122 me; Talle-
res, 575 me; Depésito, 670 me; Lavado b4
engrase 140 me; Carage, 400 mc; Playa de
maniobras, 600 me; laya de acopio  de
inertes, 1000 me; Estacion de servicio, 80
me; Cerco perimetral y caminos interio-
res, ete.

El edificio motivo del llamado a con-
curso de anteproyectos constard de cuer-
pos de administracién, vivienda para el
Jefe, talleres y depésitos, garages, instala-
ciones auxiliares, etc., con una superficie
total de 2400 me y un costo presupuesta-
do en $ 3.400.000 ™y,

El anteproyecto que resulte ganador

del concurso serd adaptado para la cons-
truccion de los edificios de las Zonas V,
1 ¥ IX con asiento en Chivilcoy, Arrecifes
¥ Azul respectivamente. En eada caso se
cuenta con una manzana de tierra que han
ofrecido, en Cl leoy v Azul las Comu-
nas y en Arrecifes la Cdmara de Industria
v Comercio.
" Para este llamado se obtuvo la cola-
boracién del Centro de Ingenieros Provin-
cia de Buenos Aires y de la Sociedad Cen-
tral de Arqui para la prey idn de
las bases. Asimismo, representantes de am-
has instituciones integrarin el Jurado que
deberii expedirse en el certamen y dis-
cernir los seis premios,

JURADO

El jurado estard constituido por el Pre-
sidente del Directorio de Vialidad v en
caso de ausencia por el Vicepresidente, ¢l
Ingeniero Jefe de la Reparticién, un pro-
fesional de la Arquitectura por la Direc-
cién de Arquitectura del Ministerio de
Obras Piblicas; el representante de los
concursantes de acuerdo a lo que resulte
de la aplicacion de lo establecido en el
art. 4%; un representante del Centro de In-
genieros de la Provincia de Buenos Aires;
un ref de la Sociedad Central
de Arqui y un repr del
Consejo Profesional de la Ingenieria (Ley
5140). El Presidente del Directorio o su

1 serd el Presidente del Jura-

I
da.

Los miembros del Jurado designados
en representacion de las Reparticiones
Oficiales no recibirin retribucién alguna
por su cometido. Los designados por las
Asociaciones privadas asi como el repre-

tante de los 5 perc‘ibirié.

a

por el ¢ AI‘

nto de su

(1) En otro lugar de este nimero damos el resultado del concurso.
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suma de 8 3.000 min por una sola vez y
dentro de los 30 dias de producido el dic.
tamen definitivo del Jurado,

ADJUDICACIONES v PREMIOS

Los premios se pagarin por la Direc.
cion de Vialidad dentro de los 30 dias si-
guientes al fallo,

Primer premio .. 5§ 25.000
Segundo premio . . - 15.000
Tercer premio ., .. = 10. 000
Cuarto premio - " 7.000
Quinto premio " 5.000
Sexto premio .., .. 3.000
CONTRATO

El autor del anteproyecto que obtenga
el primer premio quedari de hecho desig-
naco para estudiar y ejecutar el proyecto
definitivo en colaboracion con la Direc-
cién de Vialidad, siendo sus obligacion

Preparar e| proyecto definitiva en by
se al anteproyecto premiado en primer
término, con todos los planos, cdleulos v
previsién de instalaciones, neeesarias para
el 1l 'a"“'.,'"' en to-
do a las disposiciones legales vigentes 4
esa fecha en la Provingjy de Buenos Aires,

La Direccidn se reserva el derecho de
encarar con el profesional adjudicatario Iy
adaptacion del anteproyects que obtenga
€l primer premio para la construceidn de
otros edificios de zona, comprometiéndose
# liquidar en cady easo Y en cardcter de
ionorarios, las sumas previstas en el arap.
cel vigente a la fechy del contrato, en |,
Provincia,

JALIDAD DE Lo Proviveis pg BUENcs Ames

HONORARIOS
Por el tmhajo realizado, g Direccidn
de Vialidad reconoce como henorarios, pa-
ra el primer premio, ] arancel profesio-
nal establecido por la Ley 4048 v dispo-
siciones vigentes a la fechy de expedicién
del jurado, Del arancel ue resullie serd
deducida la suma abonada en concepto

de premio del anteproyecto,

L1-b) EDIFICIO DE LA ZzONA DE
PEHUAJO
A fines del afio 1956 se encard la cons.
truccid,
jefatura estd instalacly en la ciudad de Pe-
huajé y que abarca los rtidos de Carlos
Casares, Rivadavia, Pel egrini, Adolfo Al
sina, Guamini, Caseros, Trenque Lauguen,
Fehuajé y Bolivar,
construcuion se levanta en una es-
quina situada en la zong céntrica de Ig
ciudad, en las inmediaciones de |q esta-
citn del ferrocarril D, F. Sarmiento, ¥ su
terreno tiene una superficie de 2.000 me.
tros cuadrados, Se compone, el moaderng
edificio, de: Talleres para unidades livig-
1nas ¥ equipos, con comodidades ara el
personal mechnico; oficings y depdisitos y
casa-habitacién para Jefe de Zona en Iy
planta alta,
A la fecha se han efectuado las obras
& Hormigén armado y Iy cubierta de Jos
talleres, siguiéndose 4 ritmo intenso, exis-
tiendo para la terminacitn total un plazo,
desde sus comienzos, de 14 meses,
Esta obra de imprescindible y urgente
neoesiduddpam la Direccién, tiene un pre-
p e aproxi 1 3.000.000

i
moneda nacional,

12 — OBRAS EN EL EDIFICIO bE LA DIRECCION

Con el objeto de ganar espacio y Jo.
§rar una adecuada distribucién de lag de.
]pendenm‘as de la Reparticion tratando, en
0 posible, de que alli se desenvuelvan 1,
mayor parte de las actividades técnico.ad.
ministrativas ¥ lograr Ia necesaria inde-
pendencia de movimientos, limitacks gc-
tualmente por el arrendamiento de varjas
fincas que no son apropiadas para las ta.
reas especificas y aotian contra el libre
intercambio entre secciones, el Dircetorio
de Vialidad ha Previsto la refeccidn v am.
pliacion de su edificio central de la calle
7 entre 58 y 57 para lo cual han comenza.
do ya las obras,

Se evitard de esta manera la locacion

de locales alejados, de propiedad privada,
Y se concentrarj ] funcionamiento  de
acuerdo a la nueva reestructuracién, ya
que, por otra parte, hace muchos afios se
ha sobrepasado Iy capacidad del actyal
edificio.

En el proyecto de ejecucion se ha te-
nido en cuenta también, Jg construceion
de la mansarda con lo que se duplicarg
la superficie fiti] sin alterar la fisonomiy
arquitectdnica, quedando  asi preservada
¥ respetada la condicién de edificio hists-
rico,

Las tareas emprendidas comprenden:

(Concluye en 1a paging 88)

OBRAS INCORPORADAS A NUESTRA BIBLIOTECA

N CONCRETE (HORMIGON SIM-
PI.:}L.AI:DP Edward E. Bauer, Profesor u:c?
do de Ingenierfn Civil en Ia T.-nilvanids o
Illinois. Un volumen en tela 23 % x 15 cg:
41 phginas, numerosas flguras y ‘mmau.yEm
tado por McGraw-Hill Book Co. Nueva ln .

Concordante con las observaclones de nn'
tor o la 3* edicién de la presente obra, mc|.
nocemod que el hormigén simple ha expe‘l;
mentado en los dltimos 20 afios un m:‘ircd:;c:
desarrollo. En vista de ello Bauer se el e
de lleno a reformar por completo las ed cd‘?-
nes anteriores, incorporando a la nruanlu :‘mA
cién log Gltimos adelantos que rigen la L
terin, Por nuestra parte podemos agrer:t uer
el libro comentado, sin duda alguna ha de s
de utilidad a sus lectores.

INDICE
Parta |
11 Introduccidn; 2) Cemento Pdr;\lnnd
dard; 3) C gre-
gados minerales, mezclas ¥ Dosi-

Factores que
sacién tedrlea y aplicada
!r::r:a:.}'an sobre la resistenci &) Preparaciin
del hormigdn; 9) Coloeacion, terminacién y
curado; 10) Duraciém, trabajabilidad e imper-
meabilidad; 11) Comprobaciin del hormigén
en el campo; 12) Especificaciones: 13) Toma
de muestras; 14) Ensayos.
Parte 11

Instrucciones para los ensayos de labora-

torio. Apéndice.

PILE FUNDATION IFUNDA.CIONEHI. pﬂn;'
Robert D, Chellis, Ingelllm‘.‘u antrunturleln
la Stone & Webster Corp. Un volumen m:u 18
23 % x 16 % con 681 pdginas, nur:l‘ems‘"m
;umu ¥y Erificos. Editado por MeGraw
- York.

(n-r;f“::::epr.n bdsico del autor ha alﬂnl::;
eloir en una obra todo el mntarinlh;:e::» -
al disefio, hincamlento y conservac nm;nr:n
lotajes. Para dar al lector una idea re

a la forma amplia con que se trata el tenl;m.
cabe mencionar algunos temas l-nnsidern o8
4 saber: Relacidn emtre la perforacion ’L me-
cinica de los suelos, los métodos mds eficien-
tes para determinar la capacidad del pilotaje

b por la fa del
Lo y los valores de fricclon. Descripeidn y se-
Ieceidn de martinetes, tipos de pil«;:]:;;:.;uit

Tec
:.l[v el mulejrla]l( dr:l l:h]rﬁc:l mérace ey e
pilotajes; eftanse sesenta casos, las causas,
métodos de prevencidn y por ditimo sy re.
ruceldn.

l:nn::. ;:evu sintesis mencionada basta parn
dar aul lector una idea de la importanein de
In obra.

Sumario
Principios bdsices; Andlisls del pilotaje:
Velocidad del martinete, golpes, tensidn del
hincamiento; Equipo del hineamiento: Se]e(‘l—
cidn del pllote ¥ método de hincamiento;
Agrufamiento y separacidn: [Nsefio estruc-
tural de los pilotes; Pilotes de madera, hor-

de fun-
migén, tubulares, de forma de cajn 0. fun-
dacién y cajas de fundacién; Pllotes “H" y
otros pllotes metdlicos; Tablestacas: Delnri:lv
r0 y Conservacion; Seolidificacién de suelos:
Ensayos de carga; Fracasos de fundaciones
~on pllotes,
Tablas

Nimeros temporarios de compresidn; Da-
tos de operacitn sobra los martinetes, extrac-
tores v otro equipe; Datos sobre pilotes, sue-
loe, equipo desaguador.

Apéndices

Formulas; Ejemples numéricos con datos
supuestos; Ejemplos numéricos con datos de
3 wario de resul vos
2:?.:.;,.“; Métodos aplicados parn determi-
nar las cargas en pllotajes con cargas excén-
tricas; Métodos aplicados para el disefic de
pilotes de hormigén premeldeados; Informes
¥ deberes del Inspector de pilotajes: Caracte-
risticas y datos de resistencia de maderas
empleadas en pilotajes; Normas tipicas; Bi-
bliografia,

THE THEORY AND PRACTICE OF REIN-
FORCED CONCRETE (LA TEORIA Y PRAC-
TICA DEL HORMIGON ARMADO), por Cla-
rence W. Dunham, Profesor asociado de In-
genlerin Civil en la Universidad de Yale Un
volumen en tela 23 % x 156 con 499 paginas,
276 fguras, tablas y dbacos. Editado por Me
Graw-Hill Book Co. Nueva York.

El libro de Dunbam, dedicado al prinel.
piante en la profesidn, trata en forma clara
¥ coneiga un temo técnico que continuamente
@ amplin y modilica. El autor parte de la
base do presentar prineipios ¥ conceptos (un-

. Lagi resulta b di-
ficl saber en qué punto comenzar y donde
terminar tratando un tema tan amplio,

El autor se esfuerza en hacerle ver al lec-
tor la relacién entre los componentes de Ia
obra de modo que eada une cun;ﬁla ©on su
funcién final ¥ r
que, unuyvez realizado. serd digno de sy tra-
bajo. Nuestro breve cumentario, sin duda, ha
de ser util a los hombres que egresan de nues.
tras Universidades y que se interesan en li-
bros de envergadura.

Notas Bibliogrificas
de Libros y Revistas
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Surario

Caracteristicas ¥ nanufactira del horm-
RER; Vigas sujetas a Mexion; Ligazén; Re.
fuerzos de corte y nervaduras en lag vigas;
Vigas compuestas; Columnas; Flexién com.
Pesta y compreaign; Fundaciones: Placas
Erandes; Encofrado; Hormigan bremoldeado
¥ Dretensionado: Detalles arquitecténicos ¥
misceldneas; Problemas dae disefio.

-COMPOSITION AND PROPERTIES OF
CONCRETE (COMPOSICION Y PROPIEDA-
DES Dgp, HORMIGON), Dor George T, Tro-
xell y Harmer p. Davis. Ambog Frofesores
de Ingenieris Clvil de 1a Universidad de (q.
lifornia. Un volumen on tela 23 x 15, 434 pd.
Elnng, numerceas tablas v figuras, Editado
bor MeGraw-Hill Book Co. Nueva York,

Hoy, mis que nunca, el ingeniern se ve
obligado a dedicar parte de su tiempo a con.
siderar problemas relacionados con g fabri.
Caclon y utilizacidn del concreto. 1 éxito dei
constructor depende muchas veces del Comno-
cimiento que tenga del material de refarin.
cla. Por Jo tanto es plausihle que autores po-
mo Troxell y Dmvig ¢ hayan tomado ‘el tra.

la informacion Becesarin  de log miltiples
factores que abarea In dosificaeidn, produceion
¥ control del congreto simple. Bien muede ser

tos, La sexunda parte concierne a los enga.
Y08 y problemas relacionados,

Sumaria

Naturalezn del problema; Matering primas-
Cemeanto Pdrtland; Agregados: Agua, aditivos
¥ materiales; migceldneas; Caracteristicas del
concreto freseo; Dosfficacidn de Mezclas y
DPreparacién del hormigén; Colocacidn y cu.
rado; Encofradog: itesistencia dej hormigdn
Permeabilidad ¥ duracidn; Cambios volumé.
tricos y ATrastre: Otrag Caracterfsticns: ().
ses eapeciales de hormigan; Inspeceidn, infor.
mes y planillas; Presentacidn ¥ andlisis de
los datos, II Parte: Trabajo de laboratorio,
instrueciones Eenernles_

PRESTREsSED CONCRETE STRUCTU-

la, 23 ¥ x 15, 261 pdginas, 157 figurns y § (g
blas. Editado por MeGraw-Hill Book Co. Nue-
v York.

En las dos décadns Pasadas se amplig ep
forma. considerable el conocimienty pel
do con e} hormigdin Pretensionado, Page a los
adelantos anotados ann hoy no hay una teo-

de referencia, Tan 8 asf que, relativamenie,
un grupo reducido de Ingenieros conoce los
preceptos bdsicos,

En base s este criterio al auter B¢ empefia
€N presentar en forma coneisa ¥ elara una
digersidn EBeneral del temn de raferencin de.
dicado tanto a) Ingeniero de obrag como al
investigador,

Ta obra,

1A DE BUENos Amps

Sumaria

Consj les; P, es (1
sicas de log materiales utilizados en estruc-
turas de hormigan pretensionads; Teorin pe.
lerents al digefio ge estructuras de hormiggn
pratensionado . Estricturas representativas de
Jor‘mig{:n Pretensionado,  Apéndice: Tablas
virias.

RESISTANCE oF MATERIALS (RESIS-
TENCIA DE MATERIALES), por Fred B,

Versidad de [llingjg, Un volumen en tely 22 x

14 con 459 Paginag y 434 figuras, editado por

John Wiley & Sons. New York.

Los aulores de In obra comentada, son
i I $d,

en
circulos cientificos ¥ universitarios norteame-
rleanos. Por o tanig fi

Lo cual es de Tacll comprobacian al repasar
los temas tratados, A saber: Relacidn entre
CATERS, ealuerzog L4 damrmnekones: Torsidn
de barrag ellindricas; Cargas de Nexidn, ten.
slones en vigas; Flecha de flexién en las vi.
Eas; Cargas axinles de traceidn ¥ de flexidn
combinadas; Cargas ge pandec. Inestabilidad,
Columuas; Plezas estiticamente indeterming.
das; Relacidn entre tensiones en up punta
B0 planos diferentes que Pasan por el punto,
Cargas estiticas combinadas; Cargas repeti.
das, fatiga de metales: Cargas dindmicas;
Vigas compuestas, vigas de bormigin arma-
G0; Flexion asimétrica, El método de doble
integracién para Ia flecha de floxisy de las
vigns: El método de ln viga conjugada para
I flecha de fexicn de a8 vigas: Vigas con.
tnuas; Vibracign eldstica de plezas resiston.
188 & Ins cargas,

DIE CRoOss - METHODE UND IHRE
PRAKISCHE ANWENDUNG (EL METODO
LE OROZ3 vy sy APLICACION FRACTICA),
ror Richard Guldan profesor de la Universidad
tiniea de Hannover, Un volumen en taln
25 x 17 con 470 Pdginas, 800 figuras, 75 tablas
¥ 46 ejemplos de cdleulo, Editado por Sprin.
Eer Verlag de Viena.

Entre los nutores de obras de Ingenierqy
Rlcardo Guldan es giy duda alguna uno de los

saltar nuevamente sys méritoy amplismente
conocidos. Sy nueva obra sobre g método
Cross y sy aplicaeitn pliictica, merece la aten-
clén del lector, pp la introduceitn o autor
menclons la extendida difusicn del método ge
Cross en 6l cdloulo de lus armaduras lo que
@8 facll de comprobar o 1a extensza biblio.
eratfd tematicn,

No obstante, hasta 1a aparicion de ln obra
comentadn no ha hablde un texto suficlente.
mente amplio que tratase af problema en gy
fonjunto. La obra ge Guldan enfoea 1g mate-
rin desde | conexion estitica, haciendg re
saltar las Petullaridades del método ¥ al mis-
mo tlempo facilita 1g taren del técnico me.
diante la cantidad de tablas Incorporadas o
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BisLIOGRAFiAs pE LiBros ¥ Revietas Recimmos

Asimismo los a]emnlould.o céleulo mm:;eli
a
:::t:?l;.a obra ha sido dividida en tres partes
 los fines de una mejor orfentacion.

La primera parte, subdividida en clncr: ra;
pitulos, contiene todo el materinl explica ur“h
Cacion oa 1 rictich, I capitats. Beimre ar

CH. R
r:}r:fne:u';l:‘ml:‘r leenaa lns bases de cdll:u'l:
i-' ul misme tiempo transmite al 1acbor“:i3‘
preceptos fundamentales de la esu’«tlelu“l;:nuﬂ
da a las armaduras. Los capitulos sig i
tratan de las armaduras sin y con tamtética-
neas de influencin parn armaduras els ool
mente indeterminadas, influencia de Iade:er-
peratura en armaduras estﬁticnmnndta ‘:n
¥ otras infh

La segunda parte estd dedicada |u;es|;:
mente a los aspectos pricticos del método
Cross.

La tercern parte abarca las tablas .

DESIGN OF PHES::‘I;ZESSDED (‘COOIQISC‘IIRRE(':'CE
RES (i “ON
(E:;r(;t:lggullﬂ HORMIGON PRHTI;.N’S{OI:.?'"
Do), por T. Y. Lin profesor de anﬁ!‘:‘ i
civil en la Universidad de California. bk
lumen en teln 23 % x 16 con 456 p%l-"l’lm a{
nbundantes figuras, editado por John ey
mnE‘:l “:Ic:'n::‘oimr de ingenierfa civil on
la Universidad de California, es une de L];:
tantos profesionales con inquietudes cien r
cas, lo que surge ya de la dedicutonn“del 4
presente obra que textualmente dice: ,\{ u‘
Ingenieros que més blen que seguir ;r:;:‘
mente & las normas de In practica l? L
fiam en aplicar las leyes de Ila naturaleza®.

divide en los si-
La obra de referencis se div Materiales:

Sistemas de precompresién, Anﬂljj:;la:é;::
da precompresion-iriceidn; a\nnlisll! g.10% e
ciones ror flexidn: Disl?n ug:or::' D;llexmn

flexidn; Rotura, unidn, i
‘i;grll :Itm ¥ trazados; Precompresidn ?un:in_]

no : ]

3;"““? ;:nmreu ¥ miembros de coui;lrv':;s‘il:::;
Precompresion circular; Esfuerzos a 08
v factores de carga; Economfa; Prol

fales: Apéndices . 5
”ng:be dejur comstancia que la obra wn!::o'::.
tada estq redactada en forma fliida y ¢ e
prensible. Por lo tanto ha de esperarse 11|ea
resulte un elemento @til a los profesional
aue In consulten.

ROUTIER
UEL DU LABORATOIRE
(M:‘:&\L DEL LABORATORIO VIAL), nn:
R. Peltier, Ingeniero Jefe de puentes y CM{!
nos ¥ sub-director del In'hnrnnrl;n ce:;.nil:‘.n :
838 piginas
columen en tela 24 % x 16 con
;u figuras. Ed. Dunod, 92 rue Bonaparte.

Este manual trota los temas: Ttmfimp:}o-
gia; Terraplenes; Suelos de mndncmn.l e
dras y gravas; Cementos y Concretos; I.e:::v

5 los -

buros; -

:'::'dgnelnu-. Pledras: Cementos y concretos:
Ligantes de hidrocarburos.

s:‘.n Ia introduccion del libro el sefior I:\
Rumpler, Director de Vialidad en eil M‘;](:. A
de Francin, comenta en forma [avora Kl
obra del autor. Clertamente podemos nd) ?krl A
nos al comentario halngiiefio pues R. Pl e]
trata en forma clara, cnnch:a ¥ :;n':e:]i::m;

el la
tema de ln Investigacidn vial en
rf:.‘ De este modo In obra citada puede sclr
recomendada a todos los técnicos que se
teresen en ln materia,

TEMAS DE
INTERES VIAL

Revistas Recibidas en Set.-Oct. 1957

REVISTAS ARGENTINAS

BOLETIN DE LA DIRECCION NAGIOHII:IAL
NAL DE VIALIDAD Eet. y Oe_lu e
i i Obras; A ¥
d blienclones,
i P(‘:AMINDS. N® 176/1957
3 ituminosas.
Gurabilidad de mezclas b _
Practicas de mantenimiento de carrciesas.

Cooperacién norteamerizana para la comstric

vlin de carreteras, ¥
CARRETERAS, N* 10/1837
Estabilidad de mezelas asfillicas.
Las 1 con la

Una visita al Road Research Laboratory, de

Londres.
Camine interprovincial San Juan-San Luis.

WNotlelo-

Aspecto financiero de la Ley Naclonal de Via-
lidad,

CARRETERAS, N® 1171957 iad
adn
vialidad argentina en una encruc e
:: vinlidad provincial de las distintas provin
clas argentinas.
Las construcclones viales en el pafs.
La vialidad en la ensefianza universitaria,
: en proy
i ¥
cri;arc:;utrumonss de pavimentos de hormi-
n y suelo-cemento,
Pre::m: ¥ Mituro de la vialldad argentina.
CONSTRUCCIONES N" 148
El tinel de la Habana.
El mortere magnésico.
jedra colada,
Ilv::;r:llgdu embutido para pilas de puentes,
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CONETRUCC[ONES N* 147
Intereses por mora en el pago de mavores
costos en la legislicion de obras.
Pla;u:‘ de descarga y venta de Eranza en Dock
u
Coneurso sobre planeamiento de Ja regidn me-
tropolitana de Buenos Aires,
na concepcidn nueva del problema de |a
vivienda_
Quinta Reunidn Anual de Delegaciones de la
mara de la Construceion,
Norlmu para tasaciin de Inmuebles, Lay Nv
"
EL ABFALTO, N 971957
Dosificacién de un concreto asféltico.
IX Reunidn Anual de) Asfalto.

REVISTAS EXTRANJERAS

BETON & STAHLEETONEAU N¢ 971857
(aleman)

Construceidn de DPuentes en Berl'n, en Ia o5
Everra.
El puente "DMachinger” ep Berlin.

Tios puentes nuevos de hormigén armado,
BRUCKE UND STRASSE N?® 7-3/1967
falemin)

Armaduras de maders Para puentes de hor-
migdn,

Hormigdn de elevada resistencin al desgaste
en la construccion vial,

Losas de hormigon con Impregnacin bituming-
88 en In comstruceidn vial,

La autopista Alejandria Cajro,

La vialidad en In U.R.5.8.

Las carreteras en la U.E.A, hoy en dfa son
mucho mds seguras ana 10 afios atris,
BRUCKE & ETRABSE, N* 971957 (alemEn)
Los computadores electrdnicos ayudan en ty

construecidn vial.
Har'::i.én vial altamente resistente al desgas.

Liquidacidn det movimiento de tierra, niilizan.
do para el caleuln en las eurvas viales, las
CUrvas en espiral

Desarrollo y realizacidn vial en la China rofa,

La supercarretern de Nueva York,

CEMENTOD HORMIGON, N* 279 (castellana)

Orfgen e importancia de los viajes de inter.
camblo téenico o BE,UU.

La empresa cementers norteamericana.

La industria del cemento en norteamérica.
Organizacién de lag emoresas de EE.UU. an
Su aspecto (ndustrial, i

Las fabricas de EE.UU,

Una entidad modelo,

Nuevo tipo de precalentador de material ery-
do de entrada a los hornos rotatorios des.

" lom:ocido en Europa.

Autopistas de hormigén en EE.UT,

CEMENTO HORMIGON, N 280 (cartellans)

E:sk:I:I’::: critico de Ias farmulas de dosifica-

Prictica de forja de bolas de acero para mao-
linos da cemento.

DER BAUINGENIEUR Nt 771957 (alem*ny

La construccitn de Puentes en las carretaras
federales.

El r-ll;:mte colgante sobre ¢l Sena en “Tancar-
ville®,

Reparaciones de cables del puente oolEante
“Manhattan”,

DER BAUINGENIEUR, N* B/1957 (alemdn)

Las arcillas Inminares eon planos de desli-a-
miento en las fundaclones (Un  estudio
zeotdenico),

Tensiones en boeas de tineles con corte rec-

¥ 1a dada.

Investigacion sobre s resistencia en Ia pun.

. ta de pilotes hincados,

Contribucién a1 eqloylo de una pared tablees.
tacada sin anclaje,

Verlficaciin de presiones €l lerrenos monts-
fiocos deslizables,

Desarrollo de lag maquinas utilizadas en |y
construceion,

Cileulo de valores ge asentamiento en fun-
daciones.

El puente nuevo sobre @l Mississippi en Nue-
vt Orleans,

El loes, como terrens para construccione:

8.

!_lélod(u Eeolisicos de Investigneion.

.\LIE;';\H Illf\ﬂ?inns viales y rara I constroe.
clon, en la ferin industria) de H.
apéndice 1. SN

DER BAUINGENJEUR, N® 08/1857 {alemdn)

.I;:en},gu MAsivos en lag carreteras alemanas,
neles y galerfas subterrgneas, ) odiff :
nes y éxitos, SERLAE

ENGINEERING NEWS-RECORD, Ne 471987

{inglés)

La t:;suaseg dal cemento tdrnase un tanto cri-

o,

El Estado trabags arduamente
o los -
mas del programa via), iy
Mds kildmetros de camino vial serfan agrega-

dos al ya ahultado programa
Slon o5t de conatruc.

Construceifn an 7 dias de wn ale
L antarillado
rara eliminaclén de lodo cloae 1, 7
mar adentro, Yl e

El cancreto resmplnza n Ia m
adern en |
rres de tensiom, s

EXCAVATING ENGINEER, N 971957 (inglés)

nas alejadas
INGENIERIA CIVIL (Calag),
olegle Ing. Civiles d
reld E“b.s}‘ dN; /1887 (castellana) "
ravés del ediffef
S elo de correos de
Abaco para determinacién de Momentos de

HIGHWAY, Revista de Carreteras, Nt 371057
(castellang)

La construceidn de Ia autopista al puente Car.
quinez, {mplicy Brandes excavaciones,
Reemplazando Jos pagos a nivel de In ciudad,
Efectos del programa federal sobre economin

nacional,

La seguridad personal en lag autoplstas.
HIGHWAY, Magazine M* 144 ({Inglés)
Algo nueve nin en Texas (La Carretern tron-

cal Dallas Fort Worth).

La Divisién Nacional de Vialidad no encontrs
nada mejor para hacer conocer sug lanes
¥ proyeetos al piblico, que hacerse presen.
te en la ferin campestre de St. Louis.

Bisuioorarias pe Lisros v Revistas Recimipos

El Ferrocarril Pacifico del Sur, ha inieiado
uno de los trabajos de movimiento de tie-
rra més ambiciosos,

JOURNAL OF THE AMERICAN GCONGRETE

INSTITUTE, N* 1/1957 (inglés)
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Determinacién de las 30 horas de mayor vo-
lumen de trdnsito anual.
ROUTES ET DES AERODROMES, N* 107
(francés)
El puente de Ivry sobre el rio Pena.
Evolucién de las té de carreteras.

Prictica d para la én de
los resultados del ensayo de compresidn
del concreto,

Efectos de un aumento en el tiempo de apli-
cacidn de cargas en la tensidn y deforma-
clén de las vigas de concreto,

Método general pars el andlisis de losas pla-

nas,
Acclén ¥ efecto de una cublerta Impermeable
del

Algunos problemas de carreteras.

Caminos secundarios - Construccidn.

Corrosién del acero en el hormigon armado,

Carreteras elropeas.

Recorriendo los puestos de la Ferin de Paris
afo 1957,

La autovia Esterel - Costa Azul,

STRASSE & AUTOBAHN, N* 8/1957 (alem#in)

El de de las mezclas bi-

con respects a la d .
JOURNAL OF THE AMERICAN CONCRETE
INSTITUTE, N* 2/1957 {inglés)
Procedimiento de prueba para la determina-
cién del valor relativo de adherencia de
los hierros para construceiones en hormi-

gdn armado,

Aplicacitn de la teoria de las vigas en lns
fundaciones eldsticas, segin In teoria de
Timoshenko y Hetenyi.

Resistencia meednica de las mezclas de sflice
cemento y cemento portland puro, curado
en autoclave,

Pruebas estiticas y de fatign en las vigas pre-
tensadas.

Calibracidn v empleo del martillo para el en
saye de Impacto.

PUBLIC ROADS, N* 9/1957 (inglés)

Comportamiento del conductor de auto,

El medider AE-55, empleado en la determi-
nacién del contenido de aire del concreto.

Estudio de las caracteristicas de trénsito en
zonag residenciales suburbanas.

Compor de lns impr a base
de dxido de hierro y plomo, cuando son
di a ln e,

EJECUCION Y CONSTRUCCION DE LA RED

VIAL. - Conclusion de ln pagina 20,

) Que es wurgente la descentralizacidn
efectiva de la administracién, no en
sentido de desmontar maguinaria. si-
no de transformar acoples rigides en
acoples flexibles, para que las reparti-
ciones viales, con sus profesionales y
agentes téenicos y administrativos,
tengan un ritmo de marcha corresto,
adecuado y normal;

") Que es In pa
¥ b d de los » ios

—_—
PRIMER CONSEJO ZONAL - Conclusién de la

pégina 38,
inmensn en un sistema de vida, que devuslva
al interior del pafe el rango y In jerarquia
que le compete por derecho propio, junto a
ln seguridad de que ol esfuerzo de sus hijos
&8 retribuido sin tutorias denigrantes o inte-
resadas, con todas las posibilidades que aspi-
ramos para el hombre argentino,

"Este nuevo ordenamiento legal babra de

timinosas,

La medernizacion del sarvicio invernal en las
carreterns.

Misldn de la administracion vial en relacidn
a In defensa nacionsl,

STRASSE & AUTOBAHN, N* 8/1957 (alemdn)

Una ojeada sobre la reconstruceionm vial en
Berlin (Oeste) después de 1945,

Resultados pricticos con el empleo de la fo.
togrametrin, en la construecion de auto-
plstas.

El incremento del trénsito motivado por los
eambios de orden erondmicos.

El disefio de las bocacalles desde el punto de
ln téenica del transito.

Las carreteras troncales en el presupuesto
rederal,

La direcclén vial en Francla.

TRAVAUX, NT274 (francés)

Dique y embalse de agua en el Salto Pressy
en rio Giffre.

La utilizacién de membranas en las obras hi-
drdulicas,

Cimbra de puentes,

Las capas (inas asfdlticas prefabricadas al
servicio del almarenamiento de agua,

El Puente de Ivry sobre el rio Sena,

donde haya uwpa accidn ejecutiva. El
empresario estd obligado, como parte
integrante, a prestar su colaboracidn
para subsanar los inconvenientes de
Ia accién ejecutiva, Este es su deber,
asi como tienen derechos para ser ad-
mitidos y escuchados en todos los sec-
tores;

Que debe lograrse, en el mds breve
tiempo, la revisién de In ley de Obras
Pablicas de 1a Provinela y un ade-
cuado reajuste del Registro de Licita-
dores que contemple la situacién ac-
tunl de las empresas del pafs.

5

rermitirles, sin duda, acometer tareas que re-
dundardin directamente en beneficlo de todas
las poblaciones de In provincla de Buenow
Alres,
“Confl que el la

y el celo de sus hijos. habrd de valorar au-
ténticamente esta auspiciosa iniciativa, brin.
dando el calor de su entusiasmo para alirmar
un nueve mojén en los grandes destinos que
les estin reservados”.
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DIA CEL CAMINO, - Conclusion de 1a pagina
24,

desarticnlacién del régimen de la ley cuyo
aniversario nos congrega, sea In Pérdida de
Eran parte de la estructura privada-estatal
fque crecld a su amparo ¥ cuya falta nos en-
frenta ain hoy con Ia impotencia cuando pre.
tendemos realizar siquiery los modestos pro.
ErAmAS que nos permiten nuestros magros re.
cursos disponibles.

Se pretende reintegrar al patrimonio vial
el gravamen sobre combustibles, Por ln faci.
lidad, seguridad y regularidad de Percepcidn
€8 €l recurso que vialidad necesita, Por la re
lacidn directa que existe ontre In tasa que se
baga ¥ el serviclo que se recibe en sy recur
80 especiflico. Por haber consentido las provin.
clas —titulares de ese derecho— Ja Imposi
cién sdlo para vialidnd, ex un recurso excly
sivo. Pero la posicién de g provincias en
este  delicado aspecto financiero, Indecling.
ble en sus derechos, ha dado no obstante, en
todo momento una Prueba de patriotisme ¥y de
verdadera comprensidn de los angustiosos
problemas que pesan sobre ol gobierno cen

La longitud del tramo mencionado es
de aproximadamente 110 kms, v la de los
aceesos 4 Bolivar y Olavarria ‘de 3 kms.
cada une. El tramo’ Bolivar-Olavarr . con-
Juntamente con los caminos provineiales
Gral. Arenales-Junin-Gral, Viamonte-9 de
Julio, que se proyectan para un futuro in-
mediato, y con el tramo Nueve de Juli
Bolivar, en construccion, cerrard el cirey
to a una carretera finica que se vinculard
al sud de la Provincia de Santa Fe con
los puertos de ) del Plata v Necochea,
Estos resultardn asi, la natural salida de
Uni extensa zona del centro de Jg Provin-
cia, que derivard sy produccitn a un puer-
to mejor dotado que el que actualmente
utiliza, como es el congestionado puerto
de la Capital Federal,

FRIMER AR0O D AUTARQUIA, - Conclusiin
de I phgina 62,
Planta baja;
Se remodelard la superficie total de es-
ta planta, demoliendo tabig internos,
liando ientes vy habilitando oo

tral. Es asi como sy Comité Parm de
Vialidades ha dicho relt e r adamente que af
“reintegro al patrimonio vial de Ia totalidad
del fonde proveniente de los gravimenes n
los combustibles”, “atento o la urgencla de
los trascendentalos problomas & cuyni soly.
cldn se encuentra abocado ol goblerno nacie
ral”, “debe hacerse en forma progresiva, pe
ro fijindose desde ¥a la norma con que ha
de operarse Ia citada restitucidn”, Como se
Ve queda allanado al camino para alcanzar, con
sentido realista, |g Eran solucidn que no pue
de demorarse.

Sefiores: es posible que el panorama via)
del pals nos tenzn a todos impacientes, in-
quietos, y a veges también, entristeeidos Pe
ro no estamos desorfentndos. Tenemos un nor.
te en este instrumento de ;s - Tengo fe en
fiue la ley mnatural ha de cumplirge ¥ que

propio cauce, rarm ayudar al pais g aleanzar
la cima de sus altos destinns.

IMPORTANTE CONVENIO. - Conclusion de
2 pégina 25,
Ruta Nacional Nv 29 (Tramo
Buliwu-()lavnrrin}
Este tramo vincula las localidades de
los partidos de Bolivar ¥ Olavarria, bene-
ficiando esas regiones ¥ sus alrededores.

I )
les cuyo destino, no se aprovechaba para
los fines especificos de 1a Direecién, (asi
ocurria en el caso de Mayordomia en que
ganaron 400 me). Asimismo se realiza.
rin las mejoras en los locales sanitarjos,

Planta principal:

Se encara la refeccién de una parte de
planta, modernizando sus mbientes y
indose ademds, un entrepiso, plan-
ta intermedia, sobre el segundo hall, con
lo que se conseguird un ay
perficie disponible para ofi
metros cuadrados,

Planta sobre terraza:

Sobre el ala posterior del edifj
I‘.ll'(‘\*ll' l'-'! construce; Kll.' una  man el
con locales destinados a Biblioteca y Sa-
lén de Actos, con su correspundiente |-
cal sanitario, lo que hace una superticie
total a habilitarse de 350 me.

Inversiones:

El presupuesto total de las obras pro-
yectadas, asciende a la suma de pesos
2.608.983 m|nacional,

Deberi  considerarse ademds el au-
mento correspondiente a las obras en eje-
cucidn, cuyo costo insumirdg aproximada-
mente $ 533.516,57 mnacional.

El monto total a invertirse para los tra-
bajos antedichos asciende a la cantidad
total de § 3.042.499,47 m/nacional,

Constrﬁﬁﬁién del Edificio

—Fallo del ]mdo_ del Concurso de:
Anteproyectos (1)

—Adjudicacién de premios

—xposicin de anteprayeetas

Dicho Coneurse, finalizé con el fa-
llo del Jurade ncrmqulg- efecto, tiene
por objeto la construceién del edificio pa-
ra la Zona XII de la e ‘de Viali-
dad de la provineia de Buenos Aires, con
asiento en ?a ciudad de Ne
tard de dependencias que
superficie total de de 2400 me-
tros cuadrados y ;
supuestado én aproximadamente pesos
3.400.000 m|nacional, o

El edificio ser& levantado en 1 manza-
na de tierra ubicada en la calle Julio A.
Roca, frente al Hospital M!mldp!l de Ne-

h

cochea.

mdeh]}i

DE LA ZONA XII

la construccidn, es-
‘::nel Presid del Di-
reccion de Vialidad, In-

Petriz, el Ingeniero Jefe de

mgro :e;l::;enim José Néhim, el repre-
sentante de los concursantes Ingeniero
Héctor Daneri, el mprescztnr;;e del C:l_-ntm
vineia de Buenos Aires,

f: Imﬁ; ‘:&:g:in. el representante
degelu Sociedad Central de Arquitectos,
Francisco F. Rossi, el represen-
mf.}m&eiu Profesional de la Ix_1ge~
nieria de la Provincia de Buenos Aires,
uitecto Adolfo R. Chamorro ¥ el Ar-
tecto Jorge A. Ponti por la Direccitn
Arquitectura y luego de un minucioso
estudio de los once anteproyectos presen-
tados, de los que no fué brechazsdo 31_:.
de noviembre o. adju-

it i lns‘lituplf‘los, en el

8 rvlscionads:

et i
El Jurado, ¢ por . 5 p
b el Gobierno Provincial y de Entida-  siguiente orden:
Primf: _l’mmim P sdlents i “”lrm. _M IJ“"E"PT'B;;:
las, matricula de Ins NP 6139, y Arquitecto Pa
l;?ﬂod-l, matricula m‘-"dﬂ Ne é‘.’s ..... Ve Ve § 25.000
Segundo premio;
Desierto.
Tercer premios =i ey
i i

Gascén, matricula de inscripeion N°

i Mauricio José Re-

S T OO0

Cuarto 1:1-1sr.|'lil:|:t L e
Anpt:f:‘:{“n;mﬂi de inscripcién N° 1550
Ry corTespol i Augusto Boeeara,
ndiente al Arquitecto Augu -
Arxﬁ?::-iogufode inscripeién N°® 8818 .......... g 5.000
Sexto premio: 2 S

ity Germiin En-

Anteproyecto

in
rique ‘Framifian, matricula de inseripeién N® 1170, Arqui-

tecto Félix Cirio (h), matric. inscr. N? 5117 e Ingeniero

Isane Danon, como asesor técnico estructural, matricula

profesional N? 4076 .......

De acuerdo a las bases del concurso,
los anteproyectos fueron expuestos puhi;
camente en el hall central de la Direeci

de Vialidad, calle 7 N® 1175 de la C}'udnd
de La Plata, durante 15 dias, a partir del
11 de noviembre de 1957,

(1) En otro lugar de estc nimero damos cuenta del Nlamado « concurso de ante-

proyecios con detalles de In construccidn,

—En el i niimero
dientes,

lag criticas y fotograffas correspon-
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